1%

rE

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO s

Viernes 7 de agosto de 2020 Sec. lll. Pag. 66838

lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

9416 Resolucion de 28 de julio de 2020, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Actuaciones de mejora en los enlaces AP-46 con MA-20 y AP-46
con MA-3404 (Malaga)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 31 de julio de 2019, tiene entrada en la Direccidon General de Biodiversidad
y Calidad Ambiental de este Ministerio, un escrito de la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento en el que se solicita la evaluacién ambiental simplificada del
proyecto «Actuaciones de mejora en los enlaces AP-46 con MA-20 y AP-46 con MA-3404
(Malaga)».

Mediante Resolucion del 15 de enero de 2004, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, se formuld la declaracion de impacto ambiental sobre el Estudio Informativo
Autopista de Malaga, tramo: «Alto de las Pedrizas-Torremolinos», de la Direccion General
de Carreteras de la Secretaria de Estado de Infraestructuras del Ministerio de Fomento.
El 7 de marzo de 2005, se aprobo el anteproyecto «Autopista de Malaga y Nueva Ronda
de Circunvalacién Oeste de Malaga, AP-46 y A-7». El 11 de septiembre de 2006, se
adjudico el contrato de concesion para la construccién y explotacion de la autopista de
Malaga AP-46 «Alto de las Pedrizas-Malaga. Tramo 0+000 al 23+000» a Guadalcesa.

Con fecha 2 de diciembre de 2009, la Direccion General de Carreteras aprobo el
Proyecto de Construccion autopista AP-46, Alto de las Pedrizas-Malaga.
Tramo 0+000 al 23+000.

Tras la finalizacion de las obras, y posterior puesta en servicio de la autopista del
Guadalmedina (AP-46) tramo Alto de Las Pedrizas-Malaga, y la puesta en servicio de la
Nueva Ronda de Circunvalacion Oeste de Malaga (Autovia del Mediterraneo A-7), se ha
comprobado la necesidad de facilitar el acceso a la autopista del Guadalmedina (AP-46)
en dos puntos relevantes: enlace con la carretera MA-3404 y enlace con la autovia MA-20.

De este modo, el 23 de febrero de 2019, se publicé en el BOE la aprobacién de la
Orden FOM/173/2019, para la modificacion y ampliacion de determinados términos de la
concesion administrativa de construccion y explotacién de la citada autopista. Las
modificaciones consistieron en dos actuaciones, concretamente: Creacién de un nuevo
enlace en la autopista AP-46 con la carretera MA-3404 y ampliacion de la AP-46 hasta la
carretera MA-20 a través de la autovia A-7.

Una vez revisado el documento ambiental presentado por la Direccion General de
Carreteras, se consider6 que existian algunos aspectos que precisaban ser ampliados y
mejorados, por lo que, con fecha el 12 de septiembre de 2019, se requirié a la citada
Direccion General la subsanaciéon de la documentacion ambiental, concretamente en
relacién con los siguientes aspectos:

— Analisis de las repercusiones de esta obra sobre el estado de las masas de agua
afectadas.

— Inclusién de un apartado especifico relativo a la vulnerabilidad del proyecto ante
riesgos de accidentes graves o de catastrofes.

— Ampliacién y revisién del apartado de los Habitats de Interés Comunitario (HIC).

— Clarificar algunos aspectos relativos al movimiento de tierras y el balance de tierras.

— Analizar la presencia en la zona de areas estratégicas para la conectividad ecolégica
definidas por el Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia.
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El 7 de octubre de 2019, la Direccion General de Carretera envié un nuevo documento
ambiental con la informacion complementaria requerida.
Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

El objeto del proyecto es la mejora, tanto de los accesos a la ciudad de Malaga, como
de los niveles de servicios de la autopista del Guadalmedina (AP-46). Para ello, este
proyecto propone la construccion de nuevas conexiones en dos puntos relevantes de la
AP-46:

— Enlace entre la autopista AP-46 y la autovia MA-20, a través de la autovia del
Mediterraneo A-7, a la altura del PK 240, localizada integramente en el término municipal
de Malaga. El promotor propone la construccion de dos ramales directos entre ambas, con
el fin de facilitar el acceso a Malaga desde la AP-46.

— Enlace entre la AP-46 y la carretera MA-3404, proporcionando una mejor conexién
a las poblaciones de Casabermeja y Villanueva de la Concepcidén con Malaga y su area
metropolitana. En la actualidad, estas poblaciones carecen de conexion directa con
autopista de Guadalmena (AP-46), no permitiendo el acceso a Malaga a través de dicha
autopista de forma directa. Esta conexion ha sido objeto de demanda social, politica y
parlamentaria, en las que se incide en la mejora socioecondémica que supondra para estas
poblaciones dicha actuacion.

En cuanto a la localizacion, la zona de estudio de las actuaciones previstas para la
«nueva conexiéon entre la autopista AP-46 y la autovia MA-20» se enmarca en el
término municipal de Malaga, al norte del ndcleo urbano, en la confluencia de las
autovias A-7 y MA-20.

Por su parte, respecto de la «nueva conexién entre la autopista AP-46 y la carretera
MA-3404», la zona de estudio se enmarca en el término municipal de Casabermeja, a la
altura del area de peaje y explotacion de la autopista del Guadalmedina (AP-46). Las
actuaciones proyectadas se enmarcan en torno a los PP.KK. 7+860-8+660 de la
alternativa 1E aprobada en el Estudio Informativo con DIA favorable del Proyecto de
Construccién de la autopista AP-46, Alto de las Pedrizas-Malaga.

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Tramitacion y consultas

Con fecha de 15 de octubre de 2019, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
inici6 la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas en relacion con el proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de
la Ley de evaluacion ambiental.

Con fecha 18 de diciembre de 2019 se reiterd la solicitud de contestacion a las
consultas a la Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia, a la Direccién General de
Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos, a la Direccion General de Calidad
Ambiental y Cambio Climatico, y a la Direccién General de Planificacién y Recursos
Hidricos, mediante requerimiento al érgano jerarquicamente superior.

Con fecha 16 de diciembre de 2019 emitié su informe la Direccion General de
Planificacion y Recursos Hidricos de la Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y
Cambio Climatico, de la Junta de Andalucia, y con fecha 20 de febrero de 2020, remitié su
informe la Direccién General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos, de la
Junta de Andalucia.

Con fecha 17 de marzo de 2020, la Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio
Climatico de la Junta de Andalucia envi6 el informe emitido por la Delegacién Territorial de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible en Malaga.
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En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, indicando si han remitido su informe en relacion con el documento ambiental:

Relacion de consultados Resyu_estas
recibidas

Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia. Consejeria Agricultura, Pesca y Desarrollo Sostenible Junta de Andalucia. No
Ayuntamiento de Casabermeja. No
Ayuntamiento de Malaga. No
D. G. Patrimonio Histérico y Documental Servicio de Proteccién del Patrimonio Histérico. Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico. si
Junta de Andalucia.
D.G de Salud Publica y Ordenacion Farmacéutica Consejeria de Salud y Familia Junta de Andalucia. Si
D.G. de Biodiversidad y Calidad Ambiental. S.G. de Biodiversidad y Medio Natural Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
D.G.de FJaIidad Ambiental y Cambio Climatico. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible Junta de si
Andalucia(1).
D.G. de? Gestion del Medig Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos. Consejeria de Agri. Ganaderia, Pesca y Desarrollo si
Sostenible Junta Andalucia.
D.G. de Infraestructuras. Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio. Junta de Andalucia. No
D.G. de Planificacion y Recursos Hidricos. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Junta de Andalucia. Si
D.G. Ordenacion Territorio y Urbanismo. Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio Junta de Andalucia. No
Delegacion Territorial de Fomento, Infraestructura, Ordenacion Territorio, Cultura y Patrimonio Histérico en Malaga. Si
Diputacion Provincial de Malaga. No
Ecologistas en Accién de Andalucia. No
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza (FAADN). No
Grupo Ecologista Mediterraneo-GEM. No
Instituto Internacional de Derecho y Medio Ambiente (IIDMA). No
Oficina Espariola de Cambio Climatico Ministerio para la Transicion Ecologica. Si
S.G de Residuos D.G de Biodiversidad y Calidad Ambiental Miteco. No
Seo/Birdlife. No
Subdelegacion del Gobierno en Malaga. No
WWF/Adena. No
DG Movilidad. Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio Junta de Andalucia. No

(1) Emite informe la Delegacion Territorial en Malaga.

Una vez analizado el proyecto y su documento ambiental, y como consecuencia de las
respuestas a las consultas practicadas, la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental
solicito al promotor del proyecto que incorporara al proyecto las distintas consideraciones
y medidas complementarias adicionales propuestas por los organismos que han
participado durante la fase de consultas, asi como que aportara informacion
complementaria relativa al proyecto.

En consecuencia, con fecha 27 de febrero de 2020, se dio traslado al promotor, del
informe emitido por la Direccion General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios
Protegidos, a fin de ampliar el apartado dedicado a los espacios naturales protegidos del
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documento ambiental e incluir informacién sobre los espacios de la Red Natura 2000: LIC
Montes de Malaga (ES6170038) y ZEC Rio de Guadalmena (ES6170028), que no han
sido descritos. Asimismo, en relacion con los HIC presentes en el ambito del proyecto, se
solicita al promotor la identificacién y el jalonamiento de los HIC con el fin de asegurar la
conservacion de estos y el establecimiento de las medidas correctoras y de seguimiento
necesarias para minimizar el impacto sobre estos habitats, tanto durante la fase de
construccion y como de funcionamiento.

Con fecha 19 de marzo de 2020, la Direccion General de Carreteras remitio el
«Documento complementario Red Natura 2000», en el que se evaluan las posibles
repercusiones del proyecto sobre los espacios anteriormente mencionados de la Red
Natura 2000 existentes en las proximidades de las actuaciones de mejora en los enlaces
de la AP-46 con MA-20 y de la AP46 con MA-3404, y se verifica la ausencia de afeccion
directa o indirecta a estos espacios. En segundo lugar, el documento aporta una serie de
medidas preventivas y correctoras para minimizar los efectos del proyecto sobre los HIC,
e incluye un plan de seguimiento y control de estas medidas que permitirdn garantizar su
cumplimiento y efectividad.

Del mismo modo, con fecha 4 de abril de 2020, se dio traslado al promotor del informe
de la Delegacion Territorial en Malaga de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca
y Desarrollo Sostenible, en el cual se requeria al promotor que incluyera una serie de
modificaciones en el proyecto y completara la documentacion ambiental con los estudios
adicionales que a continuacion se resumen:

— Adoptar las modificaciones al proyecto, indicadas por la citada Delegacién Territorial,
en relacion con la afeccion al dominio publico hidraulico y sus zonas de servidumbre y
zona inundable.

— Proyectar la desviacion de la via pecuaria por encima de la rotonda, con una anchura
de 5 metros, asi como su senalizacion.

— Incorporar al proyecto las medidas de prevencion, correccion y control en materia de
residuos.

— Para el caso de que esté prevista la realizacién de labores de mantenimiento in situ
de la maquinaria, justificar la impermeabilidad del terreno de «la zona de instalaciones
auxiliares» y proyectar la instalacion de una cuneta perimetral que conduzca el agua hasta
las balsas de decantacion previstas.

— Incorporar al proyecto las medidas propuestas para evitar, reducir y, si fuera
necesario, compensar los efectos negativos de las actuaciones en los Habitats de interés
comunitario.

— Asumir el compromiso de que, antes del inicio de los trabajos se realicen
prospecciones, con la presencia de Agentes de Medio Ambiente y/o técnicos competentes,
para detectar la presencia potencial del Camaledn comun y localizar ejemplares de
determinadas especies.

Con fecha 6 de mayo de 2020, tuvo entrada en esta Direccion General, la
«Documentacion complementaria ll», donde el promotor aporta la informacion solicitada e
incorpora las modificaciones planteadas. Estas modificaciones, que el promotor ha
aceptado expresa e integramente, pasan a integrar la version final del proyecto, que es
sobre la que versa la evaluacion. El contenido del documento enviado por el promotor se
ha integrado en los apartados correspondientes de la presente resolucion.

Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental ordinaria previsto en la seccién 1.2 del capitulo Il, del titulo II,
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segun los criterios del anexo 11, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

A) Caracteristicas del proyecto. Este proyecto propone la construccién de nuevas
conexiones en dos puntos relevantes de la AP-46:

— Actuaciones de nueva conexién de la autopista AP-46 con la autovia MA-20 a través
de la Autovia del Mediterraneo A-7, localizada integramente en el término municipal de
Malaga. El promotor propone la construccién de dos ramales directos entre ambas, con el
fin de facilitar el acceso a Malaga desde la AP-46.

El proyecto incluye la definicion de las obras necesarias para la construccién de
nuevos ramales y carriles de cambio de velocidad, para lo que sera necesaria la
construccién de un paso superior sobre la MA-20, asi como de una estructura, para cada
uno de los ramales, paralela al viaducto existente en el tronco de la autovia A-7.
Igualmente, el proyecto contempla la reposicién de los accesos a fincas particulares y la
reposicion de los servicios afectados por las obras.

Los carriles de cambio de velocidad se han disenado para la velocidad de circulacion
en la Autovia A-7, de 100 km/h, razdn por la que los carriles de aceleracion y deceleracion,
para la incorporacién a la autovia A-7 sentido Algeciras y salida de ella en sentido Algeciras,
se desarrollan sobre nuevas estructuras que cruzan sobre el arroyo El Cuarto.

Los nuevos ramales de conexién de las autovias cruzan el arroyo el Cuarto mediante la
ampliacién de la estructura existente con un nuevo tablero a ambos lados de la misma, para
el desarrollo de los ramales sobre la A-7. Para dar continuidad al arroyo de Los Angeles, bajo
la reposicion del camino 1 se ha proyectado un badén rebasable mediante losa de hormigén
embebida en el lecho del cauce de la misma anchura que el camino, es decir 5 metros.

Ademas, se ha previsto la construccién de escollera en la base de los terraplenes
contiguos al arroyo de Los Angeles, para evitar la ocupacién de su cauce y la erosion del
terraplén.

Las alternativas evaluadas para la Conexion de la autopista AP-46 con la autovia
MA-20 son:

— Alternativa 1. Requeriria la construcciéon de un nuevo paso inferior bajo las dos
calzadas de la A-7, afectaria a dos desmontes existentes y se construirian muros préximos
a viviendas colindantes (al principio del ramal MA20 a la A-7). Ademas, afectaria a una
fabrica existente de elementos prefabricados de construccidén y a accesos diversos.
Longitud sentido MA-20 a A-7: 1.789,5 m, A-7 a MA-20: 1.535,9 m.

— Alternativa 2. Similar a la alternativa 1 con respecto al entronque con la A-7. En este
caso, se requeriria la construccion de un paso superior de planta curva sobre la autovia
MA-20, ademas de la ampliacion de tablero del viaducto (al este de la barriada de San
Alberto, en la MA-20). Longitud sentido MA-20 a A-7: 1.593,9 m, A-7 a MA20: 1.220,7 m.

— Alternativa 3. Similar a la alternativa 1 en lo que concierne al entronque con la A-7.
También requeriria la ampliacién del viaducto existente y la construccion de un paso superior
en la MA-20. El paso superior seria en este caso de planta recta y se resolveria mediante un
ramal en lazo. Longitud sentido MA-20 a A-7: 1.613,8 m, A-7 a MA-20: 1.434,9 m.

— Alternativa 4 (seleccionada). Su ubicacion se acerca mas a la confluencia de las dos
autovias. Requeriria la construccion de un paso superior sobre la MA-20, un puente sobre
el arroyo de El Cuarto (ramal MA-20 a la A-7) y la adecuacién del estribo del paso superior
sobre la A-7. Su ejecucioén afectaria a 2 desmontes de la A-7. Longitud sentido MA-20 a
A-7:1.823,3 m, A-7 a MA-20: 991,8 m.

El documento ambiental incluye un analisis multicriterio cualitativo para la seleccion de
la alternativa. De este modo, el promotor concluye que la alternativa 4 es la mas favorable,
de acuerdo con su menor ocupacion de suelo, dificultad constructiva y movimiento de
tierras, ademas de menor afeccién sonora por su lejania a zonas de suelo urbano.

En la alternativa seleccionada en el estudio (alternativa 4), el ramal sentido MA-20 a
A-7 tiene una longitud de 1.823,3 metros, y el ramal sentido A-7 a MA-20 tiene 991,8 metros.
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Esta alternativa requeriria, ademas de la construccién de un paso superior sobre la MA-20,
la construccion de un puente sobre el arroyo de El Cuarto en el ramal de subida desde la
MA-20 a la A-7. Ademas, seria necesaria la adecuacion del estribo del paso superior sobre
la A-7. Afectaria levemente a dos desmontes de la autovia A-7.

CONEXION DE LA A-7 CON LA MA-20
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Figura 1. Nueva conexion entre la autopista AP-46 y la autovia MA-20 (alternativa 4)
(Fuente: Documento ambiental)

— Actuaciones de nueva conexion de la autopista AP-46 con la carretera MA-3404, en
el término municipal de Casabermeja. El promotor plantea la ejecucion de un vial
bidireccional desde la carretera MA-3404 hacia el vial de servicio existente, el cual
comunica actualmente ambos sentidos de circulacion en el area de peaje de la autopista
AP-46, que ahora es de uso interno de la sociedad concesionaria. Para la conexién del vial
bidireccional y la via de servicio se prevé la disposicion de dos glorietas. Como reposicion
del vial de servicio actual se prevé un nuevo vial de servicio al oeste del area de peaje, el
cual se ubica en gran parte sobre el trazado de un camino existente.

El nuevo enlace cruza sobre el arroyo del Tio Lucas, mediante la instalacién de una
obra de drenaje transversal (ODT-RA-0.29) mediante marco prefabricado de seccidn
hidraulica 3,00x2,50 metros que, segun se indica en el documento ambiental, tiene
capacidad para desaguar el caudal de la avenida de 500 afios. Se han proyectado,
igualmente, protecciones de escollera a la salida de la ODT, de 1,25 m de altura, dejando
libre un cauce naturalizado de 3 metros de anchura. Con estas dimensiones se mantiene
la capacidad para desaguar la avenida de 500 afios de periodo de retorno.

Las alternativas evaluadas para la «Conexion de la autopista AP-46 con la carretera
MA-3404» son:

« Alternativa 1. Conexion de la MA-3404 mediante una glorieta (20 metros de diametro
interior) en el P.K. 0+900 de la misma carretera. Desde la glorieta se construiria una curva
de 80 metros de radio, seguida de una recta que acabaria en otra curva de 140 metros de
radio hacia la izquierda, hasta conectar con el actual trazado del vial de servicio.

« Alternativa 2. Al igual que la alternativa 1, la conexion de la AP-46 con la
MA-3404 seria mediante una glorieta (20 metros de diametro interior) en el P.K. 0+900 de
la MA-3404. Desde la glorieta se construiria una curva de 80 metros de radio, seguida de
una recta (de mayor desarrollo que en el caso de la alternativa 1), que acabaria en otra
curva de 80 metros de radio hacia la derecha, hasta conectar con el actual trazado del vial
de servicio.
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« Alternativa 3 (seleccionada). Igualmente, la conexion con la MA-3404 seria mediante
una glorieta (20 metros de diametro interior) en el P.K. 0+900 de la misma carretera. Desde
la glorieta se construiria una curva de 70 metros de radio (para mantenerse por el margen
derecho del arroyo del Tio Lucas), seguida de una recta paralela al arroyo y, a continuacion,
seguiria otra curva hacia la derecha de 120 metros (que acaba cruzando el arroyo). A
continuacion, el ramal continda recto hasta una curva a la izquierda que conecta con el
actual vial de servicio a través de una glorieta.

El documento ambiental también incluye en este caso un analisis multicriterio
cualitativo para la seleccion de la alternativa. EI promotor concluye que la alternativa mas
adecuada es la 3. Su eleccién se ha basado en la posible afeccion a una linea aérea de
media tensién, en la menor ocupacién de terrenos colindantes y el posible impacto al
arroyo del Tio Lucas.

Enlace de la AP-46 con la MA-3404 $oeo"
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Figura 2. Nueva conexion entre la autopista AP-46 y la MA-3404 (alternativa 3)
(Fuente: Documento ambiental)

El documento ambiental del proyecto incluye, para ambos casos, un analisis ambiental
y de fragilidad para cada una de las alternativas, con el fin de evaluar las actuaciones
susceptibles de producir impactos, tales como: despeje y desbroce, trafico de vehiculos
pesados, movimientos de tierras significativos en las zonas mas abruptas, excavacién de
taludes, adecuaciones de cauces, viaductos y/u obras de drenaje.

En las obras del Enlace AP-46 con MA-20, se prevén dos zonas como posibles puntos
para implantar Zonas de Instalaciones Auxiliares (ZIA):

— ZIA-1 del viaducto sobre el arroyo el Cuarto que se situa al sur de la autovia A-7 en
la margen oeste del viaducto, en una antigua zona de instalaciones auxiliares de obra
utilizada durante la construccion de la autovia A-7, en el afio 2008, con una superficie de
aproximadamente 5.400 m?, para acoger: un punto limpio, un parque de maquinaria, un
taller de ferralla, zona de acopio de dovelas y vigas prefabricadas, etc.
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— ZIA-2 del viaducto del arroyo de Los Aqgeles que se situara al sur de la autovia A-7,
al sur del viaducto sobre el arroyo de Los Angeles, entre los dos ramales. Para estas
instalaciones se ha previsto una superficie de unos 3.500 m?2.

En relacion al enlace de Casabermeja la zona propuesta se sitia en los propios
terrenos de la AP-46, en la zona de explotacion y peaje.

B) Ubicacion del proyecto. Como ya se ha mencionado, el proyecto se divide en dos
actuaciones ubicadas a lo largo de la Autovia AP-46:

B.1) Actuaciones de nueva conexién entre la autopista AP-46 y la autovia MA-20. El
trazado discurre, desde el punto de vista hidrolégico, por la cuenca del arroyo de Los
Angeles, que sirve de limite este de la actuacién. También esta previsto que el trazado
cruce el arroyo El Cuarto mediante sendos viaductos sobre los que discurren los ramales
de conexion 1y 2.

El actual paisaje vegetal estd estrechamente relacionado con los principales usos a
que esta sometido el suelo: agricultura, aprovechamiento forestal, ganaderia, asi como por
la continua expansién de la ciudad de Malaga y las infraestructuras viarias y de
comunicacion que la rodean. Del analisis realizado de las diferentes unidades de
vegetacion, en el documento ambiental se distinguen las siguientes categorias de
vegetacion:

— Vegetacioén forestal: Eucaliptal, matorral denso, matorral disperso, pastizal y
vegetacion de ribera. EI matorral dominante es un tomillar denso de Saturejo-Thymbrion
capitatae. En los suelos con algo mas de sustrato aparecen muy dispersos matorrales de
mayor porte como las bolinas (Genista umbellata), retamas (Retama spaerocarpa), aulaga
(Ulex baeticus) e incluso los palmitos (Chamaerops humilis). En relaciéon con la vegetacion
de ribera, los cauces se encuentran completamente degradados con un alto nimero de
eucaliptos (Eucaliptus sp.) repartidos a lo largo de sus riberas. Ocasionalmente se
encuentran adelfas (Nerium oleander), que la mayoria de las veces han sido sustituidas
por juncos churreros (Holoschoenetum vulgaris). Generalmente la vegetacion de ribera ha
sido sustituida por especies ruderales y nitréfilas, siendo escasos los tarajes (Tamarix
gallicay T. africana) que se pueden encontrar en la zona.

— Areas agricolas: Olivar, otros cultivos lefiosos en secano, cultivos y vegetacion
natural. Como parte de las zonas de cultivo con baja produccion y cuidados culturales
existen algunas parcelas donde los cultivos se entremezclan con la vegetacion natural,
predominando como flora silvestre la bolina (Genista umbellata), retama (Retama
sphaerocarpa), algarrobos (Ceratonia siliqua) y la cerrilla (Hyparrenia hirta) cuando abunda
la nitrofilia y la capa de suelo es escasa y pobre.

— Superficies construidas y alteradas: Areas urbanas, areas rurales construidas,
infraestructuras y suelo desnudo por alteracién antrépica.

De acuerdo con la informacién recabada por el promotor, en el ambito de estudio
pueden encontrarse cinco Habitats de interés comunitario (HIC):

— 6220*: Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero - Brachipodietea.

— 6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp.

— 92D0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio - Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae).

— 5330: Matorrales termomediterraneos y preestépicos.

— 8210: Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica.

Las actuaciones no afectaran a Red Natura 2000, siendo los espacios protegidos mas
proximos: el Parque Natural y LIC Montes de Malaga (ES6170038), situado a unos 3.500 m
de distancia en sus limites mas cercanos y la Zona de Conservacion Especial Rio
Guadalmedina (ES6170028), situado a mas de 4.000 m de la conexion entre la A-7 y MA-20.
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Respecto a la fauna, el documento ambiental incorpora, atendiendo al inventario de
vertebrados terrestres del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico,
un listado de fauna potencial presente en la cuadricula 30SUF76, donde se incluye la
actuacion considerada en este proyecto. No obstante, se indica que algunas de las
especies del listado (como el barbo gitano o la boga meridional) no se encontraran en el
sector en estudio, por hallarse ligadas a cursos mas o menos estables de agua, como es
el caso de los rios Guadalmedina y Guadalhorce, pero que evidentemente no aparecen en
la zona de estudio, ya que los cauces existentes se encuentran secos la mayoria del afio.

De las 125 especies presentes en la cuadricula en el «Catalogo de Especies
Protegidas» de Espafia o Andalucia, se recogen: El alzacola, el 4guila-azor perdicera y
murciélago ratonero grande. Sin embargo, no parece probable su presencia en esta zona,
debido a la alta frecuentaciéon humana existente y a la presencia de las dos autovias que
enmarcan el proyecto, lo que hace de la zona de estudio un habitat inadecuado para estas
especies. Se ha detectado la presencia del aguila-azor perdicera en zonas mucho mas al
norte de la zona de estudio; el murciélago no presenta en la zona o sus proximidades
cavidades adecuadas para su refugio.

Es destacable que la zona forma parte del ambito de localizacion del camaledn,
especie para la que la DIA existente de la A-7 establece una serie de medidas para su
proteccion.

Atendiendo a lo recogido en el Plan Director para la Mejora de la Conectividad
Ecolégica en Andalucia, este enlace es colindante con una de las areas estratégicas para
la conectividad ecoldgica. En concreto, el enlace con la MA-20 colinda con el Paisaje de
Interés para la Conectividad Ecolégica (PIC) 06 «Cordillera Bética»; en particular, el limite
sur de este espacio se presenta en la zona de reposicion del camino 1.

El promotor sefiala que en las proximidades de la actuacidn no existen vias pecuarias
que puedan verse afectadas, y en cuanto a patrimonio arqueoldgico informa que existen,
proximos a la zona, dos yacimientos arqueoldgicos: Cerro Coronado y zona industrial con
hornos e indicios de beneficios del cobre al noroeste (006) y Cerro Cabello (007).

B.2) Actuaciones de nueva conexion entre la autopista AP-46 y la carretera MA-3404.
Desde el punto de vista hidrologico, el Unico cauce interceptado por el trazado es el arroyo
de Tio Lucas, afluente del rio Campanillas en la cuenca del rio Guadalhorce. Este cauce
es cruzado por el ramal de acceso a la altura del PK 0+296. Ademas de este arroyo, esta
préximo el rio Cauche, que pasa bajo la carretera MA-3404 al inicio de las actuaciones
proyectadas. En cuanto a la hidrologia subterranea, la mayor parte del trazado discurre
sobre la Unidad de Colmenar, pero al ser de naturaleza impermeable no se ha definido
ningun sistema acuifero.

Con relacion a la vegetacion, en la actualidad, la progresiva accién del hombre ha
propiciado un paisaje desprovisto practicamente de su vegetacién natural. Los usos del
suelo presentes en la zona de estudios son:

— Cultivos herbaceos de secano. Parte de los terrenos existes a ambos lados de la nueva
conexion entre la AP-46 y la carreta MA-3404 estan dedicados a cultivos herbaceos de secano.

— Cultivos lefiosos de secano, olivar. Entre los PP. KK 0+100 y 0+ 296 del ramal de
acceso (eje 14) el trazado atraviesa cultivos de olivos de reciente plantaciéon. Asimismo,
hay dispersos algunos pies de olivos de importantes dimensiones.

— Vegetaciéon de ribera. En las margenes del arroyo Tio Lucas no existen grandes
formaciones de ribera debido a la estacionalidad de su curso de agua, tan sélo existe una
franja estrecha de vegetacion formada por individuos de olivos (Olea europaea var.
europaea) y algunas especies arbustivas como adelfas (Nerium oleander), rosas (Rosa
sp.), zarzas (Rubus sp.), etc.

El rio Cauche presenta una vegetacion de ribera mas desarrollada y, ademas de
especies arbustivas, como adelfas, rosas, zarzas, tarajes (Tamarix sp.), majuelos
(Crataegus monogyna), cafias (Arundo donax), carrizo (Phragmites communis), juncos
(Scirphus holoschoenus), sauces (Salix sp.), etc., existen pies arbéreos de fresno
(Fraxinusangustifolia), fundamentalmente.
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— Matorral disperso con arbolado disperso. Las especies arbustivas principales
presentes son Genista umbellata, Retama sphaerocarpa y Ulex parviflorus. Asi mismo, de
forma dispersa hay pies arbéreos de acebuche (Olea europaea var. sylvestris) y encina
(Quercus ilex).

El promotor ha constatado la ausencia de especies protegidas en la zona de estudio.

Por otra parte, en el inventario de arboles y arboledas singulares de Andalucia se
recoge un ejemplar situado en las proximidades de la actuacion, el Olivo de Casaria (Olea
europaeaeuropaea), olivo que destaca por su tamafio y edad.

De acuerdo con la informacién recabada por el promotor, en el ambito de estudio
pueden encontrarse tres Habitats de interés comunitario (HIC):

— 6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp.

— 91BO0 Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia.

— 92D0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae).

Las actuaciones no afectaran a Red Natura 2000, siendo los espacios protegidos mas
proximos: el Parque Natural y LIC Montes de Malaga (ES6170038), situado a unos 5.860 m
de distancia en sus limites mas cercanos, y la Zona de Conservacion Especial Rio
Guadalmedina (ES6170028), situado a mas de 2.900 m de la conexion entre la A-7 y MA-20.

Respecto a la fauna, el documento ambiental incorpora, atendiendo al inventario de
vertebrados terrestres del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico,
un listado de la fauna potencial presente en las cuadriculas 30SVF68 y 30SVF78, donde
se incluye la actuacion considerada en este proyecto.

Entre las especies de mayor interés que potencialmente pueden encontrarse en las
dos cuadriculas de estudio, destacan el galapago leproso, el alcaravan comun, el alzacola,
la tértola europea, el aguila-azor perdicera y el gato montés europeo. Estas especies estan
consideradas en los catalogos de especies protegidas y/o en los libros rojos nacional y
autondmicos al menos con la categoria de «Vulnerablesy, incluso «En Peligro» en el caso
del aguila-azor perdicera y el alzacola.

No obstante, estas cuadriculas abarcan una superficie de 400 km, incluyendo en la
misma parte del Parque Natural Montes de Malaga y la zona limitrofe del Paraje Natural
Torcal de Antequera, espacios donde se encuentran las especies mas interesantes y de
mayor proteccion de las cuadriculas.

La diversidad faunistica del entorno de actuacién es muy reducida debido a la fuerte
presion humana que soportan (infraestructuras y cultivos), albergando especies faunisticas
de bajo interés desde el punto de vista de su conservacion. Se ha constatado la presencia
de jabali en el ambito de estudio.

En cuanto a la posible presencia en el entorno del Camaleén comun (Chamaeleo
chamaeleon), el promotor informa que, por observaciones personales del equipo, consultas
a ganaderos y agricultores de la zona y consultas a la bibliografia existente, la cota mayor
a la que se localiza es la de 250 metros, y la actuacién proyectada esta a una cota de
unos 450 metros.

En relacion con la conectividad ecoldgica, y atendiendo a lo recogido en el Plan
Director para la Mejora de la Conectividad Ecolégica en Andalucia, este semienlace se
encuentra en una de las areas estratégicas para la conectividad ecoldgica, en concreto se
encuentra en el Area Prioritaria de Intervencién (API) 06 «Corredor de Colmenar», en la
subzona denominada «Pasillos intramontanos». Esta area esta muy proxima al Paisaje de
Interés para la Conectividad Ecoldgica de Andalucia (PIC) 06 «Cordillera Bética» en la
subzona denominada «Montes de Malaga».

Segun del citado Plan Director El «Corredor de Colmenar» es una zona clave para
mantener la conectividad de los corredores Bético y Penibético en su sector central. Si
embargo, en la actualidad su funcionalidad conectiva estda mermada por el efecto sinérgico
y acumulativo de la autovia A-45 y la autopista del Guadalmedina (AP-46), que atraviesan
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el API en direccion NS, cuyo trazado es practicamente paralelo y suponen un doble
obstaculo al transito de las especies silvestres.

Respecto a este nuevo semienlace, el promotor considera que, al proyectarse junto al
area de peaje de la AP-46, conectando con la carretera MA-4303, esta obra no va a
suponer un mayor impedimento a la movilidad faunistica al que ya existe en la actualidad.

El promotor sefala que, en las proximidades de la actuacion, se encuentra la via
pecuaria Vereda de Colmenar a Almogia que discurre por la carretera MA-3404.

En cuanto a patrimonio arqueolodgico informa que, si bien las actuaciones proyectadas
no afectan a ningln yacimiento arqueolégico, en el entorno inmediato se localizan los
siguientes elementos: Cerro de Casa Arias y Puente del rio Cauche.

C) Caracteristicas del potencial impacto. El documento ambiental del proyecto y la
documentacién adicional presentada por el promotor incluyen un analisis de los impactos
potenciales del proyecto sobre el medio ambiente y proponen las medidas preventivas y
correctoras para minimizar dichos impactos. Estos analisis, junto con las consideraciones
realizadas por los organismos consultados, se resumen a continuacion.

Impacto sobre la atmoésfera

Los principales impactos sobre el medio atmosférico son la contaminacion del aire y la
contaminacion acustica. En la fase de construccion, las alteraciones estan relacionadas
con la emisién de particulas en los procesos de movimiento de tierras (desbroce, retirada
de tierra vegetal, desmontes, terraplenes, etc.), con las emisiones de gases contaminantes,
debido a la circulacién de la maquinaria, y durante el asfaltado, se produciran emanaciones
de compuestos organicos volatiles que también afectaran a la calidad del aire.

Los receptores finales de esta contaminacion temporal seran la vegetacion, los cultivos
(con presencia escasa en la zona) y las personas. En este sentido, son las construcciones
existentes en las inmediaciones de los viales las zonas mas sensibles. En general, los
efectos de estas acciones estdn muy localizados, tanto temporal como espacialmente,
siendo su duracion muy corta y teniendo escasa importancia.

Durante la fase de explotacion, las alteraciones son generadas por la emision de gases
contaminantes de los vehiculos que circulan por los viales proyectados y las autovias ya
construidas; por tanto, este impacto sera muy similar al existente en la actualidad.

Para la fase de ejecucion, con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad del aire, el
documento ambiental plantea el desarrollo de buenas practicas en obras, como las siguientes:

— Para evitar el impacto provocado por el transito de camiones, que genera una
importante remocion de polvo, se realizara el riego de caminos tres veces al dia.

— Se estableceran limitaciones a la velocidad de los camiones que circulen, que
deberan hacerlo a menos de 30 km/h en los caminos auxiliares y demas vias no asfaltadas.

— Para la manipulacion del cemento se utilizaran filtros en silos e instalaciones cerradas.

— Se hara un mantenimiento adecuado de los vehiculos y maquinaria de obra, de tal
forma que se asegure el cumplimiento de la normativa vigente referente a emisiones
atmosféricas y ruido.

Respecto al cambio climatico, el documento ambiental no aborda de forma especifica
el impacto de las actuaciones sobre el cambio climatico. A este respecto la Oficina
Espanola de Cambio Climatico, con fecha 25 de octubre de 2019, informa que el proyecto
es adecuado e integrado en el entorno y, aunque no se abordan los aspectos climaticos
(principalmente los referidos a la red hidrica), dado lo reducido de la ejecucién de la obra
(menos de 2 km lineales en todos los casos) se puede considerar adecuado y, por
consiguiente, la Oficina no tiene nada que aportar.

Impacto acustico

Actuaciones de nueva conexion entre la autopista AP-46 y la autovia MA-20. El
promotor informa que la zona donde se implantan los viales de conexién entre las dos
autovias (MA-20 y A-7) se encuentra saturada acusticamente, por lo que el Planeamiento
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de Malaga establece la franja entre las dos autovias como «Zona de Servidumbre
Acustica de la Infraestructura Viaria». Esta servidumbre acustica esta recogida en los
planos de ordenacion del PGOU de Malaga. La actuacion se desarrolla en Suelo No
Urbanizable y dentro de la «Servidumbre Acustica» vinculada a las infraestructuras
existentes, lo que permite que la infraestructura supere los valores de inmisién de las
zonas acusticas dentro de su éarea.

No obstante, el promotor realiza un estudio de ruido para valorar la incidencia del
trafico que se origina en estos viales y su afeccion sobre las viviendas existentes, con el
fin de garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica aplicables al espacio
interior en las edificaciones situadas dentro del territorio de servidumbre acustica y
determinar que el ruido que generen los viales de conexién entre las dos autovias no
supere los niveles sonoros existentes en la actualidad.

El método que se ha seguido para la estimacién de los niveles sonoros es el recogido
en la Ley 37/2003 del Ruido y los Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007 que desarrollan
dicha Ley en lo referente a evaluacion, gestion y zonificacion del ruido ambiental. También
se ha considerado el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en Andalucia. El método de calculo para
determinar el ruido que ocasiona el trafico rodado es el método nacional de calculo francés
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTULCPCCSTB)».

El estudio compara la situacion actual y la prevista una vez construidos los viales de
conexion entre autovias. Se obtiene que, para el caso de las viviendas cercanas a las
autovias A-7y MA-20, el nivel sonoro se vera incrementado en 0,016 dB(A) y en 0,09 dB(A),
respectivamente. Por ello, se concluye que la construccion de los viales de conexién de las
autovias no supondra un aumento de los niveles sonoros destacable.

Asimismo, el documento ambiental incluye un estudio del ruido de caracter puntual
para determinar los niveles sonoros previstos y su incidencia sobre el entorno de la «Nueva
conexion entre la autopista AP-46 y la carretera MA-3404, utilizando asimismo el método
de célculo «<NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTULCPCCSTB)».

El promotor informa que tanto la autopista AP-46 como la MA-4104 presentan
actualmente trafico, por lo que la futura circunvalacién por el enlace no supondra
incrementos significativos de los niveles de ruido actuales. Ademas, el entorno en el que
se ubica la actuacién es rustico, y presenta escasos receptores potenciales de ruido y
vibraciones. La vivienda mas cercana se trata del cortijo Casa de Arias situado a
unos 350 metros al este de la actuacion.

Para el estudio de los niveles sonoros se emplea la Intensidad Media Diaria (IMD) de
los afios de puesta en funcionamiento (2016) y a los diez afios (2026), lo que permite
hacer una prevision del ruido que se va a generar por el trafico cuando el enlace esté a
pleno rendimiento, pudiendo hacer una prevision de las medidas correctoras para que no
se sobrepasen los niveles sonoros establecidos.

Aplicando el modelo de célculo utilizado en el estudio del ruido se concluye que el
enlace de Casabermeja no supone, por si solo, unos niveles sonoros que superen ninguno
de los limites establecidos en la legislacion vigente, ni para el afio de puesta en
funcionamiento ni en el horizonte de 10 afios para la is6fona de referencia (establecida a
una distancia de 30 m). Por lo tanto, se puede afirmar que el Cortijo de Arias, situado
a 350 metros de la actuacion no sufrira ningun tipo de afeccion sonora.

Por otro lado, las actuaciones también pueden ocasionar, debido a la circulacion de
magquinaria pesada, la elevacion de los niveles de presién sonora durante la fase de obra.

Para minimizar las molestias por ruido durante las obras el promotor propone una serie
de medidas como: la utilizacién de maquinaria que esté homologada segun lo establecido
en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre y el Real
Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el anterior; se realizaran
operaciones de mantenimiento de la maquinaria con asiduidad para mantener el nivel de
ruidos dentro de los limites establecidos por la homologacién pertinente; siempre que sea
posible, se instalaran silenciadores homologados por los fabricantes y por los organismos
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de control técnico e inspeccion de vehiculos; se utilizaran compresores y perforadoras de
bajo nivel sdnico y se emplearan revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes;
se estableceran limitaciones horarias de circulacién de vehiculos pesados, etc.

Ademas, en el caso de las Actuaciones de nueva conexion entre la autopista AP-46 y la
autovia MA-20, el promotor informa que en la zona existe una pantalla anti-ruido, que se sitia
en el viaducto de la A-7 sobre arroyo de El Cuarto. Esta pantalla se construy6 para minimizar
el ruido que reciben las viviendas cercanas, pero actualmente presenta serias deficiencias
constructivas. Con la construccion de los nuevos viales se repondra esta pantalla, de forma
que toda ella se encuentre completamente estanca, con lo que servira para minimizar el ruido
en las viviendas cercanas, mejorando la situacion sonora existente en la actualidad.

Por otro lado, por indicacién de la Delegacién Territorial de Malaga, el promotor ha
aceptado que la pantalla esté disefiada de forma que no sea transparente en su totalidad
para evitar la colision de aves contra la misma.

La Direccion General de Salud Publica y Ordenacién Farmacéutica de la Junta de
Andalucia informa, con fecha 27 de diciembre de 2019, que en ningin caso se prevén
impactos significativos sobre la salud o la poblacion como consecuencia del proyecto.

Impacto sobre la hidrologia superficial

Durante la fase de construccion, el proyecto puede suponer la pérdida de la calidad de
las aguas debido al aumento de sdlidos en suspensidn por los movimientos de tierras y al
vertido accidental de hormigon, aceites y combustibles procedentes de la maquinaria, y la
intercepcidn de las lineas de escorrentia natural.

Nueva conexion entre la AP-46 y la MA-20. Los cauces que se encuentran mas
préximos a la obra proyectada son el arroyo de El Cuarto y un tributario innominado y el
arroyo de Los Angeles y un tributario innominado.

El promotor considera que las afecciones hidrogeolégicas son minimas, dado que la
litologia predominante es impermeable o poco permeable, de escaso interés
hidrogeoldgico, lo que redunda en un impacto poco significativo.

El documento ambiental detalla las obras proyectadas sobre el Arroyo de Los Angeles
y sobre el Arroyo del Cuarto.

La Delegacion Territorial en Malaga plantea una serie de recomendaciones y medidas
para la proteccion de la hidrologia y del Dominio Publico Hidraulico (DPH), las cuales han
sido asumidas por el promotor. Para el disefio de las estructuras de drenaje longitudinal y
transversal el promotor ha realizado estudios hidrolégicos que han permitido dimensionar
dichas estructuras y asegurar el mantenimiento de los cauces de agua superficial y el paso
de las avenidas extraordinarias. Las actuaciones necesarias, se resumen a continuacion:

1. Obras proyectadas sobre el Arroyo del Cuarto y su tributario innominado.
(Ramal 2 MA-20 a A-7): para el calculo de las obras de drenaje transversal (ODT) el
promotor ha realizado una comprobacion hidraulica del cauce aguas arriba de la ODT y se
propone la colocacion de un marco prefabricado de 3,00x2,5 m.

En el Arroyo de El Cuarto, en la zona del enlace de la AP-46 con la MA-20 a la altura
del P.K. 1+200, se realizara la ampliacion de la estructura existente para dar continuidad al
Ramal 1 y al Ramal 2, asi como al propio cauce del arroyo de El Cuarto. Después de
varios ajustes, tanto de trazado como de la implantacién de dichas estructuras, y dando
respuesta a las sugerencias de la Delegacion Territorial en Malaga, se ha aumentado
finalmente la separacion entre las pilas, de cara a que dichas pilas no afecten a la llanura
de inundacién de la avenida de los 500 afios.

La documentacion aportada por el promotor incluye la modelizacién hidraulica del
arroyo de El Cuarto, asi como un plano con la llanura de inundacién para la avenida
de 500 afios, en el que se observa que las pilas quedan fuera de dicha avenida y en
consecuencia no hay afecciones a la via de intenso desague.

2. Obras proyectadas sobre el arroyo de Los Angeles y su tributario innominado. El
arroyo de Los Angeles se encuentra préximo al trazado del Ramal 2, especialmente al
cruzar bajo la A-7 y al sur de la MA-20, donde este ramal se aproxima al arroyo. Por ello el
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promotor ha proyectado protegerlo mediante escollera al pie de los terraplenes préximos.
Por otro lado, las obras de drenaje previstas sobre el Arroyo de Los Angeles y su tributario
innominado son las siguientes:

Para dar continuidad al Arroyo de Los Angeles bajo la reposicién del camino, las obras
inicialmente propuestas por el promotor han sido modificadas, tras las observaciones
aportadas por la Delegacion Territorial en Malaga, y se ha proyectado un badén rebasable
mediante losa de hormigon embebida en el lecho del cauce de la misma anchura que el
camino, es decir 5 metros.

FLANTA
ESCALA 1200

PO

Figura 3. Obras para dar continuidad al Arroyo de Los Angeles bajo la reposicion del camino

Respecto de la obra localizada en el Ramal 2 MA-20 a A-7, P.K. 1+000, cuenca C-2,
en la cabecera del arroyo innominado del arroyo de Los Angeles, la seccién hidraulica de
la ODT proyectada es de 3,00x2,50 m, que seria suficiente para la escasa cuenca de
aportacion que presenta en ese punto el cauce.

En relacién a la obra (ODT R1-0,084), en el carril de deceleracién MA-20, P.K. 0+480,
cuenca C-3, en el tramo intermedio y final del arroyo innominado tributario del arroyo de
Los Angeles, en su primer tramo, que se ubica bajo el Ramal 1 A-7 a MA-20, el promotor
ha proyectado, tras las indicaciones de la Delegacion Territorial de Malaga, un tubo de
hormigén de 2,50 metros de diametro y una longitud aproximada de unos 80 metros,
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respetando sensiblemente el trazado del curso del cauce, el cual conectara con el
entubado existente bajo la carretera MA-20 de 2,50 metros de diametro.

Para el segundo tramo, y para dar respuesta a las indicaciones de la citada Delegacion
Territorial, el promotor aporta un estudio de alternativas de solucién para la prolongacion
de la obra de drenaje identificada como ODT R1-0,084, consistente en la prolongacion,
tanto aguas arribas como aguas debajo, de la obra existente bajo la autovia MA-20,
emplazada en un cauce innominado afluente del arroyo de Los Angeles.

La solucion elegida se adecua al articulo 126.ter del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, relativo a «Criterios de disefio y conservacion para obras de proteccion,
modificaciones en los cauces y obras de paso», y consiste en la prolongacion, en el tramo
aguas abajo de la obra existente bajo la autovia MA-20 mediante un tubo de hormigdn
armado de 2,50 metros de diametro en una longitud de unos 70 metros. Desde la salida de
la obra de drenaje prolongada y hasta conectar con el Arroyo de Los Angeles situado
aguas abajo, se propone proteger el pie del talud del ramal 2 con escollera, asi como
algunos tramos del margen opuesto, respetdndose de esta manera el lecho natural del
cauce y permitiéndose de este modo el desarrollo de la posible vegetacion riparia. Con
estas medidas se consigue ademas reducir la erosién de todo el cauce provocada por el
flujo del agua.

La documentacion ambiental aporta un analisis de las repercusiones de la obra sobre
el estado de las masas de agua afectadas y concluye que la implantacién de la
infraestructura no producira ninguna modificacion hidromorfolégica a largo plazo sobre
estos cauces, que son efimeros, muy encajados y de escasa entidad, manteniéndose las
mismas caracteristicas morfolégicas e hidroldgico-hidraulicas que tienen en la actualidad.

En la fase de ejecucion puede producirse un impacto sobre la calidad de las aguas,
tanto debido tanto al movimiento de tierras como a la existencia de un cierto riesgo de
vertidos accidentales de aceites de maquinaria, combustibles productos quimicos u otras
sustancias contaminantes, aunque el promotor considera este riesgo como minimo
considerando el escaso numero de vehiculos de estas caracteristicas que circularan por
esta zona.

Para minimizar las afecciones que se puedan ocasionar en estos cauces, se proponen
medidas correctoras para evitar que el movimiento de tierras pueda afectar a ambos
cauces y que se citaran mas adelante. No obstante, y segun informa el promotor, sus
caracteristicas se encuentran actualmente muy alteradas por las continuas actuaciones
que se han realizado sobre ellos, especialmente provocados por los largos periodos de
ausencia de caudal.

Nueva conexién entre la autopista AP-46 y la carretera MA-3404. El unico cauce
interceptado por el trazado es el arroyo de Tio Lucas. Este cauce es cruzado por el ramal
de acceso a la altura del P.K. 0+296. Este arroyo esta proximo al rio Cauche que pasa bajo
la carretera MA-3404, al inicio de las actuaciones proyectadas.

El promotor afirma que las afecciones hidrogeoldgicas son minimas, pues la litologia
predominante es impermeable o poco permeable y de escaso interés hidrogeoldgico.

El nuevo enlace cruza sobre el arroyo del Tio Lucas mediante la instalaciéon de una
obra de drenaje transversal (ODT-RA-0.29) con marco prefabricado de seccion
hidraulica 3,00x2,50 metros que, segun se indica en el documento ambiental, tiene
capacidad para desaguar el caudal de la avenida de 500 afios. Se han proyectado,
igualmente, protecciones de escollera a la salida de la ODT, de 1,25 m de altura, dejando
libre un cauce naturalizado de 3 metros de anchura. Con estas dimensiones, se mantiene
la capacidad para desaguar la avenida de 500 afios de periodo de retorno, por lo que no
se considera necesario tomar ninguna otra medida.

Respecto a la calidad de las aguas, al igual que en el enlace anterior, puede existir un
riesgo de vertidos accidentales de aceites de maquinaria, combustibles, productos
quimicos u otras sustancias contaminantes, aunque este riesgo es minimo considerando
que el mayor trafico se produce por la autopista y no supondra un aumento significativo del
impacto que se genera en la actualidad.
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El documento ambiental propone medidas correctoras para proteger la calidad de las
aguas, tanto superficiales como subterraneas, que estan orientadas a evitar:

— Que exista en los cauces acumulacidon de materiales derivados de los movimientos
de tierras.

— Contaminacion por vertidos durante la construccion y explotacion de manera
accidental.

— No desviar de los actuales pasos las aguas procedentes de la escorrentia de la
lluvia.

Los posibles agentes causantes del deterioro de la calidad de las aguas estan
relacionados, como ya se ha indicado, con los movimientos de tierras y los derrames
procedentes de la maquinaria de obra durante la fase de construccion. Por ello, las
medidas de proteccion propuestas por el promotor estan relacionadas con dichos aspectos.
Ademas, la Delegacion Territorial en Malaga aporta una serie de consideraciones de indole
técnica, que el promotor acepta para desarrollarlas en el proyecto de construcciéon. Cabe
destacar de estas medidas, junto con las incluidas en el documento ambiental, las
siguientes:

— Enlas proximidades de los cauces, las obras como la construccion de las estructuras
sobre el arroyo el Cuarto, los muros cercanos al arroyo de Los Angeles y las obras que
afectan al rio Cauche y arroyo del Tio Lucas, se deberan realizar durante el periodo de
estiaje.

— Para la ubicacion de las instalaciones auxiliares de obra se consideraran como
excluidas todas las zonas desde las que se pueda afectar al sistema hidrolégico, bien por
escorrentia o bien por infiltracion. En este sentido, la Direccion General de Planificacion y
Recursos Hidricos también considera que, aunque no se prevén ocupaciones en el entorno
de los cursos fluviales, se deben considerar los cauces naturales como criterio de exclusion
tanto para las instalaciones de elementos estructurales como auxiliares, incluyendo las
zonas desde las que se puedan afectar al sistema hidroldgico, bien por escorrentia o bien
por infiltracion.

— El acopio de materiales se realizara en la zona que se prevea para instalaciones
auxiliares.

— Se prohibe el vertido de lechadas del lavado de las auto-hormigoneras a los cauces,
sus proximidades o al terreno colindante a las obras (proteccién del sistema edafico). Para
permitir su limpieza, el contratista habilitara, en las proximidades a la estructura sobre el
arroyo El Cuarto, fosas para la limpieza de las cubas de hormigén. Para ello se excavaran
en el terreno fosas de 1 m de profundidad y 6 m de largo por 3,5 m de ancho. Una vez
finalizados los trabajos de hormigonado se procedera a la retirada de los materiales
acumulados en estas fosas a un gestor autorizado, rellenando posteriormente la fosa
hasta alcanzar la rasante del terreno restituyéndolo a su estado original.

— Para evitar que los cauces sufran vertidos accidentales, durante la fase de
construccion se prevé colocar una barrera de retencion de sedimentos.

La Direccion General de Planificacion y Recursos Hidricos, por su parte, indica que se
tendra en cuenta que las obras de cruce se deben dimensionar para evacuar, sin producir
dafios, las avenidas de 500 afios de periodo de retorno. Estas obras no deben empeorar
las condiciones preexistentes de desagtie, y no deben afectar al cauce ni a la zona de flujo
preferente. Por ello sefala que, durante el desarrollo de la vigilancia ambiental de las
obras, asi como en el funcionamiento posterior de los enlaces, se obligara a eliminar
cualquier elemento que pueda impedir el correcto funcionamiento hidrolégico e hidraulico
de las cuencas y cauces afectados en el ambito temporal de retorno anteriormente
mencionado. Esta medida no ha sido expresamente aceptada por el promotor, por lo que
se recoge en el apartado de prescripciones de la presente resolucion.

Por otra parte, la citada Direccidon General sefiala que considera adecuadas las
medidas propuestas por el promotor relativas a la colocacion de una proteccion con
escollera de un metro de altura en la zona que va del P.K. 0+180 al 0+250,
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aproximadamente, del ramal de acceso, para evitar una posible afeccion de la lamina de
agua del arroyo del Tio Lucas al talud, para un periodo de retorno de 500 afios; y también
la relativa a la colocacién de una barrera de retencion de sedimentos para evitar que el
arroyo del Tio Lucas y el rio Cauche sufran vertidos accidentales, tanto de elementos
so6lidos como liquidos.

Impacto sobre la geologia, la geomorfologia y la geotecnia

Las alteraciones que se pueden producir en estos elementos ambientales son
fundamentalmente la destruccion de las formas del relieve y de puntos o zonas de interés
geoldgico y el aumento de los riesgos de inestabilidad de las laderas.

El promotor informa que, en ambos enlaces, no se han detectado puntos o zonas de
interés geoldgico que pudieran verse afectadas por las obras. No obstante, las principales
afecciones se produciran durante la fase de construccién como consecuencia de los
movimientos de tierra asociados a los desbroces, apeos, desmontes y terraplenes,
explanaciones, etc. Todo ello, dara lugar a la pérdida de suelo y a la modificacion de la
morfologia natural de la zona, al incremento de inestabilidad de los taludes generados, asi
como, al aumento de la compactacion y degradacion del suelo y de los procesos erosivos.

Nueva conexion entre la AP-46 y la MA-20. El documento ambiental realiza un analisis
de los desmontes y terraplenes proyectados y sintetiza en un cuadro las condiciones
generales geolégico-geotécnicas de los materiales, estableciendo asimismo unas
soluciones «tipo», que incluyen los taludes de disefio mas adecuados a las formaciones y
un conjunto de medidas complementarias de estabilizacion y cuidado del drenaje que
garanticen la seguridad a corto y largo plazo.

Se estudia igualmente el aprovechamiento del material excavado para formar rellenos,
el método de excavaciéon mas adecuado y los riesgos geotécnicos, se establecen las
caracteristicas geoldgicas y las medidas geotécnicas que permiten minimizar los riesgos
de inestabilidad de ladera, tanto en los taludes de desmonte como en los de terraplén.
Este analisis concluye que las actuaciones no requieren una excavacion elevada para su
ejecucion, por lo tanto, se prevé un impacto leve, localizado y minimizable siempre que se
apliquen de forma correcta las medidas preventivas y correctoras correspondientes.

Nueva conexion entre la autopista AP-46 y la carretera MA-3404. No existe afeccion
alguna sobre materiales geoldgicos de caracteristicas singulares, ni sobre formaciones
geoldgicas de interés. Las actuaciones no requieren una excavacion elevada para su
ejecucion, por lo tanto, se prevé un impacto leve, localizado y minimizable siempre que se
apliquen de forma correcta las medidas preventivas y correctoras correspondientes.

Las medidas a adoptar para los desmontes proyectados seran la creacién de una
cuneta de guarda revestida en coronacion. Para los rellenos, las medidas geotécnicas
consisten en el escalonado del cimiento, saneo y sustitucion de 3 m® de material por
material de buena calidad o material filtrante en caso de ocupar el antiguo cauce del arroyo.

En cuanto a préstamos, vertederos y zonas auxiliares el documento ambiental, aporta
los valores aproximados del balance de tierras, para las obras de «Nueva conexién de la
autopista AP-46 con la autovia MA-20».

De los datos presentados, se puede deducir que no existe material pétreo sobrante de
obra procedente de la excavacion, pero que si es necesario gestionar el resto de los
materiales de obra. La tierra que se excava se utiliza completamente en la propia obra,
solo la tierra vegetal presenta sobrantes, que seran adecuados para rellenar y restaurar
las superficies de terraplén, instalaciones de obra y demas superficies.

En relacion con la «Nueva conexion de la autopista AP-46 con la MA-3404» el
documento ambiental incluye, asimismo, un cuadro con los valores aproximados del
balance de tierras.

El documento ambiental proporciona un inventario de explotaciones mineras activas y
graveras que se pueden utilizar para cubrir las necesidades de la obra, describiendo todas
las caracteristicas de estas. Todas las canteras que se utilicen durante las obras deberan
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contar con los pertinentes permisos ambientales y sectoriales, lo que sera objeto del
seguimiento ambiental de las obras.

En ambas conexiones, (enlace AP-46 con MA-20 y enlace AP-46 con MA-3404) el
predominio de los terraplenes frente a los desmontes generara un déficit de materiales,
que obliga al estudio y busqueda de préstamos para la ejecucién de los nucleos de
rellenos. Para ello, se ha considerado, para evitar los impactos que la apertura de nuevos
préstamos, la utilizacién de zonas vinculadas a la construccion de la autopista del
Guadalmedina AP-46, en concreto, la zona que se localiza en uno de los acopios de
sobrantes vinculado a la construccion de la AP-46 que se situa a unos 1.400 m del area de
servicio denominada Cortijo Robledo, a 14 km del enlace AP-46 con MA-3404, al oeste de
la autopista. Ocupa una superficie aproximada de 6,66 ha, con un volumen disponible que
cubre con creces las posibles demandas de material. Por otro lado, también sera en este
espacio donde se viertan estos sobrantes para su restauracion posterior.

El balance de tierras que se ocasionara en este acopio de tierras, por la obtencién de
materiales y los usos de sobrantes inertes para su posterior restauracion, se recoge en el
siguiente cuadro, donde se aprecia que el acopio disminuira su volumen total en
aproximadamente 140.141,2 m3, del volumen existente en la actualidad.

Balance de material del acopio de sobrantes inertes de la AP-46

Acopio de material inerte del Enlace Enlace Total ma_terial Dif_erenc_ia
Ministerio de Fomento AP-46 con AP-46 con necesario del material retirado
MA-20 MA-3404 acopio y utilizado
Material retirado. 128.622,9 m* 50.210,7 m®
178.873,6 m? 140.141,2 m?
Material inerte sobrante utilizado. 38.692,4 m?

En respuesta a la solicitud del Departamento de Residuos y Calidad del Suelo de la
Delegacién Territorial en Malaga, en la documentacion complementaria aportada por el
promotor se realiza una estimacion de los residuos que se van a generar durante la
construccion de los enlaces proyectados. Se informa que la informacién sobre el
tratamiento y la gestion de residuos se recogerd, de forma pormenorizada, en el futuro
proyecto de construccion, y servira de base para la redaccion del correspondiente Plan de
Gestién de Residuos por parte del constructor. A modo de resumen, se aportan los
siguientes datos,

En el enlace AP-46 con MA-20 se estiman las siguientes cantidades y volimenes:

— Residuos no peligrosos: Papel y cartén 1,35 t (1,5 m3); hormigén: 2.485 t (1.035 m3);
mezclas de ladrillos, tejas, ceramica: 744,75 t (496,50 m®); madera: 45 t (75 m?); plastico:
0,16 t (4,5 m?®); firme demolido: 3.186 t (1.770 m?®); hierro y acero: 81,25 t (10,35 m?);
metales mezclados: 0,12t (0,015 m?3).

— Residuos Peligrosos: 1,27 toneladas (1,3 m®) compuestos por envases con restos de
sustancias peligrosas; absorbentes, materiales de filtracion, trapos de limpieza y ropas
protectoras contaminadas por sustancias peligrosas, materiales de construccién que
contienen amianto y otros residuos de construccion y demolicion). Entre estos residuos se
encuentran los procedentes de la demolicidon de una construccién existente, que se vera
afectada por el Ramal 2 en las proximidades del P.K. 0+220, con la particularidad de que
una parte de la cubierta es de placas de fibrocemento onduladas con amianto (LER 170605%).

En el enlace de la AP-46 con la M-3404, la estimacion es la siguiente:

— Residuos no peligrosos: hormigoén: 330 t (137 m3); mezclas de hormigoén y ladrillos:
8 t (4 m®); madera: 0,36 t (0,52 m?); plastico: 0,07 t (1,8 m?); Firme demolido: 1620 t
(900 m3); hierro y acero: 3,95 t (0,5 m?); metales mezclados: 0,38 t (0,05 m3); papel y
cartén 0,54 t (0,6 m3).
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— Residuos Peligrosos: 0,1 toneladas, compuestos por aceites de motor, transmision
mecanica y lubricantes, envases con restos de sustancias peligrosas; Absorbentes,
materiales de filtracién, trapos de limpieza y ropas protectoras contaminadas por
sustancias peligrosas, gases de recipientes a presion que contienen sustancias peligrosas).

El proyecto incluye medidas para prevenir la generacion de residuos y minimizar las
cantidades que son enviadas a plantas de tratamiento, vertederos o gestores autorizados.
Los residuos peligrosos se almacenaran debidamente y se retiraran de la obra a medida
que se vayan produciendo por los gestores autorizados.

Impacto sobre la edafologia

La ejecucion de la infraestructura conlleva la utilizacion de suelo, con caracter
permanente, en la zona de ocupacién de las obras de las conexiones, y temporal, para la
ubicacion de las zonas de instalaciones auxiliares. Ademas, se producirda compactacion
debida al transito de vehiculos, erosion, y existe un riesgo de contaminacién de suelos en
caso de averia o accidente.

En el caso de la «Nueva conexion entre la AP-46 y la MA-20», se prevé la ocupacion del
suelo en las franjas de terreno donde se construiran los nuevos carriles. Este impacto no se
considera significativo, ya que el suelo afectado se encuentra muy préximo a las dos autovias
con caracteristicas de baja productividad. El promotor indica que la excavacion de tierra
vegetal durante la ejecucion de las obras sera del orden de 36.194,5 m®. Pero dado que la
tierra vegetal extraida es de muy baja fertilidad, solo se utilizara el 10 % para la restauracion
de la capa edéfica alterada y para su uso como sustrato de las plantaciones, acudiendo,
para el resto, a la compra de tierra vegetal necesaria para mejora de la capa edafica.

En la «Nueva conexién entre la AP-46 y la MA-3404» las actuaciones de desbroce,
que tendran lugar para la construccion del enlace, conllevaran la eliminacién de la
vegetacion, que corresponden principalmente a cultivos herbaceos y lefiosos de secano,
pudiendo afectarse algunos ejemplares de olivos de grandes dimensiones. El documento
ambiental prevé el trasplante de todos los olivos afectados por el enlace, siempre que
presenten las condiciones idéneas para ello. El promotor indica que la excavacion de tierra
vegetal durante la ejecucion de las obras sera del orden de 7.173,2 m3.

En ambas actuaciones, la tierra vegetal extraida de la superficie a ocupar por los viales
se acopiara a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 m, para facilitar
Su aireacion y evitar su compactacion, y sera el volumen para extender con posterioridad
sobre los taludes de terraplén y zonas alteradas. Ademas, esta prevista la utilizacion del
material sobrante para restaurar la zona acopio de inertes sobrantes de la AP-46.

Para evitar y minimizar las afecciones al medio edéfico, el promotor propone una serie
de medidas, como:

— Delimitacion mediante jalones del area de ocupacion estricta de las obras.

— Se realizara un plan de gestidn de la tierra vegetal que incluye: extraccion, acopio y
extendido de la tierra vegetal, a fin de evitar la pérdida de suelo fértil.

— Como accesos a la obra se emplearan los caminos existentes y la superficie a
ocupar por los diferentes viales de los dos ramales.

— Para evitar la contaminacion de los suelos, e igualmente del medio hidrolégico, se
adoptaran medidas encaminadas a la adecuada gestion de los residuos generados en la
obra.

— Ellavado de las cubas de hormigdn se realizara en lugares especificos establecidos
al efecto.

El informe de la Delegacién Territorial en Malaga manifiesta que para una correcta
gestién de los residuos se debera dar cumplimiento a lo dispuesto en la legislacion vigente
en Andalucia y concretamente en: la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos
contaminados, el Decreto 73/2012, de 20 de marzo, por la que se aprueba el Reglamento
de Residuos de Andalucia, el Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccidon y gestién de los residuos de construccion y demolicion y la Orden
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APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de materiales
naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a
aquéllas en las que se generaron.

En este sentido, el informe sefala una serie de obligaciones derivadas del cumplimiento
de la legislacion vigente y propone una serie de medidas para minimizar el impacto
ambiental de los residuos generados en la obra, asi como medidas para una debida
proteccion del suelo, las cuales han sido asumidas por el promotor, y que de forma
resumida se enumeran a continuacion:

— El proyecto de ejecucion de obras incluird un Estudio de Gestion de residuos de
construccion y demolicion con el contenido previsto en el articulo 4 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero. El estudio de gestidn de residuos servira de base para
la redaccion del correspondiente Plan de Gestion de Residuos por parte del constructor.
Ademas, el promotor indica que la gestion de los residuos se realizara atendiendo a lo
dispuesto en la legislacion vigente en materia de residuos.

— El promotor indica que en el proyecto se ha incluido la prohibicién de realizar labores
de abastecimiento o mantenimiento de la maquinaria de obra en el ambito de las obras.
Sin embargo, en el caso que se justifique adecuadamente que, estas labores de
mantenimiento o abastecimiento, no puedan realizarse en centro autorizado, se seguiran
las indicaciones de la Delegacion Territorial de Malaga, consistentes en la
impermeabilizacion de la zona donde se vaya a instalar el parque de maquinaria, se
instalara una cuneta perimetral exterior y una cuneta perimetral exterior, que conduzcan el
agua hasta las balsas de decantacion.

— El promotor se compromete a incluir, en el proyecto de construccion, las indicaciones
realizadas por la Delegacioén Territorial en Malaga, en relacion a proteccion de las zonas
donde es previsible el uso de sustancias que pueda generar residuos peligrosos o puedan
derramarse sustancias peligrosas.

— Aunque no se preveé en la obra que se produzca residuos no peligrosos en cantidad
superior a 1.000 t/afio en caso de que se produzcan dicha cantidad de residuos no
peligrosos, la actividad sera objeto de comunicacion previa al inicio de la misma, por parte
de la empresa que ejecute las obras, y de inscripcion en el registro, conforme a lo dispuesto
en el articulo 17 del Decreto 73/2021, de 20 de marzo.

— En relacion a los residuos vegetales, provenientes del desbroce, en el Pliego de
Prescripciones Técnicas del proyecto de construccion se incluira la prescripciéon de la
Delegacion Territorial de que deberan ser aprovechados, valorizados como lefia o biomasa
o retirados a planta de tratamiento autorizada, siempre cumpliendo las prescripciones del
mencionado Decreto 73/2012.

— En relacion a la implantacion de un «punto limpio», en la zona de obras, donde se
colocaran al menos diez tipos de contenedores para el almacenamiento de las distintas
sustancias (residuos asimilables a urbanos, madera, vidrio, papel y carton, baterias y pilas,
metales, aceites y lubricantes neumaticos fuera de uso, aerosoles, plasticos, etc.), el
promotor informa que la zona estara impermeabilizada con una solera de arcilla y geotextil
y rodeada de cuneta perimetral, conduciendo el agua hasta la balsa de decantacion y se
seguiran las indicaciones de la Delegacién Territorial relativas a dicho punto limpio:

* La zona donde se almacenen residuos peligrosos debera encontrarse cubierta.

» Debera asegurarse el control de acceso al recinto.

» Debera informarse al personal usuario de la instalacion de las tipologias de residuos
a depositar y de las normas de funcionamiento.

» Los recipientes y envases que contenga residuos toxicos y peligrosos deberan estar
debidamente etiquetados.

* Los residuos no peligrosos podran almacenarse durante un maximo de dos anos
cuando se destinan a valorizacién y un afo cuando se destinen a eliminacion; mientras
que los residuos peligrosos podran almacenarse un maximo de seis meses, salvo que sea
autorizada por la Delegacién Territorial la ampliacién a un ano.
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» Una vez finalizada la obra, los médulos seran desmantelados y las superficies seran
objeto de restauracion.

Impactos en la vegetacion

Segun se informa en el documento ambiental, el principal impacto se ocasionara
durante la fase de construccion, debido a las actuaciones de desbroce que tendran lugar
tanto para la construccién de los nuevos viales, en el caso de la «nueva conexion entre
las AP-46 y la MA-20», como para la construccion del enlace en el caso de la «nueva
conexion entre las AP-46 y la MA-3404», que conllevaran la eliminacién de la vegetacién
en estas zonas.

Debido a las obras de la conexion entre las AP-46 y la MA-20, la vegetacion afectada
correspondera fundamentalmente a cultivos de escasa producciéon o abandonados,
formados principalmente de olivos, aunque también se encuentran algarrobos e incluso
almendros. También se corresponde con terreno natural degradado, tanto por la
construccion de ambas autovias como por los viales existentes en la zona. Los criterios de
reposicion, que se utilizaran para restaurar las superficies alteradas, daran prioridad a la
utilizacion de especies autdctonas, caracteristicas de los habitats potenciales de la zona.

La vegetacién afectada por las actuaciones en la nueva conexion entre las AP-46 y la
MA-3404, corresponde principalmente a cultivos herbaceos y lefiosos de secano, pudiendo
afectarse algunos ejemplares de olivos de grandes dimensiones.

Para minimizar la afeccion que se pueda ocasionar, entre las medidas correctoras
propuestas por el promotor, se ha previsto el trasplante de todos los olivos afectados por
el enlace, siempre que presenten las condiciones idéneas para ello. El Olivo de Casaria,
incluido en el inventario de arboles y arboledas singulares de Andalucia no se vera
afectado por las obras, pero se encuentra proximo a las mismas, por lo que se proyectaran
una serie de medidas para evitar cualquier afeccién al mismo. Los criterios de reposicion,
que se utilizaran para restaurar las superficies afectadas, incluyen la prioridad de utilizar
especies autoctonas, caracteristicas de los habitats potenciales de la zona.

Las medidas propuestas en el documento ambiental para evitar y minimizar las
afecciones a la vegetacion durante la fase de construccién son, entre otras:

— Colocacion de protectores en los troncos y grandes piedras en las proximidades de
la base de los arboles, para que los preserven de roces y dafios en general, debidos al
transito de maquinaria, al movimiento de tierras, y al acopio de materiales principalmente.

— Se llevara a cabo la restauracion de la cubierta vegetal, de modo que, en la medida
de lo posible, se recuperen las condiciones fitocenéticas iniciales y se favorezca la
restitucion y creacion de habitats apropiados para las zoocenosis existentes.

Durante la fase de explotacion no se prevén alteraciones significativas respecto de la
situacion actual.

Afeccidon a espacios naturales protegidos y Red Natura 2000

Las dos zonas de conexion con la AP-46 no se encuentran en ninguno de los espacios
recogidos en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA). No
obstante, las conexiones con la AP-46 en Casabermeja y Malaga presentan como espacios
protegidos mas proximos los siguientes:

— Parque Natural y LIC Montes de Malaga (ES6170038). Se encuentra situado a mas
de 3.300 m de la conexidn entre la A-7 y MA-20, en el término municipal de Malaga; y a
mas de 6.000 de la conexion de la AP-46 y la MA-3404.

— Zona de Conservacion Especial Rio Guadalmedina (ES6170028). Situado a mas
de 2.850 m de la conexién de la MA-3404 con la AP-46 y a mas de 4.000 m de la conexi6n
entre la A-7 y MA-20.

Como respuesta al informe de la Direccién General de Medio Natural, Biodiversidad y
Espacios Protegidos, de la Junta de Andalucia, el promotor aporta el «Documento

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2020-9416



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

= B

) b:.
g &)

Viernes 7 de agosto de 2020 Sec. Il

Pag. 66859

complementario Red Natura 2000», en el que realiza una descripcion de estos espacios
protegidos y evalua las posibles repercusiones del proyecto sobre los mismos, con el fin
de verificar la ausencia de afeccion directa o indirecta a estos espacios.

El LIC Montes de Malaga esta situado al norte de la ciudad de Malaga, en los
términos municipales de Malaga, Casabermeja y Colmenar, abarcando la mayor parte de
la cuenca del rio Guadalmedina en su margen izquierda. Este espacio es relevante para
aves migradoras, tanto de paso, invernantes, como estivales. Por otro lado, el espacio
juega un papel importante como zona de proteccion frente a inundaciones de la ciudad
de Malaga.

Las especies a las que se les aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/CE y que
figuran en el anexo Il de la Directiva 92/43/CEE son: buho (Bubo bubo), culebrera
europea (Circaetus gallicus), sapillo pintojo meridional (Discoglossus jeanneae),
cogujada montesina (Galerida theklae), aguila azor perdicera (Hieraaetus fasciatus),
aguililla calzada (Hieraaetus pennatus), alondra totovia (Lullula arbérea), galapago
leproso (Mauremys leprosa), murciélago grande de herradura (Rhinolophus
ferrumequinum), murciélago pequefio de herradura (Rhinolophus hipposideros) y curruca
rabilarga (Sylvia undata).

La importancia de este espacio se centra en varios habitats de la Directiva 92/43/CEE,
concretamente para formaciones de quercineas como los HIC 9330, 9340 y 6310, asi
como para las formaciones arbustivas y de matorral constituidos por los HIC 5110 y 5330.
Este espacio es frecuentado por aves rapaces, destacando la culebrera europea y el
aguila azor perdicera.

La ZEC Rio Guadalmedina (ES6170028) desempafia una funcién como corredor
ecolégico en espacios red Natura 2000 ya que relaciona el litoral con la sierra de
Camarolos (ES6170012).

Las especies a las que se les aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/CE y que figuran
en el anexo Il de la Directiva 92/43/CEE son: colmilleja (Cobitis paludica), sapillo pintojo meridional
(Discoglossus jeanneae), nutria (Lutra lutra) y boga del Guadiana (Pseudochondrostoma
willkommii). Otras especies con importante valor de conservacion que se presentan son: ranita
meridional (Hyla meridionalis) y camaledn comun, (Chamaeleo chamaeleon).

Los HIC presentes en este espacio son: HIC 3140, Aguas oligomesotroficas calcareas
con vegetacion béntica de Chara spp; HIC 5110: Formaciones estables xeroterméfilas de
Buxus sempervirens en pendientes rocosas; HIC 6310: Dehesas perennifolias de Quercus
spp; HIC 92A0: Bosques en galeria de Salix alba y Populus alba; HIC 92D0: Galerias y
matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio - Tamaricetea y Securinegion tinctoriae);
HIC 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Las prioridades de conservacién sobre las que se orientara la gestion y la conservacion
del ZEC Rio Guadalmedina son: El ecosistema fluvial en su conjunto, la nutria (Lutra lutra)
y peces del anexo Il de la Directiva Habitats, que segun constan en el Plan de Gestién son:
boga del Guadiana y colmilleja (Cobitis paludica).

El promotor considera que ninguna de las actividades de obra afectara a ninguno de
los valores por los que han sido declarados los espacios anteriormente citados de la Red
Natura 2000. Asi, los habitats no se veran afectados ni directamente ni indirectamente
porque la distancia existente supone que ninguna actividad de obra puede afectar las
teselas de vegetacién consideradas en cualquiera de los dos espacios.

En cuanto a la fauna, las especies terrestres tienen mas limitada su capacidad para
verse afectadas, solo se podria ocasionar esta afectacion si estos individuos llegaran a
desplazarse hasta la zona de obra, lo que parece poco probable. Las propias
caracteristicas de las especies que habitan estos espacios hacen que sea técnicamente
muy improbable su posible afectacidén. La gran mayoria presentan caracteristicas de
campeo y movimientos muy reducidas, como son los reptiles y anfibios, y especialmente
las ligadas al medio hidrico como los anfibios, peces y nutria. Respecto a la avifauna,
aunque presentan areas de campeo y dispersion mayores, las caracteristicas del entorno
de la actuacion no hacen que este espacio, donde se proyecta la conexién entre las dos
autovias, sea adecuado para la utilizacién por parte de las citadas especies,
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especialmente por la fuerte antropizacién que sufre debido a la confluencia de las dos
autovias y una alta urbanizacién y uso del entorno.

En el caso de la ZEC Rio Guadalmedina, situada a mas de 2.850 m de la conexion de
la MA-3404 con la AP-46, el promotor considera que no puede ser afectada por las
actuaciones consideradas en el proyecto, ya que el cauce del rio Guadalmedina, y el rio
Cauche pertenecen a cuencas diferentes, sin relacion entre ellas.

Afeccion a los habitats de interés comunitario (HIC)

Para la delimitacion de los habitats de interés comunitario (HIC) el promotor ha
consultado la informacién disponible en la Red de Informacién Ambiental de Andalucia
(REDIAM), informacion actual (actualizada a febrero de 2020), a escala 1:10.000 presentes
en la masa forestal de Andalucia, y la cartografia del Banco de datos de la Naturaleza del
MITECO. Esta informacion se ha verificado con ortofotos a escala de detalle y visitas a la
zona de estudio que han permitido modificar limites de parcelas y comprobar los datos
reales existentes.

1. Actuaciones de nueva conexién entre las AP-46 y la MA-20. Como ya se ha
indicado, la zona de estudio presenta los siguientes HIC:

— 6220*: Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachipodietea.

— 6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp.

— 92D0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae).

— 5330: Matorrales termomediterraneos y preestépicos.

— 8210: Pendientes rocosas calcicolas con vegetaciéon casmofitica.

El documento ambiental informa que de los habitats anteriormente citados, solo se
podrian ver afectados el 6220* y el 6310.

— Afeccion al habitat prioritario 6220*: Zonas subestépicas de gramineas y anuales del
Thero-Brachipodietea. EI documento ambiental sefiala que, aunque este HIC tiene
categoria de HIC prioritario a nivel de la Unién Europea, en Andalucia es muy abundante
y ocupa gran parte del territorio, en todas las provincias.

El promotor indica que la cartografia actualmente disponible que recoge la localizacion
de este HIC en las proximidades de la AP-7, presenta ciertas imprecisiones ya que este
habitat, que en la cartografia se situa sobre caminos asfaltados y el terraplén de la propia
autovia, actualmente no existe ni en el terraplén ni en el camino asfaltado.

Aun asi, y segun la cartografia actual del REDIAM, la afeccion del proyecto a este
habitat seria de 14,65 m?, que el promotor considera una superficie insignificante, ya que
solo en el LIC Montes de Malaga este habitat presenta una ocupacion de 271,5 ha,
alcanzando en Andalucia una ocupacién de 882.226,63 ha lo que supone que, la
afectacion para todo el conjunto de Andalucia alcanza un 0,000017 % de toda la
superficie ocupada por este HIC, lo que el promotor considera insignificante. Por otro
lado, el promotor insiste en que actualmente la superficie afectada, que aparece en la
cartografia del REDIAM, no puede considerarse ocupada por este tipo de habitat, ya que
actualmente este habitat ya no se emplaza sobre los caminos asfaltados ni sobre el
terraplén de la propia autovia, por lo que no se veria afectado por la obra, tal y como se
refleja en la figura 4.
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Figura 4. Delimitacion del HIC 6220* y su relacion con la obra proyectada. (Actuaciones de nueva conexiéon
entre las AP-46 y la MA-20). En naranja se recoge la zona del HIC 6220* donde actualmente no tiene presencia

(Fuente: Documentacion ambiental)

— Afeccion HIC 6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp. Se trata de un habitat no
prioritario y el promotor informa que este HIC se ha modificado para Andalucia, adaptandolo
a la Ley de Dehesas, de forma que el habitat se asimila al concepto de formacién
adehesada, cuya principal diferencia es que permite la presencia de matorral de pequefio
porte, o de mayor entidad, siempre que no se trate de matorral noble denso. Respecto a
las especies arboreas, se consideran que son propias de las formaciones adehesadas:
quercineas, acebuches, castafios, algarrobos y fresnos.

El promotor informa que, en todas las parcelas proximas al proyecto, se aprecia una
ausencia importante de matorral, debido principalmente a los usos culturales que presenta
en la actualidad. En concreto, en las dos parcelas situadas al norte de la MA-20, en las que
la REDIAM situa este habitat, se aprecia que los individuos afectados por los dos ramales
son mayoritariamente olivos. Al sur de la MA-20 las dos parcelas afectadas presentan
caracteristicas similares a las anteriores, apreciandose la presencia de olivos por todo el
entorno. Ademas, en la vegetacion asociada al cauce por el terraplén del Ramal 2, entre
los P.K. 0+250 y 0+400, se aprecia que la vegetacién dominante esta formada por
eucaliptos, estando el resto de la tesela ocupada por superficies abancaladas donde
aparecen algunos olivos y algarrobos dispersos.

En caso de que toda la superficie ocupada de la zona delimitada por el REDIAM se
adscribiera a este habitat, se veria interceptada una superficie de 2 ha (dos parcelas al
norte de MA-20 y dos parcelas al sur de la MA-20). El promotor considera que se trata de
una superficie pequefia de afeccion, frente a las 137,53 ha que existen en el LIC Montes
de Malaga, lo que supondria un 1,45% del HIC que existe dentro de este espacio y
un 0,02% de la superficie que ocupa este HIC en Andalucia.
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2. Actuaciones de nueva conexién entre las AP-46 y la MA-3404. En base a la
informacién aportada por la REDIAM, el documento ambiental sefiala que la zona de
estudio presenta tres habitats de interés comunitario diferenciados:

— 92DO0O Adelfares y tarajales (Nerio - Tamaricetea). Se trata de un habitat no prioritario,
que se ubica en las margenes del rio Cauche, aguas arriba de la carretera MA-3404. Se
ocupa una superficie de 1.063,3 m?, lo que supone una cantidad muy insignificante, pues
solo en el LIC Montes de Malaga este habitat presenta una ocupacion de 137,53 ha, lo que
supone un 0,08 % del HIC existente en este LIC, segun recoge la ficha normalizada de
este LIC. En Andalucia alcanza una ocupacion de 1.046.769 ha, lo que supone una
proporcién de 0,001 %.

— 91B0 Fresnedas termdfilas riparias de Fraxinus angustifolia. Habitat no prioritario
localizado en el rio Cauche aguas abajo de la carretera MA-3404. Se ocupa una superficie
de 35,9 m?, frente a las 2.448,3 ha que ocupa en la Red Natura 2000 solo en Andalucia, lo
que supone afectar a un 0,00015 % del total de la superficie incluida en la Red
Natura 2000 de Andalucia.

— 6310 Dehesas perennifolias de Quercus sp. Habitat no prioritario, situado en las
inmediaciones donde no existen cultivos. Se afecta a una superficie de 12,6 m?,
frente 13,4 ha que ocupa en la ZEC del rio Guadalmedina suponiendo una proporcion de
esta ocupacion que alcanza el 0,009% del total. Asimismo, hay un total de 9.204 ha dentro
de la Red Natura de Andalucia y 23.983 ha en toda Andalucia lo que supondria afectar a
un porcentaje de 0,000005 % de la superficie ocupada en Andalucia.

La Direccion General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos de la
Junta de Andalucia, en su informe, solicita la inclusién entre las medidas preventivas de la
identificacion y el jalonamiento de los HIC con el fin de asegurar la conservacién de estos.
Ademas, indica que se deben establecer las medidas correctoras y de seguimiento
necesarias para minimizar el impacto sobre estos habitats, durante las fases de
construccion y funcionamiento.

Asimismo, la Delegacion Territorial en Malaga solicita, en su informe, que se incorporen
al proyecto medidas para evitar, reducir y, si fuera necesario, compensar los efectos
negativos de las actuaciones en los habitats de interés comunitario.

Como medida correctora, durante la fase de construccion, el promotor ha previsto el
jalonamiento de todo el trazado, para evitar que se afecte a mas ocupacién de la
estrictamente necesaria. No obstante, ante las indicaciones de la Direccién General de
Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos, este jalonamiento se vera
incrementado para permitir jalonar mas extensamente los HIC, recogiendo los caminos
préximos por donde pueda circular la maquinaria de obra.

En la documentacién aportada por el promotor se incluye cartografia donde, para cada
actuacion, se muestra la situacion de los diferentes HIC y el jalonamiento previsto, que
sera provisional durante las obras pues se trata de terrenos privados que no pueden ser
jalonados durante la fase de explotacion sin la consiguiente expropiacion. Ademas, se
informa que las autovias y la autopista presentan un cerramiento que impide que, desde
estas zonas de ocupacion, se pueda ver afectado cualquiera de estos habitats.

Asimismo, en el plan de vigilancia, control y seguimiento ambiental de las obras se
incluira una serie de medidas para evitar la afeccién a los citados HIC, que se desarrollan
en el apartado relativo al programa de vigilancia ambiental.

Para compensar las superficies de HIC afectadas en ambas actuaciones, el promotor
propone revegetar superficies similares con la vegetaciéon perteneciente adecuada al
habitat afectado.

En este sentido, el promotor propone restaurar el espacio comprendido en el interior
del lazo proyectado al sur de la MA-20, que actualmente se encuentra con un olivar
plantado, que se complementara con algunos olivos y algarrobos trasplantados. El
HIC 6310 Dehesas perennifolias de Quercus sp, en funcion de la Ley de Dehesas de
Andalucia, incluye las formaciones de acebuches y algarrobos, como ocurre en este
proyecto. Por esto, para la correcta implantacion de una cubierta vegetal en las superficies
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de compensacion de los HIC se ha optado por una revegetacion que permita una
vegetacion similar a la afectada consistente en una dehesa donde predomina acebuches
y algarrobos, junto con algunas arbustivas de las consideradas en estos habitats como

retamas, romero y bolinas.

Para permitir que estas dehesas se asemejen al habitat que compensara, la densidad
de plantacién sera de forma que los individuos estén suficientemente distanciados. La
densidad de plantacion sera de 800 pies/ha para el conjunto de todas las especies
seleccionadas. Se evitara la disposicion lineal de las plantaciones y se reproducira siempre
la disposicion de las unidades vegetales del entorno realizando plantacién de los individuos
arboreos aislados y la formacion de grupos pluriespecificos, siempre con disposicion al

azar. Las especies seleccionadas son:

Denominacién Forma de presentacién
Olea europaea sylvestris. Alveolo forestal <300 cc.
Ceratonia silicua. Alveolo forestal <300 cc.
Retama sphaerocarpa. Alveolo forestal <300 cc.
Rosmarinus officinalis. Alveolo forestal <300 cc.
Genista umbellata. Alveolo forestal <300 cc.

Tamaio

20 a 40 cm de altura.
20 a 40 cm de altura.
30 a 50 cm de altura.
20 a 40 cm de altura.

20 a 40 cm de altura.

Asimismo, se restauraran otros espacios ubicados entre ambos ramales, tal y como se

muestra en la figura 5.
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Figura 5. En purpura se han marcado las zonas de compensacion de HIC afectados de las actuaciones de

conexion entre las AP-46 y la MA-20

En relacion con las actuaciones de «nueva conexion entre las AP-46 y la MA-3404», el
promotor propone labores de revegetacion en: los taludes de terraplén, las glorietas, en las
obras de drenaje transversal (ODT) y en la zona de acopio de materiales inertes de la

AP-46-relleno de sobrantes.
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En concreto, en las inmediaciones de las entradas de la ODT, se utilizaran las
siguientes especies: adelfa (Nerium oleander), taraje (Tamarix gallica), aladierno (Rhamnus
alaternus) y majuelo (Crataegus monogyna).

También se ha previsto la restauracion de la «zona de acopio de materiales inertes de
la AP-46», que se encuentra a unos 1400 m del area de servicio denominada Cortijo
Robledo, a 14 km del enlace AP-46 con MA-3404. Dicha restauracion consistira en el
relleno de la zona de extraccion con los materiales inertes excedentarios procedentes de
la excavacion, remodelando después la superficie para posteriormente extender la tierra
vegetal. Las especies seleccionadas para restaurar esta area son las mismas especies
anteriormente relacionadas, dado que en ambos espacios afectados se trata de un
acebuchar. Con ello se pretende compensar la afeccion a los HIC con especies propias del
HIC 6310 Dehesas perennifolias de Quercus sp.

Impacto sobre la fauna

Con relacion a la conexion entre la AP-46 con la MA-20, el promotor informa que zona
de actuacion carece de valores faunisticos de interés debido a la alta frecuentacion
humana y a los importantes cambios realizados, como es el caso de las dos autovias y los
asentamientos existentes.

No obstante, para evitar la incidencia de las obras sobre la fauna existente en el
entorno de la actuacién, se realizara previamente al inicio de las obras un censo que
determine la posible presencia o ausencia de especies de interés ambiental nidificando o
en periodo reproductivo y se proponen una serie de medidas correctoras que permitiran
minimizar las afecciones que se ocasionen sobre la fauna:

— Refuerzos de la base del cerramiento para impedir el acceso de los jabalies y el
camaleon al interior del cerramiento.

— Dispositivos de escape para la fauna para facilitar la salida de individuos que
accedan de forma accidental al interior del cerramiento.

— Adaptaciones de arquetas, sifones y cunetas para evitar que sirvan de trampa para
pequefios vertebrados.

En la Conexion entre la AP-46 con la MA-3404 el principal impacto sobre la fauna se
ocasionara durante la fase de construccion, debido a la eliminacion de la vegetacion y al
transito de la maquinaria en la zona donde se va a construir el enlace. Sin embargo, el
promotor considera que la elevada antropizacion del entorno y la influencia de la autopista,
impone un importante condicionamiento a la fauna que ocupa este medio, lo que supone
una ausencia de fauna de interés.

Sin embargo, la Delegacion Provincial en Malaga sefiala en su informe que las dos
zonas de actuacion pueden ser zona de presencia potencial del Camaledn comun. Esta
especie se encuentra en el listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion
Especial a nivel andaluz y espariol, en el anexo Il del Convenio de Berna, en el Anexo Il
del Convenio CITES, en el libro rojo de los vertebrados amenazados de Andalucia y en el
Libro Rojo de los vertebrados de Espafia. Por esta razoén, indica que antes del inicio de los
trabajos se deberan realizar prospecciones, con la presencia de Agentes de Medio
Ambiente y/o técnicos competentes, y en caso de localizar ejemplares de determinadas
especies, se deberan recoger y trasladar la totalidad de los individuos encontrados a
zonas naturales cercanas que constituyan el habitat propio y potencialmente favorable
para su supervivencia y desarrollo. Esta condicidn ha sido aceptada expresamente por el
promotor del proyecto.

Se indica, ademas, que en caso de encontrar nidos se debera comprobar si estan
ocupados 0 no y en caso positivo se debera esperar a que termine la cria y desarrollo de
la especie y los ejemplares abandonen completamente el nido de forma natural.

En la documentacion complementaria aportada por el promotor se compromete a
incluir, en el proyecto de construccion, una partida especifica a los efectos de garantizar la
realizacion de prospecciones necesarias para determinar la presencia del camaleén
comun, localizar los ejemplares existentes en las zonas de ocupacion de las actuaciones
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y la traslocacién de ejemplares de camale6n comun que puedan localizarse en dichos
terrenos. Estos trabajos seran realizados por técnicos competentes y mediante la
coordinacién con la Delegacion Territorial.

La batida y localizacion de ejemplares de camaledn serviran para realizar un censo
que permita determinar la posible presencia de fauna de interés en las inmediaciones del
trazado, prestando especial atencion al aguila azor-perdicera, alzacola y murciélago
ratonero grande.

Impacto sobre el patrimonio histérico y cultural

La posibilidad de afeccion al patrimonio cultural se produce principalmente durante la
fase de construccion, debido a la afeccidon directa a vias pecuarias y elementos
arqueoldgicos, arquitecténicos y etnograficos como consecuencia de las distintas
actuaciones de la obra, en general, y los movimientos de tierra necesarios para encajar las
distintas infraestructuras.

En el documento ambiental el promotor informa que préximos a la zona de actuacion
de la conexion entre la AP-46 con la MA-20 existen dos yacimientos arqueoldgicos: Cerro
Coronado y zona industrial con hornos e indicios de beneficios del cobre al noroeste (006)
y Cerro Cabello (007). Sin embargo, ninguno de ellos se vera afectado por las obras. En
cuanto al entorno inmediato de la zona de actuacion de la conexion entre la AP-46 con la
MA-3404, se localizan los siguientes elementos: Cerro de Casa Arias y Puente del rio
Cauche, que tampoco se veran afectados por las obras.

La Direccion General de Patrimonio Cultural solicita que, como medida preventiva,
dada la proximidad del area afectada por las obras a los citados yacimientos, la zona
anexa a los mismos ha de quedar supeditada a un control de movimientos de tierras, dicha
prescripcion ha sido recogida en el apartado D) Prescripciones del érgano ambiental.

En relacion con las vias pecuarias, la conexion entre el enlace de la AP-46 con la
MA-3404, en el término municipal de Casabermeja, afecta a la via pecuaria denominada
Vereda de Colmenar a Aimogia. Para la reposicion de esta via pecuaria se ha propuesto,
de forma consensuada con los técnicos del Departamento de Vias Pecuarias de la
Delegacion Territorial en Malaga, una modificaciéon de trazado de la via pecuaria para
mantener su continuidad mediante una plataforma de 5 m de ancho que presentara una
delimitacion lineal mediante plantacion de especies autéctonas a modo de seto forestal. La
especie arbérea sera el olivo y acebuche, al que acompafaran especies arbustivas como
la retama y el romero, entre otras. En fases posteriores del proyecto se definira
exhaustivamente la sefalizacién de la via pecuaria.

Vulnerabilidad del proyecto frente al riesgo de accidentes graves y catastrofes

El documento ambiental analiza, en un apartado especifico, la vulnerabilidad del
proyecto frente al riesgo de accidentes graves y catastrofes, que en este tipo de proyectos
van a asociados a posibles inundaciones, movimientos gravitatorios en masa, fendmenos
atmosféricos extremos, incendios forestales, movimientos sismicos, desplome o fallos de
la obra civil y accidentes en el transporte de mercancias peligrosas.

Uno de los riesgos identificados es el de las posibles inundaciones ocasionadas como
consecuencia de fendmenos de fuertes lluvias y torrencialidad, tanto de los arroyos de El
Cuarto y de Los Angeles como de los arroyos del Tio Lucas y Cauche. El documento
ambiental considera que las avenidas fijadas en la legislacion vigente, de cara a estudiar
algun tipo de afeccion en las mismas, se fijan como maximo para un periodo de retorno
de 500 afios, lo que implica que la probabilidad de ocurrencia de estos fendmenos es muy
baja; ademas, al no existir valores ambientales resefiables que pudieran verse afectados
como consecuencia de la construccion o explotacion de las actuaciones previstas, el
riesgo seria bajo.

Desde un punto de vista sismico, la actuacion se localiza en una de las zonas mas
activas de la Peninsula Ibérica, la cordillera Bética, donde se incluye plenamente la
provincia de Malaga. Por ello, es obligatoria la aplicacion en la zona de las prescripciones
establecidas por las «Norma de Construccion Sismorresistente». En todo caso, el
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documento ambiental sefiala que la destruccién de la infraestructura no ocasionaria
impactos relevantes sobre el entorno natural de la actuacién, debido a la ausencia de
valores ambientales significativos.

Existe un bajo riesgo de incendios forestales catastroficos, ya que la zona se
caracteriza por presentar cultivos y superficie forestal con una vegetacion baja, ademas el
proyecto contard, durante la realizacion de la obra, con el preceptivo Plan de
Autoproteccion, lo que minimiza considerablemente esta posibilidad y sus efectos en caso
de producirse.

En cuanto al riesgo por accidentes en el transporte de mercancias peligrosas, este tipo
de transporte presenta una legislacion especifica que permite minimizar el riesgo, las
afecciones y adoptar las pertinentes medidas de seguridad. Las actuaciones proyectadas
presentan una envergadura mucho menor que los viarios que pretenden conectar
(MA-3404 con la AP-46 y la M-20 con la AP-46) por lo que la probabilidad de ocurrencia de
cualquier accidente en este espacio es considerablemente menor y de minima incidencia.

El documento concluye que la vulnerabilidad del proyecto, tanto intrinseca como por
exposicién a amenazas externas, es muy baja.

Programa de vigilancia ambiental

El documento ambiental incluye una propuesta de programa de vigilancia ambiental
cuyo objetivo, entre otros, es el seguimiento y control de los impactos previstos, asi como
de la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y complementarias, la deteccion de
impactos no previstos y la adopcién de medidas para solucionarlos en caso de que las
propuestas inicialmente no fueran suficientes.

El programa de vigilancia ambiental se estructura en dos fases: Fase |, trabajos previos
y de construccion, y Fase Il que se extiende de desde la fecha del acta de recepcién hasta
los tres afios posteriores.

La fase previa se llevara a cabo durante las operaciones de replanteo y se controlaran,
entre otros, los siguientes elementos: supervision del trazado de los caminos de obra,
procedencia de préstamos y destinos de los sobrantes de obra, ubicacion del parque de
maquinaria e instalaciones auxiliares, concierto con viveros.

En la fase de construccién se vigilaran y controlaran las obras para asegurar que los
trabajos relacionados con las medidas correctoras se ajustan al proyecto, en relacidn con
los siguientes puntos:

1. Contaminacién atmosférica y calidad del aire: control de la emisiéon de polvo y
particulas, control sobre la correcta cubricion de los acopios y cajas de los camiones,
control de la emision de la maquinaria de obra, etc.

2. Sistema hidrolégico: Seguimiento y control de la calidad de las aguas superficiales
del periodo de construccién; de las actuaciones mas sensibles durante la ejecucién de las
obras; de las obras de drenaje y construccion de estructuras; de las fosas para la limpieza
de las cubas de hormigdn; y de la barrera de filtrantes para evitar el vertido a los cauces.

3. Proteccién y conservacion de suelos y la vegetacién: Verificar el jalonamiento
temporal, garantizar que se realicen las protecciones en la base de los arboles, garantizar
que se realicen todos los trasplantes previstos; garantizar que la tierra vegetal se acopia
en cordones a lo largo de los viales de conexion y en los bordes de las instalaciones de
obra; controlar el programa de revegetacion; etc.

4. Proteccién de los habitats de interés comunitario: Comprobar que se han jalonado
los HIC existentes en las inmediaciones, tanto del enlace de la AP-46 con la MA-20 como
del enlace de la AP-46 con la MA-3404, verificando la idoneidad de las zonas jalonadas y
su relacion con los HIC; realizar un seguimiento durante las obras para comprobar que el
jalonamiento se mantiene en buen estado y que no se han afectado a los HIC con la
magquinaria de obra o cualquier otra actividad; garantizar que una vez acabadas las obras
no existen restos de obra ni cualquier otra actuacion que haya podido afectar a los HIC.

5. Fauna: Seguimiento y control del cerramiento para ungulados y camaleones; de la
recogida y translocacion de ejemplares de camaleones para evitar su afeccién; de la
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adaptacion de las obras de drenaje para posibilitar el paso de fauna; y de la reposicion del
dispositivo de escape de fauna del interior del cerramiento de la autovia A-7.

6. \Verificar el mantenimiento de la permeabilidad.

7. Seguimiento arqueoldgico de las obras.

8. Ruido: Control de los niveles acusticos de la maquinaria, verificar que no existe
circulacién de maquinaria por las cercanias de las viviendas aisladas en horario nocturno
y verificar la restauracion de la pantalla antirruido.

9. Residuos: Seguimiento y control de la gestion de los residuos y del punto limpio.

En la fase de seguimiento a la finalizacidon de las obras se comprobara la efectividad
real de las medidas correctoras adoptadas en especial en lo relativo al seguimiento del
estado y mantenimiento del cerramiento perimetral, de los atropellos a fauna, de la
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, de la efectividad de las
siembras y plantaciones y del nivel de ruido.

D) Prescripciones del érgano ambiental. De la evaluacion practicada se desprenden
las siguientes prescripciones que seran de cumplimiento obligado, del mismo modo que
todas las incluidas en la documentacion que ha sido presentada por el promotor a lo largo
del procedimiento de evaluacion ambiental:

— De acuerdo con lo indicado por la Direccion General de Planificacion y Recursos
Hidricos, las obras de cruce se deben dimensionar para evacuar, sin producir dafios, las
avenidas de 500 afios de periodo de retorno. Estas obras no deben empeorar las
condiciones preexistentes de desague y no deben afectar al cauce ni a la zona de flujo
preferente. Por ello, durante el desarrollo de la vigilancia ambiental de las obras, asi
como en el funcionamiento posterior de los enlaces, se obligara a eliminar cualquier
elemento que pueda impedir el correcto funcionamiento hidroldgico e hidraulico de las
cuencas y cauces afectados, en el ambito temporal de retorno anteriormente
mencionado.

— De conformidad con lo solicitado por la Direccién General de Patrimonio Cultural,
como medida preventiva, dada la proximidad del area afectada por las obras a los
yacimientos Cerro de Casa Arias y Puente del rio Cauche, la zona anexa a los mismos ha
de quedar supeditada a un control de movimientos de tierras, conforme establece el
Decreto 168/2003, de 17 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de Actividades
Arqueolégicas, en paralelo a la realizacién de la obra. Los resultados de esta actividad
determinaran las medidas correctoras a aplicar a indicacion de la citada Delegacién
Territorial de Cultura, Turismo y Deportes. En caso de que se produjese algun tipo de
hallazgo casual de presumible caracter arqueoldgico o histérico con motivo de las obras o
a consecuencia de los movimientos de tierras vinculados a la misma, se podran en
conocimiento de la Delegacion Territorial.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la Seccion 2.2 del
Capitulo Il del Titulo Il, articulos 45 y siguientes de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la citada Ley de
evaluacion ambiental, y el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de las
consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe de
impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto ambiental
ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el contrario no
es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de acuerdo con
los criterios establecidos en el anexo Il de la citada norma.

El proyecto «Actuaciones de mejora en los enlaces AP-46 con MA-20 y AP-46 con
MA-3404 (Malaga)» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado a), de la
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Ley 21/2013, de Evaluacién Ambiental. [Anexo Il. Grupo 7.—Proyectos de infraestructuras,
punto i)] Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas
en el anexo |.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que
se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,

Esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto
«Actuaciones de mejora en los enlaces AP-46 con MA-20 y AP-46 con MA-3404 (Malaga),
ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y
cuando se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el documento ambiental
y en la presente resolucion.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligaciéon del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de Evaluacion Ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que,
en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del
proyecto.

Madrid, 28 de julio de 2020.—EI Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
Ismael Aznar Cano.
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ACTUACIONES DE MEJORA EN LOS ENLACES AP-46 CON MA-20
Y AP-46 CON MA-3404 (MALAGA)
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