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lll. OTRAS DISPOSICIONES
15928 Resolucién de 17 de septiembre de 2021, de la Direccidon General de Calidad
y Evaluacién Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental
del proyecto «Concesiéon administrativa de la parcela Area Comercial
Portuaria puerto de Granadilla, para instalacion de astillero en Granadilla de
Abona (Tenerife)».
Antecedentes de hecho
Con fecha 8 de septiembre de 2020 tiene entrada en esta Direccion General de este
Ministerio escrito de Puertos del Estado del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana en el que se solicita la evaluacién ambiental simplificada del «Proyecto
basico de concesién administrativa de la parcela denominada Area Comercial Portuaria
puerto de Granadilla, para instalacién de astillero TM Granadilla de Abona (Tenerife)».
Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:
El proyecto basico analizado tiene como objeto solicitar la concesion administrativa
para la instalacion de un astillero en la zona denominada Area Comercial Portuaria,
situada entre el Contradique Sur y el extremo sur del futuro Muelle Ribera del puerto de
Granadilla, en el municipio de Granadilla de Abona, en la isla de Tenerife.
El promotor del proyecto es Tenerife Shipyards, S.A., y el érgano sustantivo del
mismo es la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife.
Con fecha 8 de octubre de 2020, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
inicia la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadas en relacion al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la
Ley de Evaluacion Ambiental.
En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental:
Relacion de consultados Respuestas recibidas
Ayuntamiento de Granadilla de Abona. Si
Cabildo Insular de Tenerife. Si
Consejo Insular de Aguas de Tenerife. Si
Subdelegacion del Gobierno en Santa Cruz de Tenerife. No
D.G. de Pesca, Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca, Gobierno de Canarias. No
D.G. de Proteccion de la Naturaleza, Viceconsejeria de Medio Ambiente. Consejeria de Politica Territorial, Sostenibilidad y No
Seguridad, Gobierno de Canarias.
Direccion General de Seguridad y Emergencia, Viceconsejeria de Medio Ambiente, Consejeria de Politica Territorial y N
. . . o @
Seguridad, Gobierno de Canarias. e
o
Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climatico, Gobierno de Canarias. No © §
N
Agencia Canaria de Proteccion del Medio Natural, Consejeria de Transicién Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climatico y si @ %
Planificacién Territorial. § £
D.G. de Lucha Contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente, Consejeria de Transicién Ecoldgica, Lucha contra el Cambio . :: é
. oo L. - . . Si w =
Climatico y Planificacion del Territorio, Gobierno de Canarias. 9 §
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Relacion de consultados Respuestas recibidas

D.G. dg Planifigacién del Territprio, Transicion Ecolégica y Agua, Viceconsejeria de Planificacion Territorial y Transicion Si
Ecoldgica, Gobierno de Canarias.

D.G. de Salud Publica, Consejeria de Sanidad, Gobierno de Canarias. Si

D.G. qe Patrimonio Cultural, Viceconsejeria de Cultura y Deporte, Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte, Gobierno de No
Canarias.

Puertos Canarios, Consejeria de Obras Publicas y Transportes, Gobierno de Canarias. No

Centro Oceanogréficio de Canarias. No
Delegacién del Gobierno en Canarias. No
Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife. Si
Capitania Maritima, D.G. de la Marina Mercante, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Si

S.G. de Biodiversidad y Medio Natural, D.G. de Biodiversidad y Calidad Ambiental, MITECO. No

Oficina Espafiola de Cambio Climatico, MITECO. No

D.G. de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, MITECO. No

CEDEX Centro de Estudios de Puertos y Costas. No

Instituto Espafiol de Oceanografia-IEO. Si
Fundacion del Sector Publico Estatal Observatorio Ambiental Granadilla-OAG. Si
Ecologistas en Accion-GEN MAGEC Tenerife. No
SEO/BIRDLIFE. No
WWF/ADENA. No

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas y la informacién complementaria
aportada por el promotor, se realiza el siguiente analisis para determinar la necesidad de
sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacibn de impacto ambiental
ordinaria previsto en la seccién 1.2 del capitulo Il del titulo Il, segun los criterios del anexo
Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental.

a) Caracteristicas del proyecto

Segun informa el promotor en el documento ambiental, el proyecto basico de
concesién administrativa de la parcela denominada «Area comercial portuaria puerto de
Granadilla» para la instalacion de astillero en el extremo sur del futuro Muelle Ribera del
puerto de Granadilla se ejecutara en tres zonas:

Una primera zona de 41.155 m? de superficie de lamina de agua para la instalacion y
operativa del dique flotante de 230 m de eslora x 47 m de manga y capacidad
para 20.000 t de elevacion, el cual se instalara en el Contradique Sur.

Una segunda zona de 10.280 m? de muelle adjunto a la lamina de agua que se
utilizard como area de maniobras. La unica actuacién a desarrollar en esta zona es la
instalacion de un cerramiento con puertas de paso.

Una tercera zona de 9.165,44 m? que sera ganada al mar, donde se ubicara la
explanada de maniobra y las edificaciones necesarias para la operativa de las
instalaciones (se trata de dos naves, una de mecanizado, pafiol, vestuarios, personal y
oficinas y otra de produccion).

cve: BOE-A-2021-15928
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Distribucién de superficies solicitadas en la concesion. Fuente: Documento Ambiental

DISTRIBUCION DE SUPERFICIES SOLICITADA EN CONCESION

LAMINA DE AGUA 41.155m2
PROLONGACION LINEA DE ATRAQUE 450,00 m2
ZONA SOBRE EL DIQUE 10.280 m2
ZOMA DE RELLENOS 9.185 .44 m2

Segun informa el promotor, para la puesta en marcha de la actuacion es necesario
realizar una obra maritima y una obra terrestre en la zona de relleno. Para la ejecucion
de la explanada, con la superficie necesaria y requerida para las instalaciones auxiliares,
es necesario prolongar el muelle actual mediante la instalaciéon de un cajén de hormigén
que servira de contencidon para los rellenos a realizar. De acuerdo al documento
ambiental del proyecto, esta prolongacion del muelle se realizara a lo largo de la linea de
atraque prevista para el puerto de Granadilla.

La obra maritima a realizar consistira en la prolongacion del muelle a lo largo de la
linea de atraque para lo que serd necesario realizar una banqueta para instalar el cajon
de hormigdon de 30 x 15 x 12 m y en realizar la superestructura sobre cajones, los
rellenos trasdds de los mismos y la escollera de proteccién sobre los rellenos. La obra en
tierra consistira en la construccion de dos edificios y en la urbanizacion y
acondicionamiento de la zona de muelle.

Una vez instalado el dique flotante, las actividades de reparacion que se pretenden
desarrollar comprenden ensayos no destructivos, corte, conformado de metal, soldadura,
unién de moédulos de armamento y ensamblajes, pruebas hidraulicas y neumaticas de
tanques y de servicios, llenado y reposicién de aceites, operaciones con arranque de
virutas, operaciones sin arranque de virutas, operaciones de tratamiento y acabado de
superficie, chorreado de granalla con agua, repasos de chorreado y pintado, aplicaciéon de
pinturas; puesta a punto y pruebas de los servicios, de las instalaciones de carga y
especiales, limpieza general, pruebas de mar, etc.

El promotor incorpora en el proyecto las directrices establecidas en el Documento de
referencia (Documento BREF) sobre las Mejores Técnicas Disponibles (MTD) en el
«Tratamiento de superficies mediante disolventes organicos (STS)» cuyo ambito de
aplicacion se describe en el anexo I, punto 6.7 de la Directiva 2010/75/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de noviembre de 2010, sobre las emisiones
industriales (prevencion y control integrados de la contaminacion) (Directiva IPPC).
Asimismo, se incorporan en el proyecto las recomendaciones establecidas en el Codigo
de Conducta Ambiental de Puertos de Tenerife.

La actividad a desarrollar se encuentra recogida en el Real Decreto 100/2011, de 28
de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmodsfera y se establecen las disposiciones basicas para su
aplicacion, por lo que el promotor debera realizar la notificacion administrativa de
actividad o tramitar la autorizacién administrativa que le sea de aplicacion en
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire
y proteccion de la atmdsfera.

Verificable en https://www.boe.es
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La evaluacién de impacto ambiental desarrollada no se pronuncia sobre la
metodologia y las conclusiones del analisis sobre la vulnerabilidad del proyecto ante el
riesgo de accidentes graves o catastrofes naturales o cuestiones relacionadas con la
seguridad de los trabajadores que poseen normativa reguladora e instrumentos
especificos y estan fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental por
considerar dichos pronunciamientos competencia de las autoridades sustantivas en el
procedimiento de autorizacion del proyecto.

b) Ubicacién del proyecto

El proyecto se desarrolla en la zona 1 del puerto de Granadilla (TM de Granadilla de
Abona, Tenerife). La superficie de concesion solicitada se localiza en el «Area Comercial
Portuaria», entre el Contradique Sur y el extremo sur del futuro Muelle Rivera en un
ambito de terrenos ganados al mar, fuera de los limites del conjunto de los Espacios
Naturales Protegidos de la Red Canaria y de los espacios protegidos que conforman la
Red Natura 2000.

El proyecto se encuadra en la masa de agua superficial costera muy modificada
ES70TF_AMM2 Puerto de Granadilla, definida en el Plan Hidrolégico de la Demarcacion
Hidrografica de Tenerife (PHT). Tal y como se indica desde el Consejo Insular de Aguas
de Tenerife, no se prevé una alteracion significativa de las caracteristicas
hidromorfoldgicas, quimicas o ecolédgicas de la citada masa de agua superficial costera
muy modificada que suponga una afeccion sobre su potencial ecolégico. Desde la citada
administracion la actuacion se informa en sentido compatible con la planificacién
hidrologica de la Demarcacion Hidrografica de Tenerife.

La autorizacién del proyecto debera contar con el informe favorable de la Direccion
General de la Costa y el Mar del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demogréfico respecto de la compatibilidad de la actividad con la estrategia marina
correspondiente de acuerdo con el Real Decreto 79/2019, de 22 de febrero, por el que se
regula el informe de compatibilidad y se establecen los criterios de compatibilidad con las
estrategias marinas.

Segun se indica en el informe remitido por el Cabildo Insular de Tenerife, no existen
cuestiones de disconformidad o inadecuacion con las determinaciones de la ordenacién
del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT), siempre y cuando la instalacion se
encuentre permitida en el Plan Especial del puerto de Granadilla y en caso de ausencia
de este, en el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios. Asimismo se indica que la
alternativa elegida para la ejecucién del proyecto debera ser la que mas se ajusta a los
criterios generales de integracion paisajistica y ambiental establecidos en los
articulos 3.3.2.2 y 3.3.2.3 del PIOT, de entre todas las alternativas técnicas posibles.

En la zona 2 del puerto de Granadilla, situada a unos 1,5 km del proyecto, se localiza
la Zona Especial de Conservacion (ZEC) marina ES7020116 Sebadales del Sur de
Tenerife. Tanto en la zona 1 como en la 2 del puerto existen ejemplares de flora marina
catalogadas de Cymodocea nodosa (seba) y Cystoseira abies-marina (musgo amarillo).

La cartografia oficial de Cymodocea nodosa (2017-2018), remitida por la Direccion
General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente del Gobierno de
Canarias, indica que en las inmediaciones del Contradique Sur donde se instalara el
dique flotante, por su vertiente sur (zona hacia la que se dirigen las corrientes marinas),
existen praderas de la citada faner6gama marina de diferente densidad. Tras la
construccion de los diques de abrigo del puerto de Granadilla, estas comunidades han
sufrido modificaciones. El Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG) es el organismo
encargado de realizar el seguimiento de su evolucion.

Respecto a la especie marina prioritaria Caretta caretta (tortuga boba), ligada a la
ZEC Sebadales del Sur de Tenerife, el promotor indica en el documento ambiental que
segun un estudio especifico realizado por el Observatorio Ambiental de Granadilla, se
desprende que la presencia de la citada especie en los sebadales del entorno del puerto
se considera fortuita e irrelevante.

Verificable en https://www.boe.es
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La Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente del
Gobierno de Canarias indica que cinco de las cuadriculas de 500x500 metros del Banco
de Datos de Biodiversidad de Canarias proximas al puerto de Granadilla cuentan con
presencia de Pimelia canariensis, la cual se encuentra catalogada como En Peligro de
Extincion segun la Ley 4/2010, de 4 de junio, del Catalogo Canario de Especies
Protegidas.

En el entorno préximo al proyecto existen varios espacios protegidos terrestres y
diversas especies terrestres de fauna protegidas, entre las que destaca la citada Pimelia
canariensis (pimelia tinerfefia). Debido a la naturaleza del proyecto y a la distancia del
mismo a tierra, la posible afeccion del dique flotante sobre los espacios protegidos y las
especies de fauna terrestres se deriva principalmente del incremento de la
contaminacion del aire y del agua derivada de las actividades de reparaciéon de buques.
Con la adecuada implantacién de las medidas preventivas definidas por el promotor en el
documento ambiental y en la adenda al mismo asi como las medidas adicionales
indicadas en la presente resolucidn, no se espera que los citados valores naturales se
vean afectados de forma significativa por el proyecto. Asimismo, tal y como indica el
Cabildo Insular de Tenerife de acuerdo a la naturaleza de la intervencion y a la
localizacion de la misma, no resultan previsibles efectos significativos sobre los recursos
naturales terrestres competencia del Area de Gestién del Medio Natural y Seguridad de
la citada administracion.

En lo referente a las especies de aves presentes en el ambito del proyecto, el
inventario realizado por el promotor recoge un total de treinta especies, todas ellas
incluidas en alguna categoria de proteccion a nivel local, nacional y/o internacional. Tal y
como indica el promotor, el puerto de Granadilla cuenta con sus propias medidas de
mitigacion luminica para minimizar la afeccién de este tipo de contaminacion sobre la
avifauna que seran igualmente aplicables al proyecto y a sus instalaciones.

El proyecto se desarrolla dentro de una zona portuaria, de terrenos ganados al mar, y
en la franja terrestre se desarrolla un poligono industrial por lo que el promotor indica que
no se prevé afeccion a los bienes culturales identificados en la zona durante la ejecucion,
explotacion y desmantelamiento del proyecto ya que la ubicaciéon de las instalaciones
esta alejada de estos elementos.

Capitania Maritima indica en su informe que el terreno donde se pretende ubicar el
dique flotante no cuenta en la actualidad con nucleos urbanos proximos. El primer
complejo urbano se sitia a 1,7 km hacia el suroeste del contradique de Granadilla y
corresponde a un pequefio nucleo de viviendas de alquiler vacacional.

Segun informa el promotor en el documento ambiental, los nlcleos de poblacién mas
cercanos a la zona donde se instalara el dique flotante son Barranco del Rio, La Caleta,
El Médano, Las Arenas y San Isidro situados a unas distancias de 3.000, 3.555, 3.705,
4.150 y 5.155 m, respectivamente. El Ayuntamiento de Granadilla de Abona indica la
existencia de numerosas quejas de vecinos de la urbanizacién Pelada por ruidos y
vibraciones asociados a las obras del puerto de Granadilla.

Segun indica el promotor, el proyecto se encuentra fuera del limite de las zonas de
alerta o intervencidon de instalaciones con riesgo de accidentes graves incluidas en el
Plan Especial de emergencia exterior por Riesgo de Accidentes graves en los que
intervengan sustancias peligrosas del Gobierno de Canarias (RISQCAN).

El proyecto se ubica en una zona con un riesgo muy alto por contaminacién costera.
El puerto de Granadilla cuenta con un Plan Interior de Contingencias por Contaminacion
Accidental (PICCMA), segun la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico
y de prestacién de servicios de los puertos de interés general sobre las Autoridades
Portuarias, y Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas
de prevencion y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y
manipulacion de hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario, cuyo objetivo es
minimizar las consecuencias producidas por este tipo de contaminacion, sobre las
personas, el medio ambiente y las instalaciones.

Verificable en https://www.boe.es
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El Plan de Emergencia Municipal remitido desde el Ayuntamiento de Granadilla de
Abona indica las lluvias torrenciales, los fendmenos costeros, las olas de calor y calimas,
las tormentas y los tsunamis como riesgos naturales de nivel medio para el poligono
industrial del municipio y los fuertes vientos como riesgo natural de nivel muy alto. Entre
los riesgos antrépicos de nivel medio figuran los accidentes de trafico aéreo y maritimo y
los incendios urbanos, entre los de nivel alto los accidentes de trafico de carretera y los
actos vandalicos vy terroristas y entre los de nivel muy alto las anomalias en el suministro
de servicios. Entre los riesgos tecnoldgicos para el poligono industrial del municipio
figuran, con nivel medio el transporte de materias peligrosas, con nivel alto el colapso de
grandes estructuras y la contaminacion ambiental y con nivel muy alto el riesgo
industrial.

¢) Caracteristicas del potencial impacto

c).1 Medio marino. Las obras maritima y terrestre a realizar durante la fase de
instalacién del proyecto pueden producir potenciales impactos por el aumento de la
turbidez derivado principalmente de los rellenos de materiales e instalacion de los
bloques.

Para evitar el impacto de estas actuaciones el promotor establece, entre otras
medidas preventivas, la realizacidon de un cerramiento perimetral de pedraplén previo al
comienzo de los rellenos y la instalacion de barreras flotantes de decantacién durante el
vertido del material que conformara la banqueta que servira de base a los «cajones»,
cuya disposicidon en la obra sera establecida por la direcciéon de la misma. Asimismo,
como medidas para evitar la dispersion de la pluma de turbidez, los trabajos de relleno
se realizaran en condiciones de poco viento, mar en calma o con corrientes bajas y el
vertido se realizara de manera lenta y controlada. Se realizara una campafia de
muestreos y andlisis para controlar la calidad del agua mediante la medicién de
parametros fisicos-quimicos.

El promotor indica en la adenda al documento ambiental que para controlar la calidad
de las aguas marinas durante la fase de obra se realizaran controles visuales de la
dispersion de la pluma durante el vertido del material y periédicamente, durante la fase
de vertido del material, se realizaran campanas de control de la turbidez en tres puntos
de muestreo, uno de ellos préximo a la bocana del puerto. Ademas de la turbidez se
controlaran otros parametros como el pH, temperatura, porcentaje de saturacion de
oxigeno, salinidad y conductividad.

Adicionalmente, el promotor debera instalar barreras de retencidon de particulas
durante todo el tiempo en el que se lleven a cabo actuaciones potencialmente
generadoras de material en suspension y debera asegurarse que las medidas
preventivas establecidas minimicen de manera efectiva la turbidez en la zona préxima a
la obra e impidan, en todo caso, que el material en suspensién se extienda mas alla de la
zona 1 del puerto. En caso de detectar un aumento de la turbidez se deberan revisar y
mejorar las medidas de retencion de soélidos en suspensién hasta que resulten efectivas
antes de continuar con las obras.

De acuerdo a lo indicado por el Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG), para
disminuir la turbidez y su posible afeccion a la biodiversidad, el método idéneo para el
relleno de la explanada debe de ser la realizacion de ataguia de todo uno entre nuevo
cajon y contradique, para proceder posteriormente a su relleno y a vertido de escollera
por el lado exterior de esta ataguia.

Durante el funcionamiento de la instalacién de reparaciones navales se generaran
varios tipos de efluentes que pueden alterar la calidad de la masa de agua superficial
costera muy modificada en la que se localiza el proyecto.

Para evitar la contaminacién del medio hidrico marino durante la fase de
funcionamiento del proyecto, el promotor establece, entre otras medidas, la implantacion
de medios de contencion de derrames de hidrocarburos en el mar, el control periddico
del funcionamiento y estado de los separadores de hidrocarburos, la vigilancia del estado
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del pavimento y del sistema de recogida de efluentes y sistemas de depuracién o el
establecimiento de zonas de almacenamiento y protocolos para el trasiego de productos
susceptibles de derrame.

Segun indica el promotor, el dique flotante es una estructura parcialmente cerrada,
sin contacto directo con sustrato marino y terrestre lo cual minimiza el riesgo de
contaminacion del suelo o lecho marino por posibles vertidos accidentales. Asimismo se
indica que la instalacion cuenta con sistemas de drenaje que evitan el vertido directo de
aguas contaminadas al medio marino.

Segun indica el promotor en la adenda al documento ambiental, todo el material de
arrastre y aguas de limpieza generadas durante las labores de reparacion de buques a
realizar en el dique flotante y que arrastran el material bioldgico y los restos de material,
pintura, éxidos y otras sustancias desprendidas del casco, caen dentro del dique flotante
y son recogidas mediante limpieza por aspiracion y lavado de las superficies. El dique
cuenta con un recinto de trabajo delimitado por unas arquetas que conducen el agua a la
sentina del dique e impide que estas aguas sean vertidas al mar. Tanto los restos de
materiales producidos por el tratamiento de superficies como las aguas de lavado de las
superficies de trabajo del dique cuentan con tratamiento fuera de la instalacién a través
de gestores autorizados. Los restos del proceso de granallado seran recogidos y
tratados para recuperar la granalla. Asimismo, las aguas de sentina de las
embarcaciones que accedan al dique flotante, seran gestionadas a través de gestores
autorizados.

El promotor indica en el documento ambiental que las instalaciones terrestres
constaran con redes separadas para las aguas residuales, las aguas pluviales y las
aguas procedentes de zonas sucias. En concreto, se indica que las aguas sanitarias
procedentes del edificio de las oficinas y los vestuarios seran conducidas a la red de
saneamiento del puerto de Granadilla que conectara con la depuradora del poligono de
Granadilla. Las aguas de proceso y de lavado contaminadas con hidrocarburos seran
recogidas en una red independiente a la de aguas sanitarias y conducidas a un
separador de hidrocarburos. El efluente libre de contaminantes sera destinado a la red
de saneamiento del puerto de Granadilla que conectara con la nueva Estacion
Depuradora de Aguas Residuales Industriales (EDARI) del poligono de Granadilla (en
construccion). Las aguas pluviales seran conducidas a un separador de grasas/
decantador y las aguas de sentina del dique flotante recogidas por el sistema de drenaje
del dique flotante seran gestionadas por gestores autorizados para residuos MARPOL.

Respecto al sistema de redes separativas de vertidos del proyecto y de acuerdo a lo
indicado desde el Consejo Insular de Aguas de Tenerife (CIATF), en caso de que las
actuaciones previstas resultaran anteriores a la puesta en marcha de la referida EDARI,
el promotor debera ejecutar los sistemas de tratamiento y vertido provisionales
necesarios para las aguas residuales generadas (sanitarias y de procesos), previa
tramitacién de la correspondiente autorizacion administrativa a otorgar por la citada
administracion. Adicionalmente, y en caso de que las actuaciones previstas en el
proyecto resultaran anteriores a la consolidacion de la red de saneamiento del puerto de
Granadilla, el promotor debera ejecutar la parte de la red de saneamiento que asegure la
derivacion de las aguas residuales generadas (sanitarias y de procesos) a la futura
EDARI del poligono industrial de Granadilla.

El promotor debera prever en el proyecto constructivo, donde deben justificarse los
hitos previstos y su correlaciéon con la puesta en marcha de la EDARI, la definicion
exacta de las redes de saneamiento y pluviales previstas, asi como los correspondientes
puntos de vertido, en su caso, que deberan contar con la autorizacion de la
administracion competente. Los posibles puntos de vertido de las aguas pluviales
recogidas (previo paso por separador de hidrocarburos) contaran con redes separativas,
en coherencia con lo previsto en la normativa del vigente Plan Hidrologico de la
Demarcaciéon Hidrografica de Tenerife. Asimismo, se informa que el vertido a través de
pozo de drenaje requiere autorizacion administrativa previa del Consejo Insular de Aguas
de Tenerife y que los vertidos a red deberan cumplir con los parametros de la ordenanza
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municipal correspondiente, sin que puedan perjudicar el adecuado funcionamiento de la
futura EDARI prevista en el ambito.

Para analizar la posible contaminacién derivada del funcionamiento del proyecto, el
promotor indica, en la adenda al documento ambiental, el establecimiento de dos puntos
de control, un primer punto en la zona del dique y el segundo, correspondiente al punto
de control en la zona A del puerto. Los parametros de control propuestos para vigilar la
calidad del agua son: pH; temperatura; % saturacion de oxigeno; turbidez; salinidad;
conductividad; sélidos en suspension y disueltos; DBO5 y DQO; nitrégeno total; fésforo
total; aceites y grasas; hidrocarburos; fenoles; plomo; cadmio; mercurio; arsénico; cromo
VI. La frecuencia propuesta de muestreo es semestral. Los parametros de control
propuestos para vigilar la calidad de los sedimentos son: COT, DBO5 y DQO; nitrégeno
total; fosforo total; plomo; cadmio; mercurio; arsénico; cromo VI. La frecuencia propuesta
de muestreo es anual.

De acuerdo a lo indicado por el Consejo Insular de Aguas de Tenerife, también se
debera tomar un blanco fuera del puerto para analizar la posible contaminacién derivada
de la actividad. Los citados informes de seguimiento peridédico de la calidad del agua y
de los sedimentos marinos bajo el dique flotante se deberan remitir, ademas de al citado
organismo de cuenca, a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife para su
integracion en el marco del seguimiento global de la calidad de las aguas del puerto de
Granadilla. La remision de la informaciéon se debera realizar en el tiempo y la forma
determinados por la planificacion hidrolégica insular. Para realizar un control adecuado y
efectivo de la calidad del agua y de los sedimentos marinos durante el funcionamiento
del proyecto, los puntos de muestreo asi como la periodicidad y la duracién de los
controles deberan ser revisados y acordados por el promotor con el Consejo Insular de
Aguas de Tenerife.

Tal y como indica la Direccion General de Salud Publica del Gobierno de Canarias
uno de los riesgos que en mayor medida podrian afectar a la poblacion es el de los
vertidos al medio marino. Segun indica la citada administracion, en el ambito de
actuacion del proyecto y en la direccion favorable de las corrientes marinas se
encuentran playas de gran afluencia: El Medio, el Tanque de Vidrio, la Rajita, la Jaquita,
el Salado, el Cabezo, el Médano, Leocadio Machado o Montafia Roja.

Para evitar la posible contaminacion de zonas de bafio tanto por el incremento de la
turbidez como por la presencia de sustancias nocivas, el promotor debera llevar a cabo
los controles periddicos adicionales necesarios que permitan hacer un seguimiento
adecuado de la calidad de las aguas de estas zonas. Los puntos de muestreo concretos
asi como la periodicidad y la duracion de los controles deberan ser acordados por el
promotor con la autoridad competente.

c).2 Materiales y residuos. El promotor indica en el documento ambiental del
proyecto la necesidad de unos 100.000 m® de material para la ejecucién de la explanada
terrestre. Segun indica el promotor, el material utilizado para estos rellenos sera el
autorizado por la Autoridad Portuaria, material de las excavaciones del poligono
industrial de Granadilla, canteras autorizadas o material de las excavaciones de otras
obras con la autorizacién correspondiente. El Observatorio Ambiental de Granadilla
(OAG) indica en su informe la problematica observada con anterioridad en referencia a
los puntos de préstamo de materiales ajenos al poligono industrial de Granadilla. Por
este motivo, el OAG comprobara, de forma exhaustiva y como viene haciendo hasta
ahora, el origen autorizado de estos suministros de materiales externos. Adicionalmente,
se considera necesario que el promotor acuerde con el citado OAG el origen de estos
materiales de forma previa al inicio de las obras.

De acuerdo a lo indicado por el Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG), los
materiales para la construccion de las dos edificaciones deben respetar los criterios de
adecuacion cromatica recogidos en el Plan de Vigilancia Ambiental en fase operativa del
puerto de Granadilla.

El promotor indica en el documento ambiental que durante el funcionamiento del
dique flotante se prevé la retirada y posterior eliminacion a través de empresas

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2021-15928



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 234

Jueves 30 de septiembre de 2021 Sec. lll.

especializadas de los residuos generados como los fangos procedentes de la limpieza
de los tanques de combustible, de lodos, de sedimentacién, etc., los hollines de las
calderas y colectores de escape o los restos de equipos obsoletos, bien sean mecanicos
o eléctricos.

Asimismo, en la adenda al documento ambiental el promotor indica que para cumplir
con la correcta gestion de los residuos MARPOL de los buques, la instalacién cuenta con
un Plan de Recepcion de Desechos y Residuos MARPOL durante su operativa,
documento elaborado con objeto de tener planificado cédmo gestionar la recepcion y
manipulacion de desechos conforme a la legislaciéon de referencia y que ya es aplicado
en otras instalaciones del grupo al que pertenece el promotor. Dicho Plan debera ser
supervisado por la autoridad competente durante el procedimiento sustantivo de
autorizacion del proyecto.

El promotor debera disponer de las medidas preventivas y correctoras suficientes
para evitar el vertido de cualquier tipo de residuo desde tierra o desde el dique flotante al
mar, con especial atencién a los lodos resultantes del proceso de chorreo humedo en el
dique flotante. Asimismo debera controlar que los lodos producidos durante el
funcionamiento del proyecto se almacenen en zona estanca y sean retirados por gestor
autorizado o sean tratados en planta de acuerdo a la normativa sectorial de aplicacion. El
promotor debera garantizar la trazabilidad y eficacia de la gestion y tratamiento de los
lodos generados durante el chorreo humedo de modo que no se produzcan, en ningun
caso, vertidos de lodos desde el dique flotante o, en su caso, desde las instalaciones de
tratamiento de lodos al mar.

La retirada o tratamiento de los lodos y del resto de residuos producidos durante el
funcionamiento del proyecto se realizara con la periodicidad suficiente de modo que se
evite la aparicién de malos olores por la acumulacién de residuos. El promotor debera
garantizar que se llevan a cabo las inspecciones necesarias para verificar el correcto
estado de los contenedores y la adecuada actuacion de los operarios que evite la
aparicion de focos de malos olores por la acumulacion de residuos.

Durante las operaciones de reparacion y mantenimiento, ademas de los tipos de
residuos descritos en el documento ambiental, principalmente los derivados de los
hidrocarburos y aguas oleosas, Capitania Maritima indica en su informe que desde los
buques también se pueden generar otros tipos de residuos que van a requerir un sistema
de recogida y tratamiento en tierra.

De acuerdo a lo indicado desde esta administracion, la eliminacién de otros residuos
diferentes a los generados por los trabajos de mantenimiento y reparacion provenientes
de los diferentes buques y de sus equipos debera realizarse desde la zona de varada del
dique a tierra y su almacenaje, para entrega posterior a la empresa gestora, se realizara
en las instalaciones de la concesionaria.

Asimismo, las aguas de lastre no tratadas que deban ser descargadas cuando el
buque esté en seco, deben retirarse para su posterior tratamiento por una empresa
receptora, sin poder achicarlas a las aguas portuarias. Otros residuos liquidos generados
por los buques son las aguas grises y negras almacenadas en los tanques de retencion y
plantas de tratamiento de aguas sucias, cuya eliminacion debera ser gestionada por una
empresa receptora en tierra.

Aunque la gestidn de los residuos sea responsabilidad de empresas especializadas
de servicio auxiliares al dique, el promotor debera asegurar su retirada del recinto
portuario en un plazo corto de tiempo para minimizar el riesgo de vertido a las aguas, de
escapes a la atmosfera y de afectacion a la salud de los trabajadores o usuarios del
puerto.

Para facilitar la recogida de aquellos residuos con densidad inferior a la del agua de
mar que pudieran caer desde el propio dique flotante, de acuerdo a lo indicado por
Capitania maritima, se deberan instalar barreras que cierren su extremo exterior. Este
aspecto debera ser evaluado en el Plan Interior Maritimo que elabore la instalacién para
prevenir la contaminacion de las aguas portuarias. Asimismo, se incluye, como medida
preventiva y correctora adicional, la revisidon periddica del lecho marino por una empresa
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de buceo profesional con el fin de comprobar en qué medida afecta la actividad del dique
a la zona por debajo de la instalacion y poder retirar, en su caso, los posibles restos
depositados en el fondo.

De acuerdo a lo indicado por la Direccién General de Lucha contra el Cambio
Climatico y Medio Ambiente del Gobierno de Canarias en relacion con las medidas
preventivas para la adecuada gestion de los residuos, se considera fundamental que los
trabajadores dispongan, antes de realizar cualquier trabajo con sustancias que no sean
inocuas, de una ficha de seguridad de las mismas en las que se informe, al menos, de
los siguientes puntos:

a) ldentificacién de la sustancia y del responsable de su comercializacion.
b) Composicion/informacion sobre sus componentes.

c) Identificacion de los peligros.

d) Primeros auxilios.

e) Medidas de lucha contra incendios.

f) Medidas que deben tomarse en caso de vertido accidental.
g) Manipulacién y almacenamiento.

h) Controles de exposicion/proteccion individual.

i) Propiedades fisico-quimicas.

j) Estabilidad y reactividad.

k) Informaciones toxicoldgicas.

I) Informaciones ecolégicas.

m) Consideraciones relativas a la eliminacion.

n) Informaciones relativas al transporte.

o) Informaciones reglamentarias.

p) Otras in formaciones que pudieran ser relevantes.

En cualquier caso, toda sustancia y/o mezcla peligrosa debera estar debidamente
etiquetada de forma que las condiciones se encuentren expresadas de forma clara,
legible e imborrable y, al menos, en la lengua oficial del estado. Ademas, cuando se
proceda al pintado de espacios cerrados o semicerrados se deberia proceder a la
sefalizacion de todos los riesgos que se pudieran generar.

c).3 Fauna, flora y espacios protegidos. El puerto de Granadilla esta localizado en
una zona de sebadales por lo que el proyecto implica una potencial afeccion directa e
indirecta sobre las poblaciones de Cymodocea nodosa presentes en la zona portuaria y
sus inmediaciones.

A una distancia aproximada de 1,5 km del puerto se ubica la ZEC Sebadales del Sur
de Tenerife. La Cymodocea nodosa (cuyas praderas conforman los sebadales), esta
incluida ademas en el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas, con la categoria de
«Vulnerable» (Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio, que modifica el anexo del Real
Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres
en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas).
Dichos sebadales se extienden asimismo, desde el limite norte de la ZEC hasta las
inmediaciones de la bocana del puerto de Granadilla.

Tal y como indica el Instituto Espanol de Oceanografia (IEQ), desde la construccion
de los diques de abrigo del puerto de Granadilla, las comunidades presentes en la zona
han sufrido modificaciones, constatandose en concreto una clara regresién en los
sebadales desde 2008 hasta 2015 (tal y como recoge la cartografia que se aporta en el
documento ambiental del proyecto).

De acuerdo a la actividad a desarrollar por el proyecto, la distancia del dique flotante
a la ZEC Sebadales del Sur de Tenerife y el esquema de corrientes de superficie en la
zona del puerto de Granadilla, desde el IEO se indica la posibilidad de afeccién del
proyecto sobre las praderas de Cymodocea nodosa del espacio protegido como
consecuencia de posibles plumas de turbidez generadas durante las obras de instalacion
del dique flotante asi como por los compuestos quimicos, nutrientes y materia organica
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que puedan quedar disueltos en el agua durante la instalacion y funcionamiento del
mismo.

Como la citada institucién indica en su informe, la probabilidad de afecciéon aumenta
en las praderas de Cymodocea nodosa que persisten por fuera de dicha ZEC, desde su
limite norte hasta las inmediaciones de la bocana del puerto, dada su mayor proximidad
al proyecto.

Las medidas previstas en el apartado de potenciales impactos sobre el medio marino
como el control de la turbidez o el seguimiento de la calidad del agua y los sedimentos
marinos para detectar posibles episodios de contaminacién permiten prever la ausencia
de afecciones significativas sobre la biodiversidad marina en el ambito de actuacion.
Adicionalmente a los citados controles, en la adenda al documento ambiental presentada
por el promotor, se especifican las zonas en las que se estableceran los puntos de
seguimiento de las comunidades marinas (una en la zona 4 y otra en la zona 5) y la
metodologia y periodicidad del muestreo a realizar.

Para asegurar la adecuada proteccion de las comunidades marinas presentes en la
zona de implantacion del proyecto y sus alrededores, con especial atencion a los
sebadales, el promotor debera concretar con precision tanto con la Direccion General de
Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente del Gobierno de Canarias como con
el Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG) la localizacién, metodologia, periodicidad
y duracidon de los controles necesarios que permitan monitorizar el estado de las
comunidades marinas potencialmente afectadas por el proyecto durante el tiempo
necesario para analizar su evolucion respecto a la actividad del proyecto (fase de
instalaciéon y funcionamiento) asi como las medidas adicionales oportunas que, en su
caso, fuera necesario establecer.

Asimismo, la instalacion del dique flotante y el incremento del trafico maritimo
asociado pueden generar un potencial impacto sobre la biodiversidad marina del entorno
del proyecto por la llegada de especies exéticas invasoras. Para evitar o minimizar este
potencial impacto y de acuerdo a lo indicado por la Direccién General de Lucha contra el
Cambio Climatico y Medio Ambiente del Gobierno de Canarias, el promotor debera
constatar que las instalaciones estan libres de biofouling u organismos exéticos
invasores. El promotor indica en la adenda al documento ambiental que se realizara un
seguimiento anual para el control de la biocenosis en el Contradique Sur y el frente del
Muelle de Ribera ocupado por el dique flotante. Adicionalmente, se deberan inspeccionar
las paredes del propio dique flotante. La informacion recabada de este seguimiento
debera entregarse tanto a la citada administracion como al Observatorio Ambiental de
Granadilla (OAG) para su adecuado control y, en caso necesario, correccion.

El Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG) comprobara y remitira a la Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife cualquier alteracion de las condiciones de las dos
Zonas Especiales de Conservacion proximas al proyecto (ES7020129 Pifia de Mar de
Granadilla y ES7020116 Sebadales del Sur de Tenerife) para la implantacion, por parte
del promotor, de las medidas necesarias.

c).4 Calidad del aire. Segun indica el promotor en el documento ambiental, los
valores de inmisién de particulas PM2,5 calculados con el modelo de dispersion de
Pasquill-Gifford para fuentes contaminantes, cumplen con los valores limite establecidos
por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire,
para todos los escenarios de velocidad del viento (1, 3, 5 y 9 m/s) y distancias (200, 400,
600, 800 y 1.000 m) a la fuente de inmisioén analizados. Para particulas de mayor tamafo
(PM10), tres de los cuatro escenarios de viento analizados (1, 3 y 5 m/s) incumplen los
valores limite en el entorno préximo al dique flotante (200 metros de radio).

Segun los calculos indicados por el promotor, la zona con potencial afeccion por
material particulado derivado de la actividad a desarrollar en el dique flotante se limitaria
a la envolvente de 200 m desde el dique flotante para escenarios de viento débil y
particulas PM10. Esta superficie afecta exclusivamente a la zona portuaria.

En relacién a los trabajadores portuarios y de otras empresas o buques, el promotor
indica que la prevencion basica para evitar afecciones sobre la salud consistira en evitar
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la exposicion de los trabajadores a la zona proxima al dique flotante, es decir, restringir la
entrada de personal a areas con posible contaminacion por particulas. Asimismo, se
deberan cumplir en todo momento los limites de exposicién profesional para el material
particulado establecidos con el objeto de facilitar el cumplimiento del Real
Decreto 374/2001 que establece la obligacién del empresario de evaluar, entre otros, los
riesgos derivados de la exposicion por inhalacidon a un agente quimico peligroso y el
resto de legislacion aplicable.

Entre las medidas preventivas para el control de las emisiones establecidas por el
promotor en el documento ambiental destaca el uso de las mejores tecnologias
disponible para la reduccidon de las emisiones aplicables en las distintas actividades
como el granallado humedo con vapor, el uso de pistolas para la aplicacion de pintura y
el uso de pintura eficiente con relaciéon a la composicién de disolventes potencialmente
volatiles (pintura al agua y alto contenido de sélidos).

El promotor indica en la adenda al documento ambiental que respecto a las
emisiones de particulas PM10 y PM2,5 se tomaran como referencia los valores limite
establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire. Se tomara una medida inicial, que junto con los valores de la red de
calidad del aire de Canarias, servira de base para establecer la situacion preoperacional
con la que poder comparar los datos del seguimiento de la calidad del aire. EI monitoreo
de la calidad del aire se realizara, dentro del recinto portuario en el radio de 200 y 400 m
de la zona de implantacion del dique y previo al inicio de la actividad. Se usara un
captador de bajo volumen y se realizaran mediciones por periodos de veinticuatro horas
cada seis meses (coincidiendo con las actividades de chorreo) para verificar los calculos
realizados.

De acuerdo a lo indicado desde el Ayuntamiento de Granadilla de Abona, Capitania
Maritima y la Direcciéon General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente
del Gobierno de Canarias, el promotor debera analizar el grado de dispersiéon de los
productos quimicos utilizados en la reparacion de los buques por las zonas portuarias
adyacentes al dique flotante para cerciorarse de que los trabajos de granallado,
aplicacién de pinturas y productos disolventes o volatiles, no suponen un riesgo para la
salud de los tripulantes de otros buques, de los trabajadores portuarios e incluso de las
zonas industriales y urbanas cercanas. Asimismo, el promotor debera evaluar con
precision e incluir en el Plan de Vigilancia Ambiental del proyecto los valores maximos de
direccion y fuerza del viento para acometer ciertos trabajos con productos que pueden
ser transportados mas alla de la zona de varada.

La localizacion y el numero de los puntos de muestreo debera ser la adecuada para
asegurar que las actividades del dique flotante no suponen un riesgo para la salud de los
tripulantes de otros buques, de los trabajadores portuarios ni para las zonas industriales,
urbanas y naturales cercanas.

Segun indica el promotor en la adenda al documento ambiental, las principales
actividades que emiten a la atmosfera contaminantes son las operaciones de
preparacion de superficies como el granallado, taladrado, fresado, torneado, cepillado,
brochado, aserrado, limado, rectificado, esmerilado, lapeado, soplado con arena o
chorreado, cincelado, etc., las operaciones de soldadura autégena, soldadura eléctrica,
soldadura con gas inerte, soldadura de arco bajo polvo, soldadura de aporte, separacién
térmica, oxicorte autégeno, corte por plasma y las operaciones de pintura y barnizado.
Las operaciones que se realicen en las instalaciones de tierra o dentro del buque tendran
menores emisiones al ambiente ya que estos trabajos se realizaran bajo condiciones
controladas y de seguridad para los trabajadores.

El promotor indica en la adenda al documento ambiental que las principales
actividades emisoras de particulas realizadas en el dique flotante se limitaran cuando
existan alertas sanitarias por baja calidad del aire y cuando las condiciones de direccién
del viento arrastre la contaminacion tierra adentro.

De acuerdo a lo indicado por la Direccién General de Salud Publica del Gobierno de
Canarias, el promotor debera realizar una campanfa inicial de mediciones en condiciones
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desfavorables en el perimetro de la instalacién que permita contrastar y verificar las
modelizaciones realizadas. Entre las circunstancias climatolégicas adversas concretas
en las que se debera proceder a una disminucion de las actividades que mas cantidad
de material particulado emiten a la atmdsfera se incluiran las situaciones de aportes
extraordinarios de polvo sahariano (calima) y los cambios en la direccion y velocidad del
viento que impliquen la dispersién de gases y particulas en direccién a los nucleos
urbanos residenciales.

Asimismo, tal y como se indica desde Capitania Maritima, para evaluar la influencia
real que pudieran tener los diferentes tipos de trabajos en las distintas franjas horarias es
necesario monitorizar los niveles de ruido durante las operaciones e identificar aquellos
que, en su caso, deban limitarse a un horario diurno.

En la adenda al documento ambiental el promotor indica una serie de medidas
correctoras generales y particulares durante el proceso de reparacion de buques, sobre
todo en la fase de chorreo de granalla para el control del ruido como la ausencia de
ventanas o rejillas no aisladas, el uso de elementos anti vibratorios y aislantes
adecuados, el monitoreo de los elementos que mayor ruido producen como el
compresor, la planificacion de los trabajos, la definicion de potencias maximas
empleadas y el establecimiento de limitaciones horarias de la actividad.

Asimismo, el promotor indica que para el seguimiento del ruido emitido, se dispondra
de una red de sonémetros en el perimetro de la instalaciéon configurada para que lance
alarmas visuales, mediante sefales Opticas, para alertar y parar la produccion en
situaciones de ruido excesivo.

El promotor debera asegurar que la red de vigilancia del ruido consta del nimero y la
disposicion adecuada de sondmetros para que la actividad del dique flotante cumpla en
todo momento con los valores limites establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

c).5 Seguridad maritima. El promotor indica que las obras de urbanizacion precisan
el vallado perimetral de toda la concesion administrativa. De acuerdo a lo indicado por el
Observatorio Ambiental de Granadilla (OAG) es necesario contar con servidumbre de
paso hacia el contradique y el muelle de ribera existente para cualquier colectivo
autorizado de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife (incluida la policia
portuaria), para el personal del OAG y para cualquier medio ajeno de urgencia, en caso
de que fueran necesarios, debiendo de disponer de acceso las veinticuatro horas del dia,
los 365 dias del afio. Segun indica el OAG, actualmente el martillo del contradique
cuenta con medios para la lucha contra la contaminacién marina recogidos en el Plan
Interior Maritimo, por lo que la concesion debe incluir la disposicion, por parte de la
citada Autoridad Portuaria, del espacio necesario para la ubicacion de todos los medios
preventivos que considere necesarios.

Tal y como se indica desde Capitania Maritima, el promotor del proyecto debe tener
en cuenta el tipo de buques y operaciones portuarias que se prevén desarrollar en la
zona de ribera mas proxima al dique, especialmente si en dicha zona se realiza
manipulacion o almacenaje de mercancias peligrosas. Los vientos del tercer cuadrante,
predominantes en invierno y que soplan con relativa fuerza, podrian provocar que las
particulas volatiles producidas durante los procesos de reparacion y mantenimiento de
los buques, pudieran afectar a dichas zonas portuarias y a los buques que operan en
ellas. Durante la fase de funcionamiento del proyecto se debe tener en cuenta, en todo
momento, la posibilidad de que un buque atracado en el muelle adyacente al dique
pudiera transportar o estar manipulando mercancias peligrosas, realizar operaciones de
suministro de combustible o reparaciones en caliente, de forma simultanea a las
operaciones de reparacion en el dique.

En el estudio de operaciones simultaneas del puerto de Granadilla se debera evaluar
la compatibilidad de las actividades del dique con otras actividades portuarias en las que
intervengan mercancias peligrosas.

Asimismo, de conformidad con lo indicado desde Capitania Maritima, otro aspecto
que requiere especial atencion, teniendo en cuenta los regimenes de vientos dominantes
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en la zona segun la estacionalidad, es la influencia que estos puedan causar en la
estructura del dique flotante. Este debera contar con un sistema de amarre y sujecion
efectivo y dimensionado a los valores maximos de direccion y fuerza del viento que se
hayan dado en Granadilla, al menos durante los ultimos 25 afos. Para ello debera
realizarse un analisis del sistema de amarre y sujecién del dique para dimensionar con
seguridad el numero y disposicidon de los cabos y concretar los valores maximos de
viento que puedan limitar la operatividad del dique flotante para asegurar su integridad.

Desde la Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente
del Gobierno de Canarias se indica que durante la posible reparacion de buques
tanques, se deberian tener en cuenta las siguientes consideraciones:

i. Antes de la llegada a puerto y con la antelacién necesaria, el armador del buque
deberia aportar una relacién detallada de las ultimas cargas transportadas asi como la
situacion exacta del tanque (si esta desgasificado, si puede considerarse salubre o si
esta exento de gas para poder prever cualquier riesgo de inflamacién).

ii. El Servicio de Prevencién de Riesgos del astillero deberia realizar, antes de
atracar un buque tanque, un informe previo en el que se determinen, al menos, las
siguientes circunstancias: cantidad de sustancias peligrosas que pudiera contener el
buque, naturaleza de los productos transportados durante las Ultimas travesias, datos
sobre sobre las uUltimas operaciones de limpiezas y tipo y cantidades de residuos que se
encontrarian en el buque.

Segun indica el promotor en el documento ambiental, el proyecto debe disponer de
su correspondiente plan de contingencias, el cual debera incluir, ademas de los riesgos
inherentes a la propia actividad, todos los riesgos incluidos en el Plan de Emergencia
Municipal de Granadilla de Abona. Dicho plan de contingencias debera ser sometido al
control de la autoridad sustantiva del proyecto.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccion 2.2 del capitulo 1l del titulo 1l de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado
de las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emisién del
informe de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacién de
impacto ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si
por el contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos
efectos, de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El «proyecto basico de concesion administrativa de la parcela denominada Area
Comercial Portuaria puerto de Granadilla, para instalaciéon de astillero TM Granadilla de
Abona (Tenerife)» se encuentra incluido en el articulo 7.2, apartado a), «Proyectos
comprendidos en el anexo lI» de la Ley 21/2013, de Evaluacion Ambiental.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica béasica del Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,
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Esta Direccién General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de Derecho alegados y
como resultado de la evaluacién de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del «Proyecto basico
de concesion administrativa de la parcela denominada Area Comercial Portuaria puerto
de Granadilla, para instalacién de astillero TM Granadilla de Abona (Tenerife)», ya que
no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre y cuando
se cumplan todas las medidas y prescripciones establecidas en el documento ambiental,
en la documentacion complementaria remitida por el promotor y en la presente
resolucion.

Esta Resolucion se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la
pagina web del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico
(www.miteco.es), sin perjuicio de la obligacion del promotor de obtener las autorizaciones
ambientales que resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 5 del articulo 47 de la Ley de Evaluacién Ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
que, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién
del proyecto.

Madrid, 17 de septiembre de 2021.-El Director General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Ismael Aznar Cano.
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