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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DEL INTERIOR

12093 Resolucion de 11 de junio de 2024, de la Secretaria General Técnica, por la
que se publica el Convenio entre la Jefatura Central de Trafico, O.A., y la
Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas, para el
intercambio de informacion sobre campafias de llamadas a revision de
vehiculos.

Habiéndose suscrito el 31 de mayo de 2024 el Convenio entre el organismo
auténomo Jefatura Central de Trafico y la Asociacion Nacional de Empresas del Sector
de Dos Ruedas (ANESDOR), procede la publicacién en el «Boletin Oficial del Estado»
de dicho convenio que figura como anexo a esta resolucion.

Madrid, 11 de junio de 2024.—El Secretario General Técnico, Juan Antonio Puigserver
Martinez.

ANEXO

Convenio entre el Organismo Auténomo Jefatura Central de Trafico y la Asociacién
Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas (ANESDOR) para el intercambio
de informacidén sobre campafias de llamadas a revision de vehiculos

En Madrid, a 31 de mayo de 2024.

REUNIDOS

De una parte, don Pere Navarro Olivella, Director del organismo autonomo Jefatura
Central de Trafico (en adelante JCT), cargo para el que fue nombrado por Real
Decreto 838/2018, de 4 de agosto de 2018 (BOE num. 164 de 7 de julio de 2018), a
quien corresponden las funciones sefialadas en el articulo 12 del Real Decreto 207/2024,
de 27 de febrero, por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio del
Interior, con domicilio a los efectos del presente convenio en Madrid, 28071, calle Josefa
Valcércel, n.° 28.

Y de otra, don José Maria Riafio Sebastian en nombre y representacion de
Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas (en adelante, ANESDOR),
asociacion con domicilio en Madrid, avenida de Felipe Il, nimero 14, 2.° derecha, 28009
Madrid y CIF G28561660, Inscrito en el Registro Nacional de Asociaciones, Grupo 1,
Ndmero Nacional 617789, actuando segun los poderes generales otorgados ante el
Notario don Angel Almoguera Gomez, el 3 de junio de 2008 o por nombramiento de
cargo con facultades determinadas por la ley.

Ambas partes intervienen en la representacion y con las facultades que sus
respectivos cargos les confieren reconociéndose reciprocamente capacidad y
legitimacién bastantes en derecho para acordar la firma del presente convenio, en cuya
virtud,

EXPONEN

Primero.

El Ministerio del Interior, a través de la JCT, tiene atribuidas las competencias
recogidas en el articulo 5 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el
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gue se aprueba el texto refundido de la Ley de Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial. En el objetivo de integracién de las campafias de seguridad en el
Registro de Vehiculos para destacar la relevancia de las llamadas a revision en la vida
util del vehiculo se destaca la competencia del articulo 5.h): «Sin perjuicio de las
competencias que tengan asumidas las comunidades auténomas y de las previstas en el
articulo anterior, corresponde al Ministerio del Interior: h) Los registros de vehiculos...».

El articulo 12.2 apartado b) de este Real Decreto 207/2024, de 27 de febrero, detalla
que es a «la Subdireccion General de Gestion de la Movilidad y Tecnologia a la que
corresponde la realizacion de las actuaciones y gestiones necesarias para el ejercicio de
las funciones atribuidas al 6rgano directivo en los parrafos j), k), 1), m) y n) del
apartado 1.», detallando la letra j) la competencia en relaciéon con «la elaboracion de
instrucciones sobre vehiculos y los procedimientos administrativos relacionados con el
Registro de Vehiculos...».

De acuerdo con el articulo 48.2 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen
juridico del sector publico, en el ambito de los organismos publicos de la Administracion
General del Estado, se otorga capacidad para celebrar convenios a los presidentes o
directores de dichos organismos publicos.

Segundo.

El FIR es un fabricante/importador/representante legalmente reconocido como tal en
Espafa sujeto a las normas espafiolas y comunitarias que regulan la homologacion de
vehiculos:

a) La Directiva 2001/95/CE, presenta las cuestiones relativas a la seguridad general
de los productos, entre las cuales presenta la obligacion de productores y distribuidores
de velar por la seguridad de sus productos.

b) En el Reglamento marco de homologacion 858/2018 (UE) se establece la
obligacién del fabricante de velar por la seguridad de las personas y del medio ambiente
durante la vida del vehiculo.

c) El Real Decreto 1801/2003, transcribe la directiva europea y establece a nivel
nacional, la obligacion de velar por la comercializacién y distribucion de productos
seguros en el mercado.

d) En el Reglamento 168/2013 (UE), de 15 de enero de 2013, se determina las
cuestiones relativas a la homologacién de los vehiculos de dos o tres ruedas y los
cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos por parte de los
fabricantes.

e) El Reglamento (CE) 765/2008 por el que se establecen los requisitos de
acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializacion de los productos.

El deber del FIR de poner en el mercado vehiculos seguros y aptos para una
circulacion eficiente conlleva la suscripcion del presente convenio en las campafias de
seguridad de la JCT y su objetivo de optimizacion administrativa de las denominadas
«llamadas a revision».

Articulo 4.2 del Real Decreto 1801/2003:

«2. Dentro de los limites de sus respectivas actividades, los productores deben
informar a los consumidores o usuarios por medios apropiados de los riesgos que no
sean inmediatamente perceptibles sin avisos adecuados y que sean susceptibles de
provenir de una utilizacion normal o previsible de los productos, habida cuenta de su
naturaleza, sus condiciones de duracion y las personas a las que van destinados. La
facilitacion de esta informacién no eximir4 del cumplimiento de los demas deberes
establecidos en la presente disposicién.»
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Articulo 5.2 del Real Decreto 1801/2003:

«2. Los distribuidores actuaran con diligencia para contribuir al cumplimiento de los
requisitos de seguridad aplicables, en particular, durante el almacenamiento, transporte y
exposicion de los productos.»

Articulo 26.5 del Reglamento 858/2018 (UE), de 30 de mayo:

«5. La autoridad de homologacién denegara la concesiéon de la homologacion de
tipo UE si considera que un tipo de vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente que cumple los requisitos aplicables, presenta, no obstante, un riesgo
grave para la seguridad o puede ser gravemente perjudicial para el medio ambiente o la
salud publica. En ese caso, remitira inmediatamente a las autoridades de homologacion
de los demas Estados miembros y a la Comisién un expediente detallado en el que se
motive su decisidén y se aporten pruebas de sus constataciones.»

Los FIR de vehiculos no disponen de limitaciones en su derecho a pertenecer a
asociaciones de vehiculos representativas de los intereses comunes de los fabricantes,
salvo las dispuestas en la normativa; en especial, las referidas a la proteccién de datos
de caracter personal, seguridad y vigilancia de los productos del mercado.

Tercero.

Segun el articulo 3.1 del Real Decreto 1801/2003, de 26 de diciembre, sobre
seguridad general de los productos:

«1. Se considerar4 que un producto que vaya a comercializarse en Espafa es
seguro cuando cumpla las disposiciones normativas de obligado cumplimiento en
Espafia que fijen los requisitos de salud y seguridad.»

El Real Decreto 1801/2003, transcribe la directiva europea y establece a nivel
nacional, la obligacion de velar por la comercializacion y distribucion de productos
seguros en el mercado.

Por lo tanto, cuando se detectan anomalias en los vehiculos que pueden incidir en la
seguridad vial, los FIR proceden a localizar a los titulares de los vehiculos para subsanar
el defecto de forma gratuita («llamadas a revisidn»). La localizacién de los titulares, en
numerosas ocasiones, no puede realizarse a partir de los ficheros que mantienen los
FIR, concesionarios, talleres u otros agentes del sector, ya que se ven afectados por los
posibles cambios de domicilio o titularidad de los vehiculos.

Cuarto.

El Registro de Vehiculos, en virtud de articulo 2 del Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, es un registro
de vehiculos matriculados, de caracter puramente administrativo y publico para
interesados y terceros que tengan interés legitimo y directo, y en el que, entre otros
datos, habran de consignarse las caracteristicas técnicas de los mismos, asi como las
vicisitudes que en relacion con dichas caracteristicas o en relacién con su titularidad
puedan sufrir los vehiculos objeto de inscripcion a lo largo de toda su vida (til.

Quinto.

Uno de los factores que inciden en la movilidad segura y sostenible, objetivo
prioritario de la JCT, es el estado en que se encuentran los vehiculos, pero no es menos
importante el correcto desempefio de los elementos, componentes o sistemas utilizados
en la fabricacién o durante la vida util de los vehiculos, remolques y semirremolques que
puedan afectar a la seguridad vial.
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Por lo tanto, la JCT puede hacer uso de los medios que le sean propios para
garantizar la responsabilidad de los FIR en la fabricacion de los vehiculos y establecer
mejoras en los procesos de comunicacion de las denominadas «llamadas a revision» de
los vehiculos.

Para tal objetivo, la JCT propone una mejora en el flujo de informacion de las
llamadas a revision fundamentada en la digitalizacion y en el refuerzo de la figura del
Registro de Vehiculos gestionado por la Direccion General de Tréfico.

La accesibilidad a una informacion transparente a través de un sistema multicanal
permitira al ciudadano un mejor mantenimiento durante la vida util del vehiculo.

Sexto.

La Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, ya en su preambulo propugna la obligacién de generalizar
como procedimiento comin y no especial la tramitacién electronica de los
procedimientos administrativos («en el entorno actual, la tramitacion electrénica no
puede ser todavia una forma especial de gestion de los procedimientos, sino que debe
constituir la actuacién habitual de las Administraciones. Porque una Administracién sin
papel basada en un funcionamiento integramente electrénico no sélo sirve mejor a los
principios de eficacia y eficiencia, al ahorrar costes a ciudadanos y empresas, sino que
también refuerza las garantias de los interesados»).

En esta linea argumentativa, podemos encontrar en el articulo 14 de la Ley 39/2015,
de 1 de octubre, la obligatoriedad de ciertos sujetos a relacionarse de forma electrénicas
con las distintas Administraciones Pudblicas. A su vez, busca promocionar la
comunicacion electrénica de las personas fisicas con las Administraciones Publicas.

Los distintos tramites y funciones desarrolladas por la JCT necesitan la participacion
de otras Administraciones Publicas para los cuales se requieren procesos de
comunicacién entre las mismas mediante medios electrénicos y asi lo disponen los
principios generales dispuestos en el articulo 3 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico: «Las Administraciones Publicas se relacionaran
entre si y con sus 6rganos, organismos publicos y entidades vinculados o dependientes
a través de medios electrénicos, que aseguren la interoperabilidad y seguridad de los
sistemas y soluciones adoptadas por cada una de ellas, garantizaran la proteccion de los
datos de caracter personal, y facilitaran preferentemente la prestacion conjunta de
servicios a los interesados».

Séptimo.

Los convenios para el intercambio de informacién que se suscribieron en el pasado
por la JCT y diferentes entidades dedicadas a la proteccion de los intereses de los FIR
de vehiculos deben responder a esta promocion de la Administracién electrénica
recogida en las leyes 39/2015 y 40/2015, ambas de fecha de 1 de octubre. Estos
convenios, pese a haber supuesto un importante avance en su momento, han quedado
superados por los actuales medios técnicos que implican una mejora en la logistica de
los procedimientos administrativos y es conveniente suscribir nuevos convenios que
faciliten una tramitacion integramente electrénica a todo tipo de interesados,
minimizando al mismo tiempo el intercambio de datos personales entre Administraciones
0 con entidades de derecho privado y automatizando en lo posible la comunicacién de
llamadas a revisién a los titulares de los vehiculos.

En aras de los objetivos de mejora de la seguridad vial y de la seguridad de los
titulares de los vehiculos, la JCT ha suscrito en diversas ocasiones convenios para
impulsar las obligaciones o deberes de los FIR de vehiculos en las distintas normativas
de seguridad, homologacién, vigilancia del mercado y acreditacion respecto de los
productos puestos en el mercado.
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El dltimo convenio con el mismo objeto que el presente se suscribi6 en fecha de 18
de noviembre de 2002 con la Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos
Ruedas (ANESDOR).

Octavo.

El presente convenio busca la mejora en los procesos de comunicacion de las
llamadas a revisibn para garantizar la solucién de los problemas acaecidos por la
presencia de vehiculos no seguros en el mercado.

De acuerdo con el articulo 48.2 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen
juridico del sector publico, en el ambito de los organismos publicos de la Administracion
General del Estado, se otorga capacidad para celebrar convenios a los presidentes o
directores de dichos organismos publicos.

Asi, pues, en el ejercicio de sus competencias, la JCT decide suscribir el presente
convenio con los distintos FIR para facilitar los procesos de comunicacion a los titulares
de vehiculos en las campafas de seguridad con las denominadas «llamadas a revisién»
y con el beneficio que supone la utilizacion de los datos contenidos en el Registro de
Vehiculos de la JCT.

Por todo lo expuesto, ambas partes acuerdan suscribir el presente convenio que se
regira por las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto.

El objeto del presente convenio busca la integracion de las campafias de seguridad
gestionadas por los fabricantes/importadores/representantes (en adelante, FIR) en el
Registro de Vehiculos para una mejora en la gestion de las mismas y en la capacidad de
ser atendidas por los titulares de los vehiculos afectados.

Para llevar a cabo esa integracion, es necesario regular y proteger la cesion de datos
de caracter personal que la JCT realizara a los FIR, y que permitira a éstos remitir
comunicaciones a los titulares de los vehiculos afectados para informarles del
procedimiento de subsanacioén de la llamada a revision.

Segunda. Compromisos de la Jefatura Central de Tréafico.

La JCT facilitara las especificaciones del sistema electrénico de comunicacion entre
el FIR y el Registro de Vehiculos.

La JCT comunicara al FIR o a quien éste delegue los datos a suministrar, acordados
en la Comision Mixta de Coordinacion y Seguimiento prevista en la clausula sexta, de los
titulares de los vehiculos afectados por las llamadas a revisién que consten como activos
en el Registro de Vehiculos.

Tercera. Compromisos del FIR de vehiculos.

Mediante este convenio el FIR se compromete a comunicar telematicamente al
Registro de Vehiculos de la JCT las llamadas a revision de los vehiculos y la informacion
necesaria para gestionar su difusién por medios electronicos a los titulares de los
vehiculos.

Ademas, también se compromete a comunicar telematicamente al Registro de
Vehiculos de la JCT la informacidn de los vehiculos que han cumplido con la llamada a
revision de manera que su vehiculo ya no estd afectado por ese riesgo a la seguridad
vial.
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Cuarta. Medios utilizados para el suministro de informacion.

Respecto al soporte para llevar a cabo el suministro de datos se estara a lo dispuesto
en el articulo 14 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, sobre el derecho y obligacién de
relacionarse electronicamente con la Administracion dependiendo de si nos encontramos
ante una persona fisica o juridica.

En tal sentido, los FIR de vehiculos presentan generalmente la forma de persona
juridica, lo que determina su obligacibn de comunicarse con las diferentes
Administraciones Publicas por medios teleméticos para la realizacion de cualquier
tramite en los diferentes procedimientos administrativos.

Para la optimizacién del proceso de llamadas a revision, el FIR quedara sometido a
las instrucciones que reciba de la JCT para la comunicacién de los datos que van a
constituir la llamada a revision (campafa, oleada o «rellamada») y asi impedir que los
datos trasladados sean aplicados con un fin distinto al que figura en este convenio.

De este modo, la JCT determinard las medidas, medios y nivel de seguridad
correspondientes para que el FIR puede realizar la correspondiente llamada a revision al
Registro de Vehiculos o los procesos que estimen oportunos la JCT para una correcta
ejecucién del convenio.

Ser& responsabilidad del FIR proporcionar los medios necesarios para adaptar su
actuacion a la forma de comunicacion determinada por la JCT.

Quinta. Financiacion.

Como consecuencia del cumplimiento y desarrollo de los compromisos adquiridos en
el presente convenio no se generaran contraprestaciones entre las partes.

En el caso de la JCT, los costes derivados del acuerdo se integran en los gastos
corrientes de servicios presupuestados para el organismo. Estos no suponen inversiones
ni compromiso financiero alguno, por lo que ademas de ausencia de compromisos
econdémicos que asumir por la JCT no hay que cuantificar gastos a soportar por la
implantacion de este convenio por parte de la JCT.

Sexta. Comision Mixta de Coordinacion y Seguimiento.

Con el fin de coordinar las actividades necesarias para la ejecucion del presente
convenio, asi como para llevar a cabo su supervision, seguimiento y control, se creara
una Comision Mixta de Coordinacion y Seguimiento compuesta por dos representantes
nombrados por la JCT y otros dos nombrados por el FIR.

En calidad de asesores podran incorporarse cualesquiera otras personas que se
consideren necesarias, con derecho a voz.

Las decisiones se adoptardn de comun acuerdo por las dos partes representadas.

La Comision se reunira, por medios electronicos o presenciales, a instancia de
cualquiera de las partes para examinar los resultados e incidencias de la colaboracion
realizada.

En todo caso la Comision sera competente para:

— Coordinar las actividades necesarias para la ejecucién del convenio, asi como
para llevar a cabo su supervisién, seguimiento y control.

— Resolver las controversias que puedan surgir en la interpretacion y cumplimiento
del convenio.

— Proponer la actualizacion de la informacién a suministrar y los medios técnicos y la
periodicidad de su suministro, siempre que no suponga una alteracién sustancial del
objeto del presente convenio y lo estipulado en las clausulas segunda, tercera y cuarta
del mismo.

— Proponer la actualizacion de los documentos técnicos sobre la protecciéon y el
tratamiento de datos personales.

— Concretar cualquier aspecto relacionado con el suministro de informacién
establecido por este convenio que precise de desarrollo.
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El funcionamiento de la Comisién se adecuara a lo previsto para los érganos
colegiados en los articulos 15 a 22 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico.

Las dudas o controversias que surjan entre las partes sobre los efectos,
interpretacion, modificacion o resolucién del presente convenio que no hayan podido ser
resueltas por la Comisién Mixta de Coordinacién y de Seguimiento seran sometidas a la
Jurisdiccion Contencioso-Administrativa, de acuerdo con la Ley 29/1998, de 13 de julio,
reguladora de ese orden jurisdiccional.

Séptima. Legislacion aplicable.

Este convenio queda sometido al régimen juridico de los convenios previsto en el
capitulo VI de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico,
teniendo naturaleza juridico-administrativa.

Octava. Confidencialidad y proteccion de datos personales.

Todas las actuaciones derivadas del presente convenio se realizaran con sujecion a
lo regulado en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales y a la libre circulacién de estos datos (RGPD), en la Ley Organica 3/2018,
de 5 de diciembre, de Proteccion de datos Personales y Garantia de los Derechos
digitales (LOPDGDD), asi como en el resto de disposiciones normativas que en materia
de proteccién de datos se encuentren en vigor a la firma del convenio o que pudieran
estarlo durante su vigencia.

De conformidad con el articulo 28 del RGPD, los datos objeto de tratamiento tendran
por finalidad permitir el envio por parte del FIR, o en quien delegue el envio, de un aviso
al titular del vehiculo sobre la necesidad de pasar por un taller autorizado para que lo
revise y proceda a subsanar el defecto detectado.

Los datos de caracter personal no seran comunicados a terceros en ningln caso,
salvo empresas o entidades legalmente habilitados por el FIR para gestionar la llamada
a revision. No se realizaran transferencias internacionales de datos.

Las partes se comprometen a que cualquier tratamiento de los datos intercambiados
en aplicacion del presente convenio garantice la confidencialidad protegida en las
normas anteriormente citadas y responda a los principios de licitud de estas, la JCT en
su funcién de Responsable del Tratamiento, y el FIR en su funcién de encargado del
tratamiento, respondiendo la parte incumplidora, en su caso, frente a la parte cumplidora
de los dafios y perjuicios derivados del incumplimiento de la legislacion aplicable de
proteccidn de datos personales. Asimismo, las partes estan obligadas a cumplir con las
medidas técnicas y organizativas que garanticen la seguridad e integridad de los datos
de caréacter personal y eviten su alteracién, pérdida, tratamiento o acceso no autorizado
de conformidad con el articulo 32 del RGPD.

El FIR se compromete a colaborar con la respuesta al ejercicio de derechos de los
interesados, asi como con las posibles auditorias y gestion de riesgos y de brechas de
seguridad que serdn comunicadas en menos de 48 horas al responsable. El FIR
presentard a la JCT cuantas cuestiones relativas al tratamiento de datos cedidos por la
misma puedan suponer un quebranto a las instrucciones pactadas en este convenio.
La JCT determinara las medidas y nivel de seguridad correspondiente.

Cuando se haya realizado la campafia de seguridad enviando a los interesados la
comunicacién correspondiente, el FIR o quien haya delegado la gestion del tratamiento
de los datos debera borrar cualquier copia temporal, soporte 0 documento en que conste
algun dato de caréacter personal que haya sido necesario para proceder a la «llamada a
revision.

En el caso de que el encargado del tratamiento destinase los datos a otra finalidad,
los comunique o los utilice incumpliendo las estipulaciones del convenio, sera
considerado, también, responsable del tratamiento, respondiendo de las infracciones en
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gue hubiera incurrido personalmente. De demostrarse que se hubiera incumplido el
convenio en este sentido, el mismo quedara inmediatamente si efecto.

Este convenio refleja las debidas consideraciones normativas sobre los datos de
caracter personal que se entregaran a los FIR de vehiculos para la localizacion de los
titulares de los vehiculos como la informacion sobre la propiedad industrial de los
fabricantes. La JCT valorara los medios y su adecuacion a la correcta transferencia y
proteccion de los datos trasladados desde el Registro de Vehiculos.

En el presente convenio, ANESDOR participa, por encargo del FIR, como persona
juridica responsable del tratamiento de los datos personales cedidos por la DGT para la
realizacion de las campafias de llamadas a revision.

En el presente convenio, ANESDOR, como FIR del vehiculo, es responsable de
poner Unicamente productos seguros en el mercado (sistemas, componentes y las
unidades técnicas independientes), respetando los procesos de homologacion vy
autorizacion de piezas y equipos, garantizando su conformidad con lo relativo a
cuestiones de vigilancia del mercado y mejora de la seguridad vial.

En esta motivacion, es beneficiosa la participacién de la JCT que ayuda en el
cumplimiento del deber del FIR y las deficiencias de sus bases datos o en ficheros que
mantienen agentes del mercado como pueden ser los concesionarios. Sin embargo, esta
participacion conlleva que el FIR va a recibir por parte de la JCT datos de caracter
personal de los titulares de los vehiculos.

Estas circunstancias van a determinar la regulacion de los medios y forma de
tratamientos de datos entre las partes del convenio como la responsabilidad en el uso de
datos de caracter personal. El FIR sera responsable de los datos recibidos por la JCT en
caso de aplicacion o utilizacion con fin distinto al que figura en este convenio. Para ello
la JCT determinara los medios y formas de comunicacion de los datos que constituyen la
«llamada a revisiéon» como también el modo de comunicacion de datos obrantes en el
Registro de Vehiculos.

Tanto el Reglamento General de Proteccion de Datos —Reglamento (UE) 2016/679)—
como la Ley Organica 3/2018 eliminan la necesidad de recabar el consentimiento, ni
siquiera tacito, del ciudadano, al establecer como base juridica legitimadora principal del
tratamiento de datos personales por Organos y organismos del sector publico el
cumplimiento de una misién en interés publico o, particularmente, el ejercicio de poderes
publicos.

En todo caso, el tratamiento de los datos de caracter personal de los titulares de los
vehiculos afectados por las llamadas a revision requerird el compromiso de los FIR en la
proteccioén y tratamiento de los datos cedidos por la JCT.

Novena. Plazo de vigencia y prorroga del convenio.

El presente convenio se perfeccionara con el consentimiento de las partes y resultara
eficaz una vez inscrito, en el plazo de cinco dias habiles desde su formalizacién, en el
Registro Electronico Estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacion del Sector
Publico Estatal. Asimismo, se publicara en el «Boletin Oficial del Estado», en el plazo de
diez dias hébiles desde su formalizacion.

Este convenio mantendra su vigencia por un periodo de cuatro afios. No obstante, en
cualquier momento antes de finalizar su vigencia, y siempre que los firmantes lo
acuerden unanimemente, el convenio se podra prorrogar expresamente por un periodo
de hasta cuatro afios adicionales salvo extincion anticipada de acuerdo con la clausula
siguiente.

Décima. Extincion y resolucion del convenio.

El convenio se extinguird por la concurrencia de cualquiera de las causas
establecidas en el articulo 51 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico
del Sector Publico.
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De conformidad con lo establecido en el articulo 51 de la Ley 40/2015, son causas de
resolucion del convenio, las siguientes:

a) El transcurso del plazo de vigencia del convenio sin haberse acordado la
prérroga del mismo.

b) El acuerdo unanime de los firmantes.

c) El incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de
alguno de los firmantes.

En este caso, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en un determinado plazo con las obligaciones o
compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento ser4 comunicado a la
Comisiéon Mixta de Coordinacién y Seguimiento prevista en la clausula sexta.

Si trascurrido el plazo indicado en el requerimiento persistiera el incumplimiento, la
parte que lo dirigi6 notificara a la otra parte firmante la concurrencia de la causa de
resolucién y se entendera resuelto el convenio.

d) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

e) Por cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o en
otras leyes.

Asimismo, cualquiera de las partes firmantes podra solicitar la resolucién del
convenio.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 52.3 del anterior texto legal, cuando
concurra alguna de las causas de resolucion del convenio las partes podran acordar, a
propuesta de la Comision mixta, la continuacién y finalizacion de las actuaciones en
curso de ejecucion, en un plazo improrrogable que no sera superior a un mes, trascurrido
el cual el convenio debera liquidarse.

Undécima. Régimen de modificacion.

Este convenio podra ser modificado mediante acuerdo expreso entre ambas partes,
requiriendo acuerdo unanime de los firmantes de conformidad con lo establecido en el
articulo 49.g) de la Ley 40/2015, debiendo ser objeto de inscripcion en los mismos
términos establecidos en la clausula anterior, conforme a la legislacion vigente.

La modificacién acordada se hara mediante la suscripcion de la correspondiente
adenda y debera cumplir los tramites preceptivos previstos en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre; entre ellos, la solicitud de autorizacion previa del Ministerio de Hacienda prevista
en el articulo 50.2.c).

Cualquier modificacién en la denominacién, razén social o CIF del FIR debera ser
comunicado a la JCT por escrito en el plazo de un mes desde la modificacion.

Duodécima. Publicacion en el Portal de Transparencia.

Este convenio cuenta con consentimiento de las partes firmantes para que se le dé la
publicidad exigida por la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de Transparencia, Acceso a la
Informacién Publica y Buen Gobierno, y se publique el texto definitivo en el Portal de la
Transparencia.

Decimotercera. Control del cumplimiento.

La JCT podra controlar el cumplimiento del convenio por parte del FIR que facilitara
el acceso a los datos cedidos y que estén vinculados al objeto del convenio.

Y en prueba de conformidad de cuanto antecede, firman el presente convenio en dos
ejemplares originales, igualmente validos, en lugar y fechas arriba indicadas.—El Director
del Organismo Autéonomo Jefatura Central de Trafico, Pere Navarro Olivella.—
El representante de ANESDOR, José Maria Riafio Sebastian.
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