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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

18898 Resolucion de 2 de agosto de 2024, de la Direccion de Aeropuertos y
Seguridad de la Aviacién Civil de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
sobre adecuacion del proyecto a la declaracion o informe de impacto
ambiental.

Hechos

Primero.

Con fecha 11 de agosto de 2020, tiene entrada en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, solicitud de inicio de procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental del proyecto «Remodelacion del area Terminal-Aeropuerto de Palma de
Mallorca», remitida por Aena, S.M.E., SA, como promotor, y respecto de la que Enaire
(entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) ostenta la condicion de 6rgano sustantivo.

Segundo.

Con fecha 9 de noviembre de 2021 se publica en el «Boletin Oficial del Estado»
resolucién de fecha 2 de noviembre de 2021 de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental por la que se formula declaracion de impacto ambiental del
proyecto «Remodelacién del Area Terminal-Aeropuerto de Palma de Mallorca», en la que
se establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias que resultan de la evaluacion ambiental practicada, en las
que se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del medio ambiente y
los recursos naturales. Dichas condiciones son las siguientes:

(1) EI promotor deberd cumplir todas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la
informacion publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no
contradigan lo establecido en la presente resolucion.

(2) Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

(3) Todas la medidas preventivas, correctoras y compensatorias (incluido el plan de
vigilancia ambiental) establecidas en el estudio de impacto ambiental, en la
documentacion complementaria y en esta declaracion de impacto ambiental, deberan ser
presupuestadas por el promotor e integradas en el proyecto o en una adenda al mismo,
previamente a su aprobacion.

(4) La aprobacion y ejecucién del proyecto no implicard un incremento de la actual
capacidad del aeropuerto, que se mantendra en su valor actual (66 operaciones/hora).
La capacidad declarada del aeropuerto debera analizarse durante la evaluacion
ambiental estratégica ordinaria de la revision del actual Plan Director del Aeropuerto de
Palma de Mallorca. En su definicion, se tendran en cuenta las limitaciones
medioambientales del aeropuerto incluyendo aspectos relacionados con la capacidad de
acogida del territorio y la Declaracion de emergencia climética en las Islas Baleares.
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(5) En cualquier caso, el proyecto deber4d someterse a los objetivos y
prescripciones ambientales que se definan en la futura declaraciéon ambiental estratégica
de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Palma de Mallorca.

(6) Respecto al estacionamiento de aeronaves, el Unico objetivo del proyecto sera
aumentar las posiciones en contacto, en detrimento de las posiciones en remoto
existentes. No se aumentara el numero total de puestos de estacionamiento para
aeronaves, que se mantendra como en la situacién actual (119 posiciones). Tampoco
aumentara el ndmero de puestos de estacionamiento para aeronaves que puedan
usarse de manera simultdnea, manteniéndose como en la situacion actual (en 97
posiciones).

(7) Respecto al estacionamiento de vehiculos, el Unico objetivo del proyecto sera
aumentar las posiciones destinadas a empleados del aeropuerto, para lo que se
construiran un maximo de 644 plazas (excepto 97 plazas adicionales para usuarios del
aeropuerto en el aparcamiento express drop-off llegadas y 10 plazas adicionales para
autobuses). El nimero de plazas para el resto de usuarios debe mantenerse como en la
situacion actual.

(8) El material de préstamo deberd obtenerse, en todo caso, de canteras
autorizadas de acuerdo con la legislacion vigente, que cuente con un plan de
restauracion.

(9) Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se encuentra regulada en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, antes de realizar movimientos de tierra debera
conocerse el estado del sustrato que vaya a ser excavado con objeto de poder
determinar su correcta gestion y destino en funcion de si se encuentra o no contaminado.
Una vez conocido el estado de los materiales se procedera a su correcta gestion segun
lo establecido en la legislacion vigente. Dada la ubicacion de los suelos contaminados
identificados en el interior del aeropuerto, se prestard especial atencion a los
movimientos de tierras que se realicen durante la ampliacion del dique oeste del Médulo
Ay su plataforma asociada.

(10) Los proyectos de ejecucion de las obras contendran un Estudio de Gestion de
Residuos de Construccién que incluya los requisitos exigidos en el articulo 4 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, y ademas, contengan un andlisis de alternativas que
mejoren las tasas previstas en el estudio de impacto ambiental sobre el reciclado y la
reutilizacion de los residuos en la propia obra. Se incluird también, un andlisis sobre la
capacidad de gestion de la instalacion donde se destinen los residuos producidos,
verificando que cuenta con la capacidad suficiente para gestionarlos.

(11) Respecto del depdsito en vertedero de las tierras procedentes de la
excavacion, es necesario justificar la aplicacion de la exencion del articulo 11 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero. Ademas, se ha de cumplir lo establecido en el Real
Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos
mediante depdsito en vertedero.

(12) Laretirada de los residuos que contienen amianto se realizara de acuerdo con
el Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, y su gestion sera llevada a cabo por gestores
autorizados para el tratamiento de residuos de amianto y registrados en el Registro de
Empresas con Riesgo por Amianto.

(13) Antes del comienzo de las obras se iniciaran los tramites para actualizar el
registro de aguas en relacion a todos los aprovechamientos existentes de aguas
subterraneas en el aeropuerto mediante los tramites correspondientes, como indica el
Servicio de Aguas Subterraneas de la Direccion General de Recursos Hidricos del
Gobierno Balear.

(14) Durante las obras no se interceptara el nivel freatico ni se afectara a la zona
saturada de los acuiferos, para evitar cualquier contaminacién de las aguas freaticas. No
deberan realizarse movimientos de tierra a menos de 1 m del nivel freatico.

(15) Los sistemas de seguridad y deteccion de fugas instalados en las ampliaciones
de los sistemas de distribucién de combustibles e hidrantes asociados a las ampliaciones
de los diques de los Mddulos A y D se disefiaran de acuerdo a las mejores técnicas
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disponibles. Se incluird un apartado en el proyecto constructivo en el que se justifique la
utilizacion de la tecnologia seleccionada reflejando la sensibilidad de la misma para la
contencion o deteccion de fugas y resistencia a la corrosion, entre otros.

(16) Se realizard un estricto mantenimiento y comprobacion del correcto
funcionamiento de los sistemas de seguridad instalados en las ampliaciones de las redes
de distribucion de combustibles e hidrantes y se estara en disposicion de acreditarlo
documentalmente durante la explotacion de la actividad.

(17) En los lugares que se haya determinado que existe riesgo de vertido o fugas
de combustible durante la explotacion deberan instalarse puntos de control de la calidad
de las aguas subterraneas. Concretamente se instalaran 2 puntos en la plataforma de
remotos; 1 punto en cada una de las ampliaciones de los diques y plataformas del
maddulo A y un punto en la ampliacion del dique y plataforma del médulo D. Dichos
puntos de control formaran parte del sistema de seguimiento hidroldgico y calidad de las
aguas establecido en el aeropuerto y deben estar operativos antes de la puesta en
funcionamiento de las actuaciones. Se realizaran las mediciones periodicas y se
reportaran los resultados en las mismas condiciones previstas en el programa de
seguimiento actual, al menos con una periodicidad trimestral. Cualquier anomalia
identificada o sospecha de contaminacién por hidrocarburos debera ser comunicada a la
maxima brevedad a la Direccién General Recursos Hidricos del Gobierno de las Islas
Baleares. Del andlisis de los datos obtenidos, el promotor inferira la necesidad de
implantar nuevas medidas preventivas o correctoras adicionales.

(18) El plan de control de las especies invasoras que se defina debe contemplar
cualquier especie exética invasora que aparezca en la zona de servicio del aeropuerto
especialmente, Cortaderia selloana, Pennisetum sp, Carpobrotus edulis y Disphyma
crassifolium.

(19) Se evitara cualquier tipo de dafios sobre la especie Helianthemum marifolium
subsp. Origanifolium en el interior y en el exterior de la zona de servicio del aeropuerto.

(20) La batida de inspeccion de fauna antes del inicio de las obras para cada una
de las actuaciones se realizara en la envolvente de 500 m sobre el perimetro de dichas
actuaciones. La inspeccion también debera incluir las zonas auxiliares de obras. Se
incluira en los informes una clara explicacion de la metodologia empleada y las
conclusiones de la inspeccion deben servir, en Ultima instancia, para descartar o
confirmar la presencia de especies incluidas en el Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial o en el Catalogo Balear de Especies Protegidas. Se
prestara especial atencion sobre el milano real.

(21) Se adoptaran las medidas necesarias para registrar e identificar las especies
afectadas por las colisiones con aeronaves. Para ello, podran utilizarse técnicas como el
andlisis de plumas o de ADN.

(22) Cuando en un periodo de dos afios consecutivos se produzcan mas de 4
colisiones con la misma especie amenazada catalogada como «vulnerable» o de 2
colisiones con la misma especie amenazada catalogada como «en peligro de extincion,
se informara a la Direccién General de Espacios Naturales y Biodiversidad del Gobierno
de las Islas Baleares sobre dichas colisiones. Del andlisis de los datos obtenidos, el
promotor inferira la necesidad de implantar medidas preventivas, correctoras o
compensatorias adicionales.

(23) De forma previa a la ejecucion del proyecto, el promotor debera actualizar el
plan de aislamiento acustico, considerando la envolvente de las is6fonas definidas por
Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) para el escenario de puesta en funcionamiento
(elaboradas de acuerdo con los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre) y presentarlo ante la comision de seguimiento ambiental del aeropuerto.

(24) El plan de aislamiento acustico existente se ampliard sobre aquellas viviendas
y edificaciones de usos sensibles (docente, sanitario y cultural), que estando fuera del
ambito comprendido por la actual servidumbre acustica, queden incluidas dentro de la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) para el
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escenario de puesta en funcionamiento previsto y dispongan de licencia de obra con
anterioridad a la fecha de publicacion de la presente resolucion.

(25) Dada la baja tasa de participacion sobre la solicitud del aislamiento de las
viviendas afectadas en la situacion actual, el promotor promovera campafas de
comunicacion que fomenten la informacién y la participacion sobre el aislamiento de las
viviendas afectadas por el plan de aislamiento acustico. El promotor utilizara un lenguaje
sencillo y accesible en las comunicaciones que realice, especificando que los gastos de
aislamiento de las viviendas incluidas en el plan de aislamiento seran asumidos por
Aena. El promotor informara sobre la realizacion de dichas campafas y el resultado de
las mismas ante la comisién de seguimiento ambiental del aeropuerto.

(26) Una vez que se encuentren operativas las actuaciones previstas en esta
resolucion, el promotor verificara la huella acistica determinada a través de la realizacion
de mediciones reales en los ndcleos habitados, tanto en el interior como en el exterior de
la huella definida, teniendo en cuenta también los posibles efectos acusticos producidos
por las operaciones en tierra. Se determinard a través de dichas mediciones, el
cumplimiento de los objetivos definidos en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido y sus reglamentos de desarrollo, y en concreto, el cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Se analizara la
suficiencia y eficacia del sistema de monitoreo implantado. Del andlisis de los datos
obtenidos el promotor inferira la necesidad de implantar nuevas medidas.

(27) Si se produjeran alteraciones temporales en la operacion del aeropuerto, Aena
lo comunicara a los ayuntamientos afectados con el fin de coordinar las actuaciones que
se consideren oportunas para minimizar la posible afeccion.

(28) Las isofonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alteraciones
permanentes en la operacién del aeropuerto con incidencia significativa sobre la afeccion
acustica asociada al mismo, sin perjuicio de la tramitacion de los procedimientos de
evaluacién ambiental que correspondan y, en particular, cuando se de alguno de los
supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la que se
regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de interés general. En
cualquier caso, las is6fonas se revisaran cada cinco afios, en linea con lo que establece
la Ley 37/2003, del Ruido, para los mapas de ruido.

(29) Antes de la puesta en funcionamiento de cualquiera de las actuaciones
previstas en esta resolucion, deben estar instaladas y operativas en el aeropuerto, al
menos, una estacion fija y una estacion portéatil de medicion de calidad del aire. Ademas,
debe estar operativo el programa de control y vigilancia de la contaminacion atmosférica
del aeropuerto. El programa incluira, al menos, el seguimiento de particulas en
suspensidn, monoéxido de carbono, compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno,
oxidos de azufre, hidrocarburos, plomo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio
aeropuerto como en los nucleos urbanos cercanos al mismo. Se prestara especial
atencion a los niveles de NOx en aquellos receptores cercanos situados al suroeste del
aeropuerto. Se realizaran las mediciones periodicas y se reportaran los resultados en las
mismas condiciones previstas en el programa de seguimiento actual. Cualquier anomalia
identificada debera ser comunicada a la Direccion General de Energia y Cambio
Climéatico del Gobierno de las Islas Baleares a la maxima brevedad. Del analisis de los
datos obtenidos, el promotor inferir4 la necesidad de implantar nuevas medidas.

(30) Se integrarda en los proyectos de cada actuacion un Plan de eficiencia
energética y empleo de energias renovables en el que: 1) se analizara el cumplimiento
de la legislacion sectorial que resulte de aplicacion (como la Ley 10/2019, de 22 de
febrero; Real Decreto 235/2013, de 5 de abril; Real Decreto 564/2017, de 2 de junio;
Cddigo Técnico de Edificacion secciones 0 HE y DB HE, etc.) y 2) se especificaran las
medidas concretas que se emplearan de acuerdo al estudio de impacto ambiental y a la
siguiente condicion 31.

(31) Se debe incorporar al proyecto una instalaciéon de generacion solar fotovoltaica
para autoconsumo que cubra, como minimo, el aumento de la energia demandada que
supondra la ejecucion del proyecto (considerando las 4 actuaciones definidas). No se
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aceptara la garantia de origen renovable de la energia suministrada, para dar por cumplida
esta condicion. La instalacion solar se realizara in situ o en el entorno, sobre edificaciones o
zonas pavimentadas existentes, evitandose la ocupacion de suelo natural. S6lo se permitira
la ocupacion de suelo natural cuando no existan alternativas, lo que debera ser analizado y
justificado por el promotor. Se informara y justificara ante la Direccién General de Energia y
Cambio Climatico del Gobierno de las Islas Baleares la aplicacion de esta condicion antes
de la puesta en marcha de cualquiera de las actuaciones previstas.

(32) Se repondra la superficie de jardineria ocupada y todos los arboles eliminados
mediante el uso de especies autdctonas. La reposicion de arboles debera ocupar una
superficie un 20 % superior a la zona afectada por el proyecto. En ese sentido, la Direccion
Insular de Territorio y Paisaje del Consejo Insular de Mallorca propone la plantacion de
frondosas arbdreas en todos los recintos de aparcamientos de vehiculos a la intemperie.

(33) No se afectaran los molinos de viento de extraccion de agua existentes como
consecuencia de la ejecucién de las actuaciones previstas, adoptandose todas las
medidas necesarias para evitar cualquier tipo de dafio o deterioro.

(34) Se establecera una minuciosa supervision de las obras, movimientos de tierra,
movimientos de maquinaria, cimentaciones, zanjas, etc., y se observara la posible
aparicion de restos arqueologicos, que deberan ser evaluados.

(35) En caso de aparicion de hallazgos casuales de bienes del Patrimonio Histoérico
durante el transcurso de las obras, se actuar4 conforme a lo establecido en la
Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espafiol, y en la Ley 12/1998,
de 21 de diciembre, del Patrimonio Historico de las Islas Baleares.

(36) Una vez concluidas las obras se debera revisar el plan de autoproteccion
actual para adaptar las medidas y acciones frente a los riesgos y situaciones de
emergencia de acuerdo con las nuevas circunstancias del aeropuerto.

(37) Seguimiento de la fase de obras:

— El promotor remitird al érgano sustantivo todos los informes que se contemplan en
el «apartado d)» de la resolucién.

— Cuando la comisién de seguimiento ambiental del aeropuerto lo requiera, el
promotor presentara ante dicho organismo informes de seguimiento sobre el
cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras descritas en el estudio de
impacto ambiental y en la documentacién complementaria, asi como las condiciones
adicionales establecidas en la declaracion de impacto ambiental. En cualquier caso, tras
la finalizacién de las obras y antes de la recepcién de las mismas, el promotor remitira a
la comisiébn de seguimiento ambiental el informe sobre el cumplimiento de las
obligaciones establecidas en la declaracion de impacto ambiental y en el estudio de
impacto ambiental, asi como el Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de
explotacion que prevé en el «apartado d» sobre el PVA de la presente resolucion.

(38) Seguimiento de la fase de explotacion:

— Durante los cinco afios posteriores a la finalizacién de las obras y con una
periodicidad anual, el promotor remitirA al 6rgano sustantivo y a la comision de
seguimiento ambiental los informes relativos al seguimiento de la fase de explotacion y
en concreto los derivados del cumplimiento de las condiciones 17 (calidad de las aguas
subterraneas), 21 y 22 (colisiones con fauna), 25, 26 y 27 (plan de aislamiento acustico)
29 (calidad del aire) y 31 (autoconsumo energético). Los informes del promotor se
emitirdn sin perjuicio de que tanto el drgano sustantivo como la comision de seguimiento
ambiental puedan requerir al promotor cualquier informe sobre el cumplimiento de la
declaracion de impacto ambiental durante la vida util de la instalacion.

Tercero.

Con fecha 6 de octubre de 2023 (y tras subsanacion requerida por AESA)
Aena, S.M.E., SA ha presentado ante esta Agencia la siguiente documentacion en la que
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acredita la conformidad del proyecto «Vialidad, accesos y aparcamientos» (incluido entre
las actuaciones afectas por la resolucion del 6rgano ambiental anteriormente
mencionada) con los requisitos de la declaracion de impacto ambiental:

— Proyecto constructivo «Accesos, vialidad y aparcamientos».

— Declaracién responsable del cumplimiento de las condiciones de la declaracién de
impacto ambiental.

— Certificado de adecuacion ambiental del proyecto constructivo al estudio de
impacto ambiental y a la declaracién de impacto ambiental.

— Informe justificativo de la citada certificacion, en el que se detalla el cumplimiento
de las medidas protectoras y correctoras definidas en ambos documentos.

Fundamentos de Derecho

Primero.

En base a las competencias recogidas en el articulo 9.1.m del Real
Decreto 184/2008, de 8 de febrero, por el que se aprueba el Estatuto de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, esta Agencia ejerce las funciones como érgano sustantivo
recogidas en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Segundo.

Al no ser un proyecto sometido a normativa técnica aeronautica se tramita de
conformidad con lo recogido en el punto 2.c de la disposicion adicional sexta del Estatuto
de AESA.

Tercero.

De conformidad con el punto 4 de la disposicion adicional sexta del Estatuto de
AESA, una vez concluida la evaluacién de impacto ambiental y a los exclusivos efectos
del ejercicio de las funciones de érgano sustantivo por esta Agencia, la Direccion de
seguridad que corresponda resolvera sobre la adecuacion del proyecto a la declaracién
de impacto ambiental.

Por todo lo expuesto, la Direccion de Aeropuertos y Seguridad de la Aviacion
Civil, resuelve:

Primero.

Habilitar al promotor para proseguir con la tramitacion del proyecto «Accesos,
vialidad y aparcamientos».

Segundo.

Notifiqguese la presente resolucién a la parte interesada, de conformidad con lo que
establece el articulo 40 de la LPACAP.

Contra la presente resolucion, que no pone fin a la via administrativa, podra
interponerse recurso de alzada ante la Directora de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, en el plazo de un mes, a contar desde el dia siguiente al de la notificacion de esta
resolucion, en los términos sefialados en los articulos 112.1, 121 y 122 de
la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, sin perjuicio de que pueda ejercitarse, en su caso, cualquier
otro recurso que se estime procedente.

Madrid, 2 de agosto de 2024.—El Director de Aeropuertos y Seguridad de la Aviacion
Civil de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, David Nieto Sepulveda.
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