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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

22705 Resolucion de 24 de octubre de 2024, de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion ambiental
estratégica de la «Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevillax.

Antecedentes de hecho

Con fecha 2 de febrero de 2017, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria de la Revision del
Plan Director del Aeropuerto de Sevilla remitida por la Direccion General de Aviacion
Civil del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (actualmente Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible), como 6rgano sustantivo, respecto de la que
AENA, SME, SA, es promotor.

Alcance de la evaluacion.

La presente evaluacién ambiental estratégica se realiza sobre la documentacion
presentada por el promotor para la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla y
se pronuncia sobre los impactos asociados a la misma que han sido analizados por el
promotor. Se incluye asimismo en la evaluacion, el proceso de participacion publica y
consultas.

El Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, establece que el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible aprobara un Plan Director en cada aeropuerto de
interés general que definird las grandes directrices de ordenacién y desarrollo de cada
uno, hasta alcanzar su maxima expansién previsible y que tendr4 por objeto la
delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto (ZSA). A su vez, dicha zona incluye las
superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas
a las tareas complementarias y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de
desarrollo y crecimiento del aeropuerto.

A través de la evaluacion ambiental estratégica de los planes directores, se integran
los aspectos ambientales en la planificacion de los aeropuertos, permitiendo su
desarrollo coherente e integrado en el entorno y asegurando la debida coordinacién
entre las distintas Administraciones publicas, asi como, la informacién y participacién
publica.

No comprende el a&mbito de la evaluacion, la regulacion urbanistica del sistema
general aeroportuario, la seguridad aérea del aeropuerto ni de las actuaciones u
operaciones que se contemplan en la documentacion aportada por el promotor, la
seguridad y salud en el trabajo, ni la seguridad quimica o industrial, que poseen
normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcion y localizacion del plan.

El Plan Director del Aeropuerto de Sevilla actualmente vigente fue aprobado
mediante Orden Ministerial el 23 de julio de 2001 (BOE de 9 de agosto de 2001).

El objeto fundamental de la Revision del Plan Director es determinar las necesidades
futuras del aeropuerto; la delimitacion de la zona de servicio; la definicion de actividades
previstas; las infraestructuras de acceso y conexion, asi como, identificar el ambito
territorial que pueda ser afectado por el establecimiento de las servidumbres legales
aeronauticas (incluidas las acusticas). Asi, el ambito de aplicacion del Plan Director se
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circunscribe al entorno aeroportuario integrado por la zona de servicio del aeropuerto y
refleja el territorio afectado exteriormente por las servidumbres aeronauticas. El Plan
Director es una herramienta de planificacién estrictamente aeroportuaria y no
urbanistica.

El Aeropuerto de Sevilla se sitia a 10 km al nordeste de la capital hispalense. Se
trata de un aeropuerto de interés general del Estado segun el articulo 149.1.20.a de la
Constitucion y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre; es un aeropuerto civil
internacional con categoria OACI «4-E»; esta clasificado como aeropuerto de primera
categoria por la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, y como aerédromo de letra de clave
«A» por el Real Decreto 1241/1990, de 28 de septiembre.

El aeropuerto dispone de una Unica pista operativa, de orientacion 09-27, de 3.362 m
de longitud y 45 m de anchura, con margenes pavimentados de 7,5 m. El régimen de
utilizacion de cabeceras promedio se muestra en la siguiente tabla.

Cabeceras Aterrizajes Despegues
09 17,4 % 20,9 %
27 32,5% 29,2%

Las directrices establecidas por la Revision del Plan Director se fundamentan en el
andlisis del trafico de pasajeros y de mercancias y en la evolucion previsible de la
demanda para un determinado horizonte de trafico, denominado «desarrollo previsible»
(horizonte 3). Dicho analisis se realiza por Aena de acuerdo con el modelo econométrico
denominado Prognosis Integrada de Sistemas de Trafico Aéreo (PISTA). Aunque el Plan
Director estima que el desarrollo previsible podria alcanzarse en el afio 2035, resulta
relevante destacar que el andlisis de las necesidades se realiza tomando como base el
trafico previsto y no el afio en el que se espera alcanzar los citados valores de tréfico.
Por este motivo, a lo largo de la presente resolucidn se hace referencia al horizonte de
desarrollo previsible, sin asociarlo a ningun afio en particular.

La demanda esperada en el aeropuerto de Sevilla se muestra en la siguiente tabla.

Horizonte 3

Horizonte 1 Horizonte 2 (desarrollo previsible)

Pasajeros comerciales.  8.086.600 9.191.700 10.254.500
Pasajeros totales. 8.115.200 9.152.000 10.286.400
Aeronaves comerciales. 58.970 65.380 72.220
Aeronaves totales. 69.740 76.440 83.560
Mercancias totales (kg). 17.410.900 19.306.000 21.323.700

Las actuaciones de la Revisién del Plan Director que son necesarias para atender
adecuadamente la demanda actual y la futura se indican a continuacién y se ubican en el
croquis adjunto a esta resolucién. Adicionalmente, se incluyen otras necesidades que no
derivan del analisis de la capacidad del aeropuerto, sino de la necesidad de adecuacién
a la normativa y de la mejora de la operatividad del conjunto de las instalaciones
aeroportuarias.

Subsistema de movimiento de aeronaves:

Adecuacion de elementos del campo de vuelos a la normativa vigente como el ajuste
de objetos en franjas de pistas y calles de rodaje, nivelacion y balizamiento.

Ampliacion de 150 m del area de seguridad de extremo de pista (RESA) en la
cabecera de pista 27.

Traslado del Localizador 09 (LOC ISE) al otro lado del canal.
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Inclusién del sistema de luces de aproximacion a la pista 27 en el limite de la Zona
de Servicio propuesta.

Nueva calle de rodaje para acceso a plataforma de carga derivada del desarrollo de
una nueva zona de carga.

Nueva calle de rodaje para acceso a zona de apoyo a la aeronave.

Nueva plataforma de estacionamiento para aeronaves cargueras de 42.688 m? de
superficie.

Subsistema de actividades aeroportuarias:

Ampliacion del edificio terminal hacia el sur, norte y oeste sobre una superficie
de 12.085 m? de terrenos pavimentados en la actualidad.

Nuevos equipamientos en el edificio terminal (zona de controles de seguridad,
controles de pasaporte, hipodromos).

Ampliacion del aparcamiento P1 y P2/P4. En el caso de P1, se prevé el aumento
del.500 plazas, mediante la construccién de cuatro plantas sobre el aparcamiento P1,
nave cubierta y rent a car. Para los aparcamientos P2-P4 el aumento sera de 1.200
plazas, para el que se pretende construir dos plantas sobre el aparcamiento en superficie
P2-P4.

Ampliacion del aparcamiento de autobuses de forma progresiva hasta duplicar la
superficie y el numero de plazas. Ampliacion de la bolsa de taxis en 2000 m? y
reordenacion de plazas.

Ejecucion del edificio de aparcamiento express. Consiste en un edifico de tres
plantas frente al terminal de pasajeros que supondra ampliar en 500 plazas de
aparcamiento publico.

Traslado y ampliacién del aparcamiento de rent a car, hasta la zona de la nueva
rotonda de acceso cercana al «Poligono Industrial Norte», donde se ubica una parcela
de aproximadamente 31.000 m2,

Modificacion de viales interiores.

Traslado y construccion de un nuevo edificio para el sistema de extincion de
incendios (SEI).

Instalacion de antena con sistema global de navegacién por satélite (GNSS)
receptora en la cubierta del fanal de la torre de control. En caso necesario, se instalaria
una antena ADS-B para la mejora de los sistemas de vigilancia.

Ampliacion parcela combustibles, mediante la reserva y urbanizacién de terrenos
contiguos destinados a la maniobra y estacionamiento de las unidades repostadoras de
los nuevos agentes.

Ampliacion del punto limpio.

Construccién de una nueva zona de carga de 9.960 m? de superficie. Se llevara a
cabo la demolicién de la actual y la construccién de una nueva en las cercanias de la
cabecera de la pista 27.

Urbanizacion de la zona de carga.

Urbanizacion de la zona de apoyo a la aeronave.

Urbanizacion de la zona de actividades complementarias.

Modificacion de viales interiores, de acuerdo a las actuaciones previstas para
eliminar las congestiones detectadas en hora punta del vial interior que enlaza con la
acera de salidas.

La superficie ocupada por las actuaciones proyectadas es de 45,22 ha, de las
que 13,73 ha, corresponden a suelo natural. Ademas, la revision del Plan Director
implicard la adaptacion de la Zona de Servicio Aeroportuaria (ZSA) mediante la
adquisicién de 11,7 ha aproximadamente (ver croquis adjunto a esta resolucion).

Segun indica la descripcion del escenario de desarrollo previsible del Plan Director,
no se prevé que la operativa de las aeronaves en vuelo en el aeropuerto sufra
modificaciones relevantes en lo que respecta a su incidencia sobre el territorio.
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2. Tramitacion del procedimiento.

Segln lo dispuesto en el articulo 18 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental, con fecha de 2 de febrero de 2017 se recibe, procedente de la
Direccién General de Aviacion Civil, la solicitud de inicio de la evaluacion ambiental
estratégica ordinaria de la Revisiébn del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla,
acompafiada del borrador de Plan Director y del documento inicial estratégico.

Con fecha 23 de marzo de 2017, el 6rgano ambiental realiza las consultas para la
elaboracién del documento de alcance del estudio ambiental estratégico y procede a su
aprobacion el 30 de noviembre de 2017.

El estudio ambiental estratégico elaborado por el promotor fue sometido, por el
O6rgano sustantivo, a consultas de las Administraciones publicas afectadas y personas
interesadas, asi como, a informacion publica mediante anuncio publicado en el BOE
de 29 de noviembre de 2019, durante cuarenta y cinco dias habiles.

El anexo | de la presente resolucion contiene la relacién de organismos consultados
y si han emitido contestacién, segun la informacion que obra en el expediente. Los
aspectos mas relevantes de los informes recibidos se han integrado en el apartado «3.b»
de esta resolucién. No se reciben alegaciones de particulares durante el periodo de
informacion publica.

Con fecha 9 de diciembre de 2020, esta Direccidon General recibe el expediente de
evaluacién ambiental estratégica, incluyendo la versién preliminar del plan, el ESAE y un
documento resumen del resultado de la informacion publica y consultas realizadas.

Con fecha 19 de febrero de 2021, se solicita la subsanacion formal del expediente al
drgano sustantivo para que aporte los informes emitidos por la Administraciones publicas
consultadas, en virtud de lo establecido en el articulo 24.3 de la Ley de evaluacién
ambiental, que se reciben con fecha 1 de marzo de 2021.

Con fecha 15 de junio de 2021, segun lo establecido en el articulo 24.4 de la Ley de
evaluacion ambiental, esta Direccion General solicita al promotor la aportacion de
informacion adicional relativa a la interaccion del Plan Director con otros planes y
programas, los objetivos ambientales del Plan Director, las alternativas de actuacion, la
situacién ambiental en el &mbito de actuacién, el analisis de impactos y las medidas para
la integracién ambiental del plan, el seguimiento y supervision del plan y la consideracion
del resultado de la evaluacion ambiental estratégica en la propuesta final del plan.

Con fecha 14 de septiembre de 2021, el 6rgano sustantivo solicita la suspension del
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica, al amparo del articulo 22,
apartado 1l.e) de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, debido a la imposibilidad de presentar, en el
plazo otorgado de tres meses, la informacién adicional requerida. Con fecha 19 de enero
de 2022, se recibe la adenda al ESAE que incluye la informacién complementaria
solicitada al promotor.

3. Anadlisis técnico del expediente.
a. Andlisis de alternativas.

El andlisis sobre las alternativas se fundamenta en criterios de valoracién técnicos,
econdémicos, ambientales, administrativos, operativos y de compatibilidad con otras
actuaciones planificadas y con las instalaciones existentes.

El promotor tiene en cuenta la alternativa cero, que implica la no ejecucion de las
actuaciones y la evolucion del aeropuerto hasta el escenario de trafico que conlleve su
saturacion, que coincide con el horizonte 1.

Sobre las actuaciones planteadas, la mayoria obedecen a la implementacion de
mejoras operativas y a la adecuacion de las infraestructuras existentes, asi como a la
adaptacion a la normativa vigente en materia de disefio y de operacion de aer6dromos
de uso publico (Reglamento n.° 139/2014 de la Comision, de 12 de febrero y Real
Decreto 862/2009, de 14 de mayo), lo que limita o no permite el planteamiento de
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alternativas. Teniendo en cuenta lo anterior, sélo se contemplan alternativas para las
siguientes actuaciones:

Area terminal: La no ampliacion del edificio terminal limitaria la capacidad del
aeropuerto ya que el terminal de pasajeros alcanzaria su saturacién en el horizonte 1. Se
plantean dos alternativas de reestructuracion y ampliacion de los servicios existentes
para cubrir las necesidades relacionadas con la capacidad de las instalaciones. Se
selecciona la alternativa 1, ya que se adapta mejor al funcionamiento actual del
aeropuerto y mejora la proyeccién de las previsiones de ampliacion del terminal en el
periodo que abarca el Plan Director. Ademas, supone una menor complejidad en la
gestion de residuos de construccion y demolicion y una menor superficie pavimentada.

Zona de carga: Se plantean dos alternativas de ubicacién de la actuacién en el
interior del aeropuerto. Se selecciona la alternativa 2, a pesar de su mayor coste
econdmico, porque supone menor afeccion sobre la operativa, mejor compatibilidad con
el desarrollo futuro del aeropuerto y mejor potencial para desarrollar nuevas actividades
complementarias en el aeropuerto. Desde el punto de vista ambiental, no existen
diferencias significativas entre ambas alternativas.

Aparcamientos: Para cubrir el déficit global de 3.963 plazas para el horizonte de
desarrollo previsible, se requiere una superficie aproximada de 31.000 m?, asi como la
modificacion de los accesos y viales correspondientes. Para ello, se analizan dos
alternativas de reestructuracion de las plazas existentes e incremento de la capacidad de
los aparcamientos. El promotor selecciona la alternativa 2 por su mejor localizacién para
el pasajero y adaptacion a la demanda, menor ocupacién de suelo, asi como mayor
compatibilidad con actuaciones futuras.

b. Tratamiento de los principales aspectos ambientales de la revisién del Plan
Director: Relacién con otros planes y programas, potenciales impactos, objetivos
ambientales, medidas y seguimiento.

El ESAE incluye un diagnéstico sobre la situacibn ambiental en el entorno
aeroportuario y se analiza: 1) la correlacion, coherencia y compatibilidad del Plan
Director con otros planes y programas relacionados; 2) el estado actual del medio; 3) los
objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos internacional, comunitario,
nacional, autonémico o local que guarden relacién con el Plan Director; 4) los impactos
potenciales del Plan Director sobre el medio ambiente.

Sobre el resultado de los andlisis anteriores, el promotor propone: 5) los objetivos
ambientales del Plan Director dirigidos a: reducir cualquier conflicto o interaccion
negativa del Plan Director con los planes relacionados que se hayan analizado y
asegurar el cumplimiento de los objetivos de proteccién ambiental establecidos; evitar o
reducir los impactos ambientales significativos identificados; incluir aspectos estratégicos
de mejora en términos de sostenibilidad del aeropuerto.

Con objeto de cumplir los objetivos ambientales del Plan Director a lo largo de su
vigencia, se establecen las medidas de integracion ambiental (6). Ademés, en el
apéndice IV del estudio ambiental estratégico se afiaden medidas y buenas practicas
que deberan tenerse en cuenta durante la elaboracion y ejecucién de los proyectos que
desarrollan el Plan Director.

Finalmente, se define en la documentacién un sistema de seguimiento basado en la
elaboracién de informes periédicos (anuales y quinquenales) en los que se recogera la
evolucién de una serie de variables y de distintos indicadores que permiten evaluar el
grado de cumplimiento de los objetivos ambientales definidos (7). EI promotor propone la
elaboracién de un informe inicial que refleje el valor de partida de los indicadores
propuestos, en el plazo de 6 meses tras la aprobacién del Plan Director y su publicacion
en el BOE. Se informa de que los indicadores podran ser revisados y/o modificados en
funcion de la evolucion y exigencias detectadas en el seguimiento.
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b.1 Correlacién, coherencia y compatibilidad del plan director con otros planes y
programas relacionados.

Se identifican en el ESAE los instrumentos de planificacion mas relevantes que
poseen relacién con el Plan Director por coincidir con su a&mbito territorial de aplicacion o
de influencia. Se presta especial atencién a los planes de caracter ambiental, los planes
de transporte y movilidad, los planes de ordenacion del territorio y urbanisticos, entre
otros. ElI promotor no ha identificado incompatibilidades significativas con los
instrumentos de planificacion analizados. Ninguno de los organismos consultados con
competencias especificas sobre dichos instrumentos, ha informado sobre la existencia
de tales incompatibilidades. En el apartado 5.4 del estudio ambiental estratégico se
incluye una tabla realizada por el promotor que resume dicho analisis y que se incluye en
el anexo Il de esta resolucion.

La Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico de la Junta de
Andalucia, solicita que en el estudio ambiental estratégico se analice la interaccién y la
coherencia del Plan Director con el «Plan de Accién para la implementacién de la
Agenda 2030» y con la «Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030». El
promotor indica que ha tenido en cuenta las determinaciones de ambos instrumentos y
considera que la propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla es
compatible con ellos.

El citado organismo también propone que se integre el Plan de Ordenaciéon de los
Recursos Naturales (PORN), el Plan Rector de Uso y Gestién (PRUG) y el Plan de
Gestion de la ZEC «Bajo Guadalquivir». ElI promotor responde que la ZEC «Bajo
Guadalquivir» se encuentra a una distancia considerable, por lo que considera que la
Revisibn del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla es compatible con las
determinaciones del Plan de Gestién de dicho espacio.

Los analisis realizados por el promotor para cada factor ambiental, los aspectos mas
significativos, su consideracion y tratamiento por el promotor, asi como las principales
conclusiones de los informes de las Administraciones Publicas que han participado en el
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, se resumen a continuacion.

b.2 Airey ruido.

En relacién con el ruido, el estudio ambiental estratégico define la huella acustica del
aeropuerto representando los niveles acusticos en sus inmediaciones. Se define la zona
de afeccidn acustica del aeropuerto correspondiente a la envolvente de las iséfonas
definidas por Ld > 60 (7:00-19:00 h), Le > 60 (19:00-23:00 h) y Ln > 50 (23:00-7:00 h)
dB(A), elaboradas conforme a los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, tanto en el escenario
actual, como en el desarrollo previsible. Para ello, se ha utilizado el programa de
simulacion INM («Integrated Noise Model») en su version 7.0d.

El promotor analiza: 1) el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica fijados en
la tabla A del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, y 2) la afeccién a suelo urbanizable
residencial en el entorno aeroportuario.

El promotor concluye que se superan los objetivos de calidad acustica en la situacion
actual y en el desarrollo previsible en areas de uso residencial (tipo a), ubicadas en los
municipios de Sevilla y La Rinconada, cuyos niveles de exposicion al ruido sobrepasan
los valores de los indices acusticos Ld > 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le > 65 dB(A)
(19:00-23:00 h) o Ln > 55 dB(A) (23:00-7:00 h).

En cuanto a la afeccion sobre suelo urbanizable con futuro uso residencial, dentro del
ambito delimitado por las iséfonas Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln > 50 dB(A), se han
inventariado, para la alternativa 0 y desarrollo previsible, una superficie de 0,69 y 4.04
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ha, respectivamente. Estas superficies se concentran en el municipio de Sevilla, al oeste
del aeropuerto, en la prolongacioén de la pista y al sur de la carretera A-4.

En relacion con la calidad del aire, se ha realizado un estudio comparativo entre las
emisiones atmosféricas registradas para la situacion actual y para el horizonte de
desarrollo previsible, teniendo en cuenta las emisiones debidas a las instalaciones
aeroportuarias y al tréfico aéreo. Se ha utilizado el programa de simulacién
EDMS 5.1.4.1. El promotor concluye que no se superan los objetivos de calidad del aire
establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire, en la situacion actual ni en el escenario de desarrollo previsible, pues las
curvas de isoconcentracion de los diferentes contaminantes se mantienen en el interior
de la zona de servicio aeroportuario y no afectan a zonas residenciales ni a sus
proximidades.

La Direccién General de Salud Publica y Ordenacion Farmacéutica de la Junta de
Andalucia indica que los principales impactos significativos sobre la salud estan
relacionados con el aumento del nivel de ruido, cambio climatico y vertido de las aguas
residuales. En relacion con el impacto acustico, recomienda que se contemplen los
niveles aculsticos esperados en las inmediaciones del aeropuerto, teniendo en cuenta
todos los aspectos que influyen en el aumento de los niveles sonoros (trafico aéreo,
movimiento de aeronaves en tierra, trafico de vehiculos, construccién de
infraestructuras), asi como la posible existencia de colectivos especialmente sensible.
Respecto a la contaminacion atmosférica, sugiere incluir informacion detallada de las
medidas correctoras para minimizar los efectos negativos sobre la salud de la poblacion.
Por otro lado, sugiere completar los objetivos ambientales en materia de proteccion de
salud que contemplen: emisiones atmosféricas y ruido, e incluir compromisos para
alcanzar niveles superiores de proteccion de la salud humana basandose en referencias
de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) o la Agencia de Proteccion Ambiental de
Estados Unidos (EPA por sus siglas en inglés); minimizar los impactos sobre la salud
humana hasta niveles que sean técnica y econOmicamente viables mediante la
reduccion de la carga contaminante que se introduce en el medio, la reduccion del
namero de personas afectadas y/o la aplicacion de medidas correctoras que reduzcan el
impacto de los contaminantes, ademas de monitorizar los impactos que producen el
medio.

El promotor responde que en el estudio ambiental estratégico se han analizado de
forma detallada los impactos acusticos y sobre la calidad del aire, incluyendo medidas
para minimizar sus efectos, asi como su seguimiento y supervision del plan director.

Con fecha 14 de junio de 2021, esta Direccién General solicita al promotor informacién
complementaria en materia de ruido. Concretamente, el detalle del nimero de viviendas,
zonas residenciales o edificios de uso sensible en el interior de la zona de afeccion acustica
definida, y su comparativa con respecto a la situacion actual, sefialando qué viviendas se
encuentran dentro de la envolvente de las is6fonas 65/65/55, tanto para la alternativa 0
como para el horizonte de desarrollo previsible.

La adenda presentada por el promotor indica que se ha realizado un analisis del
namero de viviendas que se encuentran expuestas para la situacion actual, a niveles de
ruido superiores a los valores de Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln> 50 dB(A). Segun los
datos obtenidos, se han identificado 391 edificaciones residenciales en los términos
municipales de La Rinconada y Sevilla. No se ha detectado la existencia de edificaciones
sensibles (uso educativo, docente o cultural) en estos niveles de ruido analizados. La
zona afectada por las is6fonas Ld65-Le65-Ln55 dB(A) no incluye viviendas ni
edificaciones de uso sensible, ya que se corresponde con un parque y una autovia.

El nimero de viviendas que se encuentran expuestas a niveles de ruido superiores a
los valores de Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln> 50 dB(A) en los escenarios futuros
corresponden a 1.391 edificaciones para la alternativa 0, y 2.320 para el horizonte de
desarrollo previsible, localizadas en Carmona, La Rinconada y Sevilla. De estas
viviendas, se encontrarian expuestas a niveles de ruido superiores a los valores de
Ld65-Le65-Ln55 dB(A), 54 en el caso de la alternativa O y 115 en el desarrollo previsible,
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concentradas, principalmente, en el municipio de La Rinconada. Respecto a la existencia
de edificaciones sensibles afectadas por las is6fonas Ld60-Le60-Ln50 dB(A) en los
escenarios futuros, se han localizado 6 edificaciones en el municipio de Sevilla.
Teniendo en cuenta la informacion complementaria, el promotor propone los
siguientes objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.
Ruido
Objetivo Minimizar y compatibilizar el impacto acustico con el desarrollo del
ambiental aeropuerto.
— Tramitacion administrativa de la actualizacion de la servidumbre acustica*.
— Adaptacion del Plan de Accion existente a la nueva servidumbre acustica*.
El plan de accion incluye medidas correctoras tendentes a garantizar que se
Medida de alcancen niveles de inmision acustica compatibles con los usos
integracion caracteristicos de las edificaciones presentes en el entorno aeroportuario, asi
ambiental del como un programa de control y vigilancia que permita evaluar de forma
Plan Director. continuada la evolucion del ruido en el &mbito de estudio a través de
terminales de monitoreo de ruido (TMR). Se incluye, asimismo, la
actualizacion del plan de aislamiento acustico de viviendas y edificios de uso
sensible existente.
Indicador: N.° de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en la
envolvente de las is6fonas 65/65/55; Grado de ejecucion del plan de accién.
Periodicidad: Cuando se produzca la revision del Plan Director, o cuando se
Seguimiento. produzcan modificaciones operativas que puedan tener una repercusion
significativa. En todo caso, quinquenal el N.° de viviendas y edificios de uso
sensible incluidos en la envolvente de las is6fonas 65/65/55 y anual la
evaluacion de la ejecucion del plan de accion.
* Estas medidas ya se han llevado a cabo a través de la aprobacion del Real Decreto 630/2023, de 11
de julio, por el que se modifican las servidumbres aeronauticas acusticas, el mapa de ruido y el plan de
accion del aeropuerto de Sevilla.
Calidad quimica del aire
Obijetivo Evitar que las emisiones procede_ntes del aeropuerto pugdan provocar en las
A poblaciones del entorno superaciones de los valores limite de contaminantes
ambiental. hy . .
atmosféricos establecidos en la normativa.
Medida de
integracion — Realizar un seguimiento (estimacién) de los principales contaminantes
ambiental del atmosféricos asociados a la actividad aeroportuaria.
Plan Director.
Indicador: Emisiones de contaminantes atmosféricos: NOx, CO, PM3g, PM; 5,
SO,, Hidrocarburos totales.
Seguimiento. Periodicidad: Cuando se produzca la revision del Plan Director o cuando se
produzcan modificaciones operativas que puedan tener una repercusion
significativa.
Cabe sefialar que la nueva servidumbre acustica y el plan de accién del aeropuerto
de Sevilla han sido aprobados a través del Real Decreto 630/2023, de 11 de julio, no
obstante, esta Direccidbn General considera que deben ampliarse los indicadores de
seguimiento relativos a la contaminacién acustica. Ademas, deben incorporarse al Plan 8
Director criterios de sostenibilidad y medidas de reduccion de la contaminacién luminica, §
lo que se traslada al apartado 4.2. de la presente resolucion. S
<
w
8

Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 2 de noviembre de 2024 Sec. lll.

Pag. 139923

b.3 Energia y cambio climatico.

El promotor realiza un estudio comparativo sobre las emisiones atmosféricas
registradas en la situacién actual, la alternativa cero y el horizonte de desarrollo
previsible teniendo en cuenta las emisiones debidas a las instalaciones aeroportuarias
(alcance 1 y 2) y las debidas al trafico aéreo (alcance 3). Para ello, se ha utilizado el
programa de simulacién EDMS 5.1.4.1.

La adenda del estudio ambiental estratégico incluye las emisiones totales del
Aeropuerto de Sevilla en la situacién actual, resultando en 46.664,47 t CO,, de las
cuales 43.104,96 t CO, corresponden a las emisiones de alcance 3 (procedentes de
aeronaves que operan en el aeropuerto durante el aterrizaje y despegue, unidades
auxiliares de potencia (APU), vehiculos de apoyo en tierra de las aeronaves (GSE),
accesos de empleados y pasajeros, entre otros). Respecto a las emisiones totales para
la alternativa 0, se estima un total de 62.362,91 t CO,, de las cuales 62.279,50 t CO,
corresponden al alcance 3. Para el desarrollo previsible, se alcanzarian 74.905,40 t CO,,
de las cuales 74.801,29 t CO, corresponden al alcance 3. El promotor no considera
significativas dichas emisiones pues representan menos del 0.03% sobre total de
emisiones de GEI reportadas en el Inventario Nacional de Emisiones del Ministerio para
la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (MITECO).

Ademas, en el escenario de desarrollo previsible, se contempla la reduccién del 73 %
de las emisiones de alcance 1 y 2 (controladas por el aeropuerto y que dependen
directamente de su actividad) por el compromiso de compra del 100% de energia
eléctrica de fuentes renovables a partir de 2020. Por otro lado, Aena informa que cuenta
con un Plan de Accién Climatica 2021-2030 para el conjunto de la red de aeropuertos,
gue tiene como objetivo contribuir al cumplimiento de los Acuerdos de Paris y de los
Acuerdos del Green Deal de la Comisién Europea, al que el Aeropuerto de Sevilla
contribuira en funcién de su posibilidad de aplicacion de medidas.

Se proponen en la documentacion complementaria los siguientes objetivos
ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Energia y cambio climatico

Objgtwo Evitar un incremento de las emisiones de CO, de alcance 1y 2.
ambiental.

Medidas de

integracion Realizar un seguimiento de las emisiones de CO, y proponer y adoptar
ambiental del medidas en caso de que se detecten desviaciones sobre lo previsto.

Plan Director.

Indicadores: Emisiones de CO, (alcance 1,2 y 3); Toneladas de CO, evitadas
Seguimiento. por las iniciativas de Aena.
Periodicidad: Anual. Quinquenal emisiones de alcance 3.

Esta Direccién General, teniendo en cuenta los compromisos existentes en el
proceso internacional de lucha contra el cambio climatico, dirigidos hacia la disminucion
de las emisiones de CO, y hacia la construccion de infraestructuras mas eficientes en el
consumo de la energia, afiade, en el apartado 4.2 de la presente resolucion, una serie de
determinaciones al respecto.

b.4 Agua.

El &mbito de estudio pertenece a la cuenca hidrogréfica del rio Guadalquivir. El
aeropuerto no se ubica en zonas con riesgo de inundacion y el arroyo Tamarguillo es el
curso de agua mas cercano a la Zona de Servicio Aeroportuaria (ZSA). Existe un cauce
innominado que se incluye dentro de la nueva ZSA en un tramo de 40 m. Ninguna
actuacion afectara a dichos cauces y se tendran en cuenta sus zonas de servidumbre de
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proteccion y zona de policia en las actuaciones previstas. En lo relativo a la adecuacién
de la RESA de la cabecera 27, el promotor informa que supondra la ejecucion de un
paso superior sobre el canal del Bajo Guadalquivir, sin modificar su curso, no obstante,
se aplicaran las medidas oportunas para minimizar los posibles impactos del proyecto.

El aeropuerto estd ubicado sobre la masa de agua subterrdnea «Sevilla-Carmona»
(050.047). Segun el Plan Hidrologico de la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir, el
estado cuantitativo y global del agua es malo por contaminacién por nitratos. Las
actuaciones previstas en la revision del Plan Director produciran la impermeabilizacion de la
superficie ocupada, lo que resultara en la disminucion de la superficie de infiltracion.

En relacién con los vertidos, el edificio terminal y el edificio terminal de mercancias
disponen de red separativa de aguas pluviales y residuales. Las aguas residuales se
vierten al colector de la red general de la Empresa Metropolitana de Abastecimiento y
Saneamiento de Aguas de Sevilla (EMASESA) y las aguas pluviales son tratadas
mediante separadores de hidrocarburos, por lo que no se producird contaminacion de las
aguas. El Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios y la central eléctrica disponen
de pozos negros. La antigua depuradora existente en el aeropuerto quedd fuera de
servicio al conectarse la red de saneamiento con el colector de la red general, siendo
habilitado posteriormente el edificio como centro de emisores.

Se estima que el consumo de agua en el aeropuerto pasara de 49.879 m®afio en la
situacion actual a 100.407 m®afio en el desarrollo previsible, debido al aumento de la
actividad aeroportuaria y de pasajeros. El abastecimiento procede de agua de red de la
empresa municipal EMASESA. El promotor considera la presion sobre los recursos
hidricos poco significativa teniendo en cuenta que, segun sus estimaciones, el consumo
del aeropuerto representa, aproximadamente, el 0,12 % del total del término municipal de
Sevilla (datos estimados de 2017), en cualquier caso, aplicara medidas de ahorro para
reducir el consumo.

Esta Direccion General considera necesario que el promotor aporte informacion
adicional sobre los vertidos. Ademas, debido a que entre las actuaciones previstas se
contempla la ampliacién de la parcela de combustibles y del punto limpio, solicita evaluar
la vulnerabilidad del terreno y aportar informacion sobre el nivel fredtico para analizar el
riesgo de contaminaciéon en la zona donde se llevardn a cabo las actuaciones. Por
ultimo, se requiere al promotor aclarar si, en la actualidad, se realiza el seguimiento de la
contaminacion de las aguas subterraneas.

El promotor adjunta un plano de las instalaciones de abastecimiento, saneamiento y
depuracion del aeropuerto. Indica que, segun el mapa de vulnerabilidad de los acuiferos
frente a la contaminacion de la Red de Informacién Ambiental de Andalucia (REDIAM), el
ambito del aeropuerto se encuentra en una zona definida como de vulnerabilidad muy
baja y que la masa de agua se define en «Mal Estado» debido a la contaminacion por
nitratos procedentes de la actividad agricola y ganadera de la zona. Respecto al control y
seguimiento de las aguas subterraneas, existe una red piezométrica en el aeropuerto, a
partir de la cual, Aena revisa el estado del suelo y de las aguas subterraneas. Préximo a
la zona propuesta para la localizacion de las actuaciones de riesgo (parcela de
combustibles y del punto limpio), se localiza un piezémetro (S-17).

Durante las consultas previas realizadas para la elaboracién del documento de
alcance, la Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir
informa sobre cuestiones generales relativas al cumplimiento de Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Aguas y el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
del Dominio Publico Hidraulico, asi como sobre los cauces publicos presentes en el
ambito de estudio. La Oficina de Planificacion Hidrolégica de la Confederacion
Hidrografica del Guadalquivir indica que el aeropuerto cuenta con varios
aprovechamientos hidraulicos autorizados y no prevé que las actuaciones impliquen un
incremento significativo del consumo de agua ni incompatibilidades significativas con la
Planificacion Hidroldgica. El organismo de cuenca no emite informe durante los trdmites
de informacion publica y consultas de estudio ambiental estratégico.
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La Direccién General de Salud Publica y Ordenacion Farmacéutica de la Junta de
Andalucia informa de la necesidad de completar los objetivos ambientales relativos a
vertidos, con el objetivo de reducir la carga contaminante en el medio, asi como la
aplicacion de medidas correctoras para minimizar los efectos y el monitoreo de los
impactos sobre el medio.

De acuerdo con el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Agua
Obietivos Evitar los vertidos que no cumplan los parametros establecidos por el
1€ organismo competente.

ambientales. - , .

Reducir el consumo de agua por nimero de pasajeros.

Control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las
Medidas de analiticas previstas en las autorizaciones correspondientes.
integracion Ejecutar, en su caso y durante la fase de proyecto, las medidas adecuadas
ambiental del para minimizar la afeccién a DPH.

Plan Director. Aplicar las medidas previstas de control de fugas y ahorro en el consumo de

agua.

Indicadores: N.° de analiticas remitidas a la autoridad competente.

Seguimiento. Periodicidad: Anual.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, en los apartados 4.2 y 4.3 de la
presente resolucion se incluyen determinaciones adicionales al respecto del factor agua.

b.5 Suelo, subsuelo y geodiversidad.

Las principales alteraciones se deberdn a los movimientos de tierra y a la ocupacién
de los suelos. La nueva superficie ocupada asciende a 45,22 ha, de las cuales, 13,73 ha
corresponden a suelo natural. Dada la orografia de la zona en la que se ejecutaran las
actuaciones, practicamente llana, se prevé que los movimientos de tierra sean de poca
envergadura.

La Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico de la Junta de
Andalucia informa que debe considerarse la actividad aeroportuaria como
potencialmente contaminante del suelo segun el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero,
teniendo en cuenta, ademas, que una de las actuaciones a desarrollar es la ampliacion
de la parcela de combustibles. Asimismo, recomienda incluir medidas preventivas en
relacién con la contaminacion de los suelos, tanto en la ejecucién de las obras como en
el desarrollo de la actividad aeroportuaria.

Esta Direccién General solicita al promotor que analice el riesgo de contaminacion de
los suelos por las actuaciones previstas en la Revision del Plan Director, concretamente,
por la ampliacién de la parcela de combustible y del punto limpio, asi como que
proponga medidas dirigidas a la conservacion y prevencién de la contaminacién en los
suelos donde se desarrollen dichas actuaciones. Por otro lado, solicita el aporte de
informacion sobre la estimacion de la superficie de terreno afectado por el movimiento de
tierras, indicando las actuaciones que requieren una mayor incidencia sobre el suelo.

El promotor responde que, siempre que los proyectos constructivos se ejecuten
adecuadamente, el riesgo de afeccién al suelo es bajo pues se adoptardn medidas
orientadas a prevenir este impacto relacionadas con el disefio y ejecucion de las
actuaciones, que no se pueden concretar ni definir en la fase de planificacion actual.
Asimismo, considera que las actuaciones potencialmente contaminantes del suelo
deberan ser objeto de un seguimiento y control especifico y afiade que, de forma previa
a la ejecucion de los proyectos, se realizara un estudio detallado del subsuelo para
conocer su estado.

En relacion con los volimenes de movimientos de tierras, el promotor defiende que
no ha sido posible afiadir estos datos al estudio ambiental estratégico, debido a que los
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proyectos se encuentran en una etapa de planificacién, por lo que alin no existe
informacion concreta sobre los desmontes, terraplenes y nivelaciones que contemplara
cada proyecto constructivo. No obstante, dada la orografia de la zona donde se
realizaran las obras, afirma que los movimientos de tierras que se realicen seran de poca
envergadura.
De acuerdo con el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.
Suelo, subsuelo y geodiversidad
Objetivos
A Conservar el recurso suelo.
ambientales.
Medidas de
integracion . . -
teg aclo — Seleccionar alternativas que hagan un uso eficiente del suelo.
ambiental del
Plan Director.
- Indicadores: No se proponen.
Seguimiento. TN
Periodicidad: No se proponen.
Teniendo en cuenta lo anterior, se establecen las determinaciones adicionales en los
apartados 4.2 y 4.3 de la presente resolucion.
b.6 Residuos.
De acuerdo con lo reflejado en el estudio ambiental estratégico, durante las obras se
produciran residuos de construcciéon y demolicion que se gestionaran conforme a la
legislacion vigente. Asimismo, en fase de operacion se prevé un incremento ligado al
aumento del volumen de pasajeros y mercancias previstos en el escenario de desarrollo
previsible. La cantidad total de residuos no peligrosos generados anualmente en el
aeropuerto es de 187.914 kg y se estima su incremento a 378.272 kg en el desarrollo
previsible. En el caso de residuos peligrosos, se estima un incremento desde 1.175 kg
anuales en la situacion actual a 2.365,28 kg en el escenario de desarrollo previsible. No
se consideran impactos significativos por el promotor pues alega que los residuos
peligrosos previstos se encontrarian muy alejados del limite de 10 t sobre los grandes
productores de residuos peligrosos. En relacion con los residuos no peligrosos, la
produccion del Aeropuerto de Sevilla representaria aproximadamente un 0,17 % de la
produccion en el término municipal de Sevilla (datos afio 2016).
De acuerdo con el resultado de la evaluacién, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.
Residuos
Cuantificacion y seguimiento de los residuos generados segun su tipologia y
Objetivos de acuerdo con el principio de jerarquia.
ambientales. Fomentar la valorizacion de los residuos generados de acuerdo con el
principio de jerarquia.
Controlar los residuos generados a través de un seguimiento que permita
establecer medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en caso de
. desviacion significativa.
Medidas de o 9 . N
integracién Optimizar las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de
ambiental del hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la menor 12
Plan Director. cantldaq fie agua posible) como residuo peligroso y asi minimizar su N
produccion. 3
En el caso de los residuos de aparatos eléctricos y electronicos se potenciara S
su reutilizacion y donacion para su recuperacion. E
8
.
3
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Residuos

Indicadores: Toneladas o m3/ATU de residuos producidos por tipo; % de
valorizacion de residuos.
Periodicidad: Anual.

Seguimiento.

La Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico de la Junta de
Andalucia recuerda que se debera tener en cuenta la normativa autonémica vigente,
ademas de los objetivos contemplados en el Plan de Prevencion y Gestion de Residuos
Peligrosos de Andalucia. El promotor responde que cualquier actividad de produccién y
gestion de residuos peligrosos que se desarrolle en el ambito territorial del Plan tendra
en cuenta la legislacion vigente en Andalucia en materia de residuos, ademas de los
objetivos contemplados en el Plan de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos de
Andalucia.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, en el apartado 4.2 de la presente
resolucion se incluye una determinacion adicional respecto al factor residuos.

b.7 Poblacién y salud humana.

Los impactos que se producen como consecuencia del desarrollo del Plan Director
sobre aquellos elementos que influyen en la salud de la poblacion se han analizado
anteriormente y se relacionan, fundamentalmente, con el nivel de ruido, emisiones
atmosféricas y calidad del aire, contaminacién de las aguas y del suelo, entre otros.

En relacion con la ordenacion del territorio y los usos del suelo, el Aeropuerto de
Sevilla esta localizado, en su mayor parte, en el término municipal de Sevilla, y solo una
pequefa franja, situada al este, en el término de La Rinconada. El &mbito de la zona de
servicio esta clasificado como Suelo No Urbanizable, con calificacion de Sistema
General de Transportes e Infraestructuras Basicas. La nueva zona de servicio prevista
en la revision del Plan Director requerird la incorporacion de 11,7 ha de terrenos
pertenecientes al término municipal de La Rinconada, incluidos en Suelo No Urbanizable
de Caracter Agricola.

Sobre la incidencia social y econdmica, el promotor considera que los efectos
producidos por las nuevas actuaciones propuestas en la revisién del Plan Director
supondran un incremento notable en la creaciébn de empleo para el horizonte de
desarrollo previsible, concretamente, se estima que podrian generase 6.615 empleos
adicionales directos e indirectos, lo que supondra un incremento del 101,33 % respecto a
la situacién actual.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Poblacién y salud humana

*\/er objetivos en materia de aire, energia y cambio climatico, agua y suelo.
Compatibilizar la revision del Plan Director con el planeamiento territorial y
urbanistico.

Evitar actuaciones que induzcan o apoyen procesos territoriales no
deseados: crecimientos urbanisticos desproporcionados, ocupacion de
suelos valiosos, etc.

Objetivos
ambientales.

Medidas de
integracion
ambiental del
Plan Director.

*Ver medidas en materia de aire, energia y cambio climético y agua.

Seguimiento. *\Ver seguimiento en materia de aire, energia y cambio climatico y agua.
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b.8 Biodiversidad: flora, fauna y espacios naturales protegidos.

El aeropuerto y las actuaciones previstas en la revision del plan director no se ubican
en el interior de ningln espacio protegido. Los mas cercanos son, la Zona de Especial
Conservacién (ZEC) «Bajo Guadalquivir» (ES6150019), que se sitia a 7,5 km al oeste
del aeropuerto y el Monumento Natural «Ribera del Guadaira» (ES618018), situado a 7
km al sur del aeropuerto. La IBA n.° 237 «Campifia de Carmona», se sitla a 7,5 km al
este del aeropuerto. Debido a la distancia a la que se localizan estos espacios, el
promotor considera que las actuaciones previstas no tendran repercusion negativa sobre
ellos.

Existe en el &mbito aeroportuario un area que posee interés ecolégico, la «Laguna de
Tamarguillo», ubicada dentro del parque periurbano del mismo nombre. Se sitia muy
préxima a la cabecera 09 del aeropuerto, lo que condiciona la cantidad de avifauna que
habita o transita por la zona.

Durante la tramitacién de la evaluaciébn ambiental estratégica, esta Direccion General
solicita al promotor la aportacion de las caracteristicas y valores de conservacion de la
ZEC «Bajo Guadalquivir» y de cualquier otro espacio protegido (incluidas las IBA) que se
sobrevuele durante las maniobras de salidas, llegadas y circuitos de espera a alturas
inferiores a los 3.000 pies sobre el nivel del suelo; asi como que evalle el riesgo de
colision de las aves objeto de conservacion de estos espacios y las molestias por ruido,
tanto para la situacién actual como para el horizonte de desarrollo previsible.

Respecto a los impactos por sobrevuelo de zonas protegidas, la adenda presentada
por el promotor identifica los siguientes espacios sobrevolados a alturas inferiores a
los 3.000 pies: la ZEC «Bajo Guadalquivir», la ZEC «Corredor Ecolégico del Rio
Guadiamar» y la IBA n.° 237 «Campifia de Carmona», describiéndose las principales
caracteristicas y prioridades de conservacién de cada uno de ellos. En los espacios
citados, no se encuentra ninguna especie de avifauna entre las prioridades de
conservacion, ademas, sus planes de gestién no establecen restricciones al sobrevuelo.
Sin embargo, si se incluyen especies relevantes, catalogadas como en peligro de
extincién o vulnerables, en concreto: la cigiiefia negra (Ciconia nigra), el aguilucho
cenizo (Circus pygargus) Yy el milano real (Milvus milvus). la avutarda (Otis tarda), el
sisGn comun (Tetrax tetrax).

El promotor concluye que, dadas las alturas de sobrevuelo, el riesgo potencial de
colision en la situacién actual es alto (400-800 m) en la ZEC «Corredor Ecolégico del Rio
Guadiamar» y muy alto (0-400 m) en la ZEC «Bajo Guadalquivir», durante las
operaciones de aterrizaje por la pista 09, y alto y medio (800-1.200 m) durante las
operaciones de despegue por la pista 27, dependiendo de la trayectoria de la aeronave,
siendo el riesgo potencial alto sobre la IBA «Campifia de Carmona.

Segun los datos de los Estudios de Riesgos de Impacto con Fauna (ERIF) del
Aeropuerto de Sevilla, durante el periodo 2016-2020, se han registrado 38 colisiones con
aves en el exterior del aeropuerto, de las cuales se pudieron identificar especies como la
cigiiefia blanca, la golondrina comun, el busardo ratonero, el buitre leonado, el milano
negro y el alcaravdn comun. No se han identificado colisiones con especies
amenazadas, no obstante, de las 38 colisiones, 21 no se pudieron identificar.

El promotor también identifica las especies con mayor probabilidad de interaccionar
con las operaciones aeronauticas: cigliefia blanca (Ciconia Ciconia), estornino negro
(Sturnus unicolor), garcilla bueyera (Bubulcus ibis), vencejo comun (Apus apus), perdiz
roja (Alectoris rufa), paloma bravia (Columba livia), &nade azuldén (Anas platyrhynchos),
milano negro (Milvus migrans), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), busardo ratonero
(Buteo buteo), garza real (Ardea cinerea), golondrina comun (Hirundo rustica) Yy gaviota
reidora (Chroicocephalus ridibundus).

Teniendo en cuenta el registro de colisiones previas, asi como que no se modifican
las maniobras de aproximacién y despegue y que el aumento de nimero de vuelos no se
considera significativo, el promotor considera muy baja la probabilidad de interaccién con
las especies amenazadas y concluye que no se prevé que la revisién del Plan Director
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incremente significativamente el posible impacto por riesgo de colision sobre la fauna ni
sobre los espacios sobrevolados en comparacion con la situacién actual.

En relacion con la fauna, el promotor también incluye en la adenda una descripcién
de los hébitats identificados en el interior y exterior del aeropuerto de Sevilla, asi como
un inventario de las especies protegidas presentes en el ambito del aeropuerto segun
varias fuentes bibliograficas, como el Inventario Espafiol de Especias Terrestres (IEET),
el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (CEEA), el Catalogo Andaluz de
Especies Amenazadas (CAEA) y los planes de conservacion y recuperacion vigentes.
Ademas, para la actualizacion del estudio de fauna del estudio ambiental estratégico
(datos 2014-2015), se incluyen datos obtenidos en los censos del Servicio de Control de
fauna y de los trabajos de campo realizados durante el periodo 2019-2021, llevados a
cabo para la actualizacién de los Estudios de Riesgo de Impacto con Fauna (ERIF) y sus
adendas, y los Estudio de Fauna y sus Habitats (EFH) del Aeropuerto de Sevilla.

Segun la informacion de la cuadricula UTM de 10x10 km (30STG44) del Inventario
Nacional de Biodiversidad, en el ambito de estudio estan presentes 95 especies de
vertebrados terrestres, de las cuales 63 estan recogidas en el LESRPE y 2 se catalogan
bajo la categoria de «vulnerable»: el alzacola (Cercotrichas galactotes) vy el aguilucho
cenizo (Circus pygargus). En cuanto a los planes de recuperacion de especies
amenazadas, ninguno se solapa con el ambito del aeropuerto.

Ademas, se pone de manifiesto la relevancia del aeropuerto y su entorno como zona
de paso e invernada. Se han inventariado en el entorno aeroportuario 16 focos de
atraccion de fauna, que, en su mayoria, se vinculan a zonas himedas (ver croquis
adjunto a esta resolucion).

Como resultado de los ultimos trabajos de campo realizados en 2019-2021, se han
registrado 87 especies de avifauna, de las cuales se identifican 4 con alguna categoria
de amenaza en el catalogo nacional (CEEA) o autonémico (CAEEA) de especies
amenazadas: el milano real (en peligro de extincion, CEEA y CAEEA), la cigliefia negra
(en peligro de extincion, CAEEA), el aguilucho cenizo (vulnerable, CEEA y CAEEA) y el
aguila perdicera (vulnerable, CEEA). Asimismo, se identifican como especies sensibles,
susceptibles de medidas de conservaciéon especiales en cuanto a su habitat: el aguila
culebrera, el aguila calzada, aguilucho lagunero occidental, el buitre leonado, el milano
negro, el esmerejon, el elanio azul, la cigliefia blanca, la cigiiefiuela comun, el martinete
comun, el morito coman, el alcaravan comun, el aguilucho palido y la grulla comdn. Las
especies mas abundantes son: estornino negro, ganso comun, gorrion comun, paloma
bravia y vencejo comun.

Respecto a otros grupos de fauna, se han registrado 6 especies de mamiferos y una
especie de reptil, de los cuales ninguna se encuentra bajo ninguna categoria de
proteccién o amenaza. Con respecto a la posible presencia y afeccion del sapillo pintojo
meridional (Discoglossus jeanneae), debido a la presencia de un habitat potencial para la
especie en la zona donde se proyecta la ampliacion de la RESA en la cabecera de
pista 27, segln lo expuesto por el promotor, su presencia es muy improbable.

En el ambito afectado por las actuaciones previstas, los impactos sobre la fauna
estaran provocados, fundamentalmente, por la pérdida de habitats. de zonas de cultivos
y erial, que afectan a 13 ha aproximadamente, por lo que los impactos potenciales seran
sobre las aves esteparias identificadas como el alcaravan comun, el aguilucho palido, el
elanio azul y el aguilucho cenizo. Se trata de taxones poco abundantes en el ambito de
estudio, cuya nidificacidon no ha sido registrada en las zonas prospectadas, por lo que el
principal impacto sera la pérdida de zonas de alimentacion. No obstante, debido a la
poca superficie afectada y a la presencia de este tipo de habitat en zonas cercanas al
aeropuerto, el promotor lo considera un impacto no significativo.

Respecto a la vegetacion, los impactos estan relacionados con la superficie de
ocupacion de las obras sobre suelo no pavimentado. Las actuaciones previstas prevén la
ocupacion de un total de 13,73 ha de suelo natural ocupado por zonas de erial y pastizal
(5,13 ha), cultivos herbaceos de regadio y secano y olivares (8,05 ha) y zonas
ajardinadas (0,52 ha).

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2024-22705



p @,
BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO e

Sabado 2 de noviembre de 2024 Sec. lll. Péag. 139930

En relacion con los habitats de interés comunitario (HIC), segln la cartografia de la
Red de Informacion Ambiental de Andalucia, al suroeste de la zona de servicio del
aeropuerto, se localizan areas que corresponden con los HICs 6310 Dehesas
perennifolias de Quercus spp. y 92D0 Adelfares y tarajales (Nerio-Tamaricetea). Para
verificar la presencia de los HICs identificados, se realizé una visita de campo durante la
redaccioén del estudio ambiental estratégico y se comprobd que la vegetacion no muestra
ninguna de las caracteristicas que definen dichos HICs, por lo que no se producira
impacto sobre los mismos.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas de integracion ambiental e indicadores de seguimiento.

Biodiversidad

Evitar o minimizar las afecciones a la flora y fauna, especialmente, especies
Objetivos protegidas y/o amenazadas.
ambientales. Minimizar las interacciones de avifauna con aeronaves garantizando la
seguridad de las operaciones aeronauticas.

— Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y especies
presentes en el recinto aeroportuario y su entorno mas inmediato, mediante
la elaboracién de estudios especificos periddicos: estudios de fauna y sus
habitats; estudio de riesgos de impacto con fauna (ERIF), programa de
gestion del peligro de la fauna (PGRF), y mediante la revision anual de la
informacidn actualizando el ERIF y el PGRF. Los estudios de fauna incluiran
trabajos especificos para la deteccion in situ de Discoglossus jeanneae, y
actuaciones de translocacién de individuos en coordinacion con la Junta de
Andalucia, en caso de su localizacion.

— Las actuaciones de gestion y control de fauna que realice el gestor
aeroportuario deberan someterse a las prohibiciones y limitaciones
establecidas en el articulo 57 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. A las medidas actualmente
implementadas se afiadiran las siguientes:

» Siega especifica a finales de verano para eliminacion de plantas con
semillas atractivas para las aves granivoras.

» Renovacion de la cubierta vegetal con vegetacion poco atractiva para la
fauna en una o varias parcelas de ensayo.

« Instalacién o aplicacion de repelentes para conejos y liebres en el entorno
de la pista.

» Coordinacién con organismos externos para la gestién de: humedales,
palomares, dormideros y zonas de mercado ambulante.

— Actualizacion en el AIP de informacion relevante relativa a flujos
estacionales migratorios de avifauna, asi como de movilidad local.

— Se adoptaran medidas necesarias para registrar e identificar las especies
afectadas por las colisiones con aeronaves. Para ello, podran utilizarse
técnicas como el andlisis de plumas o de ADN.

— Cuando en un periodo de dos afios se produzcan mas de 6 colisiones con
la misma especie protegida o de 2 colisiones con la misma especie
amenazada, se realizara una evaluacién y caracterizacion de las poblaciones
afectadas, estudiando la fenologia, abundancia y estado de conservacién de
la poblacion afectada. En funcién de los resultados, se realizara un analisis
de posible medidas preventivas o correctoras a aplicar.

Medidas de
integracion
ambiental del
Plan Director.

Indicadores: Afeccion a especies de fauna o flora protegida por ejecucion de
las actuaciones previstas en el Plan Director; N.° de colisiones con especies
protegidas; N.° de colisiones con especies identificadas/N.° de colisiones
totales.

Periodicidad: Anual y cada dos afios los indicadores relativos al seguimiento
de colisiones.

Seguimiento.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, se establecen las
determinaciones ambientales de los apartados 4.2 y 4.3 de la presente resolucion.
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b.9 Bienes materiales y patrimonio cultural.

Tras la consulta del Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz, el Catalogo
de Proteccion Arqueoldgica del Plan General de Ordenacidon Urbana de Sevilla y el
Catdlogo de Elementos Protegidos por Memoria Histérica del Plan General de
Ordenacién Urbana del término municipal de La Rinconada, el promotor ha comprobado
que existe un yacimiento arqueoldgico inventariado denominado «Gravera del
Aeropuerto» cuya delimitacion se encuentra dentro de la zona de servicio aeroportuaria,
pero aclara que debido a su ubicacion, no sera afectado por las actuaciones previstas.

Asimismo, para evitar posibles impactos sobre elementos patrimoniales no
catalogados ni inventariados en el dmbito de actuacion, el promotor ha solicitado el
permiso de prospeccion arqueoldgica a los organismos competentes. En caso de ser
necesario se incluiran las medidas preventivas necesarias para garantizar la proteccion
de los elementos patrimoniales identificados. El cualquier caso, todos los proyectos que
desarrollen el Plan Director deberan garantizar la proteccion del patrimonio cultural.

En relacién con las vias pecuarias, existen algunos tramos en el interior del ambito
aeroportuario por lo que las actuaciones se realizaran de acuerdo con la normativa
vigente respecto a vias pecuarias y se evitara cualquier tipo de impacto sobre ellas.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacién, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Bienes materiales y patrimonio cultural

Objetivo Prevenir la afeccién a elementos del patrimonio cultural y al dominio publico
ambiental. pecuario.

Medidas de Control arqueoldgico de los movimientos de tierra producidos en zonas de
integracion terreno natural no removido ni rellenado previamente.

ambiental del Llevar a cabo las medidas indicadas por las autoridades competentes en
Plan Director. materia de Patrimonio Cultural y Dominio Publico Pecuario.

Indicadores: Grado de ejecucién de las medidas.

Seguimiento. Periodicidad: Anual.

Esta Direccion General incluye, en el apartado 4.2, indicadores para mejorar el
seguimiento del objetivo ambiental y de las medidas propuestas por el promotor.

b.10 Paisaje.

El aeropuerto se sitla, casi en su totalidad, sobre el ambito paisajistico «Vega del
Guadalquivir, aunque una estrecha franja, al este del recinto aeroportuario, pertenece al
ambito «Terrazas del Guadalquivir». El elemento paisajistico predominante del entorno
aeroportuario es la presencia de cultivos. Ademas, las infraestructuras lineales viarias,
ferroviarias, de riego y el propio aeropuerto, contribuyen a la antropizacion del paisaje.

Las actuaciones previstas en la revision del Plan Director del aeropuerto afectaran al
entorno visual, debido al cambio de tipologia de paisaje, de agrario a urbano, tras la
pavimentacion e instalacion de infraestructuras, provocando un impacto en el paisaje.
Para minimizarlo, el promotor propone medidas de integracion visual de las estructuras
previstas.

La adenda al estudio ambiental estratégico incorpora el andlisis de visibilidad de las
actuaciones que contempla la Propuesta de Revision del Plan Director. EI mapa de
visibilidad muestra que la mayor parte de la superficie del aeropuerto se ubica sobre
superficie no visible. Ademas, la mayoria de los lugares desde los cuales serian visibles
las actuaciones se encuentran dentro de la ZSA vigente, por lo que, los observadores
mas afectados serian los usuarios del propio aeropuerto.

La Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla puede causar
alteraciones en el paisaje debido a la ocupacion del terreno y la construccion de nuevas
infraestructuras e instalaciones, no obstante, no se espera que afecten significativamente
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a la unidad paisajistica que forma, en si misma, el propio aeropuerto, ni a su percepcion
ante cualquier otro potencial observador. El promotor indica que las medidas y acciones
necesarias para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar los efectos
significativos en el paisaje, requerira la coordinacién con las Administraciones publicas
que ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y urbanismo, para
lograr su correcta y eficaz integracion durante la elaboracion/modificacion del Plan
Especial del Sistema General Aeroportuario. El promotor no considera necesario
proponer objetivos ambientales ni medidas especificas de integracién paisajistica
adicionales a las que se propongan en el proyecto de cada actuacion.

Fundamentos de Derecho

La Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, objeto de la presente
resolucién, se encuentra comprendida en articulo 6.1 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, en virtud de lo cual, resulta preceptiva su
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental estratégica ordinaria y la
formulacién de declaracién ambiental estratégica, con caracter previo a su aprobacion,
de conformidad con lo establecido en el articulo 17 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacién ambiental estratégica de planes y programas de
competencia estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21
de mayo, por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicién Ecol6gica y el Reto Demogréafico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023,
de 5 de diciembre, por el que se establece la estructura organica basica de los
departamentos ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: la propuesta de Revision del Plan Director, el ESAE, el resultado
de la informacion publica y de las consultas efectuadas, asi como la documentacién
complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracién ambiental
estratégica de la «Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla» en la que se
establecen las determinaciones ambientales (sobre los objetivos ambientales, las
medidas necesarias para alcanzarlos y el seguimiento) que resultan de la evaluacion
ambiental practicada y se exponen a continuacion, en las que se debe desarrollar el Plan
Director para la adecuada proteccién del medio ambiente y los recursos naturales.

Lo anterior no exime al promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones
ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

La evaluacién ambiental estratégica realizada tampoco exime al promotor de que,
conforme a la normativa que corresponda en cada caso y en particular conforme a la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, los proyectos individualizados
contemplados en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla sean sometidos
a evaluacion de impacto ambiental.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se establecen
las determinaciones finales al Plan Director en los siguientes términos:

4. Determinaciones finales al Plan Director.

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica y las
medidas incluidas en el ESAE y su adenda, se ha considerado necesario modificar
algunos objetivos e incorporar algunas medidas e indicadores de caracter estratégico,
asi como una serie de determinaciones en el desarrollo de los futuros proyectos, que
contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan Director.
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4.1 Determinaciones generales.

4.1.1 EIl promotor debera procurar alcanzar los objetivos ambientales propuestos
mediante el cumplimiento de todas las medidas de integracion ambiental contempladas
en el estudio ambiental estratégico y en la informacién complementaria, en tanto no
contradigan lo establecido en la presente resolucion, asi como las determinaciones
ambientales que a continuacion se desarrollan.

4.1.2 Los objetivos ambientales del Plan Director, las medidas de integracion
ambiental y el seguimiento establecidos en la documentacion ambiental elaborada por el
promotor, asi como en esta resolucion deberan estar definidos y presupuestados por el
promotor antes de la aprobacién definitiva del Plan Director.

4.1.3 Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas
ambientales durante la ejecucion de los proyectos que desarrollan el Plan Director, las
contempladas en el apéndice IV del estudio ambiental estratégico, asi como las
determinaciones sobre proyectos contenidas en la presente resolucion, sin perjuicio de
las medidas y determinaciones adicionales que pudieran establecerse durante la
tramitacion de la evaluaciéon de impacto ambiental de los proyectos que tengan que
someterse a ella conforme a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

4.2 Determinaciones sobre el Plan Director.
4.2.1 Contaminacién acustica:

Seguimiento: Se afadiran los siguientes indicadores sobre contaminacion acustica:
N.° de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en la envolvente de las
is6fonas 60/60/50; emisiones acusticas obtenidas a partir del sistema de monitoreo de
ruido. Para el seguimiento de estos indicadores se tendrd en cuenta el resultado del
seguimiento del Plan de Aislamiento Acustico del Aeropuerto y del sistema de monitoreo
de ruido.

4.2.2 Contaminacion luminica:

Objetivo ambiental: Se afiade el siguiente objetivo «Limitar el resplandor luminoso
nocturno o contaminacion luminosa y reducir la luz intrusa o molesta, siempre sujeto al
cumplimiento de la normativa aeronautica».

Medidas de integracion ambiental: En el disefio y en el uso de las nuevas
instalaciones de alumbrado exterior del aeropuerto, asi como en la renovacién de las
existentes, se impedira la emision directa al cielo, el deslumbramiento y la luz intrusa,
disefiando e implementando las instalaciones de modo que el flujo luminoso se oriente
hacia la superficie a iluminar, eligiendo luminarias y épticas que aseguren la uniformidad
adecuada y no emitan luz hacia zonas no deseadas.

Seguimiento: Incluira el siguiente indicador sobre contaminacién luminica: luminarias
con disefio que evite la emisién de luz al hemisferio superior/luminarias totales
instaladas.

4.2.3 Energia y Cambio Climatico:

Objetivo ambiental: Se debe afiadir el objetivo ambiental «Fomentar el ahorro, la
eficiencia energética y el uso de energias renovables».

Medidas de integracion ambiental: Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia
energética en todas las instalaciones y edificaciones de cada uno de los proyectos
previstos; analizar la viabilidad de la instalacién de energias renovables en las nuevas
edificaciones previstas; diseflar y construir los nuevos edificios energéticamente
eficientes; en las nuevas zonas de aparcamiento se suministrard infraestructura para
abastecimiento de combustible o de energia eléctrica para vehiculos de bajas emisiones;
promover la renovacion de vehiculos pertenecientes a la flota de AENA para que
cuenten con la etiqueta ECO; en el disefio de los viales que se vayan a modificar, se
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tendra en cuenta la minimizacion de emisiones; compensacion de emisiones residuales
de alcance 1y 2 (que no se hayan podido evitar).

Seguimiento: Se deberan incluir los siguientes indicadores: compra de energia con
garantia de origen renovable (%); incremento de la eficiencia energética por unidad de
trafico (%); Incremento de consumo energético por pasajero (%); produccion de energia
renovable/consumo del aeropuerto; compensacion de las emisiones residuales de la red
de aeropuertos de AENA (%).

4.2.4 Agua:

Objetivo: Se debe afadir el objetivo «promover el buen estado ecoldgico y quimico
de las masas de agua (Directiva Marco del Agua)».

Medidas de integracién ambiental: Control y seguimiento de la calidad de las aguas
subterrdneas mediante analiticas sobre los parametros de calidad del agua que incluyan,
entre otros, la determinacion de hidrocarburos; instalacion de, al menos, un punto de
control de calidad de aguas subterraneas en la zona de la ampliacion de la plataforma de
combustibles y en el punto limpio; disefio de la red de saneamiento existente para
posibilitar el transporte de caudales extremos de forma que se impida el alivio de
caudales de agua al Dominio Publico Hidraulico sin previa depuracion.

Seguimiento: Con objeto de mejorar el seguimiento sobre el cumplimiento de los
objetivos ambientales y de las medidas propuestas, se deberan incluir los siguientes
indicadores: Consumo de agua por unidad de trafico; cumplimiento de los indices de
calidad quimica y bioldgica de las autorizaciones de vertidos (si/no); superacion de
valores de calidad quimica de las aguas subterraneas previsiblemente debido a la
actividad aeroportuaria (si/no).

4.2.5 Suelo, subsuelo y geodiversidad:

Seguimiento: Se integrardn en el programa de seguimiento ambiental los
indicadores: superficie de suelo natural ocupada por las actuaciones/superficie de suelo
total ocupada por las actuaciones; y ocurrencia de episodios accidentales de
contaminacioén del suelo si/no.

La periodicidad de evaluacion sera anual.

4.2.6 Residuos:

Medida de integracion ambiental: Debe asegurarse la recogida separada de residuos
a través de planes y programas de gestidn de residuos, para garantizar que se logran los
objetivos de preparacién para la reutilizacion, reciclado y valorizacién que se establecen
en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular.

4.2.7 Biodiversidad: flora, fauna y espacios naturales protegidos:

Medidas de integracién ambiental: Los resultados de la evaluacién y caracterizacion
de las poblaciones afectadas por colisiones reiteradas, a las que se ha comprometido el
promotor, asi como las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se
establezcan como consecuencia de lo anterior, deberan ser remitidos, ademés de al
drgano sustantivo, al organismo competente de la comunidad autonoma en materia de
biodiversidad, a la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y a la Subdireccion
General de Biodiversidad Terrestre y Marina del Ministerio para la Transicién Ecolégica y
el Reto Demogréfico.

Seguimiento: Se incorporaran al programa de seguimiento los siguientes indicadores:
especies protegidas afectadas por colisiones reiteradas.

Cada dos afios se comunicaran los datos sobre las colisiones con especies
protegidas y el nimero de colisiones con especies identificadas/nimero de colisiones
totales, ademas de al érgano sustantivo, al organismo competente de la comunidad
autbnoma en materia de biodiversidad, a la Subdireccion General de Evaluacion
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Ambiental y a la Subdirecciéon General de Biodiversidad Terrestre y Marina del Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico.

4.2.8 Bienes materiales y Patrimonio cultural:

Seguimiento: Se incorporaran al programa de seguimiento los siguientes indicadores:
ejecucion de prospeccion arqueologica e informe de los organismos competentes (si/no);
se afecta a elementos del patrimonio cultural (si/no); se afecta a elementos del dominio
publico pecuario (si/no).

4.3 Determinaciones para la ejecucion de proyectos.

El ESAE, en su apéndice 1V, incluye una serie de recomendaciones para la ejecucion
de los proyectos contemplados en el Plan Director. Tras el andlisis realizado se deberan
incorporar las siguientes determinaciones adicionales.

4.3.1 Agua:

Las actuaciones que se ejecuten tendran en cuenta las limitaciones y la regulacion
de usos legalmente previstos sobre el Dominio Publico Hidraulico, sus zonas de
servidumbre, de policia y zonas inundables, cuya ocupacién, en cualquier caso, requerira
el informe previo favorable del organismo competente. Las actuaciones y las
ampliaciones de la infraestructura previstas que se pretendan no pueden perjudicar las
condiciones de evacuacion de avenidas o la exposicion al riesgo de inundabilidad.

Se deberan prever y amortiguar los efectos de los caudales producidos por el sellado
de la cuenca tras la urbanizacién, mediante el desarrollo de medidas que favorezcan la
infiltracion de agua en el terreno.

4.3.2 Suelo, subsuelo, geodiversidad:

En los proyectos sobre la ampliacién de la parcela de combustible y del punto limpio
se extremaran las medidas dirigidas a la conservacién y prevencién de la contaminacién
en los suelos donde se desarrollen dichas actuaciones.

Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se encuentra regulada en el Real
Decreto 9/2005, de 14 de enero, antes de realizar los movimientos de tierra debera
conocerse el estado de los suelos y otros materiales naturales que vayan a ser
excavados con objeto de poder determinar si se encuentran o no contaminados. Una vez
conocido el estado de los materiales se procedera a su correcta gestion segin lo
establecido en la legislacion vigente y en las siguientes determinaciones.

Se debe acopiar y conservar la tierra vegetal para su reutilizacién en labores de
restauraciéon ambiental.

Se deben equilibrar los movimientos de tierras alcanzando la maxima compensacién
y reutilizando, cuando sea posible, los inertes de excavacion no contaminados en la
propia obra.

Los préstamos se obtendran de canteras legalmente autorizadas préximas al
aeropuerto.

Para los excedentes de excavacion que no puedan ser reutilizados en la propia obra,
se deberd realizar un estudio de soluciones alternativas como uso en otras obras
(publicas preferentemente); entrega a gestor autorizado; restauracibn ambiental de
canteras agotadas y otras areas degradadas; etc.

Durante la ejecucion de las obras se adoptaran las buenas practicas ambientales y
las que sean necesarias para prevenir la contaminacion del suelo. En caso de producirse
eventos accidentales de contaminacién, se aplicaran las medidas de descontaminacion y
gestién adecuada de suelos contaminados.
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4.3.3 Biodiversidad.

En la evaluacidon de impacto ambiental de las actuaciones que se realicen sobre
cultivos y pastizal, el promotor debera realizar un estudio de campo siguiendo una
metodologia adecuada para poder identificar las poblaciones de aguilucho cenizo, y
otras especies de aves esteparias que se encuentren cercanas al aeropuerto y que, en
su caso, pudieran verse afectadas por el proyecto.

El anexo Ill de la resolucién recoge un resumen de los objetivos, las medidas y el
seguimiento ambiental que resultan de la evaluacibn ambiental estratégica de la
Propuesta de Revisién del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, integrando de forma
conjunta el planteamiento realizado por el promotor en la documentacién ambiental y las
determinaciones finales establecidas por el érgano ambiental en la presente resolucion.

Se procede a la publicacion de esta declaracion ambiental estratégica, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 25 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de aprobacién
de plan.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 25 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracibn ambiental estratégica no sera objeto de recurso, sin perjuicio
de los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que
se autoriza el plan.

Madrid, 24 de octubre de 2024.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO |
Consultados? R:aesci:g%s;:s
Administracion Estatal
Confgd_eracién Hidrografica del Guadalquivir. Ministerio para la Transicion No
Ecolégica (MITECO).
Oficina Espafiola de Cambio Climatico. MITECO. No
Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental. MITECO. No
Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento. No
S(_ac_reta_rl’a General de Planificacion de Infraestructuras y Transporte. No
Ministerio de Fomento.
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria. Ministerio de Fomento. Si
ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias). Ministerio de Fomento. Si
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Ministerio de Fomento. No
Delegacion del Gobierno en Andalucia. No
Subdelegacion del Gobierno en Sevilla. No
Administracion Autonémica. Junta de Andalucia
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible. Si*
Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico. Si**
Consejeria de Salud y Familias. Si
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio. Si
Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil. No
Direccion General de Infraestructuras. Si
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Consultados? Respu_e stas
recibidas

Consejeria de Medio Ambiente. Distrito Hidrografico Mediterraneo. No
Secretaria General de Medio Ambiente, Agua y Cambio Climatico. Si
Delggacién Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio en No
Sevilla.

Direccion General de Calidad, Innovacién y Fomento del Turismo. No

Administracién Local (provincia de Sevilla)
Ayuntamiento de Alcala de Guadaira. No
Ayuntamiento de Carmona. No
Ayuntamiento de Dos Hermanas. No
Ayuntamiento de La Rinconada. No
Ayuntamiento de Mairena del Alcor. No
Ayuntamiento de Sevilla. No
Entidades publicas y privadas

Sociedad Espariola de Ornitologia (SEO)/BirdLife. No
Ecologistas en Accién de Andalucia. No
Observatorio de la Sostenibilidad en la Aviacion (OBSA). No

1 En la denominacién en la que fueron consultados. Pueden haber sufrido cambios, por modificaciones
en la estructura de la Administracion.

* Fuera de plazo segun la Lista de consultados.

** | a Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico remite consulta a la Delegacion Territorial de Fomento,
Infraestructuras, Ordenacion del Territorio, Cultura y Patrimonio Histérico de Sevilla.
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Aspectos
ambientales

Cambio
Climatico.

ANEXO I

Andlisis de la compatibilidad de la Propuestas de Revisién del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla con planes, programas
y nhormativa sectorial relacionada

Normativa sectoriallplan/programa

Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero, por el
que se transpone la Directiva 2012/27/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
octubre de 2012.

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climético
(PNACC).

Plan Nacional de asignacion de derechos de
emision de gases de efecto invernadero para el
periodo 2021-2030.

Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico.

(Tabla extraida del estudio ambiental estratégico)

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Establece medidas en relacién con la eficiencia
energética, en lo referente a auditorias
energéticas, acreditacion de proveedores de
servicios y auditores.

energéticos y promocion de la eficiencia del
suministro de energia.

Establece el marco de referencia para la
coordinacion entre las Administraciones Publicas
en las actividades de evaluacion de impactos,
vulnerabilidad y adaptacion al cambio climético
en Espafa.

Establece la asignacion de derechos de emision
de gases de efecto invernadero.

Incluye conjunto de medidas, a ejecutar por los
distintos Departamentos de la Junta de
Andalucia, como aportacion de la Comunidad
Auténoma a la Estrategia Espafiola ante el
Cambio Climéatico.

Interacciones significativas

La Propuesta de revision del Plan es compatible
con las determinaciones de estos planes y de la
normativa vigente en relacién con el Cambio
Climético.

En el Aeropuerto de Sevilla, la potencia termina
nominal instalada es menor de 20MW por lo que
queda excluido del comercio de derechos de
emision por tanto el aeropuerto quedaria excluido
de la RCDE.

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de
revision del Plan Director del Aeropuerto de
Sevilla son compatibles con las determinaciones
de la Estrategia Andaluza de Cambio Climatico.

Manera en la que se han considerado en la

elaboracion del ESAE Ol EnilEEiE

El ESAE realiza un andlisis detallado sobre el
consumo de combustible y de energia eléctrica
en las instalaciones y desarrolla propuestas de
eficiencia energética y disminucion de consumo
de energias no renovables.

El ESAE incluye un estudio detallado de la
afeccion por ruido, tanto en situacion actual como
en el Horizonte de Desarrollo Previsible del Plan
y la Alternativa 0.

Limitar las emisiones de gases
de efecto invernadero (GEI).
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Objetivos y prescripciones establecidas por los

Manera en la que se han considerado en la

Aspectos Normativa sectoriallplan/programa anteriores instrumentos a considerar en la Interacciones significativas < Objetivo ambiental
) iy elaboracion del ESAE
ambientales elaboraci6n del ESAE
Establecen el marco normativo a nivel nacional Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de
Ley 37/2003, del ruido, Reales Decretos de en lo referente a la evaluacion v aestion del ruido revision del Plan Director del Aeropuerto de
Desarrollo 1513/2005 y 1367/2007 y Orden PCI/ ambiental v sobre zonificacion gcgﬂstica obietivos Sevilla son compatibles con las determinaciones y i
1319/2018, de 7 de diciembre. de calid dy = i 00l de la normativa vigente en relacion con el ruido L@ evaluacion realizada muestra que tanto en la
Ruido € Calldad y emisiones acusticas. aeroportuario. situacion actual como en los escenarios Evitar un incremento del
aeroportuario o Alternativa 0 y desarrollo previsible se producen  impacto acustico que pueda
P : Real Decreto 5312018, de 2 de febrero, por el El Aeropuerto de Sevilla viene desarrollando una  syperaciones de los objetivos de calidad actistica = afectar a areas residenciales.
) - - - S olitica de gestion del ruido ambiental, por lo que 4 i i
Servidumbres aeronauticas ac(isticas, mapade  que se aprueban las servidumbres aeronauticas " g . Porioque en areas de uso residencial.
. » e ) S muchas de las medidas expuestas en el Plan de
Ruido y Plan de Accion del Aeropuerto. acusticas, el mapa de ruido y el plan de accion I . .
. Accion ya estan implantadas y tienen un notable
del Aeropuerto de Sevilla. ) L
grado de implantacion y madurez.
Marcan las bases en materia de prevencion,
Ley 34/2007, de calidad del aire y proteccion de  vigilancia y reduccién de la contaminacion
la atmdsfera y Real Decreto 102/2011, relativo a  atmosférica estableciendo objetivo de calidad del
la mejora de la calidad del aire. aire con respecto a las concentraciones de SO2,
NO2, NOx, particulas, CO, O3, entre otros.
Establece un marco de referencia para la mejora El ESAE incluye un estudio detallado de las
de la calidad del aire en Espafia; por una parte, emisiones y niveles de inmision de los principales
mediante una serie de medidas concretas y, por contaminantes atmosféricos asociados a la Evitar que las emisiones
Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-2019 otra, mediante la coordinacion con otros planes  Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de actividad aeroportuaria, tanto en la situacion g
. ; ; L . . procedentes del aeropuerto
. (Plan Aire 1). sectoriales y, en especial, con los planes de revision del Plan Director del Aeropuerto de actual como en el Horizonte de Desarrollo
Calidad ; . ) . o - . puedan provocar en las
L calidad del aire que puedan adoptar las Sevilla son compatibles con las determinaciones  Previsible y la Alternativa 0 y establece un A
Quimica ) ) . . ; . ) s poblaciones del entorno
. comunidades auténomas y las entidades locales  del Plan Nacional de Calidad del Aire y de la sistema de control y seguimiento de :
del aire. : A o ) L ™ superaciones de los valores
en el marco de sus competencias. normativa vigente en relacion con la calidad contaminacion atmosférica. o .
) - ) " limites establecidos en la
laci6 | | ) del aire. En ninguna de las poblaciones préximas al normativa
Endrelacmg con l%s ge(jrolpugrtgs,la Estra:jggm aeropuerto se producen superaciones de los :
Andal u(zja e CZ' a | el Aire incluye med| T‘s valores limites establecidos en la normativa para
orlental as a reducir las emisiones tanto de las ninguno de los escenarios analizados.
operaciones de los propios aviones en el entorno
Estrategia Andaluza de Calidad del Aire. de los aeropuertos como del transporte de apoyo
en tierra y movilidad de los pasajeros. Ademas,
se contemplan medidas sobre la reduccion de
emisiones de las instalaciones fijas presentes en
los aeropuertos.
Plantea reducir las emisiones GEI (Gases de Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de El ESAE incluye un anélisis de los consumos »
" . - . Procurar la reduccion en el
. R Efecto Invernadero) en un 20 % con respecto a  revision del Plan Director del Aeropuerto de tanto en situacion actual, en el escenario de la o
Energia. Directiva 2012/27/UE. consumo energético (consumo

las cifras de 1990; obtener al menos el 20 % del
consumo energético a partir de fuentes

Sevilla son compatibles con las determinaciones
del Plan Nacional de accién de Eficiencia

alternativa 0 como en el horizonte de Desarrollo

Previsible del Plan Director. final por unidad de tréfico).
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Aspectos
ambientales

Energia.

Normativa sectoriallplan/programa

Real Decreto 56/2016.

Consejo Europeo de 23-24 de octubre de 2014.
«Paquete Clima y Energia 2030».

Plan Nacional de Accién de Eficiencia Energética
2014-2020.

Plan de Energias Renovables 2011- 2020.

Estrategia Energética de Andalucia 2014-2020.

Plan de Accion por el Clima y la Energia
Sostenible de Sevilla.

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Interacciones significativas

renovables y reducir un 20 % el consumo
energeético, respecto a las cifras proyectadas
para el afio 2020.

Traspone parcialmente la Directiva 2012/27/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
octubre de 2012, relativa a la eficiencia
energética, en lo referente a auditorias
energéticas, acreditacion de proveedores de
servicios y auditores energéticos y promocién de
la eficiencia del suministro de energia.

Plantea reducir las emisiones GEI (Gases de

Efecto Invernadero) en un 40 % con respecto a

las cifras de 1990. Obtener al menos el 27 % del

consumo energético a partir de fuentes

renovables y reducir un 27 % el consumo

energético respecto a las cifras proyectadas para

el 2020.

Energética y de la normativa vigente en relacion

Establece las lineas generales a seguir para .
con la energia.

conseguir los ahorros de eficiencia energética en
los sectores de la edificacion, industria y
servicios publicos.

Incluye el disefio de nuevos escenarios
energéticos y la incorporacién de objetivos
acordes con la Directiva 2009/28/CE relativa al
fomento del uso de energia procedente de
fuentes renovables, la cual establece objetivos
minimos vinculantes.

Establece las orientaciones para desarrollar la
politica energética en Andalucia, con la finalidad
de alcanzar un sistema energético suficiente,
bajo en carbono, inteligente y de calidad, en linea
con la politica energética europea.

Contempla 78 medidas para reducir 826.916
toneladas de emisiones de CO2 desde el
momento actual hasta 2020.

Manera en la que se han considerado en la

elaboracion del ESAE Ol e

Aumentar la eficiencia
energética (por pasajero
atendido).
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Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Manera en la que se han considerado en la

Aspectos elaboracién del ESAE

ambientales

Normativa sectoriallplan/programa Interacciones significativas Objetivo ambiental

Ley 22/2011, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que
se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminadoras del suelo.

Ley 22/2011, de residuos y suelos contaminados.

La planificacion establece una reduccion del
52,76 % desde el afio 2000, lo que supone
1.463.113 toneladas de CO2 por encima de lo
establecido en el Pacto de Alcaldes por el Clima
y la Energia Sostenibles, firmado en 2015, que
apuntaba a un 40 % y hasta 2030.

Establece el régimen juridico de la produccion y
gestion de residuos, asi como la previsién de
medidas para prevenir su generacion y para
evitar o reducir los impactos adversos sobre la
salud humana y el medio ambiente asociados a
la generacion y gestion de los mismos.
Igualmente, tiene también por objeto regular el
régimen juridico de los suelos contaminados.

Establece una relacion de actividades
susceptibles de causar contaminacion en el
suelo, y adopta criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados.

Establece el régimen juridico de la produccion y
gestion de residuos, asi como la previsién de
medidas para prevenir su generacion y para
evitar o reducir los impactos adversos sobre la
salud humana y el medio ambiente asociados a
la generacion y gestion de los mismos.
Igualmente, tiene también por objeto regular el
régimen juridico de los suelos contaminados.

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de
revision del Plan Director del Aeropuerto de
Sevilla son compatibles con las determinaciones
de estos planes y de la normativa vigente en
relacion con los residuos.

El ESAE establece como medida para incorporar
a los proyectos que, si durante la ejecucion de la
obra apareciesen enclaves de suelos
contaminados, éstos seran caracterizados y
gestionados de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 34 de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados y por lo recogido
en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el
que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de
suelos contaminados.

El ESAE identifica la cantidad de residuos tanto
para la situacion actual como para los que se
generaran en el horizonte de la alternativa 0
como en el desarrollo previsible y propone
medidas orientadas hacia la aplicacion del
principio de jerarquia y el cumplimiento de los
objetivos establecidos a nivel nacional.

Los residuos generados para la alternativa 0 y el
horizonte de desarrollo previsible coinciden, por
lo que no se estima que las actuaciones incluidas
en la Propuesta de revision vayan a suponer un
incremento en el volumen de residuos a
gestionar en el futuro.

El ESAE recoge que, para dar cumplimiento a los
compromisos adquiridos en la Politica de la
Calidad y la Politica Medio Ambiental y
Energética, Aena ha impulsado la implantacion y
certificacion del Sistema de Gestion Integrado
(SGI) conforme a las normas internacionales ISO
9001 e ISO 14001 en el Aeropuerto de Sevilla.

Conservar el recurso suelo.
Evitar la contaminacion o
degradacion de suelos.
Seleccionar alternativas que
hagan un uso eficiente del
suelo.

Dar prioridad a la integracion
ambiental, acondicionamiento y
mejora de las infraestructuras
preexistentes, frente a la
construccion de otras nuevas.

Reducir la generacion de
residuos en las fases de disefio
y construccion de
infraestructura aeroportuaria y
en la fase de operacion.
Gestion adecuada de residuos
segun su tipologia y de acuerdo
con el principio de jerarquia:
prevencion, reutilizacion,
reciclaje, valorizacion
energética y eliminacion.
Incrementar la tasa de reciclaje.
Controlar los residuos
generados a través de un
seguimiento de los mismos que
permita establecer medidas de
refuerzo para mejorar su
gestién, en caso de desviacion
significativa.
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Aspectos
ambientales

Normativa sectoriallplan/programa

Programa Estatal de Prevencién de Residuos
2014-2020.

Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos
(PEMAR) 2016-2022.

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Para cada tipo de residuos, el Plan fija una serie
de objetivos cualitativos y cuantitativos
enfocados en la recuperacion, reutilizacion, el
reciclado, la valoracion energética y, en Gltima
instancia, el vertido, asi como las medidas
pertinentes para alcanzarlos y los indicadores de
seguimiento de la eficacia de éstas Ultimas.
También contempla la reduccién de los vertidos
de residuos biodegradables, mediante la
valorizacion, el reciclaje, el compostaje y la
biometanizacion.

Objetivos:

— Reduccion de la cantidad de residuos.

— Impulso a la reutilizacién y al alargamiento de
la vida 0til.

— Reduccion del contenido de sustancias
nocivas en materiales y productos.

— Reduccion de los impactos adversos sobre la
salud humana y el medio ambiente, de los
residuos generados.

Su objetivo es orientar la politica de residuos en
Espafia. Aplicacion del principio de jerarquia.
Objetivos de reciclado y valorizacion 2020 de
algunos tipos de residuos:

- Tierras limpias: 90 %.

— RCD no peligrosos: 70 %.

- Lodos de depuracion: 85 %.

Interacciones significativas

Manera en la que se han considerado en la
elaboracion del EsAE

Como resultado de la implantacion del SGIy del
control de sus aspectos ambientales y
energéticos los procesos de gestion ambiental
contribuyen a garantizar el correcto tratamiento y
reciclado de los residuos generados.

El ESAE establece en el marco del sistema de
gestion ambiental del aeropuerto, la revision de
las estrategias y medidas de gestion de residuos
actuales siendo estas de manera especifica:

— Se valorara positivamente como criterio de
contratacion a aquellos gestores de residuos
peligrosos que planteen en primer término la
reutilizacion frente a la valorizacion, y ésta frente
a la eliminacion en vertedero.

— Se definird un procedimiento de actuacion ante
derrames, para la minimizacion de los residuos
generados en su recogida, asi como el
establecimiento de otro tipo de medidas
preventivas para que no lleguen a generarse los
derrames.

— Se optimizaran las labores de mantenimiento y
limpieza de los separadores de hidrocarburos
para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo
(con la menor cantidad de agua posible), como
residuo peligroso y asi minimizar la produccion
de residuos peligrosos.

— En el caso de los residuos de aparatos
eléctricos y electronicos se potenciara la
reutilizacion de los mismos y las donaciones para
Su recuperacion.

Objetivo ambiental

cve: BOE-A-2024-22705
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Objetivos y prescripciones establecidas por los
Aspectos Normativa sectoriallplan/programa anteriores instrumentos a considerar en la Interacciones significativas
ambientales elaboraci6n del ESAE

Manera en la que se han considerado en la

elaboracion del ESAE Ol e

Define los objetivos especificos en los &mbitos
de la prevencion en la generacion de los
residuos, la gestién, el seguimiento y control de
las obligaciones asociadas, asi como la
concienciacion y la difusion de informacién entre
todos los agentes afectados. Establece 172
medidas para cumplir con los objetivos.

Objetivos:
Plan Director Territorial de Residuos No - Aplicacion del principio de jerarquia en la
Peligrosos de Andalucia 2010-2019. gestion.

- Prevencién en la generacién de residuos.

- Minimizacién del depdsito en vertedero
(priorizar la valorizacion material y energética).

- Proximidad y autosuficiencia.

- Acceso a la informacién y la participacion
ciudadana.

Mejora permanente en la gestién de los residuos
no peligrosos en el territorio.

Define los objetivos de reduccion, reutilizacion,
reciclado, y otras formas de valorizacion y
eliminacion, asi como las medidas a adoptar para
conseguir dichos objetivos, los medios de
financiacion y el procedimiento de revision.
Objetivos cuantitativos de gestion para 2020:

— Valorizar el 100 % de los residuos producidos
en la Comunidad Auténoma cuya valorizacién
resulte técnica y econémicamente viable, de
acuerdo con el Catalogo de Residuos de
Andalucia.

- Recogida del 95 % de aceites usados y
valorizacion del 100 % de los aceites usados
recogidos y la regeneracion del 65 % de lo
recogido.

Cumplimiento de los objetivos de valorizacién,
reciclaje y reutilizacion fijados por el Real
Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre
gestion de vehiculos al final de su vida 0til y en el
Plan Nacional Integrado de Residuos (PNIR), a
més tardar el 1 de enero de 2015.

Residuos.

Plan de Prevencion y Gestion de Residuos
Peligrosos de Andalucia 2012-2020.

cve: BOE-A-2024-22705
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Aspectos
ambientales

Biodiversidad.

Normativa sectoriallplan/programa

Ley 4/2007, de Patrimonio Natural y
Biodiversidad.

Plan del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad
2011-2017.

Plan Estratégico Estatal de Patrimonio Natural y
Biodiversidad (Real Decreto 1274/2011, de 16 de
septiembre) constituye el elemento de desarrollo
de la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad).

Estrategia Andaluza de Gestion Integrada de la
Biodiversidad.

Plan de Medio Ambiente de Andalucia.

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Establece el régimen juridico basico de la
conservacion, uso sostenible, mejora y
restauracion del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Constituye el elemento de desarrollo de la Ley
42/2007, del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad.

Establece las metas, objetivos y acciones para la
conservacion, uso sostenible y restauracién de la
biodiversidad y el patrimonio natural en Espafia.
Objetivos:

— Proteger, conservar y restaurar la naturaleza
en Espafia y reducir sus principales amenazas.
— Fomentar la integracion de la biodiversidad en
las politicas sectoriales.

Objetivo:

Frenar la pérdida de biodiversidad en Andalucia
y recuperar el adecuado funcionamiento de sus
ecosistemas.

Objetivos:

- Mejorar la administracién y gestion del medio
ambiente.

— Contribuir a la lucha contra el cambio climatico
reduciendo la emision de gases de efecto
invernadero y aumentando la capacidad de
sumidero en Andalucia.

— Disminuir los riesgos de que se produzcan
emergencias ambientales.

- Garantizar el desarrollo sostenible de la region
compatibilizando el bienestar econémico y social
con la conservacion de los recursos naturales y
del paisaje.

Interacciones significativas

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de
Revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Sevilla son compatibles con las determinaciones
de la legislacion y de los Planes estatales y
autonémicos referentes al Patrimonio Natural y la
Biodiversidad.

Manera en la que se han considerado en la
elaboracion del EsAE

El ESAE incluye un inventario a partir del cual se
han determinado las posibles afecciones a la
biodiversidad derivadas de la ejecucion de las
actuaciones incluidas en la propuesta de revision
del Plan Director.

El ESAE incluye un inventario de espacios
naturales protegidos, todos ellos alejados de la
zona de actuacion.

El ESAE establece la ejecucion de medidas que
permitan compatibilizar la actividad del
aeropuerto con la conservacion de la
biodiversidad.

En concreto para la fauna las medidas se
establecen a través de su Sistema de Gestion de
la Seguridad Operacional verificado por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

Objetivo ambiental

Minimizar la afeccion a
espacios naturales y especies
protegidas.

No producir efectos negativos
sobre la Red Natura y otros

espacios naturales protegidos.

Evitar o minimizar las
afecciones a la flora y fauna,
especialmente especies
protegidas y/o amenazadas.
Minimizar las interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la seguridad de
las operaciones aeronauticas.
Garantizar, en la medida de lo
posible, la conectividad de los
espacios y la permeabilidad
territorial.

cve: BOE-A-2024-22705
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Objetivos y prescripciones establecidas por los
Aspectos Normativa sectoriallplan/programa anteriores instrumentos a considerar en la Interacciones significativas
ambientales elaboraci6n del ESAE

Manera en la que se han considerado en la

elaboracion del ESAE Ol e

Conservar la integridad ecoldgica de los
humedales andaluces, fomentando su uso
racional para mantener, ahora y en el futuro, sus

funciones ecoldgicas, socioeconémicas e El ESAE incluye un inventario a partir del cual se

histérico-culturales. han determinado las posibles afecciones a la

Se trata de un documento marco para la No existen zonas himedas catalogadas en el biodiversidad derivadas de la ejecucién de las

planificacién, ordenacién y gestion de los entorno, si bien cabe considerar las que forman  actuaciones incluidas en la propuesta de revision
Plan Andaluz de Humedales. . s S .

humedales andaluces, donde se establecen los el rio Guadalquivir al oeste de Sevilla, incluidas  del Plan Director.

principios y criterios de gestién, los programas en la Red Natura 2000. El ESAE incluye un inventario de las zonas

sectoriales, las acciones priorizadas y los himedas presentes en las inmediaciones del

procedimientos necesarios para conseguir una aeropuerto.

coexistencia entre el mantenimiento de la
integridad ecoldgica de los humedales andaluces
y la utilizacién sostenible de los recursos.

Objetivo general: establecer medidas de
proteccién y conservacion para alcanzar un
tamarfio de poblacién y un estado de
conservacion tal que permita pasar al avetoro, la

Biodiversidad. cerceta pardilla, el porrén pardo, la malvasia No se prevén interacciones. R .
. . . El ESAE identifica la avifauna presente en el
cabeciblanca, la focha morunay el fumarel La laguna o complejo endorreico que se ) ;
» i . . ) o A Py N entorno aeroportuario y los posibles efectos que
Plan para la Recuperacion y Conservacion de comUn de la categoria «en peligro de extincion»  encuentran incluidos en el &mbito de aplicacion . o
. ., las actuaciones propuestas en la revision del
Aves de Humedales (Aprobado por Acuerdo de  ala categoria. del Plan de Conservacién de Aves de Humedales Plan Director pueden tener sobre los mismos . L
13 de marzo de 2012, del Consejo de Gobierno).  «vulnerable» en el Catélogo Andaluz de mas cercana al aeropuerto se ubica a 25 km del P . 0S MISMOS Y Evitar o minimizar las
. . . : establece medidas para evitar o minimizar dichos = afecciones a la fauna.
Especies Amenazadas. mismo por o que no se prevén afecciones sobre

efectos. especialmente especies
protegidas y/o amenazadas.
Minimizar las interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la seguridad de
las operaciones aeronduticas.

Para el 4guila pescadora y la garcilla cangrejera, ' estas especies.
catalogadas «vulnerable» en el Catalogo Andaluz

de Especies Amenazadas, la finalidad es

pasarlas al Listado de Especies Silvestres en

Régimen de Proteccidn Especial (LESPE).

Aena ha realizado censos (2014-2015)
obteniéndose datos cuantitativos sobre la
presencia de diferentes especies de avifauna en
el interior del aeropuerto y su entorno.

El ESAE establece la ejecucion de medidas que
permitan compatibilizar la actividad del
aeropuerto con la conservacion de la
biodiversidad.

Objetivo general: establecer medidas de

proteccién y conservacién del guila imperial No se prevén interacciones.

ibérica con la finalidad de alcanzar un tamafio de ' El rea incluida en el Plan de recuperacion del
poblacién y un estado de conservacion tal que aguila Imperial ibérica mas cercana se ubica a
permita pasar a la especie en peligro de extincién unos 20 km del mismo por lo que no se prevén
a la categoria vulnerable en el Catalogo Andaluz  afecciones sobre esta especie.

de Especies Amenazadas.

Plan de Recuperacion del Aguila Imperial Ibérica
(Aprobado por Acuerdo de 18 de enero de 2011,
del Consejo de Gobierno, por el que se aprueban
los Planes de Recuperacion y Conservacion de
determinadas especies silvestres y habitats
protegidos).

cve: BOE-A-2024-22705
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Objetivos y prescripciones establecidas por los

Manera en la que se han considerado en la

Aspectos Normativa sectoriallplan/programa anteriores instrumentos a considerar en la Interacciones significativas elaboracién del ESAE Objetivo ambiental
ambientales elaboraci6n del ESAE
En concreto para la fauna las medidas se
Objetivo general: establecer medidas de establecen a través de su Sistema de Gestion de
proteccion y conservacion de varias especies de Riesgos Operacional en coordinacion con la
» . aves esteparias (dos especies en peligro de - . Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).
Plan de Recuperacion de Aves Esteparias - - . No se prevén interacciones. ANt :
extincion (avutarda y torillo andaluz) y cinco - El ESAE identifica la avifauna presente en el
(Aprobado por Acuerdo de 18 de enero de 2011, . . . El aeropuerto no se ubica dentro de la : ;
: . especies vulnerables (aguilucho cenizo, alondra T . entorno aeroportuario y los posibles efectos que
del Consejo de Gobierno, por el que se aprueban = =" "% B L - delimitacion establecida por el Plan de | : | ision del
los Planes de Recuperacion y Conservacion de ficoti, ganga ibérica, ganga ortega y sison) segun Recuperacion y Conservacion de Aves as actuaciones propuestas en la revision de
determinadas especies silvestres y habitats el Catdlogo Andaluz de Especies Amenazadas)) £ qionaiiac. | 2 zona més cercana se ubica amés | DireCtor pueden tener sobre [os mismos y — Evitar o minimizar las
. P y con la finalidad de alcanzar un tamafio de panas. establece medidas para evitar o minimizar dichos ' afecciones a la fauna,
protegidos). > - de 20 km. : !
poblacion y un estado de conservacion tal que efectos. especialmente especies
Biodiversidad permita disminuir la categoria de amenaza que Aena ha realizado censos (2014-2015) protegidas y/o amenazadas.
lodiversidad. actualmente ostentan estas especies. obteniéndose datos cuantitativos sobre la Minimizar las interacciones de
presencia de diferentes especies de avifaunaen  avifauna con aeronaves
el interior del aeropuerto y su entorno. garantizando la seguridad de
Obietivo general: alcanzar un tamafio de No Se brevén inferaceiones EI ESAE establece la ejecucion de medidas que  las operaciones aeronuticas.
poblacion y un estado de conservacion tal que £, aerop terto 1o se ubica dentro de a permitan compatibilizar la actividad del
Plan de Recuperacion de Aves Necrofagas permita disimilacion y un estado de conservacion ACTOPUE ) aeropuerto con la conservacion de la
AR . delimitacion establecida por el Plan de biodiversidad
(Aprobado por Acuerdo de 18 de enero de 2011,  tal que permita disminuir la categoria de Recuberacion v Conservacion de Aves : .
del Consejo de Gobierno). amenaza que actualmente ostentan estas F]Z L y ) bi En concreto para |a fauna las medidas se
especies en el Catalogo Andaluz de Especies necrolagas. L.a zona mas cercana se ubica a establecen a través de su Sistema de Gestion de
Amenazadas. maés de 20 km. Riesgos Operacional en coordinacin con la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).
o B R Conservar el buen estado
Real Decreto Leglslatlvo_l/2001, por el que se E;taplepe la regulacion del Dorr)lmo Publico ecoldgico y quimico de las
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Aguas'y = Hidraulico y el uso del agua, asi como las o o o masas de agua (Directiva
Real Decreto 849/1986 de desarrollo. normas basicas para su proteccion. Las actuaciones reflejadas en la Propuestade | = ESAE |(Ijent|f|ca la crjed h'dm'O%'Cﬁ superficial, -y 10 de Aguas).
M_edio ) revisién del Plan Director del Aeropuerto de iz:ncsizg a(l)ssirglz SsaZfesc?(?::sS:lgrrrr:rs]ren?s: asl Evitar la contaminacion de las
Hidroldgico. Sevilla son compatibles con las determinaciones P ' aguas superficiales y

Plan Hidrol6gico de la Demarcacion del
Guadalquivir 2016-2021.

Establece los objetivos generales para conseguir
el buen estado y la adecuada proteccion de las
masas de agua de la demarcacion.

de estos planes y de la normativa vigente.

proponiendo las adecuadas medidas preventivas
y correctoras.

subterraneas.

Reducir el consumo de agua.
Minimizar la ocupacion del
dominio puablico hidraulico.

cve: BOE-A-2024-22705

Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO file

Sabado 2 de noviembre de 2024

Sec. lll. P&g. 139947

Aspectos
ambientales

Medio
Hidrolégico.

Normativa sectoriallplan/programa

Plan de Prevencion de avenidas e inundaciones
en cauces urbanos andaluces.

Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion de la
Demarcacion del Guadalquivir. (Aprobado por el
Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia el
20 de octubre de 2015y por el Consejo de
Ministros el 15 de enero de 2016, mediante Real
Decreto 21/2016, de 15 de enero).

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Establece las medidas necesarias para evitar o
minimizar las inundaciones en los ndcleos
urbanos.

Contempla la intervencién a través del
planeamiento urbanistico para aumentar la
adaptacion de los asentamientos en los cursos
fluviales, evitando la ocupacion de los cauces y
limitando los usos en zonas inundables.
Establece la ordenacién de terrenos inundables y
de las zonas de servidumbre y policia.

Objetivos generales:

- Incremento de la percepcion del riesgo de
inundacién y de las estrategias de autoproteccion
de la poblacion, los agentes sociales y
econdmicos.

- Mejorar la coordinacién administrativa entre
todos los actores involucrados en la gestién del
riesgo.

— Mejorar el conocimiento para la adecuada
gestion del riesgo de inundacién.

— Mejorar la capacidad predictiva ante
situaciones de avenida e inundaciones.

— Contribuir a mejorar la ordenacién del territorio
y la gestion de la exposicion en las zonas
inundables.

— Conseguir una reduccién, en la medida de lo
posible, del riesgo a través de la disminucién de
la peligrosidad para la salud humana, las
actividades econémicas, el patrimonio cultural y
le medio ambiente en las zonas inundables.

— Mejorar la resiliencia y disminuir la
vulnerabilidad de los elementos ubicados en las
zonas inundables.

— Contribuir a la mejora o al mantenimiento del
buen estado de las masas de agua a través de la
mejora de sus condiciones hidromorfol6gicas.

Interacciones significativas

No se prevén interacciones. Ninguna de las
zonas de riesgo (ARPSI) identificadas en el Plan
es coincidente con la Zona de Servicio del
Aeropuerto de Sevilla.

Manera en la que se han considerado en la

elaboracion del ESAE Ol e

cve: BOE-A-2024-22705
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Aspectos
ambientales

Normativa sectoriallplan/programa

Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia
(POTA).

Plan de Ordenacién del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Sevilla (POTAUS).

Usos del suelo
y ordenacién
del territorio.

Plan General de Ordenacién Urbanistica de
Sevilla.

Ley 16/1985, de Patrimonio Histérico Espafiol.

Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio

Patrimonio Historico de Andalucia.

Cultural.

Plan de Recuperacion y Ordenacion de Vias
Pecuarias de Andalucia.

Objetivos y prescripciones establecidas por los
anteriores instrumentos a considerar en la
elaboracion del ESAE

Establece los elementos béasicos de la
organizacién y estructura del territorio de la
Comunidad Auténoma de Andalucia.

El articulo 27 de la normativa del POT, establece
como objetivos del Plan, en relacion al
aeropuerto como nodo de primer nivel de
conexién de la aglomeracion con el exterior.

Establece la clasificacion de todo el suelo del
término municipal, asignando usos al suelo, asi
como derechos y deberes a los agentes del
suelo.

Establece distintos niveles de proteccion que se
corresponden con diferentes categorias legales.

Establece el régimen juridico del patrimonio
cultural andaluz.

Tiene como finalidad dotar a las vias pecuarias
de una dimension de utilidad publica que va mas
alla del uso tradicional ganadero, destacando sus
funciones medioambientales, paisajisticas, de
desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano.

Interacciones significativas

El solapamiento de usos del suelo identificado y
su posible afeccién sobre los futuros usos
necesitara de la coordinacion necesaria entre las
Administraciones afectadas, asi como la
inclusion en sus instrumentos de planeamiento.

No hay interacciones significativas. En la
redaccion de los proyectos constructivos de las
actuaciones propuestas se deberan tener en
cuenta y plantearse las medidas indicadas por la
autoridad competente.

Dada la presencia de dos vias pecuarias en la
ZS sin desafectar oficialmente se necesitara de
la coordinacion necesaria entre las
Administraciones afectadas, asi como la
inclusion en sus instrumentos de planeamiento.

Manera en la que se han considerado en la
elaboracion del EsAE

El ESAE incluye un andlisis de los instrumentos
de planificacion que tienen relacion territorial con
el aeropuerto.

El ESAE identifica en base a informacion
disponible y a los resultados de una prospeccion
arqueoldgica superficial realizada, los elementos
del patrimonio cultural existentes en la Zona de
Servicio Aeroportuario propuesta, asi como las
posibles afecciones a los mismos, proponiendo
las adecuadas medidas preventivas y
correctoras.

El ESAE identifica las Vias Pecuarias presentes
en las inmediaciones del aeropuerto.

Objetivo ambiental

Compatibilizacion del PD con el
planeamiento territorial y
urbanistico.

Evitar actuaciones que
induzcan o apoyen procesos
territoriales no deseados:
Crecimientos urbanisticos
desproporcionados, ocupacion
de suelos valiosos, etc.

Compatibilizacion de la
actividad aeroportuaria con la
preservacion del Patrimonio
Cultural.

cve: BOE-A-2024-22705

Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 2 de noviembre de 2024

Sec. lll. P&g. 139949

Objetivos y prescripciones establecidas por los
Aspectos Normativa sectoriallplan/programa anteriores instrumentos a considerar en la Interacciones significativas
ambientales elaboraci6n del ESAE

Planeta un nuevo marco de la planificacién
estratégica de las infraestructuras de transporte y
la vivienda en Espafia.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
(PITVI) 2012-2024.

Documento enmarcado dentro del Plan de

. Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI Las actuaciones reflejadas en la Propuesta de
Plan de Desarrollo del Sector Aéreo (PDSA . L, .
Transporte y 2014-2017) 2012-2024). Establece las lineas maestras para  revision del Plan Director del Aeropuerto de
movilidad. ' el desarrollo del Transporte aéreo en Espafia Sevilla son compatibles con las determinaciones
durante su periodo de aplicacion. de estos Planes.

Instrumento estratégico y de coordinacion de las
Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad politicas sectoriales en materia de
del Transporte en Andalucia 2020 (PISTA). infraestructuras del transporte del territorio
andaluz.

Manera en la que se han considerado en la
elaboracion del EsAE

El ESAE incluye un anélisis de los efectos sobre
las infraestructuras, los accesos al aeropuerto y
la movilidad.

Objetivo ambiental

Mantenimiento de los més altos
niveles de calidad y seguridad
de los servicios.

Mejorar la eficiencia técnica y
econdmica de la infraestructura
aeroportuaria, y fomentar la
intermodalidad.

Mejorar la eficiencia del sistema
aeroportuario y la seguridad de
la infraestructura aeroportuaria.

Nota: Algunos de los instrumentos de planificacién analizados han sido actualizados tras la elaboracion del estudio ambiental estratégico, nos obstante, no se espera que dichas actualizaciones produzcan cambios sobre los objetivos y prescripciones

generales que, a nivel estratégico, han sido considerados para la realizacion del anélisis.
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ANEXO Il

Resumen de la integracién ambiental de la Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla: Objetivos, medidas
y seguimiento

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan

Factor Objetivos ambientales Director Indicadores de seguimiento Periodicidad de seguimiento ~ Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director
ambiental
Cuando se produzca la
revision del plan director, o
cuando se produzcan
— N.° de viviendas y edificios de uso modificaciones operativas
sensible incluidos en la envolvente de las  que puedan tener una
- Tramitacion administrativa de la actualizacion de la iséfonas 65/65/55. repercusion significativa o se
Minimizar y compatibilizar el impacto = servidumbre acUstica. - N.° de viviendas y edificios de uso produzcan incrementos - .
. - - Lo G L . Buenas practicas ambientales durante las obras para
Ruido. acustico con el desarrollo del — Adaptacion del Plan de Accion existente a la nueva sensible incluidos en la envolvente de las  significativos no previstosde = - = ° o ;
- - S o o ot minimizar la emisién de ruido.
aeropuerto. servidumbre acustica. Actualizacion del plan de aislamiento  is6fonas 60/60/50. trafico. En todo caso, al
acustico. — Grado de ejecucién del plan de accién. = menos, quinquenal.
— Emisiones acusticas obtenidas a partir ~ Anual.
del sistema de monitoreo de ruido. Continua, a partir del

sistema de monitorado de
ruido del aeropuerto.
(informes mensuales).

- . - Impedir la emision directa al cielo, el deslumbramiento y la
Limitar el resplandor luminoso . e ; . :
S ) luz intrusa, disefiando e implementando las instalaciones
nocturno o contaminacion luminosa

Contaminacion : ) de modo que el flujo luminoso se oriente hacia la superficie
y reducir la luz intrusa o molesta,

- Luminarias con disefio que evite la
emision de luz al hemisferio superior/ Anual.

Luminica. . ’ - a iluminar, y eligiendo luminarias y 6pticas que aseguren - .
siempre sujeto al cumplimiento de la ) . . luminarias totales instaladas.
) - una uniformidad adecuada y no emitan luz hacia zonas no
normativa aeronautica.
deseadas.
Evitar que las emisiones Cuando se produzca la
. rocedentes del aeropuerto puedan . - I _— i ; revisién del plan director o Buenas practicas ambientales durante las obras para
Calidad P L P Realizar un seguimiento (estimacién) de los principales Emisiones de contaminantes p uenas p o . S p
o provocar en las poblaciones del . L ) - féricos: NOX. CO. PM1o. PM cuando se produzcan minimizar la emision de particulas y de contaminantes
Quimica del " contaminantes atmosféricos asociados a la actividad atmosfericos: NOx, CO, PMyq, PM3 s, e . -
: entorno superaciones de los valores . . modificaciones operativas procedentes de los motores de combustion de las
Aire. - . aeroportuaria. S0,, Hidrocarburos totales. S
limite de contaminantes que puedan tener una maquinarias.
establecidos en la normativa. repercusion significativa.

cve: BOE-A-2024-22705
Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Fils

Séabado 2 de noviembre de 2024 Sec. lll. Péag. 139951

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan

Factor Objetivos ambientales Dot Indicadores de seguimiento Periodicidad de seguimiento ~ Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director
ambiental
- Realizar un seguimiento de las emisiones de CO, y
proponer y adoptar medidas en caso de que se detecten
desviaciones sobre lo previsto.
— Se deben aplicar criterios bioclimaticos y de eficiencia ~ — Emisiones de CO; (alcance 1, 2y 3).
energética en todas las instalaciones y edificaciones de — Compra de energia con garantia de
cada uno de los proyectos previstos. origen renovable (%).
— Analizar la instalacion de energias renovables en las - Toneladas de CO, evitadas por las
Evitar un incremento de las nuevas edificaciones previstas. iniciativas de Aena.
Energia y emisiones de CO, de alcance 1y 2, ~ Disefiary construir los nuevos edfficios previstos nulos — — Incremento de consumo energetico por ppq. Buenas précticas ambientales durante las obras para
Cambio Fomentar el ahorro, la eficiencia en_(?.olnsumolde energia (e}pa_r E:am|e_n o EXPres, NUevo unidad de tréfico (%). L Quingquenal emisiones de minimizar las emisiones de los motores de combustion de las
Climatico. energética y el uso de energias edificio del sistema de extincion de |‘ncend|os). o - Incremento de consumo energetico por  ;.ance 3. magquinarias.
renovables. - En las nuevas zonas de aparcamiento se suministrara pasajero (0,/°,)' )
infraestructura para abastecimiento de combustible o de — Produccion de energia renovable/
energia eléctrica para vehiculos de bajas emisiones. consumo del aeropuerto.
— Promover la renovacion de vehiculos de transporte para  — Compensacion de las emisiones
que cuenten con la etiqueta ECO. residuales de la red de aeropuertos de

- En el disefio de los viales que se vayan a modificar, se  Aena (%).
tendra en cuenta la minimizacion de emisiones.

— Compensacion de emisiones residuales de alcance 1y 2

(que no se hayan podido evitar) a nivel de red de Aena.

cve: BOE-A-2024-22705
Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 2 de noviembre de 2024

Sec. lll. P&g. 139952

Factor

ambiental

Agua.

Bienes
Materiales y
Patrimonio
Cultural.

Suelo.

Objetivos ambientales

Evitar los vertidos que no cumplan
los parametros establecidos por el
organismo competente.

Reducir el consumo de agua por
ndmero de pasajeros.

Promover el buen estado ecoldgico
y quimico de las masas de agua
(Directiva Marco del Agua).

Prevenir la afeccion a elementos del
patrimonio cultural y al dominio
publico pecuario.

Conservar el recurso suelo.

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan
Director

- Control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas
mediante las analiticas previstas en las autorizaciones
correspondientes.

- Control y seguimiento de la calidad de las aguas
subterraneas mediante analiticas sobre los parametros de
calidad del agua que incluyan, entre otros, la determinacion
de hidrocarburos.

- Asegurar que en zona de la ampliacién de la plataforma
de combustibles y en el punto limpio exista al menos un
punto de control de calidad de aguas subterraneas.

- La capacidad de la red de saneamiento existente debe
posibilitar el transporte de caudales extremos de forma que
se impida el alivio de caudales de agua al Dominio PUblico
Hidraulico sin previa depuracion.

- Ejecutar, en su caso y durante la fase de proyecto, las
medidas adecuadas para minimizar la afeccién a DPH
(disefio de drenajes, soterramiento o desvio de cauces
afectados).

- Aplicar las medidas previstas de control de fugas y
ahorro en el consumo de agua.

— Control arqueoldgico de los movimientos de tierra
producidos en zonas de terreno natural no removido ni
rellenado previamente.

— Llevar a cabo las medidas indicadas por las autoridades
competentes en materia de Patrimonio Cultural y Dominio
Pablico pecuario.

- Seleccionar alternativas que hagan un uso eficiente del
suelo.

— Dar prioridad a la integracion ambiental,
acondicionamiento y mejora de las infraestructuras
preexistentes, frente a la construccion de otras nuevas.

Indicadores de seguimiento

— Cumplimiento de los indices de calidad
quimica y biolégica de las autorizaciones
de vertidos (si/no).

— Superacién de valores de calidad

quimica de las aguas subterraneas Anual.

previsiblemente debido a la actividad
aeroportuaria (si/no).

— Consumo de agua por unidad de
trafico.

— Grado de ejecucién de las medidas.

- Se afecta a elementos del patrimonio
cultural (si/no).

- Se afecta a elementos del dominio
publico pecuario (si/no).

- Ejecucion de prospeccion arqueolégica
e informe de los organismos competentes
(si/no).

- Superficie de suelo natural ocupada
por las actuaciones/superficie de suelo

total ocupada por las actuaciones. Anual.

- Ocurrencia de episodios accidentales
de contaminacion del suelo si/no.

Periodicidad de seguimiento

Anual.

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

- Las actuaciones que se ejecuten tendran en cuenta las
limitaciones y la regulacion de usos legalmente previstos
sobre el dominio publico hidraulico, sus zonas de
servidumbre, de policia y zonas inundables, cuya ocupacion,
en cualquier caso, requerira el informe previo favorable del
organismo competente.

- Se deberan prever y amortiguar los efectos de los caudales
producidos por el sellado de la cuenca tras la urbanizacion,
mediante el desarrollo de medidas que favorezcan la
infiltracién de agua en el terreno.

— En los proyectos sobre la ampliacion de la parcela de
combustible y del punto limpio se extremaran las medidas
dirigidas a la conservacion y prevencion de la contaminacion
en los suelos donde se desarrollen dichas actuaciones.

- Se debe acopiar y conservar la tierra vegetal para su
reutilizacion en labores de restauracion ambiental.

— Se deben equilibrar los movimientos de tierras alcanzando
la maxima compensacion y reutilizando, cuando sea posible,
los inertes de excavacion no contaminados en la propia obra.

cve: BOE-A-2024-22705
Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 2 de noviembre de 2024

Sec. lll. P&g. 139953

Factor
ambiental

Biodiversidad.

Objetivos ambientales

Evitar o minimizar las afecciones a
la flora y fauna, especialmente
especies protegidas y/o
amenazadas.

Minimizar las interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la seguridad de las
operaciones aeronauticas.

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan
Director

— Mantener un seguimiento en el conocimiento de los
habitats y especies presentes en el recinto aeroportuario y
su entorno mas inmediato, mediante la elaboracion de
estudios especificos periddicos: estudios de fauna y sus
habitats; estudio de riesgos de impacto con fauna (ERIF),
programa de gestion del peligro de la fauna (PGRF), y

Indicadores de seguimiento

mediante la revisién anual de la informacién actualizando el - Afeccion a especies de fauna o flora

ERIF y el PGRF. Los estudios de fauna incluiran trabajos
especificos para la deteccion in situ de Discoglossus
jeanneae, y actuaciones de translocacién de individuos en
coordinacion con la Junta de Andalucia, en caso de su
localizacion.

- Las actuaciones de gestion y control de fauna que
realice el gestor aeroportuario deberan someterse a las
prohibiciones y limitaciones establecidas en el articulo 57
de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad.

- Alas medidas actualmente implementadas se afiadiran
las siguientes:

* Siega especifica a finales de verano para eliminacién de
plantas con semillas atractivas para las aves granivoras.

protegida por ejecucion de las

actuaciones previstas en el Plan Director.

— N.° de colisiones con especies
protegidas.

- N.° de colisiones con especies
identificadas/n. de colisiones totales.
- Especies protegidas afectadas por
colisiones reiteradas.

Periodicidad de seguimiento

Anual.

Cada dos afios el
seguimiento de colisiones.
Cada dos afios se
comunicaran los datos sobre
las colisiones con especies
protegidas y el nimero de
colisiones con especies
identificadas/nimero de
colisiones totales.

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

- Los préstamos se obtendran de canteras legalmente
autorizadas proximas al aeropuerto.

— Para los excedentes de excavacion que no puedan ser
reutilizados en la propia obra, se debera realizar un estudio de
soluciones alternativas.

— Antes de realizar los movimientos de tierra debera
conocerse el estado de los suelos que vayan a ser excavados
con objeto de poder determinar si se encuentran 0 no
contaminados. Una vez conocido el estado de los materiales,
se procedera a su correcta gestion segun lo establecido
legislacion vigente y en las anteriores determinaciones.

— Durante la ejecucion de las obras se adoptaran las medidas
de buenas préacticas ambientales y las que sean necesarias
para prevenir la contaminacion del suelo. En caso de
producirse eventos accidentales de contaminacion, se
aplicarén las medidas de descontaminacion y gestion
adecuadas.

- En la evaluacion de impacto ambiental de las actuaciones
realizadas sobre cultivos y pastizal, el promotor debera
realizar un estudio de campo siguiendo una metodologia
adecuada para poder identificar las poblaciones de aguilucho
cenizo, y otras especies de aves esteparias que se
encuentren cercanas al aeropuerto y que, en su caso,
pudieran verse afectadas por el proyecto.

- Las obras deberan plantearse en funcién del periodo
fenoldgico mas favorable para las especies protegidas.

- Batida previa al inicio de los desbroces.

- La corta/tala de ejemplares arbdreos debera disponer de la
autorizacion del érgano competente.

- Restauracién ambiental e integracion paisajistica de las
actuaciones.
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Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan

Factor Objetivos ambientales X
Director

ambiental

Indicadores de seguimiento Periodicidad de seguimiento ~ Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

*» Renovacion de la cubierta vegetal con vegetacion poco
atractiva para la fauna en una o varias parcelas de ensayo.
+ Instalacion o aplicacion de repelentes para conejos y
liebres en el entorno de la pista.

+ Coordinacién con organismos externos para la gestion
de: humedales, palomares, dormideros y zonas de
mercado ambulante.

— Actualizacion en el AIP de informacion relevante relativa
a flujos estacionales migratorios de avifauna, asi como de
movilidad local.

- Se adoptaran las medidas necesarias para registrar e
identificar las especies afectadas en las colisiones con
aeronaves. Para ello, podran utilizarse técnicas como el
andlisis de plumas o de ADN.

— Cuando en un periodo de dos afios se produzcan méas
de 6 colisiones con la misma especie protegida o de 2
colisiones con la misma especie amenazada, se realizard
una evaluacion y caracterizacion de las poblaciones
afectadas, estudiando la fenologia, abundancia y estado de
conservacion de la poblacion afectada. En funcién de los
resultados, se realizara un analisis de posible medidas
preventivas o correctoras a aplicar.

- Los resultados de la evaluacion y caracterizacion de las
poblaciones afectadas por colisiones reiteradas, asi como
las medidas preventivas, correctoras y compensatorias
establecidas de acuerdo con lo anteriormente indicado,
deberan ser remitidos al organismo competente de la
comunidad autdnoma en materia de biodiversidad a la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y a la
Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina
del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico.

Biodiversidad.
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Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan

Factor Objetivos ambientales X
Director

ambiental

Indicadores de seguimiento Periodicidad de seguimiento ~ Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

— Debe asegurarse la recogida separada de residuos a
través de planes y programas de gestién de residuos, para
garantizar que se logran los objetivos de preparacion para
la reutilizacion, reciclado y valorizacion que se establecen
en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular.

— Controlar los residuos generados a través de un
seguimiento que permita establecer medidas de refuerzo
para mejorar su gestién, en caso de desviacion
significativa.

— Optimizar las labores de mantenimiento y limpieza de los
separadores de hidrocarburos para gestionar sélo el
residuo de hidrocarburo (con la menor cantidad de agua
posible), como residuo peligroso y asi minimizar su
produccion.

- En el caso de los residuos de aparatos eléctricos y
electrénicos se potenciara la reutilizacién de los mismos y
las donaciones para su recuperacion.

Cuantificacion y seguimiento de los

residuos generados segun su

tipologia y de acuerdo con el
Residuos. principio de jerarquia.

Fomentar la valorizacion de los

residuos generados de acuerdo con

el principio de jerarquia.

- Buenas précticas ambientales durante las obras y
cumplimiento de la normativa de residuos.

- Se incluira un estudio sobre la gestién de los residuos de
construccion y demolicion.

- Toneladas 0 m3/ATU de residuos
producidos por tipo. Anual.
- Valorizacién de residuos (%).
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Revision del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla

[ zsapropuesta A

[ zsavigente
3 Cabecera 09 St
¥  Cabecera 27

Actuaciones Plan Director

(1) Adecuacién campo de vuelos

(2) Ampliacién de RESA

(3) Traslado del localizador 09

(4) Inclusién del sistema de luces de aproximacion
(5) Nueva calle de rodaje (plataforma de carga)
(6) Nueva calle de rodaje (zona de apoyo)

(7) Nueva plataforma de estacionariento

(8) Ampliacion del edificio terminal (S-N)

(9) Ampliacion del edificio terminal (O)

(10) Nuevos equipamientos en el edificio terminal
(11) Ampliacién del aparcamiento P1 y P2/P4
(12) Ampliacién del aparcamiento de bus/taxi
(13) Ejecucién del aparcamiento express

(14) Ejecucién del aparcamiento rent a car

(15) Modificacion de viales interiores

(16) Construccion del edifico para el SEI

(17) Instalacion de la antena GNSS

(18) Ampliacién parcela combustibles

(19) Ampliacién punto limpio

(20) Construccién de nueva zona de carga

(21) Urbanizacion de la zona de carga

(22) Urbanizacién de la zona de apoyo

(23) Urbanizacién de la zona de act. complementarias.

ZEC
[ Ba
E Aves Necréfagas (Zonas de Alimentacion)
[ Aves Necréfagas (Ambito)
- Plan de Recuperacién Aguila Imperial
[N\\] Areas Prioritarias para Aves

Ubicacién en la provincia

*  Focos de atraccidn de fauna

H + Limites municipales
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