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I. DISPOSICIONS XERAIS
7432 Real decreto lei 26/2020, do 7 de xullo, de medidas de reactivacién econémica
para facer fronte ao impacto do Covid-19 nos ambitos de transportes e

vivenda.

O pasado 11 de marzo de 2020, a Organizacién Mundial da Satude declarou pandemia
internacional a situacién de emerxencia de saude publica provocada polo COVID-19. A
rapida propagacion, tanto a nivel nacional como internacional, motivou a necesidade de
reaccionar de forma rapida e de adoptar medidas urxentes e contundentes co obxectivo de
amortecer o impacto desta crise sen precedentes non sé no ambito sanitario, senén tamén
nos ambitos econémico e social.

O Consello de Ministros, reunido en sesion extraordinaria o xoves 12 de marzo,
adoptou as primeiras medidas urxentes para facer fronte & propagacion da pandemia, en
particular o Real decreto lei 7/2020, do 12 de marzo, polo que se adoptan medidas
urxentes para responder ao impacto econémico do COVID-19.

A partir dese momento, a articulaciéon xuridica da resposta a pandemia estruturouse
arredor de dous instrumentos constitucionais; dun lado, a declaracién do estado de alarma
e as medidas adoptadas na sua virtude; e doutro, a adopcion de sucesivos reais decretos
lei, fundamentalmente dirixidos a paliar as consecuencias e efectos negativos que no
ambito socioecondémico esta supofiendo a pandemia e as medidas de contencién para
contela.

A situacion de crise sanitaria ocasionada polo COVID-19 e a sUa evolucion puxo de
relevo o desafio de protexer a saude da poboacion a vez que se tratan de mitigar e
minimizar as consecuencias socioecondmicas mediante a adopciéon de medidas dirixidas
a abordar e atenuar as perturbacions que afectan a economia por distintas vias.

A Comisién Europea recofieceu, nas suas diversas comunicaciéons e directrices, o
grande impacto e repercusions que o brote de COVID-19 esta tendo nos nosos sistemas de
transportes e na conectividade. Na siia comunicacion, publicada o 13 de marzo, a Comision
expofiia a sua resposta inmediata destinada a mitigar o impacto econémico e a necesidade
de coordinar a actuacion dos distintos Estados membros para garantir a continuidade
econdmica, ao mesmo tempo que recofiecia o sector do transporte como un dos sectores
gravemente afectados, propofiendo un conxunto de medidas dirixidas a asegurar o fluxo de
mercadorias e a cadea de abastecemento, posibilitar os desprazamentos e velar polo
funcionamento do mercado interior e da seguridade do transporte.

As medidas tomadas para facer fronte 4 pandemia tiveron como resultado unha
reducion drastica da actividade do sector, especialmente de viaxeiros. Os fluxos de
mercadorias vironse menos afectados en parte grazas aos esforzos colectivos por manter
o trafico de mercadorias, ainda que se rexistrou unha reducién debido ao descenso na
actividade econdmica e a perturbacion das cadeas de abastecementos.

Neste contexto, as medidas adoptadas no ambito do transporte de acordo coas
directrices aprobadas pola Comision articularonse arredor de tres eixes fundamentais:
protexer a saude dos traballadores e viaxeiros, garantindo a dispofibilidade dos bens e
dos servizos esenciais; proporcionar liquidez s empresas do sector para facer fronte as
perturbaciéns financeiras a curto prazo vinculadas a crise do coronavirus, recorrendo a
distintos instrumentos financeiros, incluidos os fiscais, co fin de preservar a sua viabilidade,
asi como a continuidade da actividade econémica durante e despois do brote COVID-19;
e, o terceiro, reducir as cargas administrativas, simplificando e acelerando determinados
procedementos administrativos, velando pola seguridade xuridica e tendo en conta a
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capacidade administrativa das institucions para dar resposta inmediata na axilizaciéon dos
tramites preceptivos para a reactivacion e desenvolvemento das actividades.

Os tres eixes citados orientaron a adopcion de distintas medidas no sector dos
transportes neste periodo, desde o inicio da crise ata o momento actual, a través dos
distintos instrumentos xuridicos habilitados. As ditas medidas foron proporcionadas as
necesidades de cada momento, pertinentes e especificas para os diferentes modos de
transporte, isto é, adaptadas as caracteristicas singulares de cada un deles.

Asi, en virtude da habilitacion que a Lei organica 4/1981, do 1 de xufio, dos estados de
alarma, excepcion e sitio, outorga ao Goberno e dos supostos de feito previstos no seu
artigo cuarto, letra b) («crises sanitarias, tales como epidemias e situacidons de
contaminacion graves») e d) («situaciéns de desabastecemento de produtos de primeira
necesidade»), foi aprobado o Real decreto 463/2020, do 14 de marzo, polo que se declara
o estado de alarma para a xestidon da situacidon de crise sanitaria ocasionada polo
COVID-19.

Segundo o seu preambulo, as medidas previstas nesta disposicion encadranse na
accion decidida do Goberno para protexer a saude e seguridade dos cidadans, conter a
progresion da enfermidade e reforzar o sistema de saude publica.

Esta norma incluia, ademais de medidas limitativas da liberdade de circulacién, que
como dispdén a lei quedaba condicionada ao cumprimento de certos requisitos, unha
variedade de medidas de contencién en distintos ambitos, neles, no ambito de transportes.
As habilitaciéns que o Real decreto 463/2020, do 14 de marzo, e sucesivas prorrogas,
contén en favor dos ministros designados como autoridades competentes delegadas €, en
particular, en favor do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana na sua area de
competencias, isto &, no sector de transportes, fundamentaron a normativa aprobada,
adoptando medidas adicionais dirixidas a garantir as condiciéns de prestacions dos servizos
de transportes, de mercadorias e viaxeiros, asegurando o abastecemento e a entrega de
produtos adquiridos no comercio pola internet, telefénico ou correspondencia, asi como a
adecuada proteccion de persoas, bens e lugares, e todo iso en funcion da evolucién da crise
sanitaria, a luz dos principais indicadores dispofiibles, a experiencia adquirida a nivel
nacional, a analise comparada con outros paises, asi como as recomendacions e directrices
da Unién Europea e as orientacions da Organizacion Mundial da Saude.

Unha vez expirada a vixencia da ultima prérroga do estado de alarma, ante os posibles
riscos que puidesen derivar da perda de vixencia automatica das ditas medidas pola
aparicion de novos brotes epidemioléxicos e novas cadeas de transmisidon que
comprometesen a garantia da saude das persoas, desde a éptica do deber constitucional
dos poderes publicos de organizar e tutelar a saude publica a través de medidas
preventivas, fundaméntase a aprobacion do Real decreto lei 21/2020, do 9 de xufio, de
medidas urxentes de prevencion, contencion e coordinacién para facer fronte a crise
sanitaria ocasionada polo COVID-19, que, entre as suas disposicions, recolle distintas
medidas dirixidas a protexer a saude dos traballadores e viaxeiros nos distintos modos de
transportes, que se viron complementadas coa disposicién adicional sexta do Real decreto
lei 23/2020, do 23 de xuio, polo que se aproban medidas en materia de enerxia ou noutros
ambitos para a reactivacion econdémica.

Respecto do segundo dos eixes indicados en que se agrupa o segundo tipo de
medidas dirixidas a mitigar os prexuizos que no &mbito econémico xerou a crise sanitaria,
desde un primeiro momento viiéronse adoptando medidas econdmicas e sociais dirixidas
a garantir a proteccion de traballadores e soster o tecido produtivo dos distintos sectores
da economia mediante a adopcion dun conxunto de disposicions articuladas en distintos
reais decretos lei orientados a mobilizar os recursos nacionais para a proteccion fronte a
eses efectos adversos.

Entre eles cabe destacar o Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas
urxentes extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico e social do COVID-19; o
Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas urxentes complementarias para
apoiar a economia e o emprego, ou o Real decreto lei 25/2020, do 3 de xullo, de medidas
urxentes para apoiar a reactivacion econémica e o emprego.
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No entanto, a distinta natureza xuridica das persoas fisicas e xuridicas, publicas e
privadas, que operan en cada un dos modos de transporte, con estruturas e réximes
xuridicos diferentes, condicionaron a posibilidade de cada un deles & hora de poder
acceder a diferentes fontes de financiamento e liquidez desde o sector financeiro, asi
como aos instrumentos que foi aprobando o Goberno co fin de mobilizar recursos publicos
dirixidos a apoiar a reactivacién econémica.

Polo que respecta ao terceiro dos eixes sobre os cales se articula un conxunto de
reformas, tefien en conta as directrices da Unién Europea adoptadas desde o inicio da
crise sanitaria ocasionada polo COVID-19, dirixidas a simplificar e acelerar os distintos
procedementos administrativos co fin de mitigar a ralentizacion da actividade econémica e
maximizar os efectos positivos das medidas adoptadas polos Estados, en lifia con
algunhas das disposicions e directrices aprobadas a nivel comunitario que tiveron por
obxecto, dunha parte, o aprazamento das datas de aplicacion de determinadas medidas
no contexto da pandemia do COVID-19, polos efectos negativos que o confinamento e os
cambios nas condiciéns de traballo e na dispofibilidade de persoal, xunto coa carga de
traballo adicional necesaria para xestionar as importantes consecuencias negativas da
pandemia, tiveron para continuar cos procedementos administrativos ordinarios; e doutra
parte, unha vez levantadas as restricions, abordar o restablecemento dos procedementos
atendendo as capacidades do sistema, xunto coa necesidade de acelerar o
restablecemento das actividades de forma axil.

En coherencia con este contexto, tendo en conta as medidas adoptadas ata o
momento, a evolucion da situacion epidemioldxica e os criterios expresados polas distintas
organizacions internacionais, asi como as instituciéns europeas, e en lifia con outros
paises da nosa contorna, aprobase este real decreto lei como complemento necesario das
medidas xa adoptadas co fin de cubrir aqueles ambitos que estas ultimas non poden cubrir
polas especiais caracteristicas que concorren neles, consolidando asi os tres eixes sobre
0s que se asentara a reactivacion econémica do sector dos transportes.

Adicionalmente, o presente real decreto lei recolle un conxunto de medidas econémicas
e sociais no ambito da vivenda, que permiten garantir a proteccién das familias e de
colectivos vulnerables.

O real decreto lei estrutlirase en sete capitulos, 34 artigos, tres disposicions adicionais,
unha disposicién derrogatoria, 16 disposicions derradeiras e dous anexos.

O capitulo | recolle como disposicion xeral o seu obxecto.

O capitulo Il, relativo ao sector do transporte aéreo e integrado polos artigos 2 a 7,
incorpora ao ordenamento xuridico interno as directrices operativas para a xestion de
pasaxeiros aéreos e persoal de aviacion en relacion coa pandemia COVID-19, adoptadas
pola Axencia da Unién Europea para a Seguridade da Aviacién (EASA) e o Centro para a
Prevencion e o Control de Enfermidades (ECDC polas suas siglas en inglés, European
Centre for Disease Prevention and Control) e establece o seu obrigado cumprimento para
os xestores dos aeroportos abertos ao trafico civil situados en todo o territorio nacional, as
compafiias aéreas que realicen operacions neles, incluidas as operacions de aerotaxis e
as de aviacion xeral, asi como para as empresas que desenvolvan os servizos auxiliares
nos aeroportos. Non obstante, atendendo as competencias das comunidades auténomas
en materia de aeroportos non cualificados de interese xeral, na actualidade os aeroportos
de Lleida-Alguire; Andorra-La Seu de Urgell e Teruel, para a implementacién destas
directrices nos aeroportos de competencia autonémica hai que aterse ao que establezan
as respectivas comunidades no exercicio das ditas competencias.

A natureza eminentemente técnica e operativa destas directrices, asi como a prevista
adaptacion das recomendacions europeas contidas nas ditas directrices en funcién da
evolucién que experimente o COVID-19, o cofiecemento cientifico sobre el e os recursos
técnicos e médicos dispofibles para detectalo e combatelo, aconsellan que na sua
aplicacion sexa o Comité Espafiol de Facilitacién do Transporte Aéreo, en diante, Comité
de Facilitacion, o que estableza, en castelan, as vixentes en cada momento. Permitese asi
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unha rapida adaptacion & evolucién da pandemia, ao tempo que se asegura a
proporcionalidade e eficacia das medidas adoptadas para mitigar, no ambito do transporte
aéreo, os riscos de transmision do coronavirus SARS-Cov-2.

O Comité de Facilitacion, regulado na Orde PRE/248/2003, do 6 de febreiro, pola que
se crea o Comité Espafol de Facilitacion do Transporte Aéreo e se determinan a sua
composicion e funciéns, é un érgano colexiado da Administracion xeral do Estado no cal
estan representados os principais actores involucrados no aseguramento dun fluxo
ordenado, seguro e eficiente dos pasaxeiros polas instalacions aeroportuarias, entre
outros, os ministerios de Sanidade, Interior, Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana,
Facenda, e o xestor da rede de aeroportos de interese xeral, AENA S.M.E., S.A. A sta
composicion, a prevista participacion nas suas actuacions de, entre outros, as compafiias
aéreas e as entidades, asociaciéns ou agrupacions privadas cuxos intereses puidesen
verse afectados, asi como a natureza eminentemente técnica das recomendacions que se
van implementar, determinan a sua idoneidade para o labor que se lle encomenda.

Conforme o previsto neste real decreto lei, o Comité de Facilitacién podera declarar
que outras recomendacions internacionais para a xestién de pasaxeiros aéreos e persoal
de aviacion en relacion coa pandemia COVID-19 ofrecen niveis de eficacia equivalentes
as directrices EASA/ECDC publicadas para minimizar o risco de contaxio do SARS-Cov-2
no transporte aéreo. Con suxeicién ao principio de reciprocidade, o cumprimento por parte
das companias aéreas extracomunitarias das recomendaciéns internacionais equivalentes
equivale ao cumprimento polas ditas companias das directrices EASA/ECDC. Deste modo,
suxeito ao principio de reciprocidade, evitase a imposicion de restricions indebidas ao
transporte aéreo extracomunitario realizado con niveis equivalentes de mitigacion do risco
de contaxio do COVID-19.

Asi mesmo, establécese a obriga dos xestores aeroportuarios e compariias aéreas
que operen nas ditas infraestruturas de implantar os procedementos que aseguren o
cumprimento das citadas directrices, asi como de prestar informacion aos pasaxeiros
sobre as medidas preventivas que estes deben adoptar na sua aplicacion.

Igualmente, establécese o deber dos pasaxeiros de absterse de acudir ao aeroporto
nos supostos en que deban gardar illamento por risco de padecer o COVID-19 ou que
presenten sintomas evidentes de padecela.

Para a proteccion dos pasaxeiros e do persoal que presta servizos nas infraestruturas
aeroportuarias, limitase o acceso a terminal do aeroporto aos pasaxeiros con billete ou
tarxeta de embarque, salvo as excepcions correspondentes as persoas que deban acudir
acompafadas, e ao persoal autorizado que debe realizar funciéns no aeroporto.

Completa o contido do capitulo Il a atribucidon ao Comité de Facilitacién da facultade
de realizar as funcions de coordinacién que lle son propias no ambito da definicién e
aplicacion das directrices EASA/ECDC publicadas e editar material guia que facilite a sta
aplicacion; e a asignacion a Axencia Estatal de Seguridade Aérea das funcions de
supervision do cumprimento das directrices EASA/ECDC publicadas polos suxeitos
obrigados, no exercicio das suas competencias en materia de ordenacién, supervision e
inspeccidn da seguridade do transporte aéreo e dos sistemas de navegacion aérea e de
seguridade aeroportuaria, e en particular en materia de facilitacién no transporte aéreo,
conforme o previsto no artigo 9.1, letra i), dos seus estatutos, aprobados polo Real
decreto 184/2008, do 8 de febreiro.

O capitulo Il introduce nos artigos 8 a 14, en relacion co sector do transporte maritimo,
unha reforma nas medidas previstas inicialmente nos artigos 16 a 20 do Real decreto
lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas urxentes complementarias para apoiar a economia
e 0 emprego, que implican unha mellora nestas e a sua adaptacion ao Regulamento
(UE) 2020/697, do 25 de maio, polo que se modifica o Regulamento (UE) 2017/352, co fin
de permitir a organismos xestores de portos ou autoridades competentes flexibilidade no
cobramento de taxas por infraestruturas portuarias no contexto do brote COVID-19.

Asi, o artigo 8 respecto do seu antecedente o artigo 16 do Real decreto lei 15/2020,
do 21 de abril, de medidas urxentes complementarias para apoiar a economia e 0 empregdo,
implica a supresion do punto 3 ao ser redundante co punto 2, xa que as autoridades
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portuarias rebaixaran os traficos minimos para que non haxa penalizacién como efecto do
COVID-19. Manter o punto 3 supofieria eliminar penalizacions cando a baixada de traficos
non fose imputable a crise sanitaria e se houbese algun caso deses non parece razoable
eliminala.

Coas modificacions introducidas no artigo 9 relativo as medidas respecto da taxa de
ocupacion recollidas no seu antecedente, o artigo 17 do Real decreto lei 15/2020, do 21 de
abril, de medidas urxentes complementarias para apoiar a economia € o emprego:
mellérase na determinacion do presuposto de feito para acceder a reducion; ampliase,
temporalmente, a todas as liquidacions con devindicacién no exercicio 2020, dado que hai
liquidacions semestrais que se devindican por adiantado e quedaban excluidas coa
redaccion anterior; precisase o concepto de «impacto significativamente negativo»;
recéllese unha cuantificacion mais precisa do importe da reducién mediante a fixacion de
porcentaxes en funcién da diminucion de actividade, do tipo de actividade que se
desenvolva no espazo de dominio publico concedido ou autorizado de que se trate e da
situacion econémico-financeira de cada autoridade portuaria; aclarase que a reducién
resulta aplicable tanto a cota da taxa como aos importes adicionais ofrecidos nos
concursos, de conformidade co disposto no artigo 180 do texto refundido da Lei de portos
do Estado e da marifia mercante; dase cobertura legal, de maneira expresa, a concesién
provisional das reducions e a sua comprobacion posterior; prevese que as liquidacions
definitivas que, eventualmente, se diten, se realizaran de acordo coa nova redacciéon do
precepto, sen devindicacidn de xuros de demora, xa sexa a favor da Administraciéon ou dos
suxeitos pasivos; e suprimese a referencia ao artigo 178 do texto refundido da Lei de
portos do Estado e da marifia mercante, que non engade nada e induce a confusion, ao
estar debidamente cuantificado o beneficio fiscal na propia norma de rango legal.

O artigo 10 reproduce as medidas respecto da taxa de actividade recollidas no seu
antecedente o artigo 18 do Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas urxentes
complementarias para apoiar a economia e 0 emprego.

A modificacion que o artigo 11 introduce respecto do seu antecedente o artigo 19 do
Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas urxentes complementarias para
apoiar a economia e o emprego, respecto da taxa ao buque, ten como obxectivo adaptar
o seu contido ao Regulamento 2020/697, do 25 de maio, polo que se modifica o
Regulamento (UE) 2017/352, que lles permite aos organismos xestores de portos
flexibilidade no cobramento das taxas, no contexto do brote de COVID-19, desde o 1 de
marzo ata o 31 de decembro de 2020, o que supdn un periodo mais amplo que o previsto
no vixente artigo 19, que prevé desde a aprobacién do Real decreto lei 15/2020, do 21 de
abril, ata a finalizacién do estado de alarma. Por outra parte, ampliase mais a reducién
prevista ao establecer un valor de 1,00 € para a contia basica S.

En relacién co artigo 12, a nova regulacion nel recollida ten por obxecto adaptar a
posibilidade de aprazamento das liquidaciéns das taxas portuarias que recollia o seu
antecedente, o artigo 20, ao mesmo periodo previsto no Regulamento (UE) 2020/697,
do 25 de maio, ao igual que no caso da taxa ao buque do novo artigo 11.

No caso da taxa de ocupacion, que queda féra do ambito de aplicaciéon do dito
regulamento, por estalo do Regulamento UE 2017/352, ampliase a posibilidade de
aprazamento a todo o exercicio 2020, tendo en conta que, dada a sua liquidacion e
recadacién en réxime de pagamento anticipado con caracter anual ou semestral na
maioria dos casos, a devindicacién se produce o 1 de xaneiro, 0 que implica que non
poderian acceder ao aprazamento liquidacidons por periodos que claramente foron
afectados pola crise do COVID-19.

A incorporacion do novo artigo 14, relativo a coeficientes correctores e bonificacions,
ten como obxecto evitar que as rendibilidades atipicas que as autoridades portuarias
obtefian no ano 2020 poidan supor unha subida de coeficientes correctores das taxas
prevista no artigo 166 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante.
Hai que evitar esa circunstancia dado que esa rendibilidade negativa € conxuntural, non
debida en principio a unha perda de ingresos de caracter estrutural.
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Finalmente, o punto 3 do artigo 245 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da
marifia mercante establece que o importe maximo total das bonificacions reguladas
anualmente para cada autoridade portuaria non podera ser superior ao 20 por cento da
recadacion anual conxunta polas taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria do ultimo
exercicio anterior ao ano en que se acorda o Plan de empresa. Por tanto, as reducions de
taxas e a perda de trafico en 2020 ou 2021 suporan unha mingua conxuntural na
recadacion anual de taxas que poderia implicar eliminar bonificaciéns existentes, feito que
se evita coas previsions do artigo 14.

No ambito do sector do transporte por ferrocarril, o capitulo 1V, que esta integrado
polos artigos 15 a 17.

O artigo 15 incrementa o limite da autorizacion de endebedamento a Renfe-Operadora
para o exercicio 2020 establecida na Lei de orzamentos xerais do Estado para o ano 2018,
prorrogados en 2020 de acordo co establecido no artigo 134.4 da Constitucion espafola.

Os artigos 16 e 17 prevén a autorizacion dun crédito extraordinario para permitir que a
Sociedad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.A., (SEITTSA) poida
efectuar determinados pagamentos. No ano 2015, o Ministerio de Fomento e a Sociedad
Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.A., SEITTSA asinaron o «Convenio
de xestidon directa entre a Administracion xeral do Estado, a Sociedade Estatal de
Infraestruturas do Transporte Terrestre, S.A. e as entidades publicas empresariais
Administrador de Infraestruturas Ferroviarias (ADIF) e ADIF Alta Velocidad, para a
promocién e construcion de determinadas infraestruturas ferroviarias. Refundicién dos
convenios 2006-2007-2008-2009».

Nese mesmo ano, o Ministerio de Fomento e a citada sociedade subscribiron, asi
mesmo o «Convenio de xestidon directa entre a Administracién xeral do Estado e a
Sociedade Estatal de Infraestruturas do Transporte Terrestre, S.A. para a promocién e
construcion de determinadas infraestruturas de estradas de titularidade estatal. Refundicion
dos convenios I-lI-IV-V-VI-VIl e encomenda de novas actuacions».

No caso do Convenio de estradas, a achega prevista para 2020 é nula, polo que xa se
encontra en tramitacion a Addenda 3 ao citado convenio que regularizara o réxime de
achegas. Pero no caso do convenio de ferrocarris, non ocorre esta situacion, polo que, de
novo, se realizou unha analise da situacion orzamentaria da sociedade, a cal, cos seus
fondos propios e de acordo coas previsions de execucion das obras, asi como doutros
pagamentos pendentes, non pode afrontar os seus compromisos para o exercicio 2020
sen recibir ao menos parte das achegas aprobadas polo Acordo do Consello de Ministros
do 20 de decembro de 2019, e que xa se previran no proxecto de orzamentos xerais do
Estado para 2020, de acordo coa sua prevision de tesouraria e gastos.

En consecuencia, de acordo co previsto polo artigo 55 da Lei 47/2003, do 26 de
novembro, xeral orzamentaria, € precisa unha norma con rango de lei para proceder a
autorizacion do crédito extraordinario que permita facer fronte aos mencionados pagamentos.

O capitulo V dispén medidas no ambito do transporte por estrada.

En primeiro lugar, a seccion 1.2, relativa a moratorias para o sector do transporte
publico de mercadorias e discrecional de viaxeiros en autobus, regula medidas de
aprazamento dos pagamentos de cotas dos contratos de préstamos, leasing e renting que
os autdbnomos e empresas utilizan para a adquisicién dos autobuses e de vehiculos de
transporte publico de mercadorias de mais de 3,5 toneladas de masa maxima autorizada,
incluido o transporte de carbdn de centrais térmicas. En lifia co resto das moratorias legais
establecidas previamente para outros ambitos e sectores, estes aprazamentos realizaranse
exclusivamente sobre a parte do principal destas cotas, de forma que os debedores
seguiran pagando a parte dos xuros durante o periodo aprazado.

A seccion 2.2 de medidas na contratacion de concesions desenvolve para os contratos
de xestién de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros por estrada de uso xeral
de competencia estatal, asi como para os contratos de concesidns para a construcion,
conservacion e explotacién de autoestradas de peaxe, concesions para a conservacion e
explotacion das autovias de primeira xeracion e os contratos de concesiéns de areas de
servizo da Rede de Estradas do Estado, as previsions recollidas no punto 4 do artigo 34
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do Real decreto 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes extraordinarias para facer
fronte ao impacto econémico e social do COVID-19.

Asi, o artigo 24 deste real decreto lei concreta un marco claro e detallado dos
parametros que se van considerar para levar a cabo o reequilibrio. O posible desequilibrio
derivado da reducion da oferta e de demanda destes servizos, xunto coas obrigas
relacionadas coa desinfeccién dos vehiculos, sera mais ou menos acusado dependendo
da estrutura de custos do contrato afectado e das medidas que adoptase a empresa para
paliar na medida do posible as dificultades de liquidez. Asi, debera terse en conta para
calcular a reducion de ingresos a aplicacion de expedientes de regulacién temporal de
emprego que afecten o persoal minimo vinculado ao contrato e a diminucién de custos
polas expedicions non efectuadas, tomando como referencia o mesmo periodo do ano
anterior. Ao mesmo tempo deben terse en conta os custos adicionais soportados co fin de
preservar a saude dos viaxeiros, motivados pola desinfeccion obrigatoria dos vehiculos.

Adicionalmente, establécese un procedemento axil para reequilibrar economicamente
os contratos de xestion de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros por estrada
de uso xeral de competencia estatal, que permita aplicar as previsiéns do referido
artigo 34.4 do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes extraordinarias
para facer fronte ao impacto econémico e social do COVID-19, coa rapidez suficiente para
evitar as cargas administrativas e sociais adicionais que puidese comportar, nalguns
casos, a renuncia contractual e o consecuente abandono do servizo publico.

Pola sua parte, o artigo 25, a partir do marco xeral previsto no artigo 34.4 do Real
decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes extraordinarias para facer fronte
ao impacto econémico e social do COVID-19, regula as condicions de reequilibrio
econdmico en determinadas concesions de obras que presentan caracteristicas similares
entre si, pero tamén diferentes doutros contratos como os regulados no artigo anterior.
Para tales efectos, concrétanse os criterios que se deben aplicar para apreciar a
imposibilidade, total ou parcial, de execucion do contrato e, se € o caso, as condicions de
reequilibrio que procede adoptar nos tres seguintes tipos de contratos: concesiéns para a
construcién, conservacién e explotacién de autoestradas de peaxe; concesiéns para a
conservacion e explotacion das autovias de primeira xeracion; e as concesions das areas
de servizos da Rede de Estradas do Estado.

A seccion 3.2, ao regular outras reformas de simplificacion administrativa, introduce
algunhas modificacidons no ambito do transporte terrestre por estrada coa finalidade de
reducir as cargas administrativas, simplificando e acelerando determinados procedementos
administrativos.

Os artigos 26 e 27 pretenden flexibilizar as cargas administrativas das empresas de
transporte por estrada. As autorizaciéns de transporte, tanto de mercadorias como de
viaxeiros, previstas na Lei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenacién dos transportes
terrestres, outérganse sen un prazo de duracion prefixado, ben que a sua validez queda
condicionada ao seu visado periodico, realizado bienalmente de oficio, no cal a
Administracion verifica o cumprimento dos requisitos acreditados para o seu outorgamento.

Dadas as especiais circunstancias actuais, considérase necesario dilatar nun ano a
posibilidade ordinaria de rehabilitar as autorizacions que non superasen o tramite do
visado no ano 2020, por non cumprir a totalidade dos requisitos, co fin de que os seus
titulares dispofian de mais tempo para sanear a sua situacién empresarial. Ademais,
ampliase excepcionalmente, por unha soa vez, tanto para as empresas de mercadorias
como de viaxeiros, a periodicidade do tramite do visado, de dous a tres anos, o que
permitira normalizar paulatinamente a actividade ordinaria dos 6rganos afectados e
alixeirar os tramites administrativos que deben atender as empresas transportistas.

Por outra parte, o artigo 28 aborda a necesidade de flexibilizar transitoriamente a
exixencia dunha antiguidade maxima dos vehiculos de transporte sanitario debido a que,
como consecuencia da ralentizacion de determinadas actividades econdmicas, non se
pode asegurar en moitos casos o cumprimento dos prazos de entrega dos ditos vehiculos.

Por tanto, para evitar o risco de reducion da oferta nun contexto en que a dita actividade
é imprescindible e asegurar a continuidade da prestacién do servizo de transporte
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sanitario, resulta urxente e necesario permitir que os vehiculos dedicados a esta actividade
poidan seguir prestando servizos cando o vehiculo supere a antiguidade de 10 anos,
cando esta circunstancia se producise con posterioridade a declaracion do estado de
alarma e de forma temporal, ata o 31 de decembro deste ano 2020.

O artigo 29 establece unha prérroga de tres meses dos certificados de inspeccion
técnica de vehiculos cuxo vencemento se producise entre o dia 21 de xufo e o 31 de
agosto, dado que a declaracion do estado de alarma, coa conseguinte paralizacién da
actividade das estacions encargadas de levar a cabo a inspeccion técnica de vehiculos,
xerou unha distorsiéon no funcionamento ordinario dos ditos establecementos, que esta
repercutindo negativamente no adecuado desenvolvemento de certas actividades
econdmicas, en particular, das empresas transportistas, que é necesario resolver mediante
unha medida extraordinaria e transitoria. Por iso, durante a duracién da dita prérroga,
recollese a preferencia nas inspeccions técnicas daqueles vehiculos de transporte de
mercadorias e viaxeiros de empresas titulares dunha licenza comunitaria.

Por ultimo, as circunstancias de emerxencia sanitaria nalgunhas ocasions impediron e
noutras dificultaron enormemente a realizacién de vistas orais polas xuntas arbitrais do
transporte. Ademais, nun contexto de crise econdmica, as demandas de arbitraxe
aumentan extraordinariamente, o que pode levar ao colapso do sistema arbitral establecido
na Lei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenacion dos transportes terrestres. Resulta, por
tanto, necesario e urxente adoptar medidas que permitan axilizar o funcionamento dun
instrumento de proteccion das partes do contrato de transporte de incuestionable éxito e
que sempre contou co apoio unanime tanto das asociacions de usuarios como das de
transportistas e intermediarios.

Con este fin, o artigo 30 establece, excepcional e transitoriamente, a posibilidade de
que, en relaciéon coas demandas de arbitraxe presentadas ou que se presenten desde o 1
de setembro de 2019 ata finais de 2020 e cuxa contia non exceda os 5.000 euros, poida
prescindirse da vista oral para resolver as controversias, establecéndose un procedemento
escrito para estes supostos.

O capitulo VI esta integrado polos artigos 31 a 33 e recolle unha serie de medidas no
ambito da vivenda.

Asi, regulanse unha serie de especialidades do dereito de superficie ou concesion
demanial para a promocién do alugamento accesible ou social mediante a colaboracién
entre administracions publicas e a iniciativa privada. Asi, prevese que, nestes casos, non
sexa preceptiva a existencia de canon que se debe aboar a Administracion, pois a sua
nota diferenciadora sera o compromiso do adxudicatario deses dereitos de ofrecer
vivendas con rendas accesibles ou sociais, en todo caso, limitadas. Igualmente, regulanse
as especialidades dos instrumentos de colaboracion entre as distintas administracions
publicas para ampliar o parque de vivendas en réxime de alugamento accesible ou social,
atendendo especialmente a duracion destes acordos e ao sistema de determinacion de
responsabilidade entre os asinantes. Finalmente, dada a interdependencia entre os
acordos administrativos e o dereito de superficie ou concesiéon demanial, prevese que o
titulo de constitucién destes non poida contradicir aquel.

Adicionalmente, co obxecto de optimizar a eficiencia dos recursos posibilitase no
artigo 32 que os fondos do Plan estatal de vivenda 2018-2021, transferidos nos
exercicios 2018 e 2019 e non materializados no compromiso financeiro inicialmente
adquirido, asi como os transferidos no exercicio 2020, que non se materialicen no
compromiso que inicialmente adquirisen as comunidades autébnomas e as cidades de
Ceuta e Melilla ou incluso que non cheguen a comprometerse, poidan destinarse a axudas
doutros programas do dito plan durante a vixencia deste.

Finalmente, incorpérase no artigo 33 o mantemento da condicién de convidos dos
préstamos concedidos ao abeiro dos sucesivos plans estatais de vivenda, ainda cando se
beneficien de moratorias que as entidades de crédito ofrecesen ou poidan ofrecer con
motivo de regulacions vinculadas a pandemia do COVID-19; salvagardan asi outros
beneficios e subvencions, vinculados ao cumprimento dos requisitos establecidos nos
correspondentes plans estatais de vivenda, que gozaron ou ainda poden estar gozando.
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O capitulo VII, que esta integrado polo artigo 34, regula o réxime sancionador aplicable ao
incumprimento das medidas de prevencion e das obrigas establecidas nese real decreto lei.

A disposicion adicional primeira establece as disposicions aplicables en materia de
proteccién de datos de caracter persoal a aqueles que se obtefian en aplicacion do
disposto no capitulo Il e, en particular, da colaboracién das compafiias aéreas e xestores
aeroportuarios na implementacion dos controis sanitarios establecidos no transporte aéreo
para previr o contaxio do COVID-19.

A disposicion adicional segunda prevé a aplicacion das directrices EASA/ECDC ao trafico
civil nas bases aéreas abertas ao dito trafico, conforme o previsto no Real decreto 1167/1995,
do 7 de xullo, sobre réxime de uso dos aerédromos utilizados conxuntamente por unha base
aérea e un aeroporto e das bases aéreas abertas ao trafico civil.

A disposicion adicional terceira establece que o programa «Gran Premio de Espaia de
Férmula 1» tera a consideracion de acontecemento de excepcional interese publico para
os efectos do disposto no artigo 27 da Lei 49/2002, do 23 de decembro, de réxime fiscal
das entidades sen fins lucrativos e dos incentivos fiscais ao mecenado.

O real decreto lei, nas suas disposicions derradeiras, modifica a regulacion contida en
diversas normas sectoriais e a través destas articulase un conxunto de medidas, co que
se pretende reactivar determinadas actuaciéns co fin de dar resposta inmediata na
axilizacién dos tramites preceptivos para o desenvolvemento das actividades.

A disposicion derradeira primeira modifica a Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre
navegacion aérea, para impulsar e facilitar a actividade econémica desenvolvida pola
aviacion. Para tales efectos, incliese no ambito de aplicacion da Lei de navegacion aérea
0 mesmo concepto de «aeronave non tripulada» que o recollido na normativa da Unién
Europea, para que inclia non sé as aeronaves pilotadas por control remoto, sendn tamén
os aeromodelos e as aeronaves operadas de forma autdbnoma; axustanse os réximes de
intervencion administrativa das operaciéns con aeronaves non tripuladas recollidos na lei
aos previstos no Regulamento de execucion (UE) 2019/947, da Comisién, do 24 de maio
de 2019, relativo as normas e aos procedementos aplicables a utilizaciéon de aeronaves
non tripuladas; e recéllese unha habilitacién normativa ao Goberno para que poida eximir
ou establecer diferentes modalidades no cumprimento da obriga de aseguramento de
danos causados a terceiros prevista de modo xeral no artigo 127 da Lei 48/1960, do 21 de
xullo, sobre navegacién aérea, para aquelas aeronaves non tripuladas que, polo baixo
risco das suias operacions, poidan resultar desproporcionadas.

A disposicidon derradeira segunda modifica a Lei 18/2014, do 15 de outubro, de
aprobacion de medidas urxentes para o crecemento, a competitividade e a eficiencia,
suprimindo o ultimo inciso do punto 2 do artigo 18 polo que se atrible a ENAIRE, E.P.E. a
condicion de medio propio instrumental da Administracion xeral do Estado e dos poderes
adxudicadores dependentes dela.

Desde a entrada en vigor da Lei 18/2014, do 15 de outubro, o 17 de outubro de 2014 ata
a actualidade, ENAIRE, E.P.E. non recibiu ningunha encarga en materia de aeroportos na sua
consideraciéon de medio propio da Administracién xeral do Estado e dos poderes
adxudicadores dependentes dela, o que xustifica a necesidade de proceder a derrogacion da
dita disposicion, por innecesaria para os fins a que esta chamada a entidade como provedor
de servizos, exclusivamente en materia de navegacién aérea e espazo aéreo, tendo en conta,
ademais, que non reune todos os requisitos que deben corresponder a un medio propio,
conforme o artigo 32 da Lei 9/2017, do 8 de novembro, de contratos do sector publico.

Para maior abastanza, a falta de medios necesarios para atender as eventuais
encargas faria necesario acudir a medios externos, o cal parece contrario aos principios
de eficacia na xestion administrativa.

A disposicion derradeira terceira modifica o Real decreto 750/2014, do 5 de setembro,
polo que se regulan as actividades aéreas de loita contra incendios e busca e salvamento,
e se establecen os requisitos en materia de aeronavegabilidade e licenzas para outras
actividades aeronauticas, para establecer un réxime similar ao contido para as operacions
comerciais especializadas no Regulamento 965/2012 da Comisién, do 5 de outubro
de 2012, polo que se establecen requisitos técnicos e procedementos administrativos en
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relacion coas operacions aéreas en virtude do Regulamento (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeo e do Consello.

En concreto, simplificanse os tramites administrativos en relacién co arrendamento de
aeronaves entre titulares dun certificado de operador especial (COE) na actividade de loita
contra incendios e salvamento e rescate, que pasarian de requirir aprobacion previa a
simplemente unha notificacion ante a Axencia Estatal de Seguridade Aérea, o que axilizaria
notablemente estas operacions.

Deste modo dotase do dinamismo necesario o traspaso de aeronaves entre operadores
que realicen unha actividade esencial para a sociedade, que require dunha grande
axilidade para dar resposta inmediata ante situacions de emerxencia derivadas dos
incendios forestais e das actividades de salvamento e rescate.

A disposicion derradeira cuarta, pola que se modifica o texto refundido da Lei de portos
do Estado e da marifia mercante, permite paliar os efectos que a crise do COVID-19 tivo nos
traficos regulares de pasaxe ou carga rodada que unen o territorio peninsular espafiol coas
comunidades autonomas das llles Balears e Canarias e as cidades de Ceuta e Melilla.

A disposicion derradeira quinta modifica o artigo 101.2 da Lei 14/2014, do 24 de xullo,
de navegacion maritima. A necesidade de propiciar un marco flexible para o escenario post
COVID-19 require eliminar obstaculos a normal aplicacion en Espafia dos convenios e
directrices internacionais propios do ambito da marifia mercante.

Favorécense asi tamén os navieiros espafois, que poderan adaptar a sua situacion os
requirimentos propios das inspeccions a que estan suxeitos. Asi mesmo, en supostos nos
cales a Administracién maritima non poida levar a cabo con normalidade a sua actividade
inspectora, como quedou tamén de manifesto coa crise do COVID-19, contaria co apoio
das organizacions autorizadas.

A disposicion derradeira sexta modifica a Lei 27/2014, do 27 de novembro, do imposto
de sociedades, modificando o réxime fiscal previsto para as autoridades portuarias, que
deixan de estar parcialmente exentas do imposto sobre sociedades, co obxecto de dar
cumprimento & Decision da Comision C (2018) 8676 final, do 8 de xaneiro de 2019, relativa
a fiscalidade dos portos en Espafia.

As autoridades portuarias tefien autonomia na sta xestion econémico-financeira sobre
a base do principio de autosuficiencia econémica, o que supén que non reciben
financiamento con cargo aos orzamentos xerais do Estado. Por outra parte, as autoridades
portuarias realizan investimentos e gastos que non estan directamente destinados ao
servizo das actividades portuarias, pero que, no entanto, benefician a colectividade da
cidadania sen percibir contraprestacion a cambio.

O anterior xustifica a introducion dunha deducién vinculada a estes gastos e
investimentos.

Ademais, na deducién incliense tamén os gastos e os investimentos que son compatibles
co mercado interior a teor do disposto no capitulo | e no artigo 56 ter do Regulamento (UE)
651/2014, da Comisién, do 17 de xufio de 2014, polo que se declaran determinadas
categorias de axudas compatibles co mercado interior en aplicacion dos artigos 107 e 108 do
Tratado e, se € o0 caso, as que poidan declararse compatibles co mercado interior por Decision
da Comision Europea en cada suposto particular, de conformidade co previsto no punto 3 do
artigo 108 do Tratado de funcionamento da Unién Europea.

A Comision Europea, por medio da carta do 29 de agosto de 2019, deu a sua
conformidade & proposta de reformulacién do réxime tributario das autoridades portuarias
realizada polas autoridades competentes do Reino de Esparia, consistente na aceptacion da
supresion da exencion como medida apropiada proposta pola Comisiéon, acompanada do
establecemento da nova deducién da cota integra por investimentos realizados polas
autoridades portuarias, respecto da que se considera que, ou ben non constitie axuda de
Estado ou ben constitie unha axuda de Estado compatible co mercado interior. Pola sua
parte, as autoridades competentes do Reino de Espana, por medio da carta do 7 de outubro
de 2019, aceptaron as medidas apropiadas propostas pola Comision Europea para os
efectos do disposto no artigo 22 do Regulamento (UE) 2015/1589, do Consello, do 13 de
xullo de 2015, polo que se establecen normas detalladas para a aplicacion do artigo 108 do
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Tratado de funcionamento da Unién Europea, nos termos expostos con anterioridade, polo
que hai que proceder a sua incorporacion ao ordenamento xuridico con caracter urxente.

A reforma que se propdédn no imposto sobre sociedades exixe, en concordancia, a
modificacion do artigo 41 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia
mercante que se refire ao réxime tributario das autoridades portuarias.

A disposicion derradeira sétima modifica a disposicion transitoria quinta do Real
decreto 70/2019, do 15 de febreiro, polo que se modifican o Regulamento da Lei de
ordenacién dos transportes terrestres e outras normas regulamentarias en materia de
formacion dos condutores dos vehiculos de transporte por estrada, de documentos de control
en relacion cos transportes por estrada, de transporte sanitario por estrada, de transporte de
mercadorias perigosas e do Comité Nacional do Transporte por Estrada, en materia de
obtencién do certificado de competencia profesional para o transporte por estrada, no sentido
de que o disposto nos puntos 3, 5, 6, 7, 8, 9 e 10 do anexo Il do Regulamento da Lei de
ordenacion dos transportes terrestres, aprobado polo Real decreto 1211/1990, do 28 de
setembro, non sera de aplicacion ata o 1 de xaneiro de 2022. Ata entén, continuaranse
aplicando na realizacion dos exames para a obtencién do certificado de competencia
profesional para o transporte por estrada as regras contidas nos artigos 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12 e 13 e no anexo B) da Orde ministerial do 28 de maio de 1999.

Por outra parte, co fin de homoxeneizar a duraciéon das medidas sociais e que a
retirada destas non se produza de maneira desordenada, ademais de evitar que os
beneficiarios do bono social eléctrico deixen de percibir os descontos e beneficios previstos
na normativa, a disposicion derradeira oitava introduce determinadas modificaciéons no
Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes extraordinarias para facer
fronte ao impacto econémico e social do COVID-19. En concreto, prorrégase ata o 30 de
setembro a vixencia do bono social e esténdese ata o 29 de setembro a posibilidade de
solicitar a moratoria no pagamento do préstamo con garantia hipotecaria, cuxo prazo
finaliza agora o 5 de agosto.

Coa disposicion derradeira novena, en relacion coa protecciéon das persoas
arrendatarias de vivenda en situacion de vulnerabilidade, reférzanse e esténdense no
tempo as medidas previstas no Real decreto lei 11/2020, do 31 de marzo, polo que se
adoptan medidas urxentes complementarias no ambito social e econémico para facer
fronte ao COVID-19, que ian finalizar en breve prazo. Desta maneira, esténdese ata o 30
de setembro a posibilidade de solicitar a moratoria ou condonacién parcial da renda, cando
o arrendador sexa un gran tedor ou entidade publica, nos termos establecidos no dito real
decreto lei, e amplianse ata esa mesma data os contratos de arrendamento de vivenda
que poden acollerse a prorroga extraordinaria de seis meses, nos mesmos termos e
condiciéns do contrato en vigor.

Igualmente, co fin de evitar a sucesion de faltas de pagamento de créditos ou
préstamos sen garantia hipotecaria por parte das persoas que se encontren en situacion
de vulnerabilidade econdmica, esténdese ata o 29 de setembro a posibilidade de solicitar
a moratoria, nos termos establecidos no dito real decreto lei.

En relacién coa garantia da continuidade do abastecemento enerxético e de auga para
consumidores domésticos en vivenda habitual, esténdese o previsto no Real decreto
lei 11/2020, do 31 de marzo, polo que se adoptan medidas urxentes complementarias no
ambito social e econdémico para facer fronte ao COVID-19, que finalizou o pasado 20 de
xufio de 2020. Desta maneira, a garantia de subministracions basicas ampliase ata o 30
de setembro. Igualmente, para os consumidores domésticos acollidos por esta medida, o
periodo de tempo desta non computara para efectos dos prazos dos procedementos de
suspension da subministracions iniciadas con anterioridade ao dito periodo.

Mediante a disposicion derradeira décima modificase a letra i) do artigo 159 do texto
refundido da Lei de propiedade intelectual, aprobado polo Real decreto lexislativo 1/1996,
do 12 de abiril, co fin de permitir a presenza das editoras musicais nos érganos de goberno
da entidade de xestion de dereitos de propiedade intelectual, ao mesmo tempo que
garante unha xestion libre de influencias dos usuarios e fixa un mecanismo de proteccion
fronte a posibles conflitos de intereses.
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O antigo artigo 151.13 do texto refundido da Lei de propiedade intelectual establecia,
como contido minimo dos estatutos das entidades de xestion de dereitos de propiedade
intelectual, «as disposicions adecuadas para asegurar unha xestion libre de influencias
dos usuarios do seu repertorio e para evitar unha inxusta utilizacién preferencial das suas
obras e prestacions protexidas». Este artigo pasou a ser o artigo 159./) do TRLPI, co Real
decreto lei 2/2018, do 13 de abril, que, ben que non modificou o contido da letra i) (antigo
artigo 151.13), si deu nova redaccién a outros puntos que constitien contido minimo dos
estatutos para incorporar a Directiva 2014/26/UE do Parlamento Europeo e do Consello,
do 26 de febreiro de 2014, e a Directiva (UE) 2017/1564 do Parlamento Europeo e do
Consello, do 13 de setembro de 2017.

A Lei 2/2019, do 1 de marzo, precisou, no entanto, esta obriga e por tanto modificou
pola sua vez o artigo en cuestion, exixindo que os estatutos das entidades de xestion
deberan «velar por que aqueles titulares de dereitos que pertenzan a empresas usuarias
non ocupen postos nos 6rganos de Goberno e non participen nas tomas de decision en
que puidese existir un conflito de interese».

Ben que o propdsito da dita reforma era adecuado, a aplicacion a algunhas entidades
de xestion da obriga introducida no artigo 159.fi) do TRLPI pola Lei 2/2019, do 1 de marzo,
impide a presenza de parte dos seus membros nos seus 6rganos de goberno e
representacién, o que pode nalguns casos impedir a rexeneracién necesaria nos érganos
de goberno da entidade e dificultar a garantia dunha xestion de dereitos eficaz,
transparente e competitiva a nivel internacional, libre ao mesmo tempo das influencias dos
usuarios. Por un lado, alguns membros de gran relevancia en determinadas industrias
culturais verianse privados do exercicio dos seus dereitos, uns dereitos que vifieran
exercendo ata a dita reforma, e seran suficientes as salvagardas establecidas nos
estatutos da entidade para evitar os conflitos de intereses. Por outro lado, a redaccién
actual do artigo 159.f) crea ao mesmo tempo unha anomalia na contorna europea e
internacional das entidades de xestién de dereitos de propiedade intelectual, que
incapacita alguns dos nosos autores e editores para competir no mercado dixital de
contidos en igualdade de condicions con outros autores e editores musicais. Respecto
deste ultimo punto, é importante salientar a estreita vinculacion que existe entre as
entidades de xestion a nivel internacional. As entidades espariolas non sé representan en
Espafa os dereitos dos seus membros, tamén representan os dereitos dos membros
daquelas entidades de xestion estranxeiras coas cales tefien asinados os correspondentes
contratos de representacion reciproca.

Como exemplo pode sinalarse que a presenza dos editores musicais nos érganos de
Goberno das entidades de xestién de musica da nosa contorna é a regra xeral. E asi en
todas as sociedades de xestion destes dereitos no ambito da Unién Europea, destacan os
casos de entidades de xestion tan relevantes a nivel europeo como SACEM (Francia),
SIAE (ltalia), PRS (Reino Unido) GEMA (Alemafia), AKM (Austria) ou SPA (Portugal),
pertencentes todas elas a Confederacion Internacional de Sociedades de Autores e
Compositores (CISAC). Tamén é a regra xeral no resto dos principais mercados de dereitos
de propiedade intelectual do mundo no ambito musical, como EEUU, Corea, Xapoén e
América Latina.

Por outro lado, a disposicion derradeira décimo primeira modifica o Real decreto
lei 5/2015, do 30 de abril, de medidas urxentes en relacién coa comercializacion dos
dereitos de explotacion de contidos audiovisuais das competicions de futbol profesional,
co fin de aclarar o alcance dos contidos audiovisuais cuxa explotacién pode ser obxecto
de comercializacion, tras a redaccién dada a este polo Real decreto lei 15/2020, do 21 de
abril, de medidas urxentes complementarias para apoiar a economia e o emprego,
garantindo a seguridade xuridica dos distintos axentes intervenientes.

A disposicion derradeira décimo primeira, pola que se modifica o Real decreto
lei 21/2020, do 9 de xufio, de medidas urxentes de prevencion, contencion e coordinacion
para facer fronte a crise sanitaria ocasionada polo COVID-19, contén previsidons dirixidas
a garantir a eficacia das medidas establecidas para os centros de traballo no artigo 7 do
dito texto legal. Tal precepto establece que, sen prexuizo do cumprimento da normativa de
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prevencion de riscos laborais e do resto da normativa laboral que resulte de aplicacion, os
titulares das empresas ou, se € o0 caso, os directores de centros e entidades deberan
adoptar unha serie de medidas para a proteccion das persoas traballadoras e a prevencion
do contaxio nos centros de traballo.

Ainda tratandose de medidas de saude publica, a eficacia destas e a garantia do seu
cumprimento aconsella habilitar os funcionarios da Inspeccion de Traballo e Seguridade
Social, asi como os funcionarios das administracions das comunidades autbnomas a que se
refire o artigo 9.2 da Lei 31/1995, do 8 de novembro, de prevencion de riscos laborais, para a
vixilancia do seu cumprimento, o que permite dar un tratamento integral e optimizar os
recursos publicos. Asi pois, incliese no ambito da habilitaciéon a facultade de vixiar o
cumprimento das obrigas exixibles en materia de hixiene nos centros de traballo, de proteccion
persoal das persoas traballadoras e de adaptacion das condicions de traballo, a organizacién
das quendas ou a ordenacion dos postos de traballo e o uso das zonas comuns.

Ao mesmo tempo, establécese un tipo infractor especifico e autbnomo que contén a
conduta empresarial consistente en incumprir as obrigas previstas no artigo 7.1 a), b), c) e
d) do Real decreto lei 21/2020, do 9 de xufio, que se cualifica como infraccién grave. En
canto a gradacién e as contias das sancions que se van impofier remitese as previstas
para as infraccions graves de prevencion de riscos laborais.

Nestes casos a instrucion e resolucion do procedemento sancionador correspondera
as autoridades laborais autonémicas conforme o texto refundido da Lei sobre infraccions
e sancions na orde social, aprobado polo Real decreto lexislativo 5/2000, do 4 de agosto,
e o0 Regulamento xeral sobre procedementos para a imposicion de sancions por infraccions
da orde social e para os expedientes liquidatorios de cotas da Seguridade Social, aprobado
polo Real decreto 928/1998, do 14 de maio.

A vixencia desta habilitacion extraordinaria esta vinculada a prevista polo artigo 2.3 do
Real decreto lei 21/2020, do 9 de xufio, para as medidas establecidas polo artigo 7.1 do
mesmo texto.

A disposicion derradeira décimo terceira relaciona os titulos competenciais que
amparan o Estado para ditar o presente real decreto lei.

A disposicion derradeira décimo cuarta introduce unha salvagarda do rango de certas
disposicions de rango inferior modificadas polo presente real decreto lei.

A disposicion derradeira décimo quinta introduce unha habilitaciéon para o seu
desenvolvemento regulamentario, a favor do Goberno e do ministro de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana, no ambito das suas respectivas competencias.

Por ultimo, a disposicion derradeira décimo sexta determina o momento de entrada en
vigor do real decreto lei, que tera lugar o dia seguinte ao da sua publicaciéon no «Boletin
Oficial del Estado».

O artigo 86 da Constitucion espaiola permite ao Goberno ditar decretos lei «en caso
de urxente e extraordinaria necesidade», sempre que non afecten o ordenamento das
institucidns basicas do Estado, os dereitos, deberes e liberdades dos cidadans regulados
no titulo | da Constitucion, o réxime das comunidades autbnomas nin o dereito electoral
xeral.

En relacién co primeiro aspecto, isto €, a concorrencia do presuposto habilitante de
«extraordinaria e urxente necesidade», o emprego deste instrumento normativo con rango
de lei esta condicionado & existencia de circunstancias concretas que «por razéns dificiles
de prever, requiren dunha accion normativa inmediata nun prazo mais breve que o
requirido pola via normal ou polo procedemento de urxencia para a tramitacion
parlamentaria de leis» (STC 6/1983, do 4 de febreiro).

O Tribunal Constitucional declarou que esa situacién de extraordinaria e urxente
necesidade pode deducirse «dunha pluralidade de elementos», entre eles, «os que quedan
reflectidos na exposicion de motivos da norma.» (STC 6/1983, do 4 de febreiro).
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Pola sua parte, entre a situacion de extraordinaria e urxente necesidade que habilita o
emprego do real decreto lei e as medidas contidas nel debe existir unha «relacién directa
ou de congruencia».

Por tanto, respecto da concorrencia do presuposto da extraordinaria e urxente
necesidade, a doutrina do Tribunal Constitucional exixe, por un lado, «a presentacion
explicita e razoada dos motivos que foron tidos en conta polo Goberno para a sua
aprobacion», é dicir, o que veu denominarse a situacién de urxencia; e, por outro, «a
existencia dunha necesaria conexion entre a situacion de urxencia definida e a medida
concreta adoptada para acorrer a ela.» (STC 61/2018, do 7 de xufio, FX 4).

Asi, como sinala o Tribunal Constitucional, o real decreto lei constitiie un instrumento
constitucionalmente licito, sempre que, tal como reiteradamente exixiu o noso Tribunal
Constitucional, o fin que xustifica a lexislacion de urxencia sexa acorrer unha situacion
concreta, dentro dos obxectivos gobernamentais, que por razéns dificiles de prever require
unha accién normativa inmediata nun prazo mais breve que o requirido pola via normal ou
polo procedemento de urxencia para a tramitacion parlamentaria das leis, maxime cando
a determinacion do dito procedemento non depende do Goberno (SSTC 6/1983, do 4 de
febreiro, F.5; 11/2002, do 17 de xaneiro, F.4; 137/2003, do 3 de xullo, F.3; 368/2007,
FX 10; 31/2011, do 17 de marzo, FX 4; 137/2011, do 14 de setembro, FX 6; e 100/2002,
do 8 de maio, FX 8).

E todo iso concorre no presente caso, as circunstancias que xustifican o contido das
disposicions incluidas no presente real decreto lei son a crise sanitaria derivada pola
rapida propagacion do COVID-19 e os seus efectos econdmicos e sociais desfavorables
que puxeron de manifesto e acrecentaron a necesidade de que poderes publicos adopten
inmediatamente medidas que minimicen e mitiguen o grave impacto negativo nos sectores
do transporte e da vivenda.

Neste sentido e, en relacidon coas medidas incluidas no capitulo Il no ambito do sector
do transporte aéreo, concorren no presente caso as circunstancias de extraordinaria e
urxente, dada a perentoria necesidade de incorporar ao ordenamento interno as directrices
EASA/ECDC co obxecto de establecer medidas proporcionadas e eficaces que prevefian
a propagacion do COVID-19 no transporte aéreo, ante a paulatina recuperacion da
normalidade, ao tempo que se coadxuva a recuperacion da actividade turistica, esencial
para o restablecemento da actividade econémica do pais.

As medidas propostas pretenden, como se sinalou, implementar as directrices
EASA/ECDC para que xestores aeroportuarios e compafias aéreas pofian en marcha as
medidas de xestion dos pasaxeiros e persoal de aviacion civil ante a pandemia COVID-19,
minimizando os riscos de contaxio tanto nas instalaciéns aeroportuarias como durante as
diferentes etapas da viaxe, en particular ante o restablecemento do transporte aéreo
intracomunitario e internacional, ao tempo que ofrece seguridade aos pasaxeiros e
coadxuva na recuperacion dunha actividade econdémica esencial cal é o turismo.

Respecto das medidas previstas no capitulo Il no sector do transporte maritimo, a
adopcién de medidas de caracter econdmico mediante real decreto lei foi avalada polo
Tribunal Constitucional sempre que concorra unha motivacién explicita e razoada da
necesidade —entendendo por tal que a conxuntura econdmica exixe unha rapida resposta— e
a urxencia —asumindo como tal que a dilacién no tempo da adopcion da medida de que se
trate mediante unha tramitacién pola canle normativa ordinaria poderia xerar algun prexuizo.

Ningunha dubida ofrece que a situacion que afronta o noso pais como consecuencia
da declaracién de emerxencia de saude publica de importancia internacional e da
declaracion de estado de alarma, e as consecuencias que iso tivo na economia nacional,
que motivaron a concorrencia de motivos de extraordinaria e urxente necesidade para
adoptar as medidas contidas no Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas
urxentes complementarias para apoiar a economia e 0 emprego, se mantefien actualmente.
No actual escenario de contencidn dos efectos econdmicos negativos do COVID-19 é
urxente e necesario asegurar a operatividade dos portos de interese xeral, & vez que se
adoptan medidas de contido econémico para afrontar as siias consecuencias. Tal € o caso
dos traficos regulares de pasaxe ou carga rodada que unen o territorio peninsular espariol
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coas comunidades auténomas das llles Balears e Canarias e as cidades de Ceuta e
Melilla, que se viron afectados polas medidas de contencién que no ambito do transporte
maritimo foron adoptadas pola crise do COVID-19, polo que é urxente a adopcion de
medidas econémicas que minoren o impacto econémico que sufriron as navieiras.

Requirese, asi mesmo a autorizacién con caracter urxente do incremento da
capacidade de endebedamento da entidade publica empresarial Renfe-Operadora prevista
no capitulo IV co fin de poder facer fronte as stias obrigas nun contexto en que a xestion
da crise ocasionada polo COVID-19 restrinxiu de forma moi significativa a mobilidade dos
cidadans, o que limitou a obtencion de ingresos por parte do grupo Renfe-Operadora. Asi
mesmo, durante este periodo estableceuse a prestacién duns servizos minimos, no caso
dos servizos declarados obriga de servizo publico, como son proximidades e media
distancia, e unha porcentaxe minima de reducion nos servizos comerciais, alta velocidade
e longa distancia, o cal supuxo que os custos variables derivados da prestaciéon dos
servizos non se reducise na mesma proporcion que os ingresos. Deste modo, para facer
fronte as suas obrigas ao se reduciren os seus ingresos comerciais, 0 grupo Renfe-
Operadora debe endebedarse en maior medida do previsto orzamentariamente.

A situacion de tesouraria en que se encontra a sociedade SEITT non lle permitira facer
fronte aos pagamentos neste exercicio derivados da execucién das obras en marcha polo
convenio subscrito en materia de ferrocarris, segundo as previsions actuais de pagamento.

No proxecto de orzamentos de 2020, incluiuse para a aplicacion 17.20.451N.852 a
dotacion suficiente para atender os 140.696.260 previstos para este ano no convenio.
Pero, dado que finalmente a tramitacién do dito proxecto de lei non se vai realizar,
quedaron sen cobertura orzamentaria as achegas previstas para o convenio no Acordo de
Consello de Ministros aprobado o 20 de decembro de 2019, dado que se mantén a
situacion de prorroga do OXE-2018.

De acordo co previsto polo artigo 55 da Lei 47/2003, do 26 de novembro, xeral
orzamentaria, é precisa unha norma con rango de lei para a aprobacién dun crédito
extraordinario que permita atender as necesidades de pagamento.

A situacion de crise xerada polo COVID-19 non permitiu a tramitacion e aprobacién da
Lei de orzamentos xerais do Estado para 2020, onde estaba prevista a inclusion na
aplicacion 17.20.451N.852. da dotacion prevista no Acordo de Consello de Ministros do 20
de decembro de 2019 para dotar o convenio.

A non dotacion dos créditos necesarios pode supor que deba ser suspendida a
actividade en determinadas obras co conseguinte efecto na economia, agravando ainda
mais os producidos pola crise do COVID-19, polo que se dan as condiciéns de urxencia e
extraordinaria necesidade precisas. Por iso é preciso dotar ao menos de parte da cantidade
prevista para 2020.

En canto ao capitulo V, considérase de extraordinaria e urxente necesidade a aprobacién
das medidas contidas na seccion 12 se temos en conta a incidencia do COVID-19 nas
empresas do sector do transporte por estrada, tanto de mercadorias como de pasaxeiros de
autobus, que se viron moi afectadas, e en moitos casos seguiran estandoo durante os
proximos meses. Un dos principais problemas a que se enfrontan e que esta danando a sua
liquidez mes a mes, facendo que moitos dos auténomos e empresas se enfronten a
dificultades para facer fronte as suas obrigas e, por tanto, para garantir a sia supervivencia,
€ 0 pagamento das cotas de vehiculos utilizados, que se debe realizar de forma periddica
independentemente do volume de ingresos que obtefian. En ambos os casos, estamos
falando de actividades que contan cunha grande importancia na economia e no emprego
tanto directa, como indirecta, como ferramenta fundamental para o turismo no caso
discrecional en autobus, e como medio para o abastecemento dos consumidores finais e dos
distintos sectores industriais, no caso do transporte de mercadorias.

Con respecto ao artigo 24 da seccién 22 do citado capitulo V, reequilibrio econémico
dos contratos de xestion de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros por
estrada de uso xeral, a urxente e extraordinaria necesidade vén determinada polo impacto
da crise sanitaria do COVID-19 no sector de servizos de transporte de viaxeiros por
estrada. A drastica reducion da demanda durante o estado de alarma, de entre 0 90 % e
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0 100 %, xerou graves problemas de liquidez nas empresas, pofiendo en risco a viabilidade
dos servizos nun sector intensivo en recursos humanos e capital. Estes problemas de
liquidez trasladanse a solvencia empresarial, unha vez que as medidas relacionadas coa
inxeccion de liquidez ou reducion de custos variables desaparecen. Ademais, as medidas
adoptadas pola Administracién sanitaria provocaron o incremento de custos asociados a
proteccion dos traballadores e dos usuarios, mediante a utilizacion de equipamentos de
proteccién individual, instalacion de elementos de proteccion, desinfeccion e limpeza
adicional de vehiculos, e limitaciéns a ocupacion.

E necesario preservar a actividade dos operadores deste tipo de mobilidade para que,
unha vez superada a crise e levantadas as restricions a mobilidade, as empresas tefian a
capacidade para garantir a prestacion de servizos e preservar o sistema de transporte
publico no noso pais, ofrecendo os niveis necesarios para atender a demanda de
mobilidade das persoas, como condicion basica da sua calidade de vida e para as suas
necesidades cotias, asi como para acceder aos servizos publicos basicos e a outros de
caracter esencial.

Polo que se refire as condicions de reequilibrio econémico de determinadas concesions
de obras previsto no artigo 25, a extraordinaria e urxente necesidade xustificase en
garantir a viabilidade daquelas concesions s6 haqueles casos cuxa continuidade estea en
perigo como consecuencia da situacion de crise sanitaria presentada polo COVID-19 e as
medidas adoptadas polo Estado para combatelo durante o estado de alarma. Neste tipo
de concesions a citada crise e as medidas adoptadas produciron un efecto comin que
xustifica unha resposta legal unitaria: en todas elas a limitacion a circulacion de persoas
reduciu o trafico de vehiculos, do que, en maior ou menor medida, dependen os ingresos
das ditas concesions, e nalgunhas delas limitouse a prestacion de certos servizos como
restauracion e outros. Agora ben, procede ter en conta a longa duracion destes contratos
e a asuncién do risco polo concesionario, e valorar se esa reducién temporal do trafico
imposibilita executar estes contratos. Polo tanto, faise preciso adoptar unha resposta
normativa inmediata nun prazo mais breve que o requirido pola via normal ou polo
procedemento de urxencia para a tramitacion parlamentaria das leis e tendo en conta que
a aplicacion das previsions contractuais non permite a resposta adecuada a situacién
excepcional derivada do COVID-19.

Respecto das medidas incluidas nos artigos 26 a 29, as empresas de transporte por
estrada, tanto de mercadorias como especialmente de viaxeiros, sufriron unha notable
reducién da sua actividade como consecuencia da declaracion do estado de alarma, asi
como da crise xerada polo COVID-19. No dito contexto é necesario adoptar medidas urxentes
e excepcionais de simplificacion de cargas administrativas, como a ampliacién do periodo do
visado das sUas autorizacions, a ampliacidon do prazo para rehabilitar as autorizacions
invalidadas por incumprimento dos requisitos do visado, asi como achegar seguridade
xuridica sobre o comezo do novo sistema de exames para a obtencion do certificado de
competencia profesional, co fin de aliviar as dificultades da sta operativa empresarial.

Respecto das medidas incluidas no capitulo VI, a necesidade de regulacién urxente das
especialidades do dereito de superficie ou concesién demanial para a promocién do
alugamento accesible ou social mediante a colaboracién entre administracions publicas e a
iniciativa privada responde a circunstancias reais, actuais e de dificil previsién, que son
subsumibles na «extraordinaria e urxente necesidade». Apréciase igualmente a idoneidade
€ adecuacion entre a situaciéon que motiva a sta adopcion, crise econémica derivada da
pandemia de COVID-19 e a necesidade crecente de incrementar o parque de vivendas
destinadas ao alugamento accesible ou social para responder & necesidade de amplos
grupos de poboacion que se encontran en situacion de vulnerabilidade, e as medidas
articuladas para combatela e revertela (regulacion especifica tanto dos instrumentos de
colaboracién interadministrativa como das férmulas de cooperacién publico-privada a través
das cales se incrementara o parque de vivendas destinadas a ese tipo de arrendamento).

Igualmente, a situacion e as necesidades que motivan as medidas relativas &
disposicion de remanentes de fondos transferidos polo Estado as comunidades autbnomas
e as cidades de Ceuta e Melilla para a execucién do Plan estatal de vivenda 2018-2021,
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asi como o mantemento da condicién de convidos dos préstamos concedidos ao abeiro
dos sucesivos plans estatais de vivenda, ainda que se acollan as moratorias reguladas
pola pandemia do COVID-19, amparan o emprego deste instrumento normativo.

E subsumible na «extraordinaria e urxente necesidade» a necesidade de optimizacion
inmediata dos recursos para atender transitoriamente non s6 os arrendamentos de vivenda
habitual que deviron vulnerables ou incrementaron a sua vulnerabilidade como
consecuencia da crise econémica e social da pandemia do COVID-19, senén tamén para
atender determinadas actuacions en materia de vivenda urxentes e necesarias que non
poden ser relegadas a consecuencia desta e a determinados colectivos: mulleres vitimas
de violencia de xénero, persoas obxecto de desafiuzamento da sua vivenda habitual,
persoas sen fogar e outros colectivos vulnerables, todos eles con vulnerabilidade
acrecentada, sen dubida, a consecuencia da pandemia.

Pola sua parte, o mantemento da condicidn de convidos aos préstamos indicados atende
a extraordinaria e urxente necesidade de evitar que as moratorias que por razén do COVID-19
se concedesen nos ditos préstamos devefan prexudiciais para os prestameiros, todo iso co
fin de dar unha solucion transitoria que facilite 0 pagamento das cotas dos ditos préstamos a
aqueles que tefien dificultades para afrontalas a consecuencia do impacto econémico e social
da pandemia do COVID-19, axudando asi os prestameiros que agora o necesitan.

A extraordinaria e urxente necesidade da modificacion da Lei 48/1960, do 21 de xullo,
sobre navegacion aérea, recollida na disposicion derradeira primeira, queda xustificada
pola necesidade de adecuar a definicion de aeronave non tripulada a prevista na normativa
da Unién Europea, co obxecto de permitir a aplicacion do Regulamento de execucién
(UE) 2019/947 da Comision, e a adopcion das disposicions nacionais para a sua integra
aplicacién, de modo que non se limite o desenvolvemento do sector fronte & contorna
europea por un atraso na sua aplicacion, en particular nun contexto de necesaria
reactivacion econdémica tras o impacto da emerxencia sanitaria polo COVID-19.

A disposicion derradeira segunda resulta fundamental para non lastrar ENAIRE ainda
mais as vicisitudes do sector. O mantemento da condicién de medio propio, tendo en conta
gue non reune todos os requisitos que deben corresponder a un medio propio, conforme o
artigo 32 da Lei 9/2017, do 8 de novembro, de contratos do sector publico, implica unha
importante limitacion operativa a esta, dado que, dunha parte, non podera recibir encargas,
pero, ao mesmo tempo, tampouco pode participar nos procedementos para a adxudicacion
de contratos convocados pola Administracion xeral do Estado e poderes adxudicadores
dependentes dela de que sexa medio propio, situdndoo nunha desvantaxe respecto
doutras entidades publicas prestadoras de servizos de navegacion aérea doutros Estados.

A extraordinaria e urxente necesidade da modificacion que introduce a disposicion
derradeira terceira no punto TAE.ORO.COE.110 do Real decreto 750/2014, do 5 de
setembro, polo que se regulan as actividades aéreas de loita contra incendios e busca e
salvamento e se establecen os requisitos en materia de aeronavegabilidade e licenzas
para outras actividades aeronauticas, queda xustificada pola necesidade de dotar as
actividades de loita contra incendios e busca e salvamento dun instrumento que lles
permita a rapida resposta que exixe a atencién destas emerxencias, ao substituir a
autorizacién para o arrendamento de aeronaves entre titulares dun certificado de operador
especial (COE), e a cesion de arrendamento con tripulacion, por unha mera comunicacion
a Axencia Estatal de Seguridade Aérea, o que resulta especialmente relevante para
atender a campana estival de loita contra incendios.

Coa adopcién desta medida, do centenar de operacions de arrendamento que se realizan
anualmente no sector de loita contra incendios, en practicamente a metade delas bastara coa
comunicacion a Axencia Estatal de Seguridade Aérea, o que axilizaria notablemente estas
operacioéns e permitira a dispofiibilidade de medios para atender as emerxencias.

Adicionalmente, a medida habilita un instrumento para que as administracions publicas
responsables de atender estas emerxencias dean resposta as situaciéns imprevistas que
poidan xurdir no desenvolvemento da actividade cando para iso requiran maiores dotacions
as inicialmente dispofiibles, en particular nas épocas de maior risco, cal € o caso, como se
indicou, das campanas estivais de loita contra incendios.
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Asi mesmo, no ambito maritimo, a pandemia do COVID 19 supuxo para a
Administracion maritima e para o sector unha paralizacion das inspecciéns que
obrigatoriamente se deben realizar de acordo cos nosos compromisos internacionais, que
agora levara a unha situacién de bloqueo sen a axuda das organizacions recofiecidas e
autorizadas para actuar de acordo coa normativa da Unién Europea e a espafola. Esta
situacion pode prexudicar gravemente os buques espafiois ao seu paso por portos doutros
Estados cando lles requiran que conten cos seus certificados, e estes non se emitisen a
tempo a causa desta paralizacién.

Por iso, é indispensable contar cun sistema de inspeccion de buques que permita, ao
mesmo tempo, garantir a seguridade da navegacion, o cumprimento por parte de Espafia
dos convenios internacionais nestas materias e a prevencion da contaminacion marifia nos
termos que derivan da modificacion introducida na disposicion derradeira sexta. Seguir o
procedemento lexislativo ordinario supén manter un sistema pouco €ficiente en relacién co
gue xa seguen os paises da nosa contorna e cun custo notable para os navieiros espafois.

A extraordinaria e urxente necesidade da disposicion derradeira sétima queda
xustificada na imposibilidade do cumprimento do prazo previsto na disposicion transitoria
do Real decreto 70/2019, do 15 de febreiro, polo que se modifican o Regulamento da Lei
de ordenacion dos transportes terrestres e outras normas regulamentarias en materia de
formacién dos condutores dos vehiculos de transporte por estrada, de transporte de
mercadorias perigosas e do Comité Nacional de Transporte por Estrada.

Efectivamente, de acordo coa citada disposicion transitoria quinta, o novo sistema de
realizacion dos exames de competencia profesional que regula o anexo Il do Regulamento da
Lei de ordenacion do transporte terrestre deberia empezar a funcionar o 1 de xullo de 2020,
data de imposible cumprimento para todas as administraciéns implicadas, polo que é
necesario pospofier a entrada en vigor do novo esquema de exames ao 1 de xaneiro de 2020.

O dito aprazamento da entrada en vigor incluiase nunha norma regulamentaria cuxa
tramitacion se viu atrasada como consecuencia da situacion ocasionada polo COVID-19,
polo que non sera posible a stia aprobacién antes do 1 de xullo de 2020, o cal fai necesaria
unha modificacién urxente do dito prazo que achegue seguridade xuridica aos aspirantes
e empresas afectadas.

Igualmente, a grave situacion no ambito econdémico e social que estan afrontando os
fogares en Espafia e as especiais consecuencias que iso pode ter, dun modo particular,
sobre aqueles que residen nunha vivenda en alugamento xustifican a extraordinaria e
urxente necesidade da adopcion das medidas incluidas nas disposicions derradeiras oitava
e novena mediante determinadas modificacions do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo,
de medidas urxentes extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico e social do
COVID-19 e do Real decreto lei 11/2020, do 30 de marzo, polo que se adoptan medidas
urxentes complementarias no ambito social e econémico para facer fronte ao COVID-19,
tendo en conta o impacto da crise sanitaria e das medidas adoptadas no contexto do estado
de alarma recentemente concluido, e co obxectivo de realizar unha transicion efectiva a
unha nova normalidade que salvagarde a proteccion dos fogares mais vulnerables.

A extraordinaria e urxente necesidade da modificacion do texto refundido da Lei de
propiedade intelectual mediante a disposicién derradeira décima xustificase na exixencia
de asegurar a competitividade e a homologacién internacional do sistema de xestion
colectiva espaniola.

Espafa € unha potencia cultural; a elevada demanda de contidos culturais creados no
noso pais exixe maximizar o potencial de desenvolvemento das industrias culturais e
colectivas do noso pais. Para iso, é necesario contar cun sistema de xestion colectiva de
dereitos de propiedade intelectual capaz de competir no mercado unico europeo dixital de
contidos e de dotar os autores espafiois e demais titulares de dereitos de ferramentas con
que difundir os seus repertorios creativos en igualdade de condicions que o resto dos
Estados membros da Union Europea.

O dinamismo das industrias culturais e creativas espafiolas, as cales achegan mais
dun 3 % ao PIB nacional, sumado ao potencial do espafiol como segunda lingua materna
no mundo, con mais de 580 milléns de falantes, e terceiro idioma na internet, colocan o
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sector cultural espafol nunha posicion estratéxica para axudar a recuperacion econémica
de Espanfa, tras a crise da COVID-19, reforzando o mercado nacional e intensificando a
sUa presenza nos mercados internacionais, en particular aqueles en que o idioma espariol
esta presente.

A situacion provocada polo impacto econémico e social do COVID-19 e o seu impacto
nas industrias creativas e culturais, asi como na situacion econémica dos titulares de
dereitos de propiedade intelectual, acrecentou a urxencia de facer fronte as deficiencias
constatadas que prexudican os autores e titulares de dereitos do noso pais. Por iso,
considérase de extraordinaria e urxente necesidade facer fronte a esta situacion, que
obriga a non demorar mais a adopcién de tales medidas para que estas contribuan de
maneira definitiva a relanzar as industrias culturais e creativas do noso pais e, con elas,
unha parte esencial da economia espafiola, mediante unha modificacién normativa que
sirva para garantir unha representacion equitativa dos distintos titulares de dereitos das
entidades de xestion, evitando os conflitos de intereses que puidesen xurdir no caso de
editoriais participadas en todo ou en parte por empresas usuarias do repertorio das
entidades de xestidon e axudando os nosos autores e empresas culturais a alcanzar unha
posicion competitiva no mercado unico dixital de contidos.

A urxencia da modificacion do Real decreto lei 5/2015, do 30 de abril, de medidas
urxentes en relacién coa comercializaciéon dos dereitos de explotacion de contidos
audiovisuais das competicidéns de futbol profesional, operada mediante a disposiciéon
derradeira décimo primeira, fundaméntase na necesidade de aclarar o alcance dos
contidos audiovisuais que se van comercializar, tras a modificacién introducida no seu
artigo 1 polo Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, de medidas urxentes complementarias
para apoiar a economia e o emprego. E preciso garantir de forma inmediata a seguridade
xuridica de operadores, clubs e demais intervenientes na comercializacion dos contidos,
de modo que poidan cofiecer o alcance destes nas suas relacions comerciais.

A pandemia provocada polo COVID-19 paralizou toda a actividade deportiva profesional
e non profesional, reducindo as vias de financiamento das federacions deportivas,
campionatos e deportistas exclusivamente as subvencioéns estatais. Neste contexto, o futbol,
como gran motor econémico do deporte espariol, é clave por capacidade de traccién
respecto do resto do sector en Espafia na etapa de reconstrucion que debe acometerse con
caracter inmediato. Estas circunstancias motivaron a modificacion do Real decreto lei 5/2015,
do 30 de abril, polo Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril, tal e como se indica no
preambulo deste. Procede agora concretar simplemente o alcance dos contidos audiovisuais
cuxa explotacién pode ser obxecto de comercializacién, de acordo coa dita normativa.

O caracter extraordinario e urxente da disposicion derradeira décimo segunda vén
dado pola necesidade de asegurar a efectividade das obrigas establecidas no artigo 7 do
Real decreto lei 21/2020, do 9 de xufio, de medidas urxentes de prevencion, contencion e
coordinacién para facer fronte a crise sanitaria ocasionada polo COVID-19, para previr os
riscos de transmision nos centros de traballo, lugares de posibles rebrotes.

Os centros de traballo constitien espazos proclives a propagacion do virus, como
demostra o feito de que unha parte importante dos rebrotes de contaxio producidos ata o
momento, tanto en Espafia como noutros paises da Unidn Europea, se producise nos
centros de traballo.

A habilitacion da Inspeccion de Traballo e Seguridade Social na vixilancia do
cumprimento das normas de saude publica supora un importante reforzo na tarefa de
prevencion dos contaxios nos centros de traballo mediante unha accion inspectora
adecuada as necesidades dunha resposta axil para controlar a pandemia e un marco
xuridico inequivoco na resposta aos posibles incumprimentos constatados. Ademais,
insirese en orixe e esencia da Inspeccion de Traballo, que non é outra que a da proteccion
dos dereitos dos traballadores.

Tratase, por tanto, dunha habilitacién extraordinaria motivada polo extraordinario da
situacion actual da pandemia e limitada no tempo.

De acordo co exposto, nas medidas que se adoptan no presente real decreto lei
concorren as circunstancias de «extraordinaria e urxente necesidade» que exixe o
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artigo 86 da Constitucion espafiola como presupostos habilitantes para recorrer ao
instrumento xuridico do real decreto lei, considerando, por outra parte, que os obxectivos
que se pretenden alcanzar con este non poden conseguirse a través da tramitacion dunha
lei polo procedemento de urxencia.

Polo que respecta ao segundo aspecto, como sinala o referido artigo 86.1 da nosa
Constitucion espafiola, os reais decretos lei «<non poderan afectar o ordenamento das
instituciéns béasicas do Estado, os dereitos, deberes e liberdades dos cidadans regulados
no titulo I, o réxime das comunidades auténomas nin o dereito electoral xeral». Ningunha
das medidas do presente real decreto lei afecta estas materias.

Neste sentido, e en relacion coa prohibicién de afectacién aos dereitos, deberes e
liberdades dos cidadans regulados no titulo | da Constitucién espafiola, debe terse en
conta a consolidada doutrina constitucional que resume a STC 139/2016, do 31 de xullo
(FX 6): «1.°) (...) este tribunal rexeitou unha interpretacion extensiva do dito limite que
supofieria o baleiramento da figura do decreto lei, facéndoo «inservible para regular con
maior ou menor incidencia calquera aspecto concernente as materias incluidas no titulo |
da Constitucién»; 2.°) A clausula restritiva debe ser entendida de modo que non se
reduza ao nada a figura do decreto lei, de maneira que o que se prohibe constitucionalmente
€ que se regule un réxime xeral destes dereitos, deberes e liberdades ou que vaia en
contra do contido ou elementos esenciais dalguns de tales dereitos (STC 111/1983, do 2
de decembro, FX 8, confirmada por outras posteriores); 3.°) O tribunal non debe fixarse
unicamente no modo en que se manifesta o principio de reserva de lei nunha determinada
materia, sendén mais ben debe examinar se existiu «afectacién» polo decreto lei dun
dereito, deber ou liberdade regulado no titulo | CE, o que exixira ter en conta a configuracion
constitucional do dereito, deber ou liberdade afectado en cada caso e incluso a sua
localizacién sistematica no texto constitucional e a natureza e alcance da concreta
regulacion de que se trate (...)».

Adicionalmente, as previsidns desta proposta articuladas arredor do primeiro dos eixes
citados inicialmente, isto &, as dirixidas a protexer a saude dos traballadores e viaxeiros,
responden ao mandato constitucional dirixido aos poderes publicos polo artigo 43.2 da
Constituciéon espafiola, non regulan o réxime xeral dos dereitos contidos no titulo | e
xulganse proporcionadas ao ben publico que se trata de protexer. Neste sentido, o Tribunal
Constitucional pronunciouse sobre a efectividade do dereito a proteccion da saude
recollido no artigo 43 da Constitucion espafiola, pois na sua condicion de principio reitor
dirixido a orientar e determinar a actuacion de todos os poderes publicos, estatais e
autonémicos obriga «a desenvolver a accion normativa que resulte necesaria para
asegurar o cumprimento deses mandatos constitucionais» (STC 113/1989, do 22 de xufio,
FX 3), é dicir, a establecer as normas precisas para garantir a organizacion e tutela da
saude publica a través dos medios necesarios.

Polo que respecta as medidas tributarias contidas neste real decreto lei, non vulneran
o artigo 31 da Constitucion, xa que, como se sinala na STC 100/2012 (FX9), non alteran
«de maneira relevante a presion fiscal que deben soportar os contribuintes e, por
conseguinte, non provocou un cambio substancial da posicion dos cidadans no conxunto
do sistema tributario, de maneira que non afectou a esencia do deber constitucional de
contribuir ao sustentamento dos gastos publicos que enuncia o artigo 31.1 CE.»
(SSTC 137/2003, do 3 de xullo, FX 7; e 108/2004, do 30 de xufio, FX 8).

Por outro lado, a STC 3/1988 (relativa ao Real decreto lei 3/1979, do 26 de xaneiro,
sobre protecciéon da seguridade cidada, FX 6) considera que o establecemento de
infraccidons ou sancions administrativas por decreto lei non afecta o artigo 25 da
Constitucion. As normas sancionadoras incluidas neste real decreto lei resultan necesarias
para asegurar o cumprimento das previsions nel contidas.

A vista do indicado, debe sinalarse que este real decreto lei non afecta as materias
vedadas a este instrumento normativo, isto é, «o ordenamento das institucions basicas do
Estado, os dereitos, deberes e liberdades dos cidadans regulados no titulo primeiro, o
réxime das comunidades auténomas nin o dereito electoral xeral».
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Este real decreto lei axustase aos principios de boa regulacién, de conformidade co
disposto no artigo 129 da Lei 39/2015, do 1 de outubro, do procedemento administrativo
comun das administraciéns publicas, ao responder aos principios de necesidade, eficacia,
proporcionalidade, seguridade xuridica, transparencia e eficiencia.

De acordo cos principios de necesidade e eficacia, a iniciativa fundaméntase no
interese xeral que supon atender as circunstancias derivadas da situacion de crise
sanitaria ocasionada polo COVID-19 e que tefien como fin Gltimo a proteccion da saude da
poboacion, e asi como dar resposta a necesidade de minimizar os efectos desfavorables
de caracter socioecondmico nos sectores do transporte e da vivenda, garantindo o
restablecemento e a recuperacién da actividade econémica. E este é o momento de
adoptar medidas adicionais para acorrer estas necesidades que non puideron ser cubertas
cos instrumentos aprobados ata a data e constitie este real decreto lei o instrumento mais
adecuado para garantir a sua consecucion.

A norma é acorde co principio de proporcionalidade ao conter a regulacion imprescindible
para lograr os obxectivos previamente desenvolvidos, xa que as medidas que agora se
regulan resultan complementarias as que se foron adoptando, tefien en conta as
singularidades e especificidades do sector a que se aplica cada unha delas de garantir, asi
como a evolucion e efectos que en cada un deles tivo a crise ocasionada polo COVID-19.

Igualmente, axustase ao principio de seguridade xuridica, ao ser coherente co dereito
da Unién Europea e co resto do ordenamento xuridico, seguindo os principios reitores da
politica social e econémica.

Asi mesmo, cumpre tamén o principio de transparencia, xa que identifica claramente o
seu proposito e ofrécese unha explicacién, sen que se realizasen os tramites de
participacién publica que se establecen no artigo 26 da Lei 50/1997, do Goberno, ao
abeiro da excepcion que, para os reais decretos lei, regula o punto 11 do aludido precepto.

Por ultimo, en relacién co principio de eficiencia, este real decreto lei non impdn carga
administrativa ningunha adicional as existentes con anterioridade. Ao contrario, con
caracter xeral, todas as medidas e, en particular, o conxunto das que se articulan arredor
do terceiro eixe que fundamenta o presente real decreto lei reducen as cargas
administrativas, simplificando e acelerando determinados procedementos administrativos,
velando pola seguridade xuridica e tendo en conta a capacidade administrativa das
instituciéns para daren resposta inmediata na axilizaciéon dos tramites preceptivos para o
desenvolvemento das actividades.

Este real decreto lei ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1. 132, 162 e 202, que
lle atribuen ao Estado a competencia exclusiva en materia de bases e coordinacién da
planificacion xeral da actividade econdmica; sanidade exterior, bases e coordinacién xeral
da sanidade; marifia mercante e abandeiramento de buques, portos de interese xeral,
aeroportos de interese xeral, control do espazo aéreo, transito e transporte aéreo.

Adicionalmente, o capitulo Ill, os artigos 32 e 33, a disposicion adicional terceira, asi
como as disposicidns derradeiras cuarta e sexta ditanse ao abeiro das competencias
exclusivas que lle corresponden ao Estado en materia de facenda xeral, de conformidade
co disposto no artigo 149.1.14.2 da Constitucion espanola.

Pola sua parte, os artigos 18 a 23, o artigo 30 e as disposicidéns derradeiras oitava e
novena amparanse adicionalmente nas competencias exclusivas que corresponden ao
Estado en materia de lexislacién mercantil, procesual e civil, conforme o artigo 149.1.62
e 8?2 da Constitucién espanola.

Os artigos 24 e 25, que afectan unicamente os contratos de concesion de competencia
estatal, ditanse ao abeiro do artigo 149.1.182 da Constitucion espafnola, que atribue ao
Estado a competencia exclusiva en materia de lexislacion basica sobre contratos e
concesiéns administrativas.

Os artigos 26 a 29 e a disposicién derradeira sétima ditanse ao abeiro do
artigo 149.1.21.2 da Constitucién, que atrible ao Estado a competencia exclusiva en
materia de transportes terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha comunidade
auténoma, asi como tréfico e circulacion de vehiculos de motor.
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A disposicion derradeira décima ditase ao abeiro do artigo 149.1.92 da Constitucion
espafiola, que establece a competencia exclusiva do Estado en materia de lexislacion
sobre propiedade intelectual e industrial.

A disposicion derradeira décimo primeira ditase ao abeiro das competencias do
artigo 149.1.13.2 e 27.2 da Constitucion espafiola que reservan ao Estado a competencia
exclusiva sobre as bases e coordinacién da planificacién xeral da actividade econémica e
sobre as normas basicas do réxime de prensa, radio e television e, en xeral, de todos os
medios de comunicacion social, sen prexuizo das facultades que no seu desenvolvemento
€ execucion correspondan as comunidades auténomas.

A disposicion derradeira décimo segunda ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.7.2
e 16.2 da Constitucion espafiola, que lle atrible ao Estado a competencia en materia de
lexislacion laboral e en sanidade exterior, bases e coordinacién xeral da sanidade.

Na sua virtude, facendo uso da autorizacién contida no artigo 86 da Constitucion
espafola, por proposta do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e do
ministro de Dereitos Sociais e Axenda 2030, e logo de deliberaciéon do Consello de
Ministros na sua reunién do dia 7 de xullo de 2020,

DISPONO:

CAPITULO |
Disposicions xerais
Artigo 1. Obxecto.

Constitue o obxecto deste real decreto lei a aprobacién dun conxunto de medidas
necesarias para efectos da reactivacién econémica no sector dos transportes e no ambito
da vivenda, protexendo a saude dos traballadores e viaxeiros, garantindo a dispofibilidade
dos bens e os servizos esenciais, proporcionando liquidez as empresas e reducindo as
cargas administrativas.

CAPITULO Il

Medidas no sector do transporte aéreo

Artigo 2. Medidas de xestion de pasaxeiros aéreos e do persoal de aviacion en relacion
coa pandemia COVID-19.

Os xestores dos aeroportos situados no territorio nacional; as comparias aéreas que
operen nos ditos aeroportos, incluidas as que realicen operacions de aerotaxi e os que
realicen operacions de aviacion xeral; os pasaxeiros que transiten por estas infraestruturas;
e as empresas que desenvolvan servizos auxiliares no aeroporto, asi como, en xeral, todo
o persoal que intervefia na realizacion das operacions aéreas deberan aplicar as medidas
establecidas neste capitulo para minimizar o risco de contaxio do SARS-Cov-2 no
transporte aéreo.

Para as medidas que deban implementar os aeroportos de competencia autonémica e
as empresas que prestan servizos auxiliares neles, habera que aterse ao que, se € o caso,
establezan as respectivas comunidades autonomas.

Artigo 3. Directrices operativas para a xestion de pasaxeiros aéreos e persoal de aviacion
en relacion coa pandemia COVID-19.

1. O Comité Espafiol de Facilitacion do Transporte Aéreo, previsto na Orde
PRE/248/2003, do 6 de febreiro, pola que se crea o Comité Espafiol de Facilitacion do
Transporte Aéreo e se determinan a sua composicion e as suas funciéns, en diante,
Comité de Facilitacion, establecera en castelan as directrices operativas para a xestion
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de pasaxeiros aéreos e persoal de aviacion en relacién coa pandemia COVID-19,
aplicables as operacions desenvolvidas nos aeroportos situados en territorio nacional, e
incorporara ao ordenamento xuridico interno as adoptadas pola Axencia da Unién
Europea para a Seguridade da Aviacion (EASA) e o Centro Europeo para a Prevencion
e o Control das Enfermidades (ECDC), asi como as suas sucesivas modificacions,
adaptadas as especificidades de Espania, en diante, directrices EASA/ECDC adaptadas,
e establecera, atendendo a natureza, dificultade e medios necesarios para a suUa
implementacién, o prazo maximo en que os suxeitos obrigados por elas estdn obrigados
ao seu cumprimento.

As directrices EASA/ECDC adaptadas publicaranse no «Boletin Oficial del Estado»
por resolucion da persoa titular da Direccién da Axencia Estatal de Seguridade Aérea
(AESA).

2. As directrices EASA/ECDC adaptadas son de obrigado cumprimento para os
xestores dos aeroportos de interese xeral abertos ao trafico civil situados en territorio
nacional, asi como para as empresas que desenvolvan traballos auxiliares neles, as
companias aéreas que realicen operacions nos aeroportos espanois e o resto dos usuarios
destas infraestruturas.

3. Sen prexuizo do establecido no punto 2, o Comité de Facilitacion podera declarar
que outras recomendacions internacionais para a xestién de pasaxeiros aéreos e persoal
de aviacion en relacion coa pandemia COVID-19 ofrecen niveis de eficacia equivalentes
as directrices EASA/ECDC adaptadas para minimizar o risco de contaxio do SARS-Cov-2
no transporte aéreo.

En tal caso e suxeito ao principio de reciprocidade, entenderase que o cumprimento
por parte das companias aéreas de terceiros paises das recomendacions internacionais
declaradas equivalentes satisfai o previsto no citado punto 2.

Artigo 4. Obrigas dos xestores aeroportuarios e das compariias aéreas.

1. Os xestores dos aeroportos de interese xeral abertos ao trafico civil situados en
territorio espafiol e as compafias aéreas de transporte aéreo de pasaxeiros que operen
nos aeroportos espanois, Nnos seus respectivos ambitos de responsabilidade e para as
operaciéns que desenvolvan, implantaran procedementos operativos que apliquen e
pofan en practica as directrices EASA/ECDC adaptadas.

2. Os xestores aeroportuarios e companias aéreas informaran os pasaxeiros, entre
outros medios, por megafonia do aeroporto, cartelaria, medios dixitais e sinalética, sobre as
medidas preventivas que estes deben adoptar en aplicacion das directrices EASA/ECDC
adaptadas.

3. As compaiias aéreas, con caracter previo a emision da tarxeta de embarque,
deberan facilitar informaciéon aos pasaxeiros sobre as causas sanitarias polas cales un
pasaxeiro debe absterse de acceder ao aeroporto, asi como das consecuencias derivadas
de detectar nos controis sanitarios unha persoa con sospeita de padecer COVID-19. Asi
mesmo, solicitaran a confirmacién do pasaxeiro de ter lido esta informacion e a declaracion
de estado de saude que figure nas directrices EASA/ECDC adaptadas, ou outra
equivalente previamente aprobada polo Comité de Facilitacion.

Artigo 5. Obrigas dos pasaxeiros.

1. Os pasaxeiros deberan absterse de acudir ao aeroporto cando estean en illamento
domiciliario debido a que presenten sintomas ou fosen diagnosticados de COVID-19, ou
se encontren en periodo de corentena domiciliaria por teren tido contacto estreito con
algunha persoa diagnosticada de COVID-19.

Asi mesmo, absteranse de acudir ao aeroporto cando, sen estaren en ningunha das
situacions sinaladas, tefian sintomas evidentes de padecer COVID-19; neste caso
contactaran de inmediato co teléfono habilitado para iso pola comunidade auténoma.
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2. Os pasaxeiros estan obrigados a someterse aos controis sanitarios establecidos
polo Ministerio de Sanidade e a adoptar as medidas preventivas establecidas conforme o
previsto neste capitulo.

3. De acordo co establecido na Lei organica 3/1986, do 14 de abril, de medidas
especiais en materia de saude publica, a deteccion de sintomas de padecer o COVID-19
nos controis sanitarios efectuados conforme o previsto neste capitulo podera determinar a
denegacion de acceso a infraestrutura aeroportuaria, a denegacion de embarque ou o
desaloxamento da aeronave unha vez embarcado.

Artigo 6. Limitacion de acceso aos edificios terminais dos aeroportos.

1. Sen prexuizo do que, se é o caso, estableza a respectiva comunidade autbnoma
en relacién cos aeroportos de competencia autondmica, sé poderan acceder aos edificios
terminais dos aeroportos situados en territorio nacional:

a) Os pasaxeiros provistos dun billete ou tarxeta de embarque validos, nas 6 horas
anteriores a saida prevista do voo, € no caso de menores, persoas con mobilidade
reducida ou outra causa debidamente xustificada, os acompafiantes estritamente
necesarios destes pasaxeiros.

b) Os empregados do aeroporto ou das empresas que presten servizos na
infraestrutura debidamente acreditados ou autorizados, asi como as tripulacions e pilotos
de compainiias e outros operadores aéreos para as operacions programadas, incluidos os
pilotos de aviacidn xeral e os acompafiantes destes que se dispofian a realizar un voo.

c) Persoal de forzas e corpos de seguridade do Estado, asi como o persoal que
preste servizos aeroportuarios, entre outros, alfandegueiros, sanitarios, correos,
seguridade exterior e interior.

d) Outras persoas, por causas debidamente xustificadas e previstas nas normas e
procedementos aplicables, entre outros, inspectores da Axencia Estatal de Seguridade
Aérea (AESA) no exercicio das suas funcions de inspeccion.

2. Todas as persoas que entren no edificio terminal deberan facer uso obrigatorio,
dentro das instalacions do aeroporto, de mascara cirdrxica ou que provexa unha proteccion
superior, salvo en casos debidamente xustificados, e procurarase, en todo momento,
gardar a distancia interpersoal establecida nas directrices EASA/ECDC adaptadas.

Artigo 7. Organos de coordinacion, aplicacién e supervisién na aplicacién e supervisiéon
das directrices EASA/ECDC.

1. Ademais das funcidns previstas no artigo 2, corresponde ao Comité de Facilitacion
coordinar todos os actores que tefien un rol na definicidon e aplicacién das directrices
EASA/ECDC adaptadas e das recomendaciéns internacionais declaradas equivalentes, a
aplicacién do principio de reciprocidade e a elaboracion de guias e outro material que
facilite a sua aplicacion.

2. Sen prexuizo do disposto no punto 1, a Axencia Estatal de Seguridade Aérea
desenvolvera e coordinara os aspectos practicos de aplicacion das directrices EASA/ECDC
adaptadas e a aplicacién, conforme o principio de reciprocidade, das recomendacions
internacionais declaradas equivalentes, sen prexuizo das atribucidons que correspondan no
exercicio das suas funciéns aos ministerios de Sanidade e Interior.

3. Asi mesmo, corresponde a Axencia Estatal de Seguridade Aérea a supervision
do cumprimento das directrices EASA/ECDC adaptadas e das recomendacidéns
internacionais declaradas equivalentes aplicables conforme o principio de reciprocidade.

A axencia podera, adicionalmente, logo de audiencia do Comité de Facilitacién,
adoptar guias ou material de orientacién relativo & aplicacion dos requisitos e sobre os
procedementos de supervision que leve a cabo.
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CAPITULO IlI
Medidas no sector do transporte maritimo

Artigo 8. Medidas respecto da actividade ou traficos minimos establecidos nos titulos
concesionais.

1. As autoridades portuarias, de conformidade coas competencias atribuidas polo
texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, aprobado polo Real
decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, poderan reducir motivadamente os traficos
minimos exixidos para o ano 2020 que se encontren establecidos nos correspondentes
titulos concesionais, naqueles casos en que non sexa posible alcanzar a dita actividade ou
traficos minimos comprometidos por causa da crise do COVID-19.

2. A modificacion da actividade ou do trafico minimo realizarase, por instancia do
concesionario, motivadamente e de forma proporcionada en relacion cos traficos operados
no exercicio 2019.

Artigo 9. Medidas respecto da taxa de ocupacion.

1. Nas concesiéns e autorizacions demaniais en que os seus titulares acrediten un
impacto significativamente negativo na sua actividade como consecuencia da crise
do COVID-19, a autoridade portuaria podera reducir a cota liquida da taxa de ocupacién
devindicada durante o exercicio. A cuantificacion do dito impacto realizarase, caso a caso,
tomando como base a actividade media rexistrada nos anos 2018 e 2019, conforme
criterios obxectivos sobre un indicador de trafico ou, na sua falta, de ingresos imputables
a dita actividade. Para as concesidns e autorizacions outorgadas con posterioridade ao 1
de xaneiro de 2018, o impacto significativamente negativo cuantificarase en funcién da
diminucién do trafico en cada autoridade portuaria e por cada sector de actividade. A base
para determinar a dita diminucion sera o trafico medio rexistrado nos anos 2018 e 2019.

As liquidacions correspondentes a 2020 practicadas antes da entrada en vigor deste
real decreto lei teran a consideracion de provisionais e poderan revisarse, mediante a
aplicacion da presente reducion, logo de recofiecemento desta, por solicitude do suxeito
pasivo formulada antes de que transcorra o prazo de dous meses contados desde a
entrada en vigor deste real decreto lei.

2. A magnitude da reducion determinarase en funcion da diminucion de trafico ou, na
sua falta, de ingresos imputables a actividade, durante o exercicio 2020, do tipo de actividade
que se desenvolva no espazo de dominio publico concedido ou autorizado e da situacion
econdémico-financeira de cada autoridade portuaria, de conformidade coa seguinte escala:

Taboa 1. Porcentaxes redutores da cota da taxa de ocupacion

Concesions e autorizacions excepto terminais de pasaxeiros Terminais de pasaxeiros
Reducidn da taxa de ocupacion

Autoridade portuaria con

rendibilidade sobre activos en Autoridade portuaria con

Impacto negoativo sobre a 2019 >|0 eIS’eanCOHVEDiO de rendibilidade sobre activos en  'MPacto negoativo sobrea  Reducion taxa
actividade (%). gggmscl(ia:rl]ogo;gasgeggiif;r\:gon € 2019 <0, ou con convenio de actividade (%). de ocupacion.
= R normalizacién financeira en

para concesions e autonzgcpns vigor. ou con R en 2019<1,

para usos pesqueiros e nautico-

deportivos, en todo caso.
Menor que 0 10%. 0,0% 0,0% Menor que 0 20%. 0,0%
Entre 10% e 15%. 15,0% 7,5% Entre 20% e 40%. 30,0%
Maior que 0 15%. 20,0% 10,0% Maior que 0 40% 60,0%

(™ Rc = (Activo corrente — inventario) /pasivo corrente.
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Para os efectos previstos neste artigo, entenderase por terminal de pasaxeiros a
instalacion destinada a facilitar a intermodalidade do pasaxeiro, a sUa equipaxe e 0s
vehiculos asociados, incluindo nesta definicion tamén aquelas terminais de buques ro-pax
en que, complementariamente ao trafico de pasaxeiros, tamén se manipulan mercadorias,
asi como aqueles espazos destinados a actividades complementarias asociadas a
atencion do pasaxeiro.

A reducion derivada da escala anterior aplicarase a cota da taxa unha vez practicadas
as bonificaciéns que, se é o caso, correspondan, asi como aos importes adicionais
ofertados nos concursos, de conformidade co disposto no artigo 180 do texto refundido da
Lei de portos do Estado e da marifia mercante.

3. O procedemento iniciarase por instancia do interesado, mediante solicitude que
debera formularse en todo caso antes de que transcorra o prazo maximo de dous meses
contados desde a entrada en vigor deste real decreto lei, e a magnitude da reducion sera
aprobada polo Consello de Administracion de cada autoridade portuaria, de conformidade co
previsto no punto anterior.

4. As reducions recofiecidas neste artigo estaran condicionadas, en canto a sua
procedencia e contia, a efectiva concorrencia dos requisitos previstos no presente artigo e
as porcentaxes e limites previstos no punto segundo. A posterior comprobaciéon das
reducions dara lugar, se é o caso, & practica das correspondentes liquidacions, que, en
ningun suposto, devindicaran xuros a favor da autoridade portuaria ou do titular da
concesion ou autorizacion.

Artigo 10. Medidas respecto da taxa de actividade.

1. As autoridades portuarias, por solicitude do suxeito pasivo, xustificando
cumpridamente o impacto negativo na sua actividade da crise do COVID-19, poderan
deixar sen efecto para o ano 2020 o limite inferior da cota integra anual da taxa de
actividade establecido no artigo 188.b).2.° 1 do texto refundido da Lei de portos do Estado
e da marifia mercante.

2. As autoridades portuarias, por solicitude do suxeito pasivo, xustificando
cumpridamente o impacto negativo na sua actividade da crise do COVID-19, poderan
modificar para 2020 a exixibilidade da taxa de actividade establecida no titulo habilitante,
suprimindo, se é o caso, 0 pagamento anticipado e diferindo a sua liquidacion ao final do
exercicio en funcion da actividade efectivamente desenvolta. En todo caso, non sera
requirida mais garantia que a do propio titulo concesional ou autorizacion outorgada.

Artigo 11.  Medidas respecto da taxa do buque.

1. Anpartir do 1 de marzo e ata o 31 de outubro de 2020, establécese unha exencion
a taxa do buque cando este deba encontrase amarrado ou fondeado en augas portuarias,
como consecuencia dunha orde da autoridade competente por razén da crise do
COVID-19, mentres dure esta circunstancia.

2. A partir do 1 de marzo e ata o 31 de outubro de 2020, aos buques de servizos
maritimos que deixen de operar aplicaraselles na taxa do buque (T-1) o coeficiente por
estadia prolongada no que se refire a buques inactivos, desde o primeiro dia de estadia en
augas portuarias.

3. Apartir do 1 de marzo e ata o 31 de outubro de 2020, para os buques destinados
a prestacién de servizos portuarios o coeficiente previsto no artigo 197.1.e).8.° do texto
refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante reducirase ao 1,16.

4. Para todas aquelas escalas que tefian lugar a partir do 1 de marzo e ata o0 31 de
outubro de 2020, establécese un valor de 1,00 euros para a contia basica S da taxa do
buque, a excepcion dos buques que estean adscritos a un servizo maritimo regular de
pasaxe ou carga rodada; neste caso o dito valor sera de 0,60 euros.
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5. As liquidacidns practicadas con anterioridade & entrada en vigor deste real
decreto lei que puidesen estar incluidas nos supostos previstos nos puntos anteriores
deste artigo teran a consideracion de provisionais e poderan ser revisadas pola autoridade
portuaria, precedendo comprobacién do cumprimento dos requisitos establecidos neste
precepto, por solicitude do suxeito pasivo formulada antes de que transcorra o prazo de
dous meses contado desde a entrada en vigor deste real decreto lei. A practica da
correspondente liquidacion non devindicara xuros a favor do suxeito pasivo da taxa.

Transcorrido o prazo de dous meses sen terse solicitado a revision, as liquidaciéns a
que se refire este precepto deviran definitivas.

Artigo 12. Aprazamento de débedas tributarias no &mbito portuario.

Precedendo solicitude, as autoridades portuarias poderan conceder o aprazamento
da débeda tributaria correspondente as liquidaciéns non ingresadas de taxas portuarias
devindicadas desde o 1 de marzo e ata o 31 de outubro de 2020, ambos inclusive. O
aprazamento que podera concederse tamén inclie a débeda tributaria correspondente
as liquidacions non ingresadas da taxa de ocupacion ao longo de todo o exercicio 2020.

As condicions do aprazamento seran as seguintes:

a) O prazo maximo sera de seis meses.
b) Non se devindicaran xuros de demora nin se exixiran garantias para o
aprazamento.

Artigo 13. Terminais de pasaxeiros.

1. As perdas de ingresos que, como consecuencia da reducion na cota integra de
taxa de ocupacion a que fai referencia o artigo 9 do presente real decreto lei, naquelas
autoridades portuarias cuxo trafico de pasaxeiros sufriu un descenso significativo pola
aplicacién das disposicions que limitan a mobilidade de persoas, como consecuencia da
crise sanitaria ocasionada polo COVID-19, impedindo a entrada de cruceiros con
pasaxeiros nos portos e reducindo ou eliminando lifias regulares de pasaxeiros, teranse en
conta como criterio na reparticion do Fondo de Compensacion Interportuario de 2020
e 2021, priorizando a sua asignacion a aquelas autoridades portuarias cuxo resultado
previsto do exercicio fose negativo sen contar a dita reparticion.

2. Aposta a disposicion de medios humanos a favor do servizo durante o estado de
alarma, por parte dos titulares das licenzas para a prestacion do servizo portuario a pasaxe
nas terminais de pasaxeiros que atenden servizos maritimos regulares, sera considerada
para todos os efectos como un servizo de emerxencia de acordo co previsto nos pregos
reguladores do servizo.

Artigo 14. Coeficientes correctores e bonificacions.

As rendibilidades anuais do exercicio 2020 das autoridades portuarias non seran tidas
en conta para os efectos da determinacion dos coeficientes correctores prevista no
artigo 166 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, se iso
supo6n un incremento destes.

Asi mesmo, no caso de que a recadacidon anual conxunta polas taxas do buque, da
pasaxe e da mercadoria nos anos 2020 ou 2021 para algunha autoridade portuaria sexa
inferior & do ano 2019, tomarase esta ultima en vez daquelas para os efectos de determinar
o importe maximo total das bonificaciéns reguladas no punto 3 do artigo 245 do texto
refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante.
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CAPITULO IV

Medidas no sector do transporte ferroviario

Artigo 15. Endebedamento da entidade publica empresarial Renfe-Operadora.

Autorizase a entidade publica empresarial Renfe-Operadora a concertar operacions de
crédito durante o exercicio orzamentario 2020 por un importe de 1.000 milléns de euros. Esta
cifra entenderase como incremento neto maximo das débedas a curto e longo prazo con
entidades de crédito, entre o 1 de xaneiro e o 31 de decembro do exercicio orzamentario. A
autorizacion refirese, neste caso, de acordo co establecido no artigo 111.2 da Lei xeral
orzamentaria, as operacions de crédito que non se concerten e cancelen dentro do ano.

Artigo 16. Concesion de crédito extraordinario no orzamento do Ministerio de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana.

Para financiar as actuacioéns previstas no Convenio entre a Administraciéon xeral do
Estado, a Sociedad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.A. (SEITTSA) e
as entidades publicas empresariais Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF e
ADIF Alta Velocidad), autorizase un crédito extraordinario no orzamento da seccion 17
«Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana», Servizo 20 «Secretaria de
Estado de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana», programa 451N «Direccion e
Servizos Xerais de Fomento», capitulo 8 «Activos Financeirosy, artigo 85 «Adquisicion de
acciéns e participaciéns do Sector Publico», concepto 852 «Sociedad Estatal de
Infraestructuras del Transporte Terrestre (SEITTSA)», subconcepto 852.00 «Para financiar
infraestruturas do transporte» por importe de 110.000.000 euros.

Artigo 17.  Financiamento do crédito extraordinario.

O crédito extraordinario que se concede no artigo 16 financiarase con débeda publica.

CAPITULO V

Medidas no ambito do transporte por estrada

Seccién 1.2 Moratorias para o sector do transporte publico de mercadorias e
discrecional de viaxeiros en autobus

Artigo 18. Moratoria temporal no pagamento do principal das cotas dos contratos de
préstamos, leasing e renting de vehiculos dedicados ao transporte publico discrecional
de viaxeiros en autobus e ao transporte publico de mercadorias.

1. Establécese en favor das persoas xuridicas e dos auténomos, cuxa actividade
empresarial inclua a realizaciéon de transporte publico de viaxeiros ou de mercadorias,
unha moratoria sobre o pagamento do principal das cotas dos contratos de préstamos,
leasing e renting de vehiculos dedicados ao transporte publico discrecional de viaxeiros en
autobus e ao transporte publico de mercadorias, incluido o transporte de carbon de
centrais térmicas, de mais de 3,5 toneladas de masa maxima autorizada, que estivesen
vixentes na data de entrada en vigor deste real decreto lei, naqueles casos en que
experimenten dificultades financeiras, na forma definida no artigo 19, como consecuencia
da crise sanitaria provocada polo COVID-19.

2. Non sera de aplicacion a medida establecida no punto anterior no suposto
daqueles autobuses vinculados a prestacion dun servizo publico de transporte regular de
viaxeiros de uso xeral no marco dun contrato cunha Administracidon publica ou suxeitos a
obrigas de servizo publico, na data de entrada en vigor deste real decreto lei. Para tales
efectos, as persoas xuridicas e autébnomos deberan presentar ao acredor unha declaracion
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responsable de non estaren vinculados a prestacion dun servizo publico de transporte
regular de viaxeiros de uso xeral nos termos sinalados.

Artigo 19. Definicién de dificultades financeiras.

1. Considérase que existen dificultades financeiras a consecuencia da emerxencia
sanitaria para estes efectos, cando o autébnomo ou persoa xuridica sufrise na media
mensual dos meses de marzo a maio de 2020 unha reducion de ingresos ou facturacion
de cando menos un 40% respecto da media mensual dos mesmos meses do ano 2019.

2. A acreditacion da reducion dos ingresos ou a facturacion realizarase mediante a
achega da informacion contable que o xustifique e podera facerse a través da copia do
libro de rexistro de facturas emitidas e recibidas; do libro diario de ingresos e gastos; do
libro rexistro de vendas e ingresos; ou do libro de compras e gastos. Aqueles traballadores
autdbnomos que non estean obrigados a levar os libros que acreditan o volume de
actividade deberan acreditar a reducién cando menos do 40% exixida por calquera medio
de proba admitido en dereito. Neste ultimo caso, a solicitude debera ir acompafiada dunha
declaracion xurada en que se faga constar que se cumpren todos os requisitos exixidos
para causar dereito a esta prestacion.

3. Non se considerara que existen dificultades financeiras a consecuencia da
emerxencia sanitaria, para efectos do previsto no punto 1 cando:

a) O préstamo, leasing ou renting cuxa moratoria se solicitase obxecto de falta de
pagamento total ou parcial dalgunha das suas cotas desde antes do 1 de xaneiro de 2020,
no momento da entrada en vigor deste real decreto lei se encontre en demora.

b) Se declarase o concurso do debedor con anterioridade a entrada en vigor do Real
decreto 463/2020, do 14 de marzo, polo que se declara o estado de alarma para a xestion
da situacion de crise sanitaria ocasionada polo COVID-19.

Artigo 20. Solicitude da moratoria.

1. Os auténomos e persoas xuridicas a que se refire o artigo 18 poderan solicitar ao
acredor un periodo de moratoria de ata un maximo de seis meses desde a entrada en
vigor deste real decreto lei no pagamento do principal das cotas dos contratos detallados
previamente.

2. Asolicitude podera presentarse desde a entrada en vigor deste real decreto lei ata
o final do prazo fixado no punto 10 das directrices da autoridade bancaria europea sobre
as moratorias lexislativas e non lexislativas dos reembolsos de préstamos aplicadas a luz
da crise da COVID 19 (EBA/GL/2020/02) ou ata as ampliacions do dito prazo que, se é o
caso, puidesen establecerse.

Artigo 21. Concesion e efectos da moratoria.

1. Unha vez que o autbnomo ou persoa xuridica dea cumprimento ao previsto no
artigo 20 e acredite a existencia de dificultades financeiras mediante a achega da
documentacién requirida, o acredor ou arrendatario procedera a aplicacion da moratoria,
formalizando a novacion de conformidade coas regras xerais. Non obstante, a inscricion
da ampliacién do prazo inicial tera plenos efectos, se é o caso, fronte aos acredores
intermedios inscritos, ainda que non conte co consentimento destes. Os efectos da
moratoria estenderanse aos avalistas, sen necesidade de que a consintan ou poidan
opoferse a ela, manténdose inalterada a sua posicion xuridica.

2. A moratoria comportara a suspensiéon dos pagamentos do principal das cotas do
contrato durante o prazo solicitado polo debedor ou arrendatario e desde a data da
solicitude e entrega da documentacién prevista neste capitulo, permanecendo inalterado



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 187 Mércores 8 de xullo de 2020 Sec.l. Pax. 30

o resto do contido do contrato inicial, podendo optar o beneficiario da moratoria por que o
importe do adiado se aboe mediante:

a) aampliacién do prazo de vencemento nun nimero de cotas equivalente a duracion
da moratoria, ou

b) a redistribucidon das cotas sen modificacién do prazo de vencemento e sen alterar
o tipo de xuro aplicable.

3. O principal cuxo pagamento se adia durante a aplicacién da moratoria, devindicara
0s xuros ordinarios establecidos no contrato inicial.

4. Cando o contrato xa fose obxecto dalgunha moratoria, legal ou convencional,
cunha duracién un prazo inferior a 6 meses, o debedor ou arrendatario podera beneficiarse
da moratoria prevista neste capitulo durante o tempo restante ata alcanzar un total do 6
meses.

5. As persoas xuridicas beneficiarias non poderan distribuir beneficios, facer
devoluciéns de capital, recomprar acciéns propias ou retribuir o capital en ningunha forma
ata que finalizase a moratoria.

6. A moratoria no pagamento do principal das cotas non sera aplicable a suxeitos ou
contratos distintos dos regulados no presente real decreto lei.

7. Unha vez aplicada a moratoria o acredor ou arrendador, cando se trate dunha
entidade supervisada polo Banco de Espafia, comunicara a este a sua existencia e
duracion. Os importes que serian exixibles ao debedor ou arrendatario, de non aplicarse a
moratoria, non se consideraran vencidos.

Artigo 22. Consecuencias da aplicacién indebida polo debedor ou arrendatario da
moratoria.

1. O debedor ou arrendatario que se beneficiase dunha moratoria regulada neste
capitulo sen encontrarse incluido no seu ambito de aplicacién sera responsable dos danos
e perdas que se puidesen producir, asi como de todos os gastos xerados pola aplicaciéon
destas medidas, sen prexuizo das responsabilidades doutro tipo a que a conduta do
debedor puider dar lugar.

2. O importe dos danos, prexuizos e gastos non pode resultar inferior ao beneficio
indebidamente obtido polo debedor ou arrendatario pola aplicacién do disposto neste
capitulo.

Artigo 23. Réxime de supervision e sancion.

1. As entidades supervisadas polo Banco de Espafa remitiranlle cada dia habil a
seguinte informacién referida ao dia habil precedente:

a) Numero de solicitudes de moratoria presentadas por debedores ou arrendatarios.

b) Numero de moratorias concedidas.

c) Numero de solicitudes de moratoria denegadas.

d) Numero de beneficiarios da moratoria, desagregados por traballadores autbnomos
e persoas xuridicas.

e) Numero de contratos cuxo pagamento se beneficiou da moratoria.

f) Saldo vivo pendente de amortizacion cuxo pagamento é obxecto de moratoria.

h) Nudmero de préstamos en que o debedor ou arrendatario solicita que se documente
a moratoria en escritura notarial.

2. O contido deste capitulo, con excepcion do previsto no artigo 23, tera a
consideraciéon de normas de ordenacioén e disciplina a que se refire o artigo 2 da
Lei 10/2014, do 26 de xufio, de ordenacion, supervision e solvencia de entidades de
crédito, respecto dos acredores suxeitos a aplicacion da Lei 10/2014, do 26 de xufio.
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Seccién 2.2 Medidas na contratacion de concesiéns

Artigo 24. Reequilibrio econémico dos contratos de xestion de servizos publicos de
transporte regular de viaxeiros por estrada de uso xeral para paliar as consecuencias
do COVID-19.

1. Para os efectos do artigo 34.4 do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de
medidas urxentes extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico e social
do COVID-19, os contratos de xestion de servizos publicos de transporte regular de
viaxeiros por estrada de uso xeral de titularidade da Administraciéon xeral do Estado
poderan ser reequilibrados economicamente pola situacion de feito creada polo COVID-19
e as medidas adoptadas polo Estado para combatelo, Unica e exclusivamente nos termos
establecidos neste artigo. En ningun caso ese dereito podera fundarse nas normas xerais
sobre danos por forza maior ou sobre restablecemento do equilibrio econémico que, se é
0 caso, puidesen ser aplicables ao contrato.

2. O reequilibrio determinarase tendo en conta a reducion de ingresos pola diminucion
da demanda de viaxeiros, asi como o incremento dos custos pola desinfeccion dos
vehiculos durante a vixencia do estado de alarma, todo iso calculado conforme o anexo |
deste artigo.

A reducion de ingresos calcularase con referencia ao mesmo periodo do ano anterior,
descontando a diminucién dos custos de explotacion por reducion de expediciéns e os
custos laborais respecto dos soportados no dito periodo de referencia do ano anterior.

Nos contratos cuxo periodo de recuperacion do investimento concluise, restarase a
compensacion resultante a suma dos resultados positivos dos exercicios cerrados desde
que se producise o dito feito. Para estes efectos entenderase, en todo caso, recuperado o
investimento unha vez que transcorra o prazo de duracion previsto no contrato, mais o ano
de prérroga imposto pola Administracion. Os resultados positivos de cada exercicio seran
os obtidos e comunicados segundo a Orde PRE/907/2014, do 29 de maio, pola que se
implanta un modelo de contabilidade analitica nas empresas contratistas que prestan os
servizos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral.

3. A solicitude de reequilibrio presentarase perante a Direccion Xeral de Transporte
Terrestre do Ministerio de Transporte, Mobilidade e Axenda Urbana, necesariamente no
prazo de dous meses desde a entrada en vigor deste real decreto lei e co contido
especificado no anexo Il.

Sera imprescindible para recofiecer o dereito ao reequilibrio que a empresa contratista
acredite estar ao dia na formulacién e remisién da seguinte informacién a Direccion Xeral
de Transporte Terrestre:

a) Datos estatisticos declarados de acordo coa Resolucion do 6 de xufio de 2019, da
Direccion Xeral de Transporte Terrestre, pola que se determina a informacién de
explotacion que as empresas contratistas dos servizos publicos de transporte regular de
viaxeiros por estrada de uso xeral de competencia estatal deben proporcionar.

b) Datos do sistema SIRDE correspondentes a expedicions e billetes expedidos, en
caso de que a empresa estivese obrigada a achegalos.

c) Conta de explotaciéon do contrato para o ano 2018 de acordo co disposto na Orde
PRE/907/2014, do 29 de maio.

4. A resolucion sera ditada pola Direccién Xeral de Transporte Terrestre dentro dos
catro meses seguintes ao da entrada en vigor do presente real decreto lei. Transcorrido
este prazo sen terse ditado, podera entenderse desestimada. A resolucién pofera fin a via
administrativa.

5. Esta actuacion financiarase coas dispofibilidades orzamentarias existentes no
orzamento do Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e para iso
tramitarase a modificacion orzamentaria correspondente.
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Artigo 25. Condicions de reequilibrio econémico dos contratos de concesion para paliar
as consecuencias do COVID-19.

1. Este artigo rexera para os contratos de concesion comprendidos no ambito de
aplicacion do artigo 34 do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes
extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico e social do COVID-19, sempre que
fosen adxudicados polo Estado e que se trate de:

a) Concesions para a construcion, conservacion e explotacion de autoestradas de
peaxe.

b) Concesiéns para a conservacion e explotaciéon das autovias de primeira xeracion.

c) Concesions de areas de servizo da Rede de Estradas do Estado.

2. Nas concesioéns a que se refire o punto anterior, a situacién de feito creada polo
COVID-19 ou as medidas adoptadas polo Estado para combatelo s6 daran dereito ao
reequilibrio do contrato cando se cumpran os requisitos establecidos neste artigo. En
ningun caso ese dereito podera fundarse nas normas xerais sobre danos por forza maior
ou sobre restablecemento do equilibrio econémico que, se é o caso, puidesen ser
aplicables ao contrato.

3. Para os efectos do artigo 34.4 do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, non se
apreciara imposibilidade de execucién do contrato, total ou parcial, cando a marxe bruta
de explotacién durante o periodo de vixencia do estado de alarma fose positiva.

Cando a marxe bruta de explotacion durante o periodo de vixencia do estado de
alarma fose negativa, compensarase ao concesionario a menor das seguintes cantidades:

a) O importe necesario para que a marxe bruta de explotacién durante o periodo de
vixencia do estado de alarma chegue a cero.

b) A diferenza entre a marxe bruta de explotacidén durante o periodo de vixencia do
estado de alarma e a dita marxe durante o mesmo periodo do ano anterior.

Para estes efectos, enténdese por marxe bruta de explotacion a diferenza entre
ingresos xerados e gastos ocasionados, sen incluir amortizaciéns nin provisions,
debidamente acreditados, polas actividades de explotacion da concesion. Non se
consideraran os ingresos e os gastos de investimento ou financiamento, as moratorias ou
condonacions pactadas polo concesionario, nin os salarios dos traballadores incluidos en
expedientes de regulacién temporal de emprego.

4. O reequilibrio consistira na ampliacion do prazo de duracién da concesién, para o
cal se considerara un crecemento anual acumulativo dos ingresos do 2 %, con respecto
dos de 2019. Asi mesmo, para os efectos de actualizacion monetaria, a taxa de desconto
sera o rendemento medio no mercado secundario da débeda do Estado a 10 anos dos
primeiros 6 meses de 2020, ou na sua falta dos ultimos seis meses disponibles, publicados
polo Banco de Espafia, incrementado nun diferencial de 200 puntos basicos.

En ningun caso a ampliacién do prazo podera exceder a duraciéon da vixencia do
estado de alarma.

5. Para que poida recofiecerse o dereito ao reequilibrio sera necesario que a
solicitude, dirixida ao érgano de contratacion, se presente antes de novembro de 2020.

Seccioén 3.2 QOutras reformas

Artigo 26. Visado das autorizaciéns de transporte por estrada.

1. As autorizaciéns de transporte por estrada a que lles correspondese visar no
ano 2020 conforme o calendario vixente no momento da entrada en vigor deste real
decreto lei e non visasen, poderan facelo, Asi mesmo, no ano 2021, as autorizacions de
transporte xa visadas no ano 2020 deberan visar no ano 2023.
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2. As autorizacions de transporte por estrada a que lles correspondese visar no
ano 2021, conforme o calendario establecido no momento da entrada en vigor deste real
decreto lei, deberan visar no ano 2022.

3. A partir do ano 2023, a periodicidade do visado rexerase polo disposto no punto
primeiro do artigo 42 do Regulamento da Lei de ordenacion dos transportes terrestres.

Artigo 27. Rehabilitacion extraordinaria de autorizacions.

As autorizacions de transporte publico invalidadas por non teren sido acreditados os
requisitos exixidos para o seu visado durante o ano 2020, poderan ser rehabilitadas polo
oérgano competente para a sua expedicion, se asi se solicita, dentro do periodo de dous
anos contados a partir da notificacion de perda de validez, sempre que resulte acreditado
o cumprimento de todas as condicidns exixidas para a sua obtencién e mantemento.

Artigo 28. Antigliidade méaxima dos vehiculos adscritos as autorizacions de transporte
sanitario por estrada.

Para efectos do disposto nos artigos 32.a) e 36 da Orde PRE/1435/2013, do 23 de
xullo, pola que se desenvolve o regulamento da Lei de ordenacidon dos transportes
terrestres en materia de transporte sanitario por estrada, poderan continuar adscritos ata
0 31 de decembro de 2020 as autorizacions de transporte sanitario vixentes no momento
da entrada en vigor do presente real decreto lei aqueles vehiculos que, a partir do 14 de
marzo de 2020, inclusive, superasen a antigiidade maxima de dez anos contada desde a
sUa primeira matriculacion.

Artigo 29. Prérroga da validez do certificado de inspeccion técnica periédica dos
vehiculos.

1. O prazo de validez dos certificados de inspeccion técnica periddica dos vehiculos
cuxa data de préxima inspeccion estivese comprendida entre o 21 de xufio e o0 31 de
agosto de 2020 e non se realizase a correspondente inspeccién técnica peridédica na data
de entrada en vigor do presente decreto lei prorrogarase tres meses, contados desde a
data de vencemento do certificado. Unha vez realizadas as inspeccions técnicas periddicas
dos vehiculos cuxos certificados fosen obxecto da anterior prorroga, para os efectos do
computo da data ata a que é valida a inspeccién nas tarxetas ITV e os certificados de
inspeccion técnica dos vehiculos a que se refiren os artigos 10 e 18 do Real
decreto 920/2017, do 23 de outubro, polo que se regula a inspeccién técnica de vehiculos,
tomarase como referencia a data de validez que conste na tarxeta ITV e non computara,
en ningun caso, o periodo de prérroga.

2. Non obstante, mentres estea vixente a prérroga prevista no punto anterior, as
empresas de transporte publico de mercadorias e de viaxeiros titulares dunha licenza
comunitaria teran preferencia no paso pola inspeccién técnica periddica nas estacions ITV.

Artigo 30. Habilitacion aos presidentes das xuntas arbitrais do transporte para modificar
o procedemento arbitral.

1. En relacion coas demandas de arbitraxe presentadas ante as xuntas arbitrais
desde o 1 de setembro de 2019 ata o 31 de decembro de 2020, o presidente da xunta
podera acordar que se prescinda da vista oral cando a contia reclamada non exceda
os 5.000 euros.

2. Nese suposto, a secretaria da xunta comunicara este acordo ao reclamante e,
sempre que a contia sexa superior a 100 euros, outorgaralle un prazo de dez dias habiles
para completar as suas alegacioéns, achegar a documentacién en que apoie a sua
pretension e, se é o caso, propofer as probas que considere pertinentes.

A seguir, darase traslado da reclamacion e da documentaciéon presentada polo
demandante ao demandado, informandoo, asi mesmo, do acordo de prescindir da vista
oral e concedéndolle un prazo de dez dias habiles para que alegue canto ao seu dereito
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convefa, achegue a documentacion que apoie a sua pretension, impugne a autenticidade
de calquera dos documentos achegados polo demandante, propofia as probas que
considere procedentes e, se € 0 caso, se opofia a admisidon da proba proposta polo
demandante.

Da documentacion remitida polo demandado darase traslado ao demandante para
efectos de que poida, no prazo de cinco dias habiles, impugnar a autenticidade de calquera
dos documentos e, se é o caso, oponerse a admision da proba proposta polo demandado.

3. Non poderé continuar este procedemento e convocarase a vista oral nos seguintes
supostos:

a) Cando se trate de reclamacions de contia superior a 100 euros presentadas antes
da entrada en vigor deste real decreto lei e 0 demandante se opofia expresamente a que
se prescinda da vista oral.

b) Se o demandado presenta unha reconvencion.

c¢) Cando sexa admitida e deba practicarse algunha das probas propostas por
calquera das partes.

d) Cando calquera das partes impugnase a autenticidade dalgin dos documentos
achegados pola outra.

e) Sempre que, a vista das alegaciéns das partes e das circunstancias do caso,
considere o presidente da xunta que, para a stia mellor resolucion, é conveniente a
convocatoria de vista oral.

CAPITULO VI

Medidas no ambito da vivenda

Artigo 31. Especialidades do dereito de superficie ou concesion demanial para a
promocién do alugamento accesible ou social mediante a colaboracién entre
administracions publicas e a iniciativa privada.

1. Considerarase oneroso, ainda que no seu titulo de constitucion non se recolla o
aboamento de canon ou prezo, o dereito de superficie ou concesion demanial que tefia por
finalidade a promocion do alugamento accesible ou social constituido como consecuencia
da colaboracion entre administracions publicas e a iniciativa privada.

2. Nos casos en que colaboren diferentes administracions publicas, ou as suas
entidades dependentes ou vinculadas, xa se rexan polo dereito publico ou privado, para a
constitucion do referido dereito de superficie ou concesion demanial o instrumento
administrativo de colaboracion que se formalice, que se axustara a normativa autonémica
de vivenda e solo, podera ter unha duracion de ata 80 anos.

3. O acordo delimitara entre os seus asinantes os dereitos e obrigas que cada un
posue fronte ao superficiario ou o concesionario durante as fases tanto de construcién do
edificio como de alugamento das vivendas, asi como o tipo e o alcance destes. En ningun
caso, a Administracién xeral do Estado ou as suas entidades dependentes ou vinculadas
con competencia en materia de solo e vivenda poderan ter responsabilidades derivadas do
dereito de superficie posteriores ao inicio do arrendamento de vivenda en réxime de
alugamento accesible ou social. En todo caso, o titulo de constitucién do dereito de
superficie ou da concesiéon demanial respectara o disposto no citado acordo administrativo.

4. De acordo coa normativa autonémica de aplicacion, as vivendas destinadas ao
alugamento accesible ou social poderan ter a consideracion de vivendas con proteccién
publica, de conformidade cos requisitos e caracteristicas establecidas no instrumento
administrativo de colaboracion. Os terreos pertencentes a Administracion xeral do Estado
ou as suas entidades dependentes ou vinculadas que, en virtude do instrumento
administrativo de colaboracion, poidan quedar adscritos temporalmente a promocion do
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alugamento accesible ou social farano de maneira preferente sobre calquera outro destino
que convencionalmente se acordase sobre estes, revertendo a aquelas, unha vez
extinguido o acordo polo vencemento do seu prazo de duracion, libres de condiciéns ou
cargas modais.

5. Aparticipacion da Administracién xeral do Estado nos acordos administrativos para
a promocion do alugamento accesible ou social podera realizarse a través da Sepes
Entidad Publica Empresarial de Suelo (Sepes) mediante a formalizacién dun convenio
entre o Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana e a dita entidade publica.
O dito convenio establecera os ambitos xeograficos de actuacion, as modalidades de
participacion da Sepes e estimara as achegas que vai realizar o Estado e garantira a
sustentabilidade econdmica da Sepes por calquera obriga ou incidencia derivada da
execucion dos acordos administrativos ou os dereitos de superficie constituidos sobre
terreos da sua titularidade. A vixencia estenderase ata o cumprimento completo das
obrigas asumidas pola Sepes no acordo administrativo.

Artigo 32.  Disposicion de remanentes de fondos transferidos polo Estado as comunidades
auténomas e as cidades de Ceuta e Melilla para a execuciéon do Plan estatal de
vivenda 2018-2021.

Aqueles importes comprometidos polo Ministerio de Fomento (hoxe Ministerio de
Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana) nos exercicios 2018 e 2019, transferidos nos
ditos exercicios as comunidades autbnomas ou nas cidades de Ceuta e Melilla, por teren
adquirido estas o compromiso financeiro requirido nos correspondentes convenios de
colaboracion para a execucién do Plan estatal de vivenda 2018-2021, que non fosen
finalmente aplicados nas axudas para as cales se adquiriu o dito compromiso, poderan
destinarse a axudas doutros programas do dito plan durante toda a vixencia deste.

Asi mesmo, aqueles importes comprometidos polo dito ministerio no exercicio 2020 e
xa transferidos as comunidades autdénomas ou as cidades de Ceuta e Melilla en aplicacion
do artigo 13 e da disposicion derradeira novena do Real decreto lei 11/2020, do 31 de
marzo, polo que se adoptan medidas urxentes complementarias no ambito social e
econdmico para facer fronte ao COVID-19, para a execucion do Plan estatal de
vivenda 2018-2021, que non sexan finalmente aplicados nas axudas para as cales
inicialmente adquiran compromiso financeiro as comunidades auténomas ou as cidades
de Ceuta e Melilla ou sobre os que non sexa adquirido compromiso financeiro, poderan
destinarse a axudas doutros programas do dito plan durante toda a vixencia deste.

Artigo 33. Mantemento da condicién de convidos dos préstamos concedidos ao abeiro
dos sucesivos plans estatais de vivenda, ainda que se acollan as moratorias reguladas
pola pandemia do COVID-19.

As moratorias dos préstamos que tefien a condicion de convidos conforme a regulacion
dos sucesivos plans estatais de vivenda, que as entidades de crédito ofrecesen ou poidan
ofrecer con motivo de regulacions vinculadas a pandemia ocasionada polo COVID-19, non
provocaran que o préstamo perda a condicion de convido, sempre e cando a suspension
sexa da cota integra do préstamo, amortizacion de capital mais xuros.

CAPITULO VII

Réxime sancionador

Artigo 34. Réxime de infraccions e sancions.

Ao incumprimento das obrigas establecidas no capitulo Il deste real decreto lei, en
relacién coas directrices EASA/ECDC adaptadas, seralles de aplicacion o réxime de
infraccions e sancions establecido no titulo V da Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade
aérea.
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Ademais, o incumprimento das medidas de prevencién e das obrigas establecidas no
dito capitulo Il, cando constitian infracciéns administrativas en salde publica, sera
sancionado nos termos previstos no titulo VI da Lei 33/2011, do 4 de outubro, xeral de
saude publica.

Disposicion adicional primeira. Proteccion de datos de caracter persoal.

1. O tratamento da informacién de caracter persoal que se realice como consecuencia
do desenvolvemento e aplicacion do capitulo |l farase de acordo co disposto no
Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeo e do Consello, do 27 de abril
de 2016, relativo a proteccion das persoas fisicas no que respecta ao tratamento de datos
persoais e a libre circulacion destes datos e polo que se derroga a Directiva 95/46/CE
(Regulamento xeral de proteccién de datos); na Lei organica 3/2018, do 5 de decembro,
de proteccién de datos persoais e garantia dos dereitos dixitais e, cando proceda, no
establecido nos artigos oito.1 e vinte e tres da Lei 14/1986, do 25 de abril, xeral de
sanidade. En particular, as obrigas de informacién aos interesados relativas aos datos
obtidos polos suxeitos incluidos no ambito de aplicacion deste capitulo axustaranse ao
disposto no artigo 14 do Regulamento xeral de proteccion de datos, tendo en conta as
excepcions e obrigas previstas no seu punto 5.

2. O tratamento tera por finalidade o seguimento e vixilancia epidemioldxica
do COVID-19 para previr e evitar situacions excepcionais de especial gravidade, atendendo
a razons de interese publico esencial no ambito especifico da saude publica, e para a
proteccion de intereses vitais dos afectados e doutras persoas fisicas ao abeiro do
establecido no Regulamento xeral de proteccién de datos. Os datos pedidos seran
utilizados exclusivamente con esta finalidade.

Na obtencion e tratamento destes datos non sera necesaria a obtencion do
consentimento do pasaxeiro, en virtude do disposto no artigo 6.1, letra e), do Regulamento
xeral de proteccion de datos.

3. Os xestores aeroportuarios e compafias aéreas que colaboren coas autoridades
competentes do Ministerio de Sanidade, na implementacion dos controis sanitarios, non
poderan almacenar, acceder ou tratar os datos de saude e calquera outro conexo obtidos
no exercicio da dita colaboracion.

4. O intercambio de datos con outros paises rexerase polo Regulamento xeral de
proteccion de datos (UE) 2016/679 do Parlamento Europeo e do Consello, do 27 de abril
de 2016, tendo en conta a Decision n.° 1082/2013/UE do Parlamento Europeo e do
Consello, do 22 de outubro de 2013, sobre as ameazas transfronteirizas graves para a
saude e pola que se derroga a Decisiéon n° 2119/98/CE.

Disposicion adicional segunda. Aplicacion das directrices EASA/ECDC ao trafico civil nas
bases aéreas abertas ao dito trafico.

Ao trafico civil nas bases abertas ao dito trafico, conforme o previsto no Real
decreto 1167/1995, do 7 de xullo, sobre réxime de uso dos aerédromos utilizados
conxuntamente por unha base aérea e un aeroporto e das bases aéreas abertas ao trafico
civil, seralle de aplicacion o disposto no capitulo Il e artigo 34, e sera o responsable do seu
cumprimento na infraestrutura AENA SME, SA, de conformidade co previsto no artigo 9 do
dito real decreto.

Disposicién adicional terceira. Beneficios fiscais aplicables ao «Gran Premio de Espafa
de Férmula 1».

Un. O programa «Gran Premio de Espafa de Formula 1» terd a consideracion de
acontecemento de excepcional interese publico para os efectos do disposto no artigo 27
da Lei 49/2002, do 23 de decembro, de réxime fiscal das entidades sen fins lucrativos e
dos incentivos fiscais ao mecenado.
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Dous. Aduracién do programa de apoio a este acontecemento abranguera desde o 1
de xaneiro de 2020 ata o 31 de decembro de 2023.

Tres. A certificacion da adecuacion dos gastos realizados aos obxectivos e plans do
programa efectuarase en conformidade co disposto na citada Lei 49/2002.

Catro. As actuacions que se vaian realizar seran as que aseguren o adecuado
desenvolvemento do acontecemento. O desenvolvemento e a concrecién en plans e
programas de actividades especificas realizaraos o 6rgano competente de conformidade
co disposto na citada Lei 49/2002.

Cinco. Os beneficios fiscais deste programa seran os maximos establecidos no
artigo 27.3 da Lei 49/2002.

Disposicion derrogatoria. Derrogacion normativa.

1. Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou inferior rango se opofian ao
disposto neste real decreto lei.

2. Queda derrogada a disposicion adicional décimo oitava da Lei 18/2014, do 15 de
outubro, de aprobacion de medidas urxentes para o crecemento, a competitividade e a
eficiencia.

3. Quedan derrogados os artigos 16 a 21 do Real decreto lei 15/2020, do 21 de abril,
de medidas urxentes complementarias para apoiar a economia € o emprego.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion da Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre
navegacion aérea.

Introddcense as seguintes modificacions na Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre
navegacion aérea:

Un. Modificase o artigo once, letra b), que pasa a ter a seguinte redaccion:

«b) Calquera maquina non tripulada que poida sustentarse na atmosfera por
reaccions do aire que non sexan as reaccions desta contra a superficie da terra e
opere ou estea desefiada para operar de forma autbnoma ou para ser pilotada a
distancia sen un piloto a bordo.»

Dous. Modificase o punto segundo do artigo cento cincuenta o cal pasa a quedar
redactado nos seguintes termos:

«2. As aeronaves civis non tripuladas, calquera que sexan as finalidades a que
se destinen, quedaran suxeitas asi mesmo ao establecido nesta lei e nas suas
normas de desenvolvemento, en canto lles sexan aplicables. Estas aeronaves non
estaran obrigadas a utilizar infraestruturas aeroportuarias autorizadas, salvo nos
supostos en que asi se determine expresamente na sia normativa especifica.»

Tres. Modificase o paragrafo primeiro do artigo cento cincuenta e un, o cal queda
redactado nos seguintes termos:

«As actividades aéreas que se realicen para os fins do artigo anterior, de acordo
coa sua regulacion especifica, poderaselles requirir a presentaciéon dunha
declaracion responsable, comunicacion previa a Axencia Estatal de Seguridade
Aérea ou a sua autorizacion, para efectos de manter a seguridade nas operacions
aeronauticas e de terceiros, nos casos en que a natureza destas operacions, a
contorna ou circunstancias en que se realizan supofan riscos especiais para
calquera deles, e estaran sometidas a sua inspeccidén nos termos establecidos pola
lexislacion vixente.»
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Catro. Engadese un novo paragrafo a disposicion derradeira segunda, que pasa a
quedar redactada nos seguintes termos:

«Disposicién derradeira segunda. Réxime de responsabilidade en caso de
accidentes e exencion da obriga de aseguramento.

Cando as circunstancias econdémicas asi o aconsellen, o Goberno, por decreto
acordado no Consello de Ministros, podera modificar a contia das indemnizaciéns
reguladas no capitulo Xlll desta lei.

Asi mesmo, habilitase o Goberno para que regulamentariamente poida eximir
ou establecer diferentes modalidades no cumprimento das obrigaciéons de
aseguramento establecidas nesta lei para aquelas aeronaves non tripuladas que,
polo baixo risco das suas operacions, poidan resultar desproporcionadas.»

Disposicion derradeira segunda. Modificacion da Lei 18/2014, do 15 de outubro, de
aprobacién de medidas urxentes para o crecemento, a competitividade e a eficiencia.

A Lei 18/2014, do 15 de outubro, de aprobacion de medidas urxentes para o
crecemento, a competitividade e a eficiencia, queda modificada do seguinte modo:

Modificase o punto 2 do artigo 18, que queda redactado como segue:

«2. A entidade publica empresarial Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), creada polo artigo 82 da Lei 4/1990, do 29 de xufio, de orzamentos
xerais do Estado para 1990, pasa a denominarse Enaire E.P.E.

Enaire E.P.E. continuara existindo coa mesma natureza e réxime xuridico
previsto no artigo 82 da Lei 4/1990, do 29 de xufio, exercendo exclusivamente as
competencias que actualmente ten en materia de navegacién aérea e espazo aéreo
e, ademais, a coordinacién operativa nacional e internacional da rede nacional de
xestiéon do trafico aéreo e outras relacionadas cos usos para a xestién eficiente do
espazo aéreo tendo en conta as necesidades dos usuarios.»

Disposicion derradeira terceira. Modificacion do Real decreto 750/2014, do 5 de
setembro, polo que se regulan as actividades aéreas de loita contra incendios e busca
e salvamento e se establecen os requisitos en materia de aeronavegabilidade e
licenzas para outras actividades aeronauticas.

Dase nova redaccién ao punto TAE.ORO.COE.110 do Real decreto 750/2014, do 5 de
setembro, polo que se regulan as actividades aéreas de loita contra incendios e busca e
salvamento e se establecen os requisitos en materia de aeronavegabilidade e licenzas
para outras actividades aeronauticas, que queda redactado nos seguintes termos:

«TAE.ORO.COE.110. Acordo de arrendamento.
Calquera arrendamento:

(a) Todo contrato de arrendamento dunha aeronave explotada polo operador
certificado conforme a presente parte estara suxeito a aprobacion previa da
autoridade competente, excepto os acordos de arrendamento entre operadores
titulares dun certificado de operador especial (COE), asi como calquera cesion de
arrendamento con tripulacién, que s6 requirira notificacion previa.

(b) O operador certificado conforme a presente parte sé tomara en
arrendamento aeronaves con tripulacién dun operador que non sexa obxecto dunha
prohibicion de explotacion en virtude do Regulamento (CE) n.° 2111/2005.

A notificacién ou solicitude de aprobacién, segundo corresponda, estara
acompafada de copias do contrato de arrendamento previsto ou a descricion das
disposicidons do arrendamento, excepto os acordos financeiros, asi como de toda a
demais documentacion pertinente.
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Toma en arrendamento con tripulacion:

(c) o solicitante dunha aprobacién de toma en arrendamento de aeronave con
tripulacion dun operador doutro pais acreditara ante a autoridade competente que:

(1) o operador doutro pais é titular dun certificado valido expedido pola
autoridade competente que inclua a posibilidade de realizacion das actividades que
vai realizar;

(2) as normas de seguridade do operador do terceiro pais polo que respecta
ao mantemento da aeronavegabilidade e as operaciéns aéreas son equivalentes

aos requisitos aplicables establecidos polos anexos |, lll e IV, e
(3) a aeronave dispén dun CdA estandar expedido de conformidade co anexo
8 da OACl.»

Disposicién derradeira cuarta. Modificacién do Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de
setembro, polo que se aproba o texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia
mercante.

O texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, aprobado polo
Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, queda modificado como segue:

Un. Con efectos para os periodos impositivos que se inicien a partir do 1 de xaneiro
de 2020 que non concluisen no momento da entrada en vigor deste real decreto lei,
modificase o artigo 41 do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante,
aprobado polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, que queda redactado da
seguinte forma:

«Artigo 41. Réxime tributario.

As autoridades portuarias e Portos do Estado quedan sometidas ao mesmo
réxime tributario que corresponde ao Estado, sen prexuizo da aplicacion as
autoridades portuarias do réxime xeral no imposto sobre sociedades e a portos do
Estado do réxime de entidades parcialmente exentas no dito imposto, para cuxo
efecto os ingresos pola prestacion de servizos comerciais teran a consideracion de
ingresos procedentes de explotacions econémicas.

O réxime tributario do dominio publico portuario sera o mesmo que o establecido
para o dominio publico maritimo-terrestre.»

Dous. Engadese un punto 3 bis ao artigo 245, coa seguinte redaccion:

«3 bis. Entodo caso, para os efectos do punto 3 do presente artigo, os traficos
regulares de pasaxe ou carga rodada que unen o territorio peninsular espafiol coas
comunidades autonomas das llles Balears e Canarias e as cidades de Ceuta e
Melilla seran cualificados como traficos sensibles, prioritarios ou estratéxicos que
coadxuvan ao desenvolvemento econdmico e social de Espafia no seu conxunto.

A bonificacion aplicada aos traficos regulares de pasaxe ou carga rodada, a que
se refire o anterior paragrafo, non computara respecto do 20 por cento da recadacion
anual conxunta polas taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria, establecido
como limite maximo para as bonificacions reguladas no punto 3. Esta bonificacién
sera incompatible coas que se poidan establecer para un mesmo servizo maritimo
de acordo co disposto no punto 5 deste artigo.

Nos supostos regulados neste punto, unha vez aprobadas as bonificaciéns
adicionais a cota das taxas do buque, da pasaxe e da mercadoria, de conformidade
co novo limite establecido, a autoridade portuaria podera proceder a sua aplicacion
con efectos a partir do 1 de marzo de 2020 e, en consecuencia, revisar, por solicitude
do suxeito pasivo, as liquidaciéns xa practicadas desde a citada data. A practica da
correspondente liquidacion non devindicara xuros a favor do suxeito pasivo da taxa.»
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Disposicion derradeira quinta. Modificacion da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegacion
maritima.

Modificase o punto 2 do artigo 101 da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegacion
maritima:

«2. AAdministracién maritima podera autorizar a organizacions recofecidas a
realizacion das actuacions materiais e, se é o caso, a emision ou renovacion dos
correspondentes certificados, nos casos e condicidns previstos regulamentariamente.
Estas actuacions poderanse levar a cabo tanto sobre buques e embarcaciéns como
sobre compafiias cando asi o prevexa a normativa internacional aplicable.»

Disposicion derradeira sexta. Modificacién da Lei 27/2014, do 27 de novembro, do
imposto sobre sociedades.

Con efectos para os periodos impositivos que se inicien a partir do 1 de xaneiro
de 2020 que non concluisen no momento da entrada en vigor deste real decreto lei,
introducense as seguintes modificacions na Lei 27/2014, do 27 de novembro, do imposto
sobre sociedades:

Un. Modificase a letra f) do punto 3 do artigo 9, que queda redactada da seguinte
forma:

«f) As entidades de dereito publico Portos do Estado e as respectivas das
comunidades auténomas.»

Dous. Engadese unha nova letra n) ao artigo 15, que queda redactada da seguinte
forma:

«n) Os que sexan obxecto da deducién establecida no artigo 38 bis desta lei,
incluidos os correspondentes a amortizacion dos activos cuxo investimento xerase
o dereito & mencionada deducion.»

Tres. Engadese un novo artigo 38 bis, que queda redactado da seguinte forma:

«Artigo 38 bis. Deducién por investimentos realizados polas autoridades
portuarias.

1. As autoridades portuarias poderan deducir da cota integra:
a) Os investimentos e gastos relacionados:

1.° Coa infraestrutura e cos servizos de control do trafico maritimo.

2.° Cos servizos e infraestruturas destinados a mellorar a seguridade da
navegacion e os movementos dos buques no mar litoral espafol, incluidos os
elementos de sinalizacién maritima, balizamento e axudas & navegacion, cuxos
beneficiarios non sexan principalmente os usuarios do porto que os constrie e
mantén.

3.° Cos accesos terrestres viarios e ferroviarios de servizo publico xeral, os
accesos maritimos, os dragados, que beneficien a colectividade no seu conxunto e
cuxos beneficiarios non sexan principalmente os usuarios do porto, asi como as
infraestruturas de mellora das redes xerais de transporte de uso comun.

4.° Coas infraestruturas de proteccion e resistencia contra condiciéns
climaticas extremas cuxos beneficiarios non sexan principalmente os usuarios do
porto.

5.° Cos servizos e infraestruturas de salvamento maritimo asociados ao
exercicio do poder publico, sempre e cando as ditas infraestruturas non se exploten
comercialmente, e a formacién dos servizos publicos responsables en materia de
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emerxencias, seguridade e salvamento, sempre e cando a dita formacién non sexa
obrigatoria para as empresas.

6. Coa elaboracion e implantacion de plans de seguridade e proteccion, na
medida en que estes custos non estean asociados a requisitos obrigatorios de
seguridade que todas as compafiias deban cumprir, e a atencidon de emerxencias de
proteccion civil, en ambos casos, cando estas actividades estean asociadas ao
exercicio de poder publico e sempre que os seus beneficiarios non sexan
principalmente os usuarios do porto.

7.° Cos servizos e infraestruturas de defensa contra incendios,
desprendementos e outros riscos relacionados coa proteccioén civil, asociados ao
exercicio de poder publico, que non se exploten comercialmente, que non sexan
obrigatorios para as empresas, que beneficien a colectividade no seu conxunto e
cuxos beneficiarios non sexan principalmente os usuarios do porto.

8.° Cos servizos e infraestrutura utilizados exclusivamente polas forzas e
corpos de seguridade e pola Policia portuaria no exercicio de poder publico.

9.° Cos servizos e infraestruturas sanitarias para a atencién a persoas en
situacions de vulnerabilidade, sempre e cando as infraestruturas non se utilicen para
actividades econdmicas do porto.

10.° Coas infraestruturas e servizos para o control aduaneiro de mercadorias,
para a inspeccion en fronteira exixidos por normas con rango de lei nos ambitos de
sanidade animal, sanidade vexetal, sanidade exterior e seguridade industrial e
interese publico, e as relacionadas co control de pasaxeiros e a inmigracion.

11.° Coas infraestruturas e servizos para a vixilancia da contaminacion, as
emerxencias en materia ambiental e loita contra a contaminacion asociadas ao
exercicio de poder publico, cuxos custos non sexan legalmente repercutibles ao
causante da emerxencia, nin sexan custos en que se incorra simplemente para
cumprir a normativa legalmente obrigatoria para todas as empresas, a
descontaminacién de solos que non se destinen ao desenvolvemento dunha
actividade econdémica, o despezamento de embarcaciéns e equipamentos
abandonados, cuxo tratamento recaia legalmente sobre a autoridade portuaria por
teren quedado desertos os procedementos destinados a identificar o interese
privado no seu despezamento, retirada ou achatarramento, e o saneamento,
limpeza xeral portuaria e retirada de residuos distintos dos xerados polos usuarios
do porto, tales como os refugallos xerados polos buques, os residuos da carga e
similares.

12.° Cos servizos e infraestruturas realizados para organismos internacionais
como consecuencia de obrigacidéns contraidas polo Reino de Espafia ho marco dun
tratado internacional.

13.° Cos servizos e infraestruturas dedicados a defensa nacional.

14.° Cos servizos e instalacions utilizados para o desenvolvemento de
actividades cientificas cuxos resultados non tefian por obxecto a sua explotacion
econdmica e as actuacions de monitorizacion e predicion do medio fisico con fins de
investigacion e informacion meteoroldxica cuxos resultados non se exploten
comercialmente.

15.° Cos servizos de iluminacion de zonas comuns en beneficio da
colectividade, de uso publico e abertas cuxos beneficiarios non sexan principalmente
0s usuarios do porto.

16.° Coas actuacions de proteccion ou correccion da deriva litoral cuxos
beneficiarios non sexan principalmente os usuarios do porto.

17.° Cos investimentos e servizos relacionados co fomento da cultura e o
patrimonio histérico e cultural, incluidos os previstos no punto 1 do artigo sesenta e
oito da Lei 16/1985, do 25 de xuio, do patrimonio histérico espafiol, nos supostos
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en que as obras publicas non estean relacionadas coa actividade econémica da
autoridade portuaria, asi como as actuaciéns de rehabilitacion de bens con
proteccion cultural que non se exploten comercialmente e beneficien a sociedade no
seu conxunto.

18.° As actuacions de urbanizacion e en desenvolvemento e revitalizacion de
solo publico para o seu uso publico sen explotaciéon comercial.

b) Os investimentos e gastos realizados para a construcion, substituciéon ou
mellora das infraestruturas dos portos maritimos, para a construcién, substitucién ou
mellora das infraestruturas de acceso a estes ou para as actividades de dragado,
nos termos e coas condiciéns previstas no capitulo | e nos artigos 56 ter e 56 quater
do Regulamento (UE) N° 651/2014, da Comision, do 17 de xufio de 2014, polo que
se declaran determinadas categorias de axudas compatibles co mercado interior en
aplicacién dos artigos 107 e 108 do Tratado. O importe da deducién sera o que
resulte de aplicar aos ditos investimentos e gastos a porcentaxe de intensidade
maxima de axuda permitida calculada de acordo co disposto no artigo 56 ter e 56
quater, respectivamente, do Regulamento (UE) 651/2014.

c) Os investimentos que superen os limiares establecidos nas letras ee) e ff)
do punto 1 do artigo 4 do Regulamento (UE) 651/2014 poderan deducirse na medida
en que a Comisién Europea declarase a sua compatibilidade co mercado interior de
conformidade co previsto no punto 3 do artigo 108 do Tratado de funcionamento da
Union Europea e se cumpran as condicions establecidas pola Comision na decision
correspondente. O importe da deducién sera o que resulte de aplicar aos ditos
investimentos a porcentaxe de intensidade maxima de axuda autorizada pola
Comisién.

2. A deducién da letra c¢) do punto 1 deste artigo s6 se podera aplicar a partir
do periodo impositivo en que a Comision Europea declarase a compatibilidade dos
investimentos a que se refire a dita letra.

3. Os investimentos ou gastos obxecto desta deducién minoraranse no importe
das subvencions recibidas.

4. As autoridades portuarias deberan levar os oportunos rexistros contables e
documentais especificos que permitan identificar os gastos e investimentos a que
se refire a deducion prevista neste artigo.

5. A deducién prevista neste artigo queda excluida do limite a que se refire o
ultimo paragrafo do punto 1 do artigo 39 desta lei. Para efectos do calculo do dito
limite non se computara esta deducion.

As cantidades non deducidas por insuficiencia de cota integra poderan aplicarse
nas liquidacions dos periodos impositivos seguintes no prazo establecido no punto 1
do artigo 39 desta lei.

6. Poderanse ditar regulamentariamente cantas disposiciéns sexan necesarias
para o desenvolvemento e aplicacién da presente deducion.»

Catro. Modificase a letra a) do punto 1 do artigo 110, que queda redactada da
seguinte forma:

«a) As que procedan da realizacién de actividades que constitian o seu
obxecto ou finalidade especifica, sempre que non tefian a consideracion de
actividades econdmicas. En particular, estaran exentas as cotas satisfeitas polos
asociados, colaboradores ou benefactores, sempre que non se correspondan co
dereito a percibir unha prestacion derivada dunha actividade econémica.

Para efectos da aplicacion deste réxime ao organismo publico Portos do Estado,
considerarase que non proceden da realizacién de actividades econdmicas os
ingresos procedentes da actividade de coordinacién e control de eficiencia do
sistema portuario.»
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Disposicion derradeira sétima. Modificaciéon do Real decreto 70/2019, do 15 de febreiro,
polo que se modifican o Regulamento da Lei de ordenacién dos transportes terrestres
e outras normas regulamentarias en materia de formacién dos condutores dos
vehiculos de transporte por estrada, de documentos de control en relacidon cos
transportes por estrada, de transporte sanitario por estrada, de transporte de
mercadorias perigosas e do Comité Nacional do Transporte por Estrada.

Modificase a disposicién transitoria quinta do Real decreto 70/2019, do 15 de febreiro,
polo que se modifican o Regulamento da Lei de ordenacion dos transportes terrestres e
outras normas regulamentarias en materia de formacion dos condutores dos vehiculos de
transporte por estrada, de documentos de control en relacion cos transportes por estrada,
de transporte sanitario por estrada, de transporte de mercadorias perigosas € do Comité
Nacional do Transporte por Estrada, coa seguinte redaccion:

«Disposicion transitoria quinta. Réxime de obtencion do certificado de competencia
profesional para o transporte por estrada.

O disposto nos puntos 3, 5, 6, 7, 8, 9 e 10 do anexo |l do Regulamento da Lei de
ordenacioén dos transportes terrestres, aprobado polo Real decreto 1211/1990, do 28
de setembro, non sera de aplicacién ata o 1 de xaneiro de 2022.

Ata entdn, continuaranse aplicando na realizaciéon dos exames para a obtencion
do certificado de competencia profesional para o transporte por estrada as regras
contidas nos artigos 4, 5, 6,7, 8, 9, 10, 11, 12 e 13 e no anexo B) da Orde ministerial
do 28 de maio de 1999, pola que se desenvolve o capitulo | do titulo Il do
Regulamento da Lei de ordenacidén dos transportes terrestres, en materia de
expedicion de certificados de capacitacion profesional.»

Disposicion derradeira oitava. Modificacion do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo,
de medidas urxentes extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico e social
do COVID-19.

Modificase o Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, de medidas urxentes
extraordinarias para facer fronte ao impacto econdémico e social do COVID-19. nos
seguintes termos:

Un. O punto 2 do artigo 4 queda redactado como segue:

«2. Prorrogase de forma automatica ata o 30 de setembro de 2020 a vixencia
do bono social para aqueles beneficiarios a que lles venza con anterioridade a dita
data o prazo previsto no artigo 9.2 do Real decreto 897/2017, do 6 de outubro.»

Dous. O artigo 12 queda redactado como segue:
«Artigo 12. Solicitude de moratoria.

Os debedores comprendidos no ambito de aplicaciéon deste real decreto lei
poderan solicitar do acredor, ata o 29 de setembro de 2020, unha moratoria no
pagamento do préstamo con garantia hipotecaria para a adquisicién da sua vivenda
habitual ou de inmobles afectos a actividade econdmica que desenvolvan
empresarios e profesionais. Os debedores achegaran, xunto coa solicitude de
moratoria, a documentacion prevista no artigo 17 do Real decreto lei 11/2020, do 31
de marzo.»
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Tres. Dése unha nova redaccién ao artigo 13, que queda redactado co seguinte teor:
«Artigo 13.  Concesion da moratoria.

1. Unha vez realizada a solicitude da moratoria a que se refire o artigo 12
deste real decreto lei, a entidade acredora procedera a sua implementacion nun
prazo maximo de 15 dias.

2. Unha vez concedida a moratoria, a entidade acredora comunicaralle ao
Banco de Espafia a sua existencia e duracion. Os importes que serian exixibles ao
debedor, de non aplicarse a moratoria, non se consideraran vencidos. Durante o
periodo de suspension non se devindicara xuro ningun.

3. A aplicacién da suspension non requirira acordo entre as partes, nin
novacioén contractual ningunha, para que produza efectos, pero debera formalizarse
en escritura publica e inscribirse no Rexistro da Propiedade. A inscricion da
ampliacién do prazo inicial tera plenos efectos, se é o caso, fronte aos acredores
intermedios inscritos, ainda que non conte co consentimento destes.

4. Cando prestamista e prestameiro beneficiario da moratoria acorden unha
novacion como consecuencia da modificacion do clausulado do contrato en termos
ou condicions contractuais que vaian mais ala da mera suspension a que se refire o
artigo 13, incorporaran, ademais daqueloutros aspectos que as partes pacten, a
suspension das obrigacidns contractuais imposta por este real decreto lei e
solicitada polo debedor, asi como a non devindicacion de xuros durante a vixencia
da suspension.

5. Cando a entidade financeira conceda, simultanea ou sucesivamente, unha
moratoria legal e unha moratoria convencional, o acordo de moratoria convencional
subscrito co debedor recollera expresamente o recofiecemento da moratoria legal e
suspenderanse os efectos da moratoria convencional ata 0 momento no que finalice
aquela.

6. Para os efectos deste artigo, entenderase por moratoria legal a regulada
nos artigos 13.3, 14 e 15 deste real decreto lei.

7. Para os efectos deste artigo, entenderase por moratoria convencional a
regulada nos artigos 7 e 8 do Real decreto lei 19/2020, do 26 de maio, polo que se
adoptan medidas complementarias en materia agraria, cientifica, econdémica, de
emprego e seguridade social e tributarias para paliar os efectos do COVID-19.»

Disposicion derradeira novena. Modificacion do Real decreto lei 11/2020, do 31 de
marzo, polo que se adoptan medidas urxentes complementarias no ambito social e
econdémico para facer fronte ao COVID-19.

Modificase o Real decreto lei 11/2020, do 31 de marzo, polo que se adoptan medidas
urxentes complementarias no ambito social e econdmico para facer fronte ao COVID-19,
nos seguintes termos:

Un. O artigo 2 queda redactado como segue:

«Artigo 2. Prérroga extraordinaria dos contratos de arrendamento de vivenda
habitual.

Nos contratos de arrendamento de vivenda habitual suxeitos a Lei 29/1994,
do 24 de novembro, de arrendamentos urbanos, en que, dentro do periodo
comprendido desde a entrada en vigor deste real decreto lei ata o 30 de setembro
de 2020, finalice o periodo de proérroga obrigatoria previsto no artigo 9.1 ou o periodo
de prérroga tacita previsto no artigo 10.1, ambos artigos da referida Lei 29/1994,
do 24 de novembro, de arrendamentos urbanos, podera aplicarse, precedendo
solicitude do arrendatario, unha prorroga extraordinaria do prazo do contrato de
arrendamento por un periodo maximo de seis meses, durante os cales se seguiran
aplicando os termos e condicidons establecidos para o contrato en vigor. Esta
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solicitude de prérroga extraordinaria debera ser aceptada polo arrendador, salvo
que se fixen outros termos ou condiciéns por acordo entre as partes.»

Dous. Modificase o punto 1 do artigo 4, que queda redactado como segue:

«1. Apersoa arrendataria dun contrato de vivenda habitual subscrito ao abeiro
da Lei 29/1994, do 24 de novembro, de arrendamentos urbanos, que se encontre en
situacion de vulnerabilidade econdmica, tal e como se define no artigo seguinte,
podera solicitar da persoa arrendadora, cando esta sexa unha empresa ou entidade
publica de vivenda ou un gran tedor, entendendo por tal a persoa fisica ou xuridica
que sexa titular de mais de dez inmobles urbanos, excluidos garaxes e rochos, ou
unha superficie construida de mais de 1.500 m?, ata o 30 de setembro de 2020, o
aprazamento temporal e extraordinario no pagamento da renda, sempre que o dito
aprazamento ou a condonacion total ou parcial desta non se conseguise xa con
caracter voluntario por acordo entre ambas as partes.»

Tres. O artigo 23 queda redactado como segue:
«Artigo 23. Solicitude da suspension.

Os debedores comprendidos no ambito de aplicacion da suspension das
obrigacions derivadas dos contratos de crédito sen garantia hipotecaria poderan
solicitar do acredor, ata 0 29 de setembro de 2020, a suspension das suas obrigas.
Os debedores xuntaran, xunto coa solicitude de suspensién, a documentacién
prevista no artigo 17.»

Catro. Dase unha nova redaccion ao artigo 24, que queda redactado co seguinte
teor:

«Artigo 24. Concesion da suspension.

1. Unha vez realizada a solicitude da suspension a que se refire o artigo 23
deste real decreto lei e acreditada a situacién de vulnerabilidade econémica, o
acredor procedera a suspension automatica das obrigacions derivadas do crédito
sen garantia hipotecaria.

2. Ao igual que na moratoria dos préstamos hipotecarios regulada nos artigos 7
a 16 do Real decreto lei 8/2020, do 17 de marzo, a aplicacidon da suspensién non
requirira acordo entre as partes para que produza efectos, nin novacién contractual
ningunha. A suspension das obrigaciéns contractuais producira efectos desde a
solicitude do debedor ao acredor, acompafiada da documentacion requirida, a
través de calquera medio. Non obstante, se o crédito ou préstamo estivese garantido
mediante algun dereito inscritible distinto da hipoteca ou accedese ao Rexistro de
Venda a Prazos de Bens Mobles para os efectos previstos no punto 1 do artigo 15
da Lei 28/1998, do 13 de xullo, de venda a prazos de bens mobles, sera necesaria
a inscricion da ampliacion de prazo que supofia a suspension, de acordo coas
normas xerais aplicables.

3. Unha vez aplicada a suspension, o acredor comunicara ao Banco de
Espafa a sua existencia e duracion. Os importes que serian exixibles ao debedor
de non aplicarse a moratoria non se consideraran vencidos.

4. Asuspension terd unha duracion de tres meses ampliables mediante acordo
de Consello de Ministros.

5. Cando prestamista e prestameiro beneficiario da moratoria acorden unha
novacién, como consecuencia da modificaciéon do clausulado do contrato en
aspectos distintos a suspension a que se refire o artigo 13 do Real decreto
lei 8/2020, do 17 de marzo, incorporaran, ademais daqueles outros aspectos que as
partes pacten, a suspensién das obrigacidns contractuais impostas por este real
decreto lei e solicitadas polo debedor, asi como a non devindicacion de xuros
durante a vixencia da suspension.
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6. Os dereitos arancelarios notariais derivados da intervencién de pdlizas en
que se formalice, se € o caso, a suspension temporal das obrigacions contractuais
derivadas de todo préstamo ou crédito sen garantia hipotecaria, a que se refire o
artigo 21 do Real decreto lei 11/2020, do 31 de marzo, seran os establecidos no
Decreto do 15 de decembro de 1950 e bonificaranse nun 50 %, cun limite minimo
de 25 euros e maximo de 50 euros, por todos os conceptos incluidos as suas copias
e traslados.

Os dereitos arancelarios dos rexistradores derivados da constancia rexistral, se
€ o0 caso, da suspension temporal das obrigacidons contractuais, a que se refire o
artigo 21 de Real decreto lei 11/2020, do 31 de marzo, minutaranse de conformidade
co artigo 36.9.g) da Ordenanza aprobada pola Orde do 19 de xullo de 1999, pola
cantidade fixa do 6 euros.

Os dereitos arancelarios notariais e rexistrais derivados da formalizacién e
inscricion previstos neste punto seran satisfeitos, en todo caso, polo acredor.

7. Cando a entidade financeira conceda, simultanea ou sucesivamente, unha
moratoria legal e unha moratoria convencional, o acordo de moratoria convencional
subscrito co debedor recollera expresamente o recofiecemento da moratoria legal,
e suspenderanse os efectos da moratoria convencional ata o0 momento en que
finalice aquela.

8. Para os efectos deste artigo, entenderase por moratoria legal a regulada
nos artigos 24.2 e 25 deste real decreto lei.

9. Para os efectos deste artigo, entenderase por moratoria convencional a
regulada nos artigos 7 e 8 do Real decreto lei 19/2020, do 26 de maio, polo que se
adoptan medidas complementarias en materia agraria, cientifica, econémica, de
emprego e seguridade social e tributarias para paliar os efectos do COVID-19.»

Cinco. O artigo 29 queda redactado como segue:

«Artigo 29. Garantia de abastecemento de enerxia eléctrica, produtos derivados
do petrdleo, gas natural e auga.

Excepcionalmente, ata o 30 de setembro de 2020, non podera suspenderse o
abastecemento de enerxia eléctrica, produtos derivados do petréleo, incluidos os
gases manufacturados e os gases licuados do petrdleo, gas natural e auga aos
consumidores persoas fisicas na sua vivenda habitual, por motivos distintos &
seguridade do abastecemento, das persoas e das instalaciéns, ainda que conste a
dita posibilidade nos contratos de abastecemento ou acceso subscritos polos
consumidores de conformidade coa normativa sectorial que lles resulte aplicacién
en cada caso.

Para acreditar ante o subministrador que o abastecemento se produce na
vivenda habitual, o consumidor podera empregar calquera medio documental que
acredite de maneira fidedigna a dita circunstancia.

Asi mesmo, o periodo durante o cal estea en vigor esta medida non computara
para efectos dos prazos comprendidos entre o requirimento fidedigno do pagamento
e a suspensién do abastecemento por impagamento establecidos na normativa
vixente ou nos contratos de abastecemento, se é o caso.»

Seis. Engadense dous novos puntos, 3 e 4, na disposicién derradeira décimo
segunda coa seguinte redaccion:

«3. Os criterios para a definicién de vulnerabilidade econdmica e a acreditacion
de condicidéns subxectivas establecidos nos artigos 5 e 6 manteran a sua vixencia
ata os prazos establecidos nos artigos 2 e 4.1, para os efectos das medidas
incluidas nestes ultimos.

4. Os criterios para a definicidon de vulnerabilidade econdmica e a acreditacion
das condiciéns establecidos nos artigos 16 ao 18, asi como o establecido nos
artigos 21, 22, 24, 25, 26 e 27, mantefien a sua vixencia ao longo dos prazos
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establecidos nos artigos 13 e 24 e no artigo 12 do Real decreto 8/2020, do 17 de
marzo, de medidas urxentes extraordinarias para facer fronte ao impacto econémico
e social do COVID-19 para a aplicacion das medidas no ambito da suspensién das
obrigaciéns derivadas dos contratos de crédito sen garantia hipotecaria e no ambito
da moratoria de débeda hipotecaria, segundo corresponda.»

Disposicion derradeira décima. Modificacién do Real decreto lexislativo 1/1996, do 12 de
abril, polo que se aproba o texto refundido da Lei de propiedade intelectual,
regularizando, aclarando e harmonizando as disposicions legais vixentes sobre a
materia.

Modificase a letra fi) do artigo 159 do texto refundido da Lei de propiedade intelectual,
aprobado polo Real decreto lexislativo 1/1996, do 12 de abril, regularizando, aclarando e
harmonizando as disposicions legais vixentes sobre a materia, que queda redactado nos
seguintes termos:

«f) As disposicions adecuadas para asegurar unha xestion libre de influencias
dos usuarios do seu repertorio. Estas disposicidéns deberan velar por que aqueles
titulares de dereitos que pertenzan a empresas usuarias non ocupen mais do
cincuenta por cento dos postos nos érganos de Goberno e non participen nas tomas
de decisién en que puidese existir un conflito de interese. En todo caso, a entidade
de xestion adoptara medidas para evitar unha inxusta utilizaciéon preferencial das
obras e prestacions protexidas, en particular por aqueles titulares de dereitos,
podendo incluso establecer restricidons a reparticion.»

Disposicién derradeira décimo primeira. Modificaciéon do Real decreto lei 5/2015, do 30
de abril, de medidas urxentes en relacion coa comercializaciéon dos dereitos de
explotacion de contidos audiovisuais das competicions de futbol profesional.

Engadense dous novos paragrafos ao punto 1 do artigo 1 do Real decreto lei 5/2015,
do 30 de abril, de medidas urxentes en relacién coa comercializacion dos dereitos de
explotacién de contidos audiovisuais das competicions de futbol profesional, coa seguinte
redaccion:

«Os ditos contidos audiovisuais comprenden os eventos que se desenvolvan no
terreo de xogo, incluidas as zonas do recinto deportivo visibles desde este, desde
os dous minutos anteriores a hora prevista para o inicio do acontecemento deportivo
ata o minuto seguinte a sua conclusién, e incluen os dereitos para a stia emision
tanto en directo como en diferido, na sua integridade e en versiéons resumidas ou
fragmentadas, destinados a sua explotacion no mercado nacional e nos mercados
internacionais.

O previsto no presente punto enténdese sen prexuizo da emisién de breves
resumos informativos a que fai referencia o artigo 19.3 da Lei 7/2010, do 31 de
marzo, xeral da comunicacién audiovisual.»

Disposicion derradeira décimo segunda. Modificacién do Real decreto lei 21/2020, do 9
de xuno, de medidas urxentes de prevencién, contencion e coordinacién para facer
fronte a crise sanitaria ocasionada polo COVID-19.

Engadense tres novos puntos, 4, 5 e 6, ao artigo 31 do Real decreto lei 21/2020, do 9
de xufio, de medidas urxentes de prevencion, contencién e coordinacion para facer fronte
a crise sanitaria ocasionada polo COVID-19, coa seguinte redaccion:

«4. Habilitanse os funcionarios da Inspeccién de Traballo e Seguridade Social
integrantes do corpo superior de inspectores de traballo e seguridade social, e do
corpo de subinspectores laborais, escala de seguridade e saude laboral para vixiar
€ requirir e, se € o caso, expedir actas de infraccion, en relacién co cumprimento por
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parte do empregador das medidas de saude publica establecidas nos paragrafos a),
b), c) do artigo 7.1, e no paragrafo d) deste, cando afecten as persoas traballadoras.

A dita habilitacién expidese aos funcionarios habilitados polas comunidades
auténomas para realizar funciéns técnicas comprobatorias, a que se refire o
artigo 9.2 da Lei 31/1995, do 8 de novembro, de prevencién de riscos laborais, de
acordo coas facultades que tefien atribuidas.

5. O incumprimento por parte do empregador das obrigacions a que se refire
o punto anterior constituira infraccion grave, que sera sancionable nos termos, polos
organos e co procedemento establecidos para as infraccions graves en materia de
prevencion de riscos laborais, polo texto refundido da Lei sobre infraccidéns e
sanciéns na orde social, aprobado polo Real decreto lexislativo 5/2000, do 4 de
agosto.

No caso de incumprimentos das administraciéns publicas, procederase
conforme o procedemento especial previsto no Real decreto 707/2002, do 19 de
xullo, polo que se aproba o Regulamento sobre o procedemento administrativo
especial de actuacion da Inspeccion de Traballo e Seguridade Social e para a
imposicion de medidas correctoras de incumprimentos en materia de prevenciéon de
riscos laborais no ambito da Administracion xeral do Estado, ou na normativa
autonémica de aplicacion.

6. O réxime previsto nos puntos 4 e 5 poderase adaptar no que as comunidades
auténomas determinen dentro do seu ambito de competencias.»

Disposicién derradeira décimo terceira. Titulo competencial.

1. Este real decreto lei ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.13.2, 16.2, € 20.2,
que atribien ao Estado a competencia exclusiva en materia de bases e coordinaciéon da
planificacion xeral da actividade econémica; sanidade exterior, bases e coordinacién xeral
da sanidade; marifia mercante e abandeiramento de buques, portos de interese xeral,
aeroportos de interese xeral, control do espazo aéreo, transito e transporte aéreo.

2. Adicionalmente, o capitulo lll, os artigos 32 e 33, a disposicién adicional terceira,
asi como as disposicidns derradeiras cuarta e sexta, ditanse ao abeiro das competencias
exclusivas que corresponden ao Estado en materia de facenda xeral, de conformidade co
disposto no artigo 149.1.14.2 da Constitucion espanola.

3. Os artigos 18 a 23, artigo 30 e as disposiciéons derradeiras oitava e novena
amparanse adicionalmente nas competencias exclusivas que lle corresponden ao Estado
en materia de lexislacion mercantil, procesual e civil, conforme o artigo 149.1.6.2 € 8.2 da
Constitucion espanola.

4. Os artigos 24 e 25, que afectan unicamente os contratos de concesién de
competencia estatal, ditanse ao abeiro do artigo 149.1.18.2 da Constitucién espanola, que
lle atribue ao Estado a competencia exclusiva en materia de lexislaciéon basica sobre
contratos e concesions administrativas.

5. Os artigos 26 a 29 e a disposicion derradeira sétima ditanse ao abeiro do
artigo 149.1.21.2 da Constitucion, que lle atribue ao Estado a competencia exclusiva en
materia de transportes terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha comunidade
auténoma, asi como de trafico e circulacion de vehiculos de motor.

6. Adisposicion derradeira décima ditase ao abeiro do artigo 149.19.2 da Constitucion
espafnola, que establece a competencia exclusiva do Estado en materia de lexislacion
sobre propiedade intelectual e industrial.

7. A disposicidon derradeira décimo primeira ditase ao abeiro das competencias do
artigo 149.1.13.2 e 27.2 da Constitucion espafiola, que reservan ao Estado a competencia
exclusiva sobre as bases e coordinacidn da planificacion xeral da actividade econémica e
sobre as normas basicas do réxime de prensa, radio e televisién e, en xeral, de todos os
medios de comunicacion social, sen prexuizo das facultades que no seu desenvolvemento
€ execucion correspondan as comunidades auténomas.
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8. A disposicion derradeira décimo segunda ditase ao abeiro do disposto no
artigo 149.1. 7.2 e 16.2 da Constitucion espafola, que lle atriblie ao Estado a competencia
en materia de lexislacion laboral e sanidade exterior, bases e coordinacién xeral da
sanidade.

Disposicion derradeira décimo cuarta. Salvagarda do rango de certas disposicions
regulamentarias.

Mantense o rango regulamentario das seguintes normas modificadas por este real
decreto lei:

a) Epigrafe TAE.ORO.COE.110 do Real decreto 750/2014, do 5 de setembro, polo
que se regulan as actividades aéreas de loita contra incendios e busca e salvamento e se
establecen os requisitos en materia de aeronavegabilidade e licenzas para outras
actividades aeronauticas, modificado pola disposicion derradeira terceira deste real
decreto lei.

b) A disposicion transitoria quinta do Real decreto 70/2019, do 15 de febreiro, polo
que se modifican o Regulamento da Lei de ordenacién dos transportes terrestres e outras
normas regulamentarias en materia de formacién dos condutores dos vehiculos de
transporte por estrada, de documentos de control en relacion cos transportes por estrada,
de transporte sanitario por estrada, de transporte de mercadorias perigosas € do Comité
Nacional do Transporte por Estrada, modificado pola disposiciéon derradeira oitava deste
real decreto lei.

c) Os anexos | e Il deste real decreto lei.

Disposicion derradeira décimo quinta. Habilitacion para o desenvolvemento
regulamentario.

Habilitanse o Goberno e a persoa titular do Ministerio de Transporte, Mobilidade e
Axenda Urbana, no ambito das suas respectivas competencias, para ditar as disposicions
e adoptar as medidas necesarias para o desenvolvemento e execucion do disposto neste
real decreto lei.

Disposicion derradeira décimo sexta. Entrada en vigor.

O presente real decreto lei entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicaciéon no
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 7 de xullo de 2020.
FELIPE R.

O presidente do Goberno,
PEDRO SANCHEZ PEREZ-CASTEJON
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ANEXO |

Metodoloxia do calculo da contia compensatoria nos contratos de xestion
de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros por estrada de uso xeral de
competencia estatal.

1. Calculo do resultado en termos unitarios do periodo de vixencia do estado de
alarma:

Ingreso.km (n) — custo.km (n) = resultado.km (n)
onde:

Ingreso.km (n): ingresos declarados polo contratista para o periodo analizado.
Custo.km (n): custos declarados do periodo analizado, incluidos os custos de
desinfeccion dos vehiculos utilizados, cun maximo de 20 € por vehiculo e dia.

2. Caélculo do resultado en termos unitarios do periodo equivalente do ano anterior:

Ingreso.km (n-1) - custo.km (n-1) = resultado.km (n-1)
onde:

Ingreso.km (n-1): ingresos contabilidade analitica (n-1).
Custo.km (n-1): custos anuais de contabilidade analitica (n-1).

3. Calculo dos valores absolutos:

valores unitarios x km percorridos

km percorridos (n): declarado polo contratista para o periodo analizado.
km percorridos (n-1): veh.km totais declarados para o periodo equivalente do ano
anterior (n-1).

4. Calculo da contia total da compensacion econémica:
resultado (n-1) = resultado (n) + COMPENSACION ECONOMICA

COMPENSACION ECONOMICA = resultado (n-1) — resultado (n)
(Non existira dereito @ compensacion se o resultado for negativo.)
onde:

n € o periodo analizado do ano 2020.
n-1 é o periodo equivalente do ano 2019.

O valor absoluto dos custos do periodo analizado non podera superar o valor da
expresion:

[0,35 * km percorridos (n-1)] + [0,65 * km percorridos (n)] * 1,34 €
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ANEXO I

Contido da solicitude e documentacion que se debe xuntar nos procedementos
relativos & compensaciéon econémica dos contratos de xestion de servizos
publicos de transporte regular de viaxeiros por estrada de uso xeral de
competencia estatal

A) Os solicitantes deberan incluir, en todo caso, na sua solicitude os seguintes datos,
ordenados como se indica:

a) Nome ou denominacion social e numero de identificacion fiscal, datos da persoa
que actua en representacion do solicitante, se é o caso, e cddigo e denominacién do
contrato.

b) Ingresos, viaxeiros, viaxeiro-quildbmetro e ingreso-quildmetro obtidos durante o
periodo de vixencia do estado de alarma ou no periodo analizado.

c) Custos soportados no periodo analizado. Custo-km calculado.

d) Vehiculo-quildmetros percorridos no periodo analizado.

e) Resultado obtido do periodo analizado.

B) As solicitudes deberan ir acompafiadas da seguinte documentacion:

a) Informe de verificacion contable dos ingresos e custos soportados realizado por
experto independente.

b) Relaciéon da frota adscrita ao contrato na data do 14 de marzo de 2020, con
especificacién do nimero de vehiculos e nimero de matricula.

c) Relacién de vehiculos e dias utilizados no marco do contrato durante o periodo
analizado.

d) Relacién de facturas emitidas por empresas externas para a desinfeccién dos
vehiculos, con expresion de importe por matricula de vehiculo e periodo.

e) Conta de explotacion, de conformidade co establecido na Orde PRE/907/2014,
do 29 de maio, pola que se implanta un modelo de contabilidade analitica nas empresas
contratistas que prestan servizos de transporte regular de uso xeral para o exercicio 2019.
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