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El 27 de junio de 2002 fue aprobada la Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo y por la que se deroga la Directiva 93/75/CEE del
Consejo, que constituye una importante iniciativa orientada a la implantacion de un sistema
europeo uniforme de control de la navegacién maritima, que haga compatible la libertad de
navegacion en las aguas comunitarias con la proteccion de la seguridad maritima y la
prevencion de la contaminacién del medio marino.

El precedente inmediato de dicha norma se encuentra en la Directiva 93/75/CEE del
Consejo, de 13 de septiembre de 1993, sobre condiciones minimas exigidas a los buques
con destino a los puertos maritimos de la Comunidad o que salgan de ellos y transporten
mercancias peligrosas o contaminantes, que establecié un sistema en virtud del cual las
autoridades competentes de los Estados miembros reciben informaciéon sobre los buques
con origen o destino en puertos comunitarios que transporten mercancias peligrosas o
contaminantes, asi como de los accidentes acaecidos en el mar. La transposicion de dicha
directiva se llevd a cabo mediante el Real Decreto 1253/1997, de 24 de julio, sobre
condiciones minimas exigidas a los buques que transporten mercancias peligrosas o
contaminantes, con origen o destino en puertos maritimos nacionales.

La Directiva 2002/59/CE pretende, en primer término, establecer un sistema mas
completo e integrado de seguimiento y de informacién del trafico maritimo. También, obliga a
la utilizaciéon de avances tecnoldgicos fundamentales para la seguridad maritima, tales como
los que permiten una identificacién automatica de los buques (sistema SIA) o registrar los
datos de la travesia (sistema RDT o "cajas negras") para facilitar las investigaciones
posteriores a un accidente maritimo.

Otra novedad importante de la Directiva 2002/59/CE consiste en abordar la regulacion de
la asistencia a los buques que se encuentren en situacion de peligro en consonancia con las
directrices aprobadas por la Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional (en
adelante OMI) el 5 de diciembre de 2003, mediante la Resolucion A. 949(23) sobre
directrices relativas a lugares de refugio para barcos necesitados de asistencia, conforme a
las cuales, si bien los Estados riberefios no estan obligados a autorizar el acceso de los
buques a un lugar de refugio, si deben sopesar equilibradamente los factores que dicha
medida conlleva, razén por la cual la Directiva 2002/59/CE impone a los Estados miembros
el deber de elaborar planes para albergar en las aguas bajo su jurisdicciéon a buques en
peligro.
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El articulo 108 de la Ley 62/2003, de 30 de diciembre, de medidas fiscales,
administrativas y del orden social, ha iniciado la incorporacion al ordenamiento espanol de la
Directiva 2002/59/CE, al prever que los drganos competentes en materia de marina
mercante podran establecer condiciones para autorizar la entrada de un buque que solicite
refugio en un puerto o lugar de abrigo, con la finalidad de proteger adecuadamente la
seguridad de las personas, del trafico maritimo, del medio ambiente o de los bienes
afectados, y al establecer que dicha medida, cuyas eventuales consecuencias resultan de
imposible evaluacion previa, podra quedar igualmente condicionada a la prestacién de una
garantia econémica por parte del propietario, del operador o del cargador del buque.

Este real decreto tiene por finalidad completar la incorporacion al ordenamiento juridico
espafol de la Directiva 2002/59/CE vy, al propio tiempo, desarrollar el mandato contenido en
el articulo 108 de la Ley 62/2003, de 30 de diciembre. No siendo obligatorio, como se ha
indicado, el otorgamiento de autorizacién a los buques que soliciten acceso a un lugar de
refugio, mediante este real decreto se determinan los criterios y las reglas conforme a los
cuales la autoridad maritima debe actuar cuando un buque necesitado de auxilio solicite la
entrada, para que el perjuicio que previsiblemente pueda derivarse del acceso al lugar de
refugio sea inferior al que se seguiria de utilizarse otras medidas alternativas de auxilio al
buque.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, con la aprobacién previa de la
Ministra de Administraciones Publicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 6 de febrero de 2004,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto.

1. Este real decreto tiene por objeto el establecimiento de un sistema de seguimiento y
de informacién sobre el trafico maritimo en aguas en las que Espafa ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, con la finalidad de incrementar la seguridad maritima y la
eficacia de dicho trafico, mejorar la capacidad de respuesta de la Administracion maritima a
los problemas, accidentes o situaciones potencialmente peligrosas en el mar, incluidas las
operaciones de busqueda y rescate y contribuir a una mas temprana deteccion y a una mejor
prevencion de la contaminacion que pueda ser ocasionada por los buques.

2. Los capitanes, los operadores y los agentes de los buques, asi como los expedidores
o los propietarios de mercancias peligrosas o contaminantes transportadas a bordo de
aquéllos quedaran obligados al cumplimiento de los requisitos y condiciones que se
establecen en este real decreto. La Administracion maritima adoptara las medidas de policia
administrativa y de indole sancionadora que, a tal efecto, resulten necesarias.

Articulo 2. Ambito de aplicacién.

1. Este real decreto se aplicara a los buques de arqueo bruto igual o superior a 300
toneladas, siempre que expresamente no se establezca otra cosa distinta.

2. Salvo que expresamente se disponga otra cosa y sin perjuicio de lo establecido en la
disposicion adicional cuarta, este real decreto no sera de aplicacion a los buques afectos a la
defensa nacional u otros buques de titularidad o uso publico, siempre que presten servicios
publicos de caracter no comercial.

3. Los buques de pesca, los buques historicos o de época y las embarcaciones de recreo
de eslora inferior a 45 metros estaran sujetos exclusivamente a las normas contenidas en los
articulos 17 al 25, salvo que expresamente se disponga otra cosa.

4. A efectos de la aplicacion de las reglas de notificacion y seguimiento de buques, no se
consideraran como mercancia sujeta a las obligaciones que se regulan en este real decreto
las provisiones y el equipo de a bordo de todos los buques, asi como el combustible para
uso propio de los buques de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas.
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Articulo 3. Definiciones.
A efectos de este real decreto, se entendera por:

a) Instrumentos internacionales aplicables pertinentes: los instrumentos siguientes en su
version actualizada.

1.° MARPOL.: el Convenio internacional para la prevencion de la contaminaciéon por los
buques, de 1973, y su Protocolo de 1978.

2.° SOLAS: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, asi
como los protocolos y enmiendas correspondientes.

3.° El Convenio internacional sobre arqueo de buques, de 1969.

4.° ElI Convenio internacional relativo a la intervencion en alta mar en casos de
accidentes que causen una contaminacion por hidrocarburos, de 1969, y el Protocolo de
1973 relativo a la intervencion en alta mar en casos de contaminacion por sustancias
distintas de los hidrocarburos.

5.° Convenio SAR: el Convenio internacional sobre busqueda y salvamento maritimos,
de 1979.

6.° Codigo IGS: el Cédigo internacional de gestion de la seguridad.

7.° Codigo IMDG: el Cédigo maritimo internacional para el transporte de mercancias
peligrosas.

8.° Cddigo CIQ: el Cadigo internacional de la OMI para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel.

9.° Cadigo CIG: el Cdédigo internacional de la OMI para la construccion y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel.

10.° Cddigo BC: el Codigo de la OMI de practicas de seguridad relativas a las cargas
solidas a granel.

11.° Cédigo CNI: el Codigo de la OMI para la seguridad del transporte de combustible
nuclear irradiado, plutonio y residuos radiactivos de alto indice de radiactividad en cargas a
bordo de los buques.

12.° Resolucion A 851(20) de la OMI: la Resolucion 851(20) de la Organizacion Maritima
Internacional titulada "Principios generales para los sistemas de notificaciéon de buques y
requisitos de notificacion de buques, incluidas las directrices para notificar sucesos en que
intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar".

13.° Resolucion A.917(22) de la OMI: la Resolucion 917(22) de la Organizacion Maritima
Internacional titulada “Directrices relativas a la utilizaciéon en el buque del sistema de
identificacion automatica (SIA)” de a bordo, enmendada por la Resolucion A.956(23) de la
OMI.

14.° Resolucion A.949(23) de la OMI: la Resolucion 949(23) de la Organizacion Maritima
Internacional titulada “Directrices relativas a los lugares de refugio para los buques
necesitados de asistencia”.

15.° Resolucion A.950(23) de la OMI: la Resolucion 950(23) de la Organizacion Maritima
Internacional titulada “Servicios de asistencia maritima (MAS)".

16.° Directrices de la OMI sobre el trato justo de la tripulacién en caso de accidente
maritimo: las Directrices anejas a la Resolucion LEG. 3(91) del Comité Juridico de la OMI de
27 de abril de 2006, aprobadas por el Consejo de administracion de la OIT en su 296 a
sesion, de los dias 12 al 16 de junio de 2006.

b) Operador: el propietario o armador del buque.

c) Salvadores: compafia contratada por el operador o por la empresa naviera para tratar
de salvar el buque y la carga.

d) Agente: el consignatario del buque y, en general, toda persona encargada o
autorizada para entregar informacion en nombre del operador del buque.

e) Expedidor: toda persona fisica o juridica que haya celebrado o en cuyo nombre o por
cuya cuenta se haya celebrado con un transportista un contrato de transporte de mercancias
por mar.

f) Empresario o empresa naviera: la persona fisica o juridica que, utilizando buques
mercantes propios o ajenos, se dedique a su explotacion, aun cuando ello no constituya su
actividad principal, bajo cualquier modalidad admitida por los usos internacionales.

g) Buque: todos los buques o embarcaciones que naveguen por mar.
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h) Mercancias peligrosas: son las siguientes:

1.2 Las mercancias clasificadas en el Codigo IMDG, incluidas las radiactivas a las que se
hace referencia en el Cédigo CNI.

2.2 Las sustancias liquidas peligrosas enumeradas en el capitulo 17 del Cédigo CIQ.

3.2 Los gases licuados enumerados en el capitulo 19 del Cédigo CIG.

4.2 | as sustancias solidas referidas en el apéndice B del Cédigo BC.

5.2 Las mercancias para cuyo transporte se hayan establecido las condiciones previas
apropiadas segun lo dispuesto en el apartado 1.1.3 del Cdédigo CIQ o del apartado 1.1.6 del
Cadigo CIG.

i) Mercancias contaminantes:

1.2 Los hidrocarburos segun la definicion del anexo | del Convenio MARPOL.

2.2 Las sustancias nocivas liquidas, segun se definen en el anexo Il del Convenio
MARPOL.

3.2 Las sustancias perjudiciales segun se definen en el anexo Il del Convenio MARPOL.

j) Unidades de transporte de carga: los vehiculos para el transporte de mercancias por
carretera, los vagones para el transporte de mercancias por ferrocarril, los contenedores, los
vehiculos cisterna de carretera, los vagones cisterna o las cisternas mdéviles.

k) Direccion: la denominacién social o el nombre y los enlaces de comunicacién que
permitan establecer contacto en caso de necesidad con el operador, el agente, la
Administracién maritima, Puertos del Estado o la entidad gestora del puerto u otra persona u
organismo habilitado en posesion de informacion detallada sobre la carga del buque.

[) Autoridades competentes: la Direccion General de la Marina Mercante y, bajo su
direccion, las capitanias maritimas y la entidad publica empresarial Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima (SASEMAR), integradas todas ellas en la Administraciéon maritima.

m) Administracion portuaria: el ente publico Puertos del Estado y las Autoridades
Portuarias en el ambito de la Administracion General del Estado, y los 6rganos portuarios
correspondientes respecto de los puertos dependientes de las comunidades autébnomas.

n) Lugar de refugio: un puerto o parte del puerto, cualquier atracadero o fondeadero sea
natural o artificial, o bien cualquiera otra zona que se establezca por la Administracion
maritima para acoger buques necesitados de asistencia.

) Estacion costera: los centros de coordinacién de salvamento adscritos a la entidad
publica empresarial Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR).

0) Servicio de trafico maritimo (STM): el que se establece para mejorar la seguridad y la
eficacia del trafico maritimo y para proteger el medio ambiente marino, con capacidad de
actuar sobre el trafico y de responder a las situaciones que en relacion con éste se plantean
en la zona STM.

p) Sistemas de organizacién del trafico: todo sistema de una o varias rutas o segmentos
de éstas establecidas para reducir el riesgo de accidentes, incluyendo los dispositivos de
separacion de trafico, las rutas en sentido doble, las derrotas recomendadas, las zonas que
deben evitarse, las zonas de trafico costero, los giros, las zonas de precaucion y las derrotas
de aguas profundas.

q) Buques histéricos o de época: toda clase de buques histéricos y sus réplicas, incluidas
las disenadas para fomentar y promover los oficios tradicionales y la nautica, que sirven
como monumentos culturales vivos, gobernados con arreglo a los principios tradicionales de
la nautica y la técnica.

r) Accidente: el definido como tal en el Cédigo de la OMI para la investigacion de los
accidentes e incidentes maritimos.

s) Sistema EDI: sistema electronico de intercambio de datos.

t) RDT: sistema registrador de datos de la travesia.

u) Sistema SIA/AIS: sistema de identificacion automatica de los buques.

v) Sistema obligatorio de notificacion de buques: las zonas, rutas o segmentos de éstas
previamente delimitadas y aprobadas como tales por la OMI, en las que los buques que las
recorran o atraviesen quedan obligados a notificar a la Administracion maritima los datos que
se consideran relevantes a efectos de preservar la seguridad maritima y la integridad del
medio marino.
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w) Aguas maritimas espanolas: aquellas en las que Espaina ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

x) “SafeSeaNet”: Sistema comunitario de intercambio de informacion maritima creado por
la Comisién Europea en cooperacion con los Estados miembros a fin de garantizar la
aplicacién de la normativa comunitaria.

y) “Servicio regular”: Una serie de travesias efectuadas entre dos o mas puertos, bien
ajustandose a unos horarios publicos, bien con un grado de regularidad o frecuencia que
constituya una serie sistematica reconocible.

z) “Buque pesquero”: Cualquier buque equipado para la explotacion comercial de los
recursos acuaticos vivos.

Z’) “LRIT”: Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance de buques de
conformidad con la regla VV/19-1 del Convenio SOLAS.

CAPITULO I

Notificacion y seguimiento de los buques

Articulo 4. Notificacién previa a la entrada en los puertos esparoles.

1. El operador, agente o capitan de un buque con destino a un puerto espanol notificara
la informacién recogida en el apartado 1 del anexo | a la entidad gestora del puerto, al
menos con 24 horas de antelacion a la llegada al puerto o en el momento en que el buque
abandone el puerto anterior, si la duraciéon de la travesia es inferior a 24 horas, o bien en
cuanto dicha informacion esté disponible, si el puerto de escala no se conoce o ha cambiado
durante la travesia.

2. Los buques procedentes de un puerto extracomunitario y con destino a un puerto
espafnol que transporten mercancias peligrosas o contaminantes deberan cumplir las
obligaciones de notificacidn previstas en el articulo 13.

Articulo 5. Seguimiento de los buques que penetren en la zona de sistemas obligatorios de
notificacion de buques.

1. Siempre que se haya implantado un sistema obligatorio de notificacion de buques,
adoptado por la OMI segun lo dispuesto en la regla 11 del capitulo V del Convenio SOLAS y
aplicado por uno o varios Estados, de los que al menos uno sea miembro de la Unién
Europea, la Administracion maritima adoptara las medidas pertinentes para que los buques
que entren en el ambito de dicho sistema puedan notificar la informaciéon que proceda, sin
perjuicio de la informacién adicional que pueda serles solicitada con base en la Resolucion
A. 851 (20) de la OMI.

2. Cuando la Direccion General de la Marina Mercante proponga un nuevo sistema
obligatorio de notificacion de buques a la OMI para su implantacion o cuando formule una
propuesta para modificar un sistema de notificacion establecido, incluira en su propuesta, al
menos, la informacion a la que se refiere el apartado 4 del anexo |.

Articulo 6. Uso de los sistemas de identificacion automatica.

1. Cualquier buque que haga escala en un puerto espafol debera ir equipado, de
conformidad con el calendario establecido en el apartado 1 del anexo Il, con un sistema SIA
que cumpla los requisitos establecidos por la OMI.

2. Los buques equipados con un SIA lo mantendran en funcionamiento en todo
momento, salvo en los casos en los que los acuerdos, reglas o normas internacionales
estipulen la proteccion de la informacion nautica.

Articulo 6 bis. Uso de los sistemas de identificacion automatica (SIA) por los buques
pesqueros.

Los buques pesqueros con una eslora total superior a 15 metros abanderados y
registrados en un Estado miembro de la Union Europea, o que faenen en aguas interiores o
en el mar territorial espafol, o desembarquen sus capturas en un puerto espanol, deberan ir
equipados, de conformidad con el calendario establecido en el anexo Il, parte I, con un
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sistema de identificacién automatica SIA (clase A) que cumpla las normas de rendimiento
establecidas por la OMI.

Los buques pesqueros equipados con un sistema SIA lo mantendran en funcionamiento
en todo momento. En circunstancias excepcionales, el citado sistema podra ser
desconectado si el capitan lo considera necesario para la seguridad del buque.

Articulo 6 ter. Uso de sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance de los
buques (LRIT).

Los buques a los que sean aplicables la Regla V/19-1 del Convenio SOLAS y las normas
de rendimiento y los requisitos operativos establecidos por la OMI, llevaran equipamiento
LRIT, de conformidad con lo dispuesto en dicha regla, siempre que hagan escala en un
puerto espafiol.

Articulo 7. Utilizacion de los sistemas de organizacion del trafico.

1. La Administracion maritima instara a todos los buques que penetren en la zona de un
sistema obligatorio de organizacion del trafico adoptado por la OMI con base en la regla 10
del capitulo V del Convenio SOLAS y que sea utilizado por Espafia y, en su caso, por algun
otro Estado, para que utilicen el sistema con arreglo a las directrices y a los criterios
pertinentes fijados por la OMI y efectuara el seguimiento de dichos buques.

2. Al establecer bajo su responsabilidad un sistema de organizacion del trafico que no
haya sido adoptado por la OMI, la Administracion maritima y, en su caso, la Administracion
portuaria competente tendran en cuenta en lo posible las directrices y los criterios
establecidos por dicho organismo y difundira toda la informacion necesaria para la seguridad
y el uso eficaz del citado sistema.

Articulo 8. Seguimiento del cumplimiento del servicio de trafico por parte de los buques.

La Administracion maritima efectuara el seguimiento de los buques y adoptara las
medidas pertinentes para que:

a) Los buques que penetren, dentro del mar territorial, en las zonas en las que esté en
funcionamiento un STM establecido con base en las directrices de la OMI y operado por
Espafa y, en su caso, por algun otro Estado cumplen las reglas especificas para dicho STM.

b) Los buques que enarbolen el pabellon de cualquier Estado miembro de la Unién
Europea, o que tengan destino a un puerto comunitario y que penetren en una zona no
situada en el mar territorial espafiol pero si en aguas maritimas espafolas en las que esté en
funcionamiento un STM implantado con base en las directrices de la OMI, cumplan las reglas
especificas de aquél.

c) Los buques que enarbolen el pabellon de un Estado que no sea miembro de la Unién
Europea, que no tengan por destino un puerto comunitario y que penetren en una zona en la
que esté establecido un STM en aguas maritimas espafolas distintas del mar territorial,
cumplan las reglas especificas para dicho STM, siempre que ello sea posible. Las
autoridades competentes deberan informar al Estado del pabellén del buque de que se trate
de toda posible violacion grave de dichas reglas que se produzca en la citada zona STM.

Articulo 9. Infraestructura para los sistemas de notificacion de buques, los sistemas de
organizacioén del trafico y los servicios de trafico de buques.

1. La Administracién maritima supervisara la puesta en funcionamiento de los equipos e
instalaciones necesarios para la aplicacion de las reglas establecidas en este real decreto en
relacion con los sistemas de notificacion de buques y de organizacién y seguimiento del
trafico maritimo, de forma que permitan el intercambio de informacién con la procedente de
los sistemas de los restantes Estados miembros de la Unién Europea.

2. Las estaciones costeras encargadas del seguimiento del cumplimiento de los servicios
de trafico de buques y de los sistemas de organizacion del trafico deberan disponer de
suficiente personal debidamente cualificado, asi como de los medios adecuados de
comunicacién y de seguimiento de buques y que operan con arreglo a las directrices
pertinentes de la OMI.
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Articulo 10. Sistemas registradores de datos de la travesia (RDT) o "cajas negras”.

1. La Administracion maritima exigira y verificara, mediante controles e inspecciones, que
los buques que hagan escala en un puerto espafiol estén equipados con un sistema
registrador de datos de la travesia (RDT) de acuerdo con las modalidades establecidas en la
seccion Il del anexo Il

2. Los datos obtenidos por un sistema RDT se pondran a disposicion de la
Administracion maritima espafiola y de los 6rganos competentes de cualquier otro Estado
miembro afectado por una investigacion llevada a cabo a raiz de un accidente que haya
ocurrido en aguas maritimas espafolas y seran analizados por la Comision permanente de
investigacion de siniestros maritimos, cuyas conclusiones se haran publicas lo antes posible.

Articulo 11. Investigacion de accidentes.

La investigacion de incidentes y accidentes en los que estén involucrados los buques
sujetos al ambito de aplicacion de este real decreto se ajustaran a las reglas contenidas en
el Codigo OMI para la investigacion de accidentes maritimos.

La Comisién permanente de investigacion de siniestros maritimos cooperara con los
organismos de investigacion de los restantes Estados miembros de la Union Europea en la
investigaciéon de incidentes o accidentes maritimos ocurridos fuera de las aguas maritimas
espafolas en los que estén involucrados buques matriculados en Espana.

CAPITULO Il

Notificacion de mercancias peligrosas o contaminantes a bordo de buques

Articulo 12. Requisitos de informacioén para el transporte de mercancias peligrosas.

1. En los puertos espafioles no podra presentarse para el transporte o cargarse a bordo
de un buque, con independencia de su tamafio, ninguna mercancia peligrosa o
contaminante, sin la previa entrega al capitan, al operador o al agente antes de que las
mercancias sean aceptadas a bordo, de una declaracibn que contenga la siguiente
informacion:

a) La que se enumera en el anexo |, punto 2;

b) en el caso de las sustancias mencionadas en el anexo | del Convenio MARPOL, la
ficha de datos de seguridad en la que se especificaran las caracteristicas fisicoquimicas de
los productos, incluidas, cuando proceda, la viscosidad expresada en cSt a 50 °C y la
densidad a 15 °C, asi como lo demas datos que deban figurar en ella en cumplimiento de la
Resoluciéon MSC. 286 (86) de la OMI:

c) el numero de teléfono de emergencia del expedidor o de cualquier otra persona u
organismo que posea informacién sobre las caracteristicas fisicoquimicas de los productos y
sobre las medidas que se han de adoptar en caso de emergencia.

2. Los buques procedentes de un puerto no comunitario que entren en un puerto espafol
y que transporten mercancias peligrosas o contaminantes deberan estar en posesion de una
declaracion del expedidor que contenga la informacién exigida en las letras a), b) y ¢) a las
que se refiere el apartado anterior.

3. Sera funcion y responsabilidad del expedidor facilitar al capitan, al operador o al
agente dicha declaracion y garantizar que la carga presentada para el transporte
corresponda con la efectivamente declarada de conformidad con lo dispuesto en el apartado
1.

Articulo 13. Notificacién de mercancias peligrosas o contaminantes transportadas a bordo.

1. El operador, la empresa naviera, el agente o el capitan de un buque, cualquiera que
sea su tamafo, que transporte mercancias peligrosas o contaminantes y abandone un
puerto espafol notificara a la Capitania Maritima que ejerza su competencia en dicho puerto,
a mas tardar en el momento de la salida, todos los datos enumerados en los apartados 2 y 3
del anexo I.
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2. El operador, la empresa naviera, el agente o el capitan de un buque, cualquiera que
sea su tamafo, que transporte mercancias peligrosas o contaminantes con origen en un
puerto situado fuera de la Unién Europea y con destino a un puerto espaiol o que tenga que
fondear en el mar territorial espanol, debera notificar la informacién mencionada en el
apartado anterior a la Capitania Maritima competente, antes de abandonar el puerto de
carga de dichas mercancias o, si esta informaciéon no esta disponible en el momento de la
salida, en cuanto conozca el puerto de destino o de fondeo.

3. El intercambio de informacién por medios electronicos se efectuara de acuerdo con las
normas en cada caso establecidas y debera utilizar la sintaxis y los procedimientos
determinados en el anexo lll.

Articulo 14. Intercambio electrénico de datos entre los Estados miembros.

El Ministerio de Fomento cooperara con las autoridades competentes de los restantes
Estados miembros con objeto de asegurar la interconexién e interoperabilidad de los
sistemas nacionales utilizados para gestionar la informacion citada en el anexo |, de acuerdo
con las siguientes reglas:

a) El intercambio de datos debera efectuarse por via electronica y permitir la recepcion y
el tratamiento de mensajes notificados de conformidad con lo dispuesto en el articulo 13.

b) El sistema debera permitir la transmisién de informacién de modo ininterrumpido.

c) Se transmitira sin demora a la autoridad competente de cualquier otro Estado miembro
que lo solicite, utilizando el SafeSeaNet, la informacién sobre un buque y la carga peligrosa o
contaminante, en la medida en la que sea estrictamente necesario por razones de seguridad
maritima o proteccién del medio marino.

Articulo 15. Exenciones.

1. La Direccién General de la Marina Mercante podra eximir del cumplimiento de los
requisitos de los articulos 4 y 13 a los servicios regulares entre puertos espafioles siempre
que se cumplan las condiciones siguientes:

a) Que la empresa naviera de que se trate elabore y mantenga actualizada una lista de
los buques que operan dicho servicio y la comunique a la capitania maritima.

b) Que la citada empresa tenga preparada y a disposicion de la capitania maritima, por si
ésta la solicitara, la informacion contemplada en el anexo I, apartados 1 6 3, segun proceda,
para cada travesia efectuada. A tal efecto debera establecer un sistema interno que
garantice en todo momento la transmision de esta informacién en formato electrénico y sin
demora a la capitania maritima, tras haber recibido el requerimiento correspondiente, de
conformidad con el articulo 4.1 o con el articulo 13.3, segun proceda.

c) Que se notifique al puerto de destino o a la capitania maritima, de conformidad con el
articulo 4 o el articulo 13, segun proceda, toda diferencia de tres o mas horas con respecto a
la hora probable de llegada al puerto de destino o a la estacion de practicos.

d) Que solamente se concedan exenciones a buques determinados para un servicio
especifico.

A los efectos del parrafo primero de este apartado, un servicio se considerara como
regular Unicamente si esta previsto prestarlo durante al menos un mes.

Las exenciones de los requisitos de los articulos 4 y 13 se limitaran a los viajes de una
duracién maxima prevista de doce horas.

2. Cuando se explote una linea regular entre Espafia y otro u otros Estados, de los que
al menos uno sea miembro de la Unién Europea, la Administracion maritima espafola podra
solicitar del Estado o Estados miembros participantes que se otorguen exenciones a dicho
servicio de linea regular.

La mencionada Administracién colaborara con todos los Estados miembros que
participen, incluidos los Estados miembros riberefios afectados, para el otorgamiento de
exenciones al servicio de que se trate, con las condiciones establecidas en el apartado 1
anterior.

3. La Direccidon General de la Marina Mercante verificara periddicamente el cumplimiento
de las condiciones establecidas en los apartados 1 y 2 anteriores. Si alguna de ellas dejara
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de cumplirse, se retirara inmediatamente la exencién a la empresa afectada, sin perjuicio de
las posibles sanciones que pudieran imponerse a dicha empresa.

4. La Direccion General de la Marina Mercante remitira a la Comision Europea una lista
de empresas y buques exentos en virtud de lo dispuesto en este articulo, asi como las
actualizaciones de dicha lista.

CAPITULO IV

Seguimiento de los buques peligrosos e intervencion en caso de problemas y
accidentes en el mar

Articulo 16. Transmision de la informacién relativa a determinados buques.

1. Seran considerados como un riesgo potencial para la navegacion o una amenaza para
la seguridad maritima, la seguridad de la vida humana en el mar o para la integridad del
medio ambiente marino los buques que se encuentren en alguno de los supuestos que a
continuacion se indican:

a) Los que, en el transcurso de su travesia, se hayan visto involucrados en incidentes o
accidentes descritos en el articulo 17, hayan incumplido las obligaciones de notificacion e
informacion impuestas por este real decreto o hayan incumplido las reglas aplicables en los
sistemas de organizacion del trafico y los STM bajo responsabilidad de la Administracion
maritima espafola.

b) Aquellos respecto de los cuales se haya probado o se presuma que han efectuado
vertidos voluntarios de hidrocarburos o que hayan cometido infracciones al Convenio
MARPOL en aguas maritimas espafolas.

c) Aquellos a los que se haya denegado el acceso a uno o mas puertos de algun Estado
miembro de la Unién Europea, que hayan sido objeto de un informe o notificaciéon por un
Estado miembro de conformidad con el apartado 1 del anexo | del Reglamento por el que se
regulan las inspecciones de buques extranjeros en puertos espafoles, aprobado por el Real
Decreto 91/2003, de 24 de enero.

d) Los que no tengan en vigor las pdlizas de seguro o la garantia financiera, o no lo
hayan notificado, o carezcan de ellas, segun lo dispuesto en la normativa comunitaria
europea y en la normativa internacional.

e) Aquellos que, segin comuniquen los practicos o la Administracién portuaria
competente, presenten aparentes anomalias que puedan comprometer la seguridad de la
navegacion o suponer un riesgo para el medio ambiente marino.

2. Las estaciones costeras espafolas que tengan informacién relevante sobre los
buques citados en el apartado 1 la comunicaran a las estaciones costeras competentes de
los demas Estados miembros de la Union Europea situados a lo largo del itinerario previsto
del buque.

3. La Administracion maritima transmitira a la Administracién portuaria competente y, en
su caso, al organismo designado por aquélla la informacién recibida de otros Estados
miembros respecto de buques que se encuentren en las circunstancias previstas en el
apartado 1.

4. La Administracion maritima, teniendo en cuenta los inspectores disponibles, llevara a
cabo, de oficio o a peticion de otro Estado miembro, las inspecciones o verificaciones
oportunas e informaran a todos los Estados miembros interesados de los resultados de
aquéllas.

Articulo 17. Notificacion de incidentes y accidentes en el mar.

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en las normas internacionales y con objeto de prevenir o
reducir riesgos significativos para la seguridad maritima, la seguridad de la vida humana en
el mar o el medio ambiente marino, la Administraciéon maritima efectuara el seguimiento y
adoptara las medidas adecuadas para que los capitanes de los buques, que naveguen por la
zona SAR bajo su responsabilidad o por la zona econdomica exclusiva, comuniquen
inmediatamente a las estaciones costeras de otros Estados miembros de la Unién Europea,
que se encuentren situadas en dicha zona geografica, los extremos siguientes:
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a) Cualquier incidente o accidente que afecte a la seguridad del buque, tales como
abordajes, varadas, dafios, fallos o averias, inundaciones o corrimientos de la carga, o
cualquier defecto en el casco o fallo estructural.

b) Cualquier incidente o accidente que comprometa la seguridad de la navegacion, tales
como los fallos que puedan afectar a la maniobrabilidad o navegabilidad del buque, y los
defectos de los sistemas de propulsion o aparatos de gobierno, de la instalacion de
produccion de electricidad o de los equipos de navegaciéon o comunicacion.

c¢) Cualquier situacion que pueda desembocar en una contaminacion de las aguas o del
litoral de un Estado miembro, tales como vertidos o riesgo de vertidos de productos
contaminantes en el mar.

d) Cualquier mancha de materiales contaminantes o contenedores o bultos a la deriva
observados en el mar.

2. El mensaje de aviso debera incluir al menos la identidad del buque, su posicion, el
puerto de origen y el de destino, la direccién en la que pueda obtenerse informacion sobre
mercancias peligrosas y contaminantes transportadas a bordo, el numero de personas a
bordo, detalles del accidente o del incidente y cualquier informacién pertinente mencionada
en la Resolucién A.851 (20) de la OMI.

Articulo 18. Medidas en casos de condiciones meteorolégicas excepcionalmente
desfavorables.

1. Si las Capitanias Maritimas consideran que, en condiciones meteoroldgicas o del mar
excepcionalmente desfavorables, existe un riesgo grave de contaminacién de las aguas
maritimas o de las zonas costeras espanolas o de otros Estados o que existen riesgos para
la vida humana, podran adoptar las siguientes medidas:

a) Facilitar al capitan de un buque que se encuentre en la zona portuaria afectada y que
desee entrar o salir del puerto, siempre que ello sea posible, toda la informacién sobre el
estado del mar y sobre las condiciones meteoroldgicas y, cuando sea pertinente y posible,
sobre el peligro que pueden entrafiar para el buque, la carga, la tripulacién y los pasajeros.

b) Cualesquiera otras medidas o decisiones que, sin perjuicio de la asistencia a los
buques en peligro de conformidad con el articulo 20, se consideren adecuadas, tales como
recomendar o prohibir, a un buque en particular o a todos los buques en general, la entrada
o la salida del puerto, en las zonas afectadas, hasta que se haya determinado que ya no
existen riesgos para la vida humana o para el medio ambiente.

c) Limitar al maximo, o prohibir si fuera necesario, que los buques carguen combustible
en terminales sitas en sus aguas territoriales.

2. El capitan informard a la empresa naviera de las medidas o recomendaciones
adecuadas a que se refiere el apartado 1 que, sin embargo, no prejuzgan la decision del
capitdn basada en su juicio profesional tal como establece el Convenio SOLAS.

En los casos en que la decision adoptada por el capitan no se ajuste a las medidas
adoptadas en aplicacion de lo previsto en el apartado 1, informara a la Capitania Maritima
competente sobre las razones que justifiquen su decisién. La Capitania Maritima, en tal
caso, podra reconsiderar o mantener la autorizacion, prohibicion o medida inicialmente
acordada y comunicara, por cualquier medio, al capitan del buque la resolucién finalmente
adoptada, para su cumplimiento.

3. Las medidas adoptadas por las Capitanias Maritimas habran de basarse en el
prondstico de las condiciones meteorolégicas y del estado del mar facilitado por el Instituto
Nacional de Meteorologia.

Articulo 19. Medidas relativas a los incidentes o accidentes en el mar.

1. La Administracién maritima adoptara, en caso de incidente o accidente en el mar, las
medidas apropiadas, de conformidad con las normas internacionales, para garantizar la
seguridad maritima y de la vida humana en el mar y la proteccion del medio ambiente marino
y costero.

2. Cuando la Administraciéon maritima considere que, en caso de accidente o incidente
de un buque de los previstos en el articulo 17, sea necesario alejar, reducir o eliminar un
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peligro grave e inminente que amenace al litoral o a los intereses de la zona costera
afectada, a la seguridad de los demas buques, de sus tripulaciones, de los pasajeros o de
las personas en tierra, o proteger el medio marino, podra adoptar, entre otras, las medidas
siguientes:

a) Restringir los movimientos del buque o imponerle un rumbo determinado. Esta
exigencia no afecta a la responsabilidad del capitan en lo que respecta al gobierno seguro de
su buque.

b) Emplazar al capitan del buque a que ponga fin al riesgo para el medio ambiente o
para la seguridad maritima.

c) Embarcar en el buque un equipo de evaluacion con la misién de determinar el grado
de riesgo, ayudar al capitan a remediar la situacién y mantener informada a la estacion
costera competente.

d) Ordenar al capitdn del buque a dirigirse a un lugar de refugio en caso de peligro
inminente, o imponer el practicaje o el remolque del buque a costa del operador o de la
empresa naviera.

3. El operador, la empresa naviera, el capitan del buque y el propietario de las
mercancias peligrosas o contaminantes transportadas a bordo deberan prestar toda la
cooperacion que, con respeto al ordenamiento juridico nacional e internacional, le sea
requerida por la Administracion maritima con la finalidad de reducir al minimo las
consecuencias de un incidente o accidente en el mar.

A tal efecto transmitiran a las autoridades competentes, si éstas asi lo requiriesen, la
informacion contemplada en el articulo 12.

4. El capitan de un buque al que se apliquen las disposiciones del Cédigo IGS informara
a la empresa naviera, con base en dicho cédigo, de cualquier incidente o accidente a los que
se refiere el apartado 1 del articulo 17. En cuanto haya sido informada de tal situacion, la
empresa debera ponerse en comunicacion con la estacién costera competente y ponerse a
su disposicion en la medida necesaria.

5. Las autoridades espafiolas, de conformidad con el ordenamiento juridico interno,
tendran en cuenta las disposiciones aplicables de las Directrices de la OMI sobre el trato
justo a la tripulacién en el caso de accidentes maritimos en aguas en las que Espafia ejerza
soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

Articulo 20. Autoridad competente para la acogida de buques necesitados de asistencia.

1. El Director General de la Marina Mercante, como autoridad competente para la toma
de decisiones respecto de los buques necesitados de asistencia, podra, segun convenga,
adoptar cualquiera de las medidas contenidas en la lista, no exhaustiva, del anexo 1V,
especialmente en caso de amenaza para la seguridad maritima o para el medio ambiente
marino.

La mencionada autoridad estara asistida por un comité técnico cuyo asesoramiento
podra recabar.

Formaran parte del mismo el capitan maritimo, el jefe del distrito maritimo, los
coordinadores de inspeccion y de seguridad maritima y cualesquiera otras personas cuyo
criterio pudiera ser relevante en las decisiones a adoptar, a criterio del director general.

Las deliberaciones del comité tendran caracter confidencial.

2. La autoridad mencionada en el punto 1 anterior se reunira periédicamente, y podra
hacerlo en cualquier momento, con las autoridades de los demas Estados miembros, con el
fin de intercambiar experiencias y conocimientos técnicos e introducir mejoras en las
medidas que puedan adoptarse en virtud de lo dispuesto en el apartado 1 anterior.

Articulo 21. Planes de acogida de buques necesitados de asistencia.

1. La Administracion maritima elaborara planes para la acogida de buques necesitados
de asistencia con el fin de evitar o minimizar los riesgos que presenten dichos buques
cuando se encuentren en aguas en las que Espafa ejerza soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, especialmente cuando se vean amenazadas la vida humana en la mar y la
integridad del medio ambiente marino.

El Director General de la Marina Mercante participara en la elaboracién de dichos planes.
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2. Los planes mencionados en el apartado 1 anterior se elaboraran previa consulta de
los sectores afectados, e informe, que no serd determinante, de Puertos del Estado y con
fundamento en las Resoluciones A. 949 (23) y A. 950 (23) de la OMI. Los citados planes
incluirdn, como minimo, la siguiente informacion:

a) Ildentidad de los 6rganos u organismos encargados de recibir y dar curso a las alertas,

b) identidad de la autoridad competente de evaluar la situacién, y tomar una decisién de
admision o de rechazo de un buque necesitado de asistencia en el lugar de refugio
establecido;

c¢) informacion sobre el litoral espafol y todos aquellos elementos que permitan efectuar
una evaluacion previa y una adopcién rapida de decisiones en relacion con el lugar de
refugio para un buque, con inclusion de los factores ambientales, econdmicos y sociales, asi
como de las condiciones naturales;

d) procedimientos de evaluacién para la admision o rechazo de un buque necesitado de
asistencia en un lugar de refugio;

e) medios e instalaciones adecuados para asistencia, salvamento y lucha contra la
contaminacion;

f) procedimientos de coordinacién y decision internacionales;

g) procedimientos de garantia financiera y responsabilidad establecidos respecto de los
buques acogidos en un lugar de refugio.

3. La Administracion maritima espafola publicara el nombre y direccion de contacto del
Director General de la Marina Mercante asi como los 6rganos u organismos designados para
recibir y atender las alertas.

4. La citada Administracion notificara a las de los Estados miembros vecinos, previa
peticion de éstos, la informacion pertinente sobre los planes de acogida.

5. La Administracion maritima, al seguir los procedimientos establecidos en los planes de
acogida de buques necesitados de asistencia, se ocupara de que la informacién pertinente
se facilite a las partes implicadas en las operaciones.

Articulo 22. Constitucion de la garantia.

1. En los supuestos en los que un buque necesitado de asistencia sea acogido en un
lugar de refugio, la garantia financiera, que en su caso se exija, debera de presentarse en
una entidad bancaria con domicilio en Espafia por el operador, la empresa naviera, el
salvador del buque, el expedidor, el propietario o el receptor de la carga a favor de la
Direccién General de la Marina Mercante y con sometimiento expreso a los tribunales
espafoles, y debera precisarse claramente que se constituye de manera irrevocable para
responder, en cualquier cuantia, de las reclamaciones de indemnizacién que se deriven de
todos los posibles dafios que pudieran ser causados a personas, entidades publicas o
bienes de cualquier naturaleza por el buque o su carga como consecuencia de eventos
catastroficos tales como incendio, explosion, averia, incluidos los fallos mecanicos o
estructurales, abordaje, contaminacion, disminucion de la estabilidad o varada, entre otros.

Asimismo respondera de los gastos previos en los que se incurra para evitar o minimizar
dicho dafo, asi como del coste de las medidas de extraccion o remocion del buque o de su
carga y de restauracion del medio ambiente costero o marino que se adopten como
consecuencia del suceso o bien durante el desplazamiento del buque para entrar o salir del
lugar de refugio o su estancia en éste.

2. Si no fuera posible formalizar inmediatamente la garantia, por tratarse de dia inhabil u
hora intempestiva, el operador, el expedidor, el salvador el agente o la persona en quien
deleguen formalizara cualquier otra garantia de efectos equivalentes, a criterio de la
Direccion General de la Marina Mercante, por la cuantia que corresponda de acuerdo con el
baremo establecido en el articulo 23, hasta tanto sea posible prestar la garantia, en cuyo
momento se procedera a la devolucion de aquélla.

Todo ello con independencia de los demas requisitos que para la constituciéon de la
garantia se exijan en su normativa reguladora especifica.
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Articulo 23. Cuantia y ejecucion de la garantia.

1. Para los buques tanque que transporten mercancias con las caracteristicas resefiadas
en el Reglamento (CE) n.01726/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de julio
de 2003, por el que se modifica el Reglamento (CE) n.0417/2002 relativo a la introduccion
acelerada de normas en materia de doble casco o de disefio equivalente para petroleros de
casco Unico, la cuantia de la garantia sera la siguiente:

Buques cuyo arqueo no exceda de 2.000 GT, hasta siete millones de euros, y por cada
unidad de arqueo que exceda de 2.000 GT, hasta 10.000 euros.

2. Para el resto de los buques, la cuantia de la garantia sera la siguiente:

Buques cuyo arqueo no exceda de 2.000 GT, hasta 2,5 millones de euros, y por cada
unidad de arqueo que exceda de 2.000 GT, hasta 600 euros.

3. El montante de la garantia, que debera satisfacer los fines previstos en el articulo
22.2, se determinara teniendo en cuenta el costo integro de los dafos previsibles que
pudieran producirse, en razon de la naturaleza y cantidad de la carga transportada y
caracteristicas y estado del buque, con los limites maximos fijados en los dos apartados
anteriores.

4. Si, constituida la garantia, no se ocasionaran finalmente dafios ni se generaran costes
de los cubiertos por aquélla, la Direccion General de la Marina Mercante liberara la garantia.

En caso contrario, podra librar cargos contra ésta por los dafios o costes ocasionados. Si
la cantidad ejecutada no fuera suficiente para hacer frente en cualquier cuantia a todos los
danos y perjuicios ocasionados, el operador, el agente, el expedidor o el salvador satisfaran
dichos dafnos de la manera mas rapida posible.

Articulo 24. Procedimiento de actuacion.

1. La autorizaciéon de acceso de un buque a un lugar de refugio corresponde al Director
General de la Marina Mercante, de conformidad con lo dispuesto en la disposiciéon adicional
vigésimo quinta de la Ley 27/1992.

2. El procedimiento se iniciara a solicitud del capitan del buque afectado o de un
representante del operador o de la empresa naviera, quienes deberan indicar las razones
por las que el buque esta necesitado de asistencia, facilitando cuanta informacion estimen
relevante, asi como aquella otra que les sea requerida por la Capitania Maritima.

3. La capitania maritima realizara cuantos actos de instruccion considere necesarios
para fundamentar la decision final, incluyendo, en su caso, una inspeccion del buque. En
particular, podra proponer que se condicione la entrada del buque a la ponderacion del
conjunto de circunstancias que se precisan en la disposicion transitoria segunda de este real
decreto.

4. La resolucién que autorice el acceso a un lugar de refugio debera ser expresamente
acordada y podra, por causa de urgente necesidad, adoptarse verbalmente y sin sujecion a
formalidades especiales, sin perjuicio de la obligacién de notificar a los interesados el acto y
su motivacion por escrito a la mayor brevedad posible y, en todo caso, en un plazo no
superior a 96 horas.

5. Contra la resolucion, que pondra fin a la via administrativa, podran los interesados
interponer recurso de reposicion.

6. En el supuesto de que no sea autorizada la entrada del buque en el lugar de refugio,
la Administracion maritima, si lo estimara necesario, establecera las medidas alternativas
que considere adecuadas en orden a proteger los bienes juridicos, tanto publicos como
privados, que puedan verse comprometidos por la situacién precaria del buque o de su carga
y por las circunstancias externas, fundamentalmente de tipo meteorolégico, que afecten o
puedan afectar al buque.

Articulo 25. Sistema de seguimiento e informacién del trafico maritimo (SafeSeaNet).

1. El Ministerio de Fomento establecera sistemas de gestién de la informacion maritima
que garanticen el tratamiento de la informacion prevista en este real decreto.

Dichos sistemas haran posible la plena utilizaciéon de la informacién recogida y
cumpliran, en particular, las condiciones establecidas en el articulo 14.

2. A fin de garantizar un intercambio eficaz de la informacién contemplada en este real
decreto, el Ministerio de Fomento procurara que los sistemas mencionados, creados para
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recoger, tratar y conservar dicha informacién puedan interconectarse con el SafeSeaNet,
que debera estar operativo permanentemente y cuya descripcién y principios basicos se
recogen en el anexo lll.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 anterior, cuando se trate de actuaciones
en el ambito de acuerdos intracomunitarios o en el marco de acuerdos regionales o
proyectos transfronterizos, interregionales o transnacionales dentro de la Unién Europea, el
Ministerio de Fomento se asegurara de que los sistemas o las redes e informaciéon que se
establezcan cumplan los requisitos de este real decreto y sean compatibles y estén
interconectados con el sistema comunitario de intercambio de informacion maritima
SafeSeaNet.

Articulo 25 bis. Informacién a las partes interesadas.

1. La estacién costera espafola correspondiente transmitira, cuando sea preciso, avisos
por radio que puedan escucharse en los sectores potencialmente afectados por cualquier
incidente o accidente notificado de conformidad con lo dispuesto en el articulo 17.1 e
informara de la presencia de cualquier buque que constituya una amenaza a la seguridad
maritima y de la vida humana en la mar o el medio ambiente.

2. Las autoridades competentes que hayan recibido informacién notificada con base en
los articulos 13 y 17 facilitaran en todo momento esa informacién, previa solicitud y por
razones de seguridad maritima o de prevencion de la contaminacion marina, a la autoridad
competente de cualquier otro Estado miembro de la Union Europea.

3. Cuando las mencionadas autoridades hayan sido informadas, de acuerdo con lo
establecido en este real decreto o por cualquier otro procedimiento, de hechos que generen
o incrementen el riesgo en zonas maritimas y costeras de otro Estado miembro, adoptaran
las medidas pertinentes para informar de ello al Estado afectado y para consultarle sobre las
actuaciones previstas.

Llegado el caso, seran adoptadas las modalidades de una intervencion comun por las
autoridades competentes espanolas en cooperacion con las de otros Estados miembros.

CAPITULO V

Medidas complementarias

Articulo 26. Publicidad e informacién relativas a los organismos competentes.

La Administracion maritima informara periédicamente al sector maritimo sobre aquellos
datos que se estimen relevantes, en especial acerca de la zona geografica de competencia
de los diferentes érganos responsables, de los procedimientos para notificar la informacion
prevista en este real decreto y sus destinatarios.

Articulo 27. Medidas de policia administrativa.

La Administracion maritima podra denegar la entrada en puerto de aquellos buques que
falseen, no trasmitan o transmitan de forma incorrecta o incompleta la informacion regulada
en este real decreto, cuando ello comprometa gravemente la seguridad de la navegacion
maritima o suponga un peligro grave para el medio ambiente marino.

Articulo 28. Inspecciones, sanciones y transmision de la informacion.

1. Se inspeccionara periddicamente el funcionamiento de los sistemas telematicos
establecidos en cumplimiento de este real decreto y, en particular, su capacidad para cumplir
los requisitos de recepcion y envio sin demora, de forma ininterrumpida, de la informacién
notificada segun lo dispuesto en los articulos 13 y 16.

2. Las acciones y omisiones que contravengan lo dispuesto en este real decreto
constituyen infracciones administrativas tipificadas en el capitulo Il del titulo IV de la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

3. La Administracion maritima informara sin demora al Estado de abanderamiento y a
cualquier otro Estado afectado de las medidas adoptadas en aplicacion de lo dispuesto en
los articulos 17 y 19 y de las sanciones, en su caso, impuestas.
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4. Cuando, con ocasioén de un incidente o accidente a los que se refiere el articulo 17, se
compruebe que la empresa naviera no ha podido establecer ni mantener un enlace con el
buque o con las estaciones costeras competentes, la Administracion maritima informara de
ello al Estado que haya expedido o en cuyo nombre se haya expedido el documento IGS de
conformidad y el certificado asociado de gestién de la seguridad.

5. Si la gravedad del fallo demuestra la existencia de un defecto importante en el
funcionamiento del sistema de gestion de la seguridad de una empresa naviera establecida
en Espana, la Direccion General de la Marina Mercante iniciara de inmediato el
procedimiento de revocacion del documento de conformidad o del certificado asociado de
gestion de la seguridad que hayan sido expedidos en Espana.

Disposicion adicional primera. Confidencialidad de la informacion.

La Administracion maritima y, en su caso, la Administracién portuaria competente, de
conformidad con la normativa interna espafola o comunitaria europea adoptaran las
medidas necesarias para asegurar la confidencialidad de la informaciéon que les sea
transmitida en aplicacion de este real decreto y la utilizaran exclusivamente cumpliendo lo
dispuesto en la disposicién adicional vigésimo quinta de la Ley 27/1992.

Disposicion adicional segunda. Sistema EDI de transmision de informacion.

La transmisién de la informacion que los capitanes, navieros u operadores de los buques
deban de cursar a las autoridades portuarias o maritimas, asi como la que se curse por
estas Ultimas a las de los restantes Estados miembros de la Union Europea se hara,
preferentemente, a través del sistema EDI.

Disposicidn adicional tercera. Extincion de exenciones.

Quedan extinguidas las exenciones concedidas a los transbordadores de carga rodada o
a las naves de pasaje de gran velocidad en virtud del articulo 4.d) del Reglamento sobre
reconocimientos obligatorios para garantizar la seguridad de la navegacion de determinados
buques de pasaje, aprobado por el Real Decreto 1907/2000, de 24 de noviembre.

Disposicién adicional cuarta. Buques de titularidad publica.

Por orden del Ministro de Fomento se determinara el procedimiento conforme al cual los
buques de titu laridad o uso publicos a los que se refiere el articulo 2.2 pueden acceder a los
lugares de refugio. La orden ministerial sera aprobada conjuntamente por los Ministros de
Defensa y de Fomento cuando los citados buques estén adscritos a la defensa nacional.

Disposicién adicional quinta. Aprobacién de planes y protocolos sobre lugares de refugio.

En el plazo de dos anos la Administracién maritima adaptara los planes existentes a las
directrices de la OMI y aprobara los planes y protocolos sobre lugares de refugio previstos
en este real decreto, que deberan abarcar todo el litoral espanol.

Dicha operacién se llevara a cabo con criterios homogéneos a los seguidos por las
autoridades competentes de los demas Estados miembros de la Union Europea.

Disposicién adicional sexta. Regulacién de las comunicaciones.

Para garantizar la efectividad de las obligaciones de cooperacién en materia de
intercambio de informacion a las que se refiere el articulo 14, por orden del Ministro de
Fomento se regularan las comunicaciones entre las autoridades competentes nacionales, y
entre éstas y las de los Estados miembros de la Unién Europea.

El ente publico Puertos del Estado actuard como enlace de comunicacion, y le
correspondera el establecimiento y mantenimiento de los necesarios sistemas de
informacion e intercambio de datos.

Disposicion transitoria primera. Plazo de establecimiento de los equipos e instalaciones.

1. La Administracion maritima pondra en funcionamiento gradualmente, de acuerdo con
el calendario previsto en la seccion | del anexo Il, los equipos e instalaciones en tierra
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adecuados para recibir y utilizar la informacion de los sistemas SIA, teniendo en cuenta el
radio de accidén necesario para la transmisién de dicha informacion.

2. El proceso de establecimiento de los equipos y de las instalaciones en tierra a los que
se refiere el articulo 9 habra de culminarse no mas tarde del 31 de diciembre de 2007 y
debera estar en condiciones para transmitir la informacion e intercambiarla con los sistemas
de los restantes Estados miembros de la Union Europea un afio después.

3. Las Administraciones maritima y portuaria coordinaran el posible aprovechamiento de
los sistemas SIA como elementos de sefializacion maritima y ayuda a la navegacion.

Disposicion transitoria segunda. Circunstancias para la acogida de buques en lugares de
refugio.

Hasta tanto no se elaboren los planes de acogida, la Direccién General de la Marina
Mercante, con el fin de valorar si procede la acogida de un buque necesitado de asistencia
en un lugar de refugio, evaluara las circunstancias que concurran en cada caso teniendo en
cuenta los siguientes elementos de juicio:

a) Navegabilidad del buque, en particular: flotabilidad, estabilidad, disponibilidad de
medios de propulsion y de produccion de energia y capacidad de atraque.

b) Naturaleza y estado de la carga, provisiones y combustible y, en particular,
mercancias peligrosas.

c) Distancia y tiempo estimado de navegacién hasta un lugar de refugio.

d) Presencia o ausencia del capitan en el buque y colaboracién en el siniestro de toda la
dotacion con las Autoridades competentes.

e) Numero de los demas tripulantes u otras personas que se encuentran a bordo en
funciones de auxilio o por cualquier otro motivo y una evaluacién de los factores humanos,
incluida la fatiga.

f) Si el buque estd o no asegurado, incluida la responsabilidad civil. Si lo estuviera,
identificacién del asegurador, y los limites de responsabilidad aplicables si los hubiera.

g) Renuncia al beneficio de limitacién o exoneracidon de responsabilidad por parte de
quien lo invoque para el caso de aceptacion del refugio.

h) Conformidad del capitan, operador o de la empresa naviera con las propuestas de la
Administracién maritima sobre continuar la travesia o dirigirse a un lugar de refugio.

i) Conformidad y justificacion técnica de la sociedad de clasificacion emisora del
correspondiente certificado de clase, asi como de los salvadores, si los hubiera, en cuanto a
continuar la travesia o dirigirse a un lugar de refugio.

j) Prestacion de la garantia financiera que, en su caso, se haya exigido o cumplimiento
de las medidas provisionales al respecto.

k) Contratos de salvamento suscritos por el capitan, operador o empresa naviera.

[) Informacion sobre las intenciones del capitan o la empresa que vaya a prestar el
salvamento, o de ambos.

m) Designacion de un representante de la empresa naviera en Espafa con aceptacion
de su domicilio para notificaciones.

Disposicion derogatoria Gnica. Derogacién normativa.

Quedan derogados el Real Decreto 1253/1997, de 24 de julio, sobre condiciones
minimas exigidas a los buques que transporten mercancias peligrosas o contaminantes con
origen o destino en puertos maritimos nacionales, y el Real Decreto 701/1999, de 30 de
abril, que modifica el anterior, asi como cuantas disposiciones del mismo e inferior rango se
opongan a lo dispuesto en este real decreto.

Disposicion final primera. Habilitacion competencial.
Este real decreto se dicta al amparo de la competencia atribuida al Estado por el articulo
149.1.20.2 de la Constitucion en materia de marina mercante.

Disposicidn final segunda. Facultad de desarrollo.

Se autoriza al Ministro de Fomento a dictar las disposiciones necesarias para el
desarrollo y aplicacion de lo dispuesto en este real decreto.
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En particular, se faculta al Ministro de Fomento para adaptar el contenido de los anexos
a las necesidades de proteccion de la seguridad y de la prevencion y lucha contra la
contaminacién del medio marino y a lo que establezcan las normas internacionales en dicha
materia.

Se faculta igualmente al titular del citado Departamento para introducir en los anexos las
modificaciones técnicas derivadas de los cambios en la normativa internacional,
especialmente las que se adopten a iniciativa del Comité de seguridad maritima y prevencion
de la contaminacion para los buques («Comité COSS»), creado por el Reglamento (CE) n.°
2099/2002, de 5 de noviembre.

Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el
Boletin Oficial del Estado.

Dado en Madrid, a 6 de febrero de 2004.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEXO |
Lista de la informacién que debera notificarse
1. Informacién que debera notificarse con base en el articulo 4. Informacion general.

a) Identificacion del buque (nombre, distintivo de llamada, numero OMI de identificacion
o numero MMSI).

b) Puerto de origen y de destino.

c) Dia y hora probable de llegada al puerto de destino o a la zona de espera de los
buques y de embarque y desembarque de los practicos segun lo requiera la autoridad
competente, y dia y hora probable de salida de dicho puerto.

d) Numero total de personas a bordo.

e) Copia del certificado de gestion de la seguridad (IGS).

2. Informacién que debera notificarse con base en el articulo 12. Informacion sobre la
carga.

a) La denominacioén técnica correcta de las mercancias peligrosas o contaminantes, los
numeros de las Naciones Unidas, cuando existan, precedidos de las letras "UN", las
categorias de riesgo segun la OMI, siguiendo la nomenclatura de los Cdodigos IMDG, CIQ y
CIG vy, en su caso, la clase del buque necesario para las cargas CNI, tal como se definen en
la regla 14.2 del capitulo VII del Convenio SOLAS, las cantidades de dichas mercancias vy, si
se estan transportando en unidades de transporte de carga que no sean cisternas, su
numero de identificacion. Direccion en la que pueda obtenerse informacion detallada sobre la
carga. Estos datos no sustituyen a la documentacién que se debe de presentar de
conformidad con el Cédigo IMDG, cuando éste sea de aplicacion.

b) Cualquier otra informacion detallada y relevante, especialmente a efectos de las
decisiones que hubieren de adoptarse en casos de emergencia.

3. Informacién que debera notificarse con base en el articulo 13.
A. Informacién general.

a) Identificacion del buque (nombre, distintivo de llamada, numero OMI de identificacion
o numero MMSI).

b) Puerto de origen y de destino, con especificacion de quiénes sean el expedidor y el
receptor concreto de la carga.

¢) Para un buque que abandone un puerto espanol, hora probable de salida del puerto
de salida o de la zona de espera de los buques y de embarque y desem barque de los
practicos segun lo requiera la autoridad competente, y hora probable de llegada al puerto de
destino.
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d) Para un buque procedente de un puerto situado fuera de la Unién Europea y con
destino a un puerto espafol, hora probable de llegada al puerto de destino o a la zona de
espera de los buques y de embarque y desembarque de los practicos segun lo requiera la
autoridad competente.

e) Numero total de personas a bordo.

f) Sociedad de clasificacion, con expresion de la fecha de su entrada en dicha sociedad.

B. Informacién relativa a la carga.

a) Ficha de datos de seguridad con la denominacién técnica correcta de las mercancias
peligrosas o contaminantes, los numeros de las Naciones Unidas, cuando existan,
precedidos de las letras "UN", las categorias de riesgo segun la OMI siguiendo la
nomenclatura de los Cdédigos IMDG, CIQ y CIG y, en su caso, la clase del buque tal como la
defina el Cédigo CNI, tal como se define en la regla 14.2 del capitulo VIl del Convenio
SOLAS, las cantidades de dichas mercancias, su localizacién a bordo y, si se estan
transportando en unidades de transporte de carga que no sean cisternas, su numero de
identificacién ; procedimientos de emergencia previstos en la hoja de seguridad de la
mercancia, asi como la direccion en la que se pueda obtener informacién detallada sobre la
carga.

b) Confirmacion de que se encuentra a bordo una lista o un manifiesto o un plan
apropiado de carga que dé detalles de las mercancias peligrosas o contaminantes
transportadas y de su situacion en el buque.

c) Cualquier otra informacion detallada y relevante, especialmente a efectos de las
decisiones que hubieren de adoptarse en casos de emergencia.

4. Informacién mencionada en el articulo 5.

A. ldentificacion del buque (nombre, distintivo de llamada, numero OMI de identificacion
o numero MMSI).

B. Sociedad de clasificacion, con expresion de la fecha de su entrada en dicha sociedad.

C. Fechay hora.

D. Posicion en latitud y longitud o marcacion exacta y distancia en millas nauticas desde
una senal claramente identificada.

E. Rumbo.

F. Velocidad.

G. Puerto de origen, con especificacion de quienes sean el expedidor y el receptor de la
carga.

H. Puerto de destino y hora probable de llegada.

I. Cargay, si hay mercancias peligrosas a bordo, cantidad y clase segun la OMI.

J. Direccion para la comunicacién de informacion relativa a la carga.

K. Numero total de personas a bordo.

L. Otra informacion:

Caracteristicas y cantidad estimada de combustible para los buques de arqueo bruto
igual o superior a 1.000 toneladas.

Condiciones de navegacion.

5. El capitan del buque informara inmediatamente a la Administracion maritima o a la
Administracién portuaria correspondiente de cualquier modificacion en la informacion
notificada en virtud de este anexo.

ANEXO Il
Prescripciones aplicables al equipo de a bordo

I. Buques pesqueros.

Los buques pesqueros de eslora total superior a 15 metros estaran equipados de un
sistema de identificacion automatica (SIA) segun lo dispuesto en el articulo 6 bis, con arreglo
al siguiente calendario:

— Buques pesqueros de eslora total, igual o superior a 24 metros e inferior a 45 metros:
no mas tarde del 31 de mayo de 2012.
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— Buques pesqueros de eslora total igual o superior a 18 metros e inferior a 24 metros:
no mas tarde del 31 de mayo de 2013.

— Buques pesqueros de eslora total superior a 15 metros e inferior a 18 metros no mas
tarde del 31 de mayo de 2014.

— Los buques pesqueros de nueva construccién y eslora superior a 15 metros se
atendran a lo dispuesto en el articulo 6 bis a partir del 30 de noviembre de 2010.

II. Bugques que realizan travesias internacionales.

Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamafo, asi como todos los buques que no
sean de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, que realicen travesias
internacionales y hagan escala en un puerto espafiol, llevaran instalado un sistema de
identificacién automatica (SIA) de conformidad con las normas técnicas y de rendimiento
establecidas en el capitulo V del Convenio SOLAS. Los buques de pasaje, cualquiera que
sea su tamafo, asi como todos los buques que no sean de pasaje de arqueo bruto igual o
superior a 3.000 toneladas, que realicen travesias internacionales y hagan escala en un
puerto espafiol, llevaran instalado un registrador de datos de la travesia (RDT) de
conformidad con las normas técnicas y de rendimiento establecidas en el capitulo V del
Convenio SOLAS. En los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 2002, el RDT
podra ser un registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S) que cumpla las normas
técnicas y de rendimiento elaboradas con arreglo al capitulo V del Convenio SOLAS.

[ll. Bugues que realizan travesias no internacionales.

1. Sistemas de identificacion automatica (SIA).

Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamafio, asi como todos los demas buques
de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, que realicen travesias no internacionales,
llevaran instalado un sistema de identificacién automatica (SIA) que cumpla las normas
técnicas y de rendimiento establecidas en el capitulo V del Convenio SOLAS.

2. Sistemas de registro de datos de la travesia (RDT).

a) Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamano, asi como todos los buques que
no sean de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 3.000 toneladas construidos a partir del
1 de julio de 2002 que realicen travesias no internacionales, llevaran instalado un registrador
de datos de la travesia (RDT) que cumpla las normas técnicas y de rendimiento elaboradas
de conformidad con el capitulo V del Convenio SOLAS.

b) Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3.000 toneladas construidos
antes del 1 de julio de 2002 que realicen travesias no internacionales llevaran instalado un
registrador de datos de la travesia (RDT) o un registrador de datos de la travesia simplificado
(RDT-S) que cumpla las normas técnicas y de rendimiento elaboradas de conformidad con el
capitulo V del Convenio SOLAS.

IV. Exenciones.
1. Exenciones de la obligacién de llevar un SIA a bordo.

a) La Direccién General de la Marina Mercante, siempre que no se pongan en riesgo la
seguridad maritima ni la integridad del medio marino, podra eximir de la aplicacién de las
prescripciones relativas al SIA que figuran en el presente anexo a los buques de pasaje de
menos de 15 metros de eslora o arqueo bruto inferior a 300 toneladas dedicados a travesias
no internacionales.

b) La Direccion General de la Marina Mercante, siempre que no se pongan en riesgo la
seguridad maritima ni la integridad del medio marino, podra eximir de la obligacién de llevar
instalado un SIA establecida en el presente anexo a los buques distintos de los de pasaje, de
arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas pero inferior a 500 toneladas que naveguen
exclusivamente por aguas maritimas interiores espafolas fuera de las rutas normalmente
utilizadas por otros buques provistos de SIA.

2. Exenciones de la obligacién de llevar a bordo un registrador de los datos de la travesia
(RDT) o un registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S).

La Direccion General de la Marina Mercante, siempre que no se pongan en riesgo la
seguridad maritima ni la integridad del medio marino, podra conceder exenciones a la
obligacién de llevar instalado un RDT o un RDT-S, en los supuestos que se indican a
continuacion:
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a) Los buques de pasaje que uUnicamente realicen travesias por zonas maritimas no
incluidas en la clase A mencionada en el articulo 4 del Real Decreto 1247/1999, de 16 de
julio, sobre reglas y normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje que realicen
travesias entre puertos espafoles podran ser eximidos de la obligacion de llevar instalado un
RDT.

b) Los buques que no sean buques de pasaje de transbordo rodado y hayan sido
construidos antes del 1 de julio de 2002 podran ser eximidos de la obligacién de llevar
instalado un RDT siempre que se demuestre que la interfaz de un RDT con los aparatos
existentes del buque no es razonable ni factible.

c) Los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 2002 que realicen travesias
tanto internacionales como no internacionales, podran ser eximidos de la obligacion de llevar
instalado un RDT-S en caso en que vayan a ser retirados permanentemente del servicio
durante los dos afios siguientes a la fecha de aplicacion especificada en el capitulo V del
Convenio SOLAS.

ANEXO Ill

Mensajes electronicos y sistema de la Unién de intercambio de informacién maritima
(SafeSeaNet)

1. Concepto general y arquitectura

El sistema de la Unién de intercambio de informacién maritima, SafeSeaNet, permitira la
recepcion, el almacenamiento, la recuperacion y el intercambio de informacion para la
seguridad maritima, la proteccion portuaria y maritima, la proteccion del medio marino y la
eficacia del trafico y del transporte maritimos.

SafeSeaNet es un sistema especializado creado para facilitar el intercambio de
informacion en formato electrénico entre los Estados miembros y para proporcionar a la
Comision y a los Estados miembros la informacion pertinente segun la normativa de la
Unidon. Se compone de una red de sistemas nacionales SafeSeaNet que se encuentran en
los Estados miembros y un SafeSeaNet central que actia de punto nodal.

La red de la Unién de intercambio de informacién maritima vinculara todos los sistemas
nacionales SafeSeaNet, establecidos en cumplimiento de la Directiva 2014/100/UE de la
Comision, de 28 de octubre de 2014, por la que se modifica la Directiva 2002/59/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, relativa al establecimiento de un sistema comunitario de
seguimiento y de informacién sobre el trafico maritimo, e incluira el sistema central
SafeSeaNet.

2. Gestion, funcionamiento, desarrollo y mantenimiento
2.1 Responsabilidades.
2.1.1 Sistema nacional de SafeSeaNet.

Puertos del Estado establecera y mantendra un sistema nacional de SafeSeaNet que
permita el intercambio de informacion maritima y portuaria entre usuarios autorizados bajo la
responsabilidad del Ministerio de Fomento, que sera la autoridad nacional competente de
Espafia (ANC).

La ANC sera responsable de la gestion del sistema nacional, que incluye la coordinacion
de usuarios y suministradores de datos a nivel nacional, asi como de garantizar que se
designe UN LOCODES y que se establezca y mantenga la infraestructura informatica
nacional necesaria y los procedimientos descritos en el documento de control de la interfaz y
de las funcionalidades al que se hace referencia en el punto 2.3.

El sistema nacional SafeSeaNet permitira la interconexion de usuarios, autorizados bajo
la responsabilidad de la ANC y debera ser accesible para los participantes en el transporte
maritimo identificados (propietarios de buques, agentes, capitanes, operadores y otros)
siempre que cuenten con la autorizacion de la ANC, en particular para facilitar la
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presentacion y recepcion de informes por via electronica de conformidad con la legislacion
de la Unién Europea.

El sistema nacional SafeSeaNet permitira también la interconexién con el «Sistema de
Informacion y vigilancia Integrado para el Conocimiento del Entorno Maritimo» de la Armada,
con el objeto de facilitar el cumplimiento de lo establecido en el punto 3 de la disposicion
adicional quinta del Texto Refundido de la Ley Puertos del Estado y Marina Mercante,
aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, relativo a la
comunicacion por parte de la Direccion General de la Marina Mercante a la Armada de las
posiciones geograficas de los buques mercantes espafoles en navegacion.

2.1.2 Sistema central SafeSeaNet.

La Comision es responsable de la gestion y el desarrollo a nivel de politica del sistema
central SafeSeaNet y de la supervision del sistema SafeSeaNet, en cooperacion con los
Estados miembros mientras que, de conformidad con el Reglamento (CE) no 1406/2002 del
Parlamento Europeo y del Consejo ', la Agencia Europea de Seguridad Maritima, en
cooperacion con los Estados miembros y la Comision, es responsable tanto de la ejecucion
técnica y de la documentacion de SafeSeaNet como del desarrollo, funcionamiento e
integracion de los mensajes electrénicos y los datos, asi como del mantenimiento de las
interfaces con el sistema central SafeSeaNet, incluidos los datos AlS recogidos por satélite,
y los diferentes sistemas de informacion establecidos en la Directiva 2014/100/UE, segun lo
dispuesto en el punto 3.

" Reglamento (CE) N.° 1406/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002, por el que se
crea la Agencia Europea de Seguridad Maritima (DO L 208 de 5.8.2002, p. 11).

El sistema central SafeSeaNet, que actia como punto nodal, interconectara todos los
sistemas nacionales SafeSeaNet y establecera la infraestructura informatica necesaria y los
procedimientos tal como se describen en el documento de control de la interfaz y de las
funcionalidades al que se hace referencia en el punto 2.3.

2.2 Principios de gestion.

La Comision creara un grupo de gestion de alto nivel, compuesto por representantes de
los Estados miembros y de la Comision, que adoptara su reglamento interno y que tendra las
siguientes funciones:

— Formular recomendaciones para mejorar la eficacia y la seguridad del sistema.

— Facilitar orientaciones adecuadas para el desarrollo del sistema.

— Asistir a la Comisioén en la revision del rendimiento del sistema.

— Facilitar orientaciones adecuadas para el desarrollo de la plataforma de intercambio de
datos interoperable que combina informacién de SafeSeaNet con informacion de otros
sistemas de informacién segun lo dispuesto en el punto 3.

— Aprobar el documento de control de la interfaz y de las funcionalidades a que se hace
referencia en el punto 2.3 y sus futuras modificaciones.

— Adoptar directrices para la recogida y difusion de informacion a través de SafeSeaNet
relacionadas con las autoridades competentes designadas por los Estados miembros para
desempenar las funciones pertinentes conforme a la Directiva 2014/100/UE.

— Coordinarse con otros grupos de trabajo pertinentes, en especial con el grupo para la
simplificacion administrativa maritima y los servicios de informacién electrénica.

2.3 Documento de control de la interfaz y de las funcionalidades y documentacion
técnica.

La Comisiéon desarrollara y mantendra, en estrecha cooperaciéon con los Estados
miembros, un documento de control de la interfaz y de las funcionalidades (IFCD).

Este IFCD describira en detalle los requisitos de rendimiento y los procedimientos
aplicables a los elementos nacionales y centrales del sistema SafeSeaNet con el fin de
garantizar el cumplimiento de la legislacién pertinente de la Unién.

El IFCD incluira reglas sobre las siguientes materias:
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— Orientaciones en materia de derechos de acceso para la gestién de la calidad de los
datos.

— La integracion de datos, a que se refiere el punto 3, y su distribucion a través del
sistema SafeSeaNet.

— Procedimientos operativos de la Agencia y de los Estados miembros que definen los
mecanismos de control de calidad de los datos de SafeSeaNet.

— Especificaciones en materia de seguridad de la transmisién y de intercambio de datos.

— El archivo de la informacién a nivel nacional y central.

El IFCD indicara los medios de almacenamiento y la disponibilidad de la informacion
sobre productos peligrosos y contaminantes relativos a los servicios regulares para los que
se haya otorgado una exencion de conformidad con el articulo 15 de este Real Decreto.

La Agencia, en cooperacién con los Estados miembros, elaborara y mantendra la
documentacion técnica relativa a SafeSeaNet, como las normas sobre el formato de
intercambio de datos, la interoperabilidad con otros sistemas y aplicaciones, los manuales
para los usuarios, las especificaciones de seguridad de la red y las bases de datos de
consulta utilizadas para el apoyo de obligaciones de informacion.

3. Intercambio y uso compartido de datos

El sistema utilizara normativa industrial y tendra la capacidad de interactuar con los
sistemas publicos y privados utilizados para crear, facilitar o recibir informacién en el marco
del SafeSeaNet.

La Comisién y los Estados miembros cooperaran para examinar la viabilidad y el
desarrollo de funcionalidades que, en la medida de lo posible, garanticen que los
suministradores de datos, incluidos capitanes, propietarios de buques, agentes, operadores,
cargadores y las autoridades competentes Unicamente tengan que transmitir la informacion
una sola vez, teniendo en cuenta las obligaciones establecidas en la Directiva 2010/65/UE
(1) y en otras normas aplicables de la Unién.

(1) Directiva 2010/65/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, sobre las
formalidades informativas exigibles a los buques a su llegada o salida de los puertos de los Estados miembros y por
la que se deroga la Directiva 2002/6/CE (DO L 283 de 29.10.2010, p. 1).

Puertos del Estado se asegurara de que la informacién transmitida sea accesible para su
uso en todos los sistemas pertinentes de informacién, notificacion y uso compartido de
informacion, y en el sistema de seguimiento y de informacién sobre el trafico maritimo
(VTMIS). A estos efectos el formato de puesta a disposicidn, la estructura y la sintaxis se
estableceran por Resolucion del Presidente de Puertos del Estado.

Puertos del Estado desarrollara y mantendra las interfaces necesarias para la
transmision de datos por via electronica a SafeSeaNet. El sistema central SafeSeaNet se
utilizara para la distribucién de mensajes electronicos y para el intercambio o difusion de
datos de conformidad con la Directiva 2014/100/UE y con la legislacién pertinente de la
Unién, en particular:

— La Directiva 2000/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre
de 2000, sobre instalaciones portuarias receptoras de desechos generados por buques y
residuos de carga (2), por lo que respecta a su articulo 12, apartado 3,

(2) DO L 332 de 28.12.2000, p. 81.

— La Directiva 2005/35/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de
2005, relativa a la contaminacion procedente de buques y a la introduccién de sanciones,
incluidas las sanciones penales, para las infracciones de contaminaciéon (3), por lo que
respecta a su articulo 10,

(3) DO L 255 de 30.9.2005, p. 11.
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— La Directiva 2009/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de
2009, sobre el control de los buques por el Estado rector del puerto (4), por lo que respecta a
su articulo 24,

(4) DO L 131 de 28.5.2009, p. 57.

— La Directiva 2010/65/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de
2010, sobre las formalidades informativas exigibles a los buques a su llegada o salida de los
puertos de los Estados miembros y por la que se deroga la Directiva 2002/6/CE, en la
medida en que sea aplicable su articulo 6.

La utilizacion del sistema SafeSeNet debera facilitar el funcionamiento y establecimiento
de un espacio europeo de transporte maritimo sin barreras.

Cuando la normativa internacional admita el encaminamiento de la informacion LRIT
relativa a buques de terceros paises, las redes SafeSeaNet se utilizaran para distribuir entre
los Estados miembros, con un nivel de seguridad adecuado, la informacion LRIT recibida de
conformidad con el articulo 6 ter de este Real Decreto.

4. Seguridad y derechos de acceso

El sistema espanol de SafeSeaNet cumplira los requisitos de este real decreto relativos a
la confidencialidad de la informacién, asi como los principios de seguridad y las
especificaciones descritas en el IFCD respecto a los derechos de acceso.

Puertos del Estado identificara a todos los usuarios a los que, de conformidad con el
IFCD, se atribuiran un papel y una serie de derechos de acceso.

ANEXO IV

Medidas que pueden adoptarse en caso de amenaza para la seguridad maritima
y el medio ambiente

(En aplicacion del articulo 19, apartado 1)

Cuando, a raiz de un incidente o de circunstancias como las descritas en el articulo 17
que involucren a un buque, la Administraciéon maritima considere que, de conformidad con el
derecho internacional, sea necesario evitar, reducir o eliminar una amenaza grave e
inminente que pese sobre su litoral o intereses anejos, la seguridad de los demas buques y
de sus tripulaciones y pasajeros o de las personas en tierra, o que se debe de proteger el
medio marino podra, entre otras cosas:

a) Restringir los movimientos del buque u ordenarle que siga un rumbo determinado, sin
que esta decision afecte a la responsabilidad del capitan en lo que respecta al gobierno
seguro de su buque.

b) Emplazar al capitan del buque a que ponga fin a la amenaza para el medio ambiente o
la seguridad maritima.

c) Enviar a bordo del buque a un equipo de evaluacién con la mision de determinar el
grado de riesgo, de ayudar al capitan a remediar la situacion y de mantener informada a la
estacion costera competente.

d) Ordenar al capitan dirigirse a un lugar de refugio en caso de peligro inminente, o
imponer el practicaje o el remolque del buque a costa del operador o de la empresa naviera.

e) Cualesquiera otras medidas que la Administracién maritima considere necesarias para
salvaguardar la vida humana en la mar y la proteccién y lucha contra la contaminacion del
medio marino.

En el caso de que el buque esté siendo remolcado en virtud de un acuerdo de remolque
o salvamento, las medidas adoptadas por la Administracién maritima segun lo dispuesto en
las letras a) y d) podran aplicarse asimismo a las empresas de asistencia, salvamento y
remolque involucradas.
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