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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 20 de septiembre de 2022

La Ley 9/2010, de 14 de abril, por la que se regula la prestacion de servicios de transito
aéreo, se establecen las obligaciones de los proveedores civiles de dichos servicios y se
fijlan determinadas condiciones laborales para los controladores civiles de transito aéreo,
introduce un nuevo régimen en la provisién de los servicios de transito aéreo de aerédromo.

Conforme a este nuevo régimen, los servicios de transito aéreo de aerédromo seran
prestados por aquéllos proveedores civiles de transito aéreo de aerédromo certificados por
una autoridad nacional de supervisién de la Unidn Europea, que, a propuesta del gestor del
aerédromo, sean designados por el Ministerio de Fomento para la provisibn de estos
servicios dentro de bloques especificos de espacio aéreo.

En la propuesta del gestor del aerédromo deberd concretarse el tipo de servicios de
transito aéreo que solicita para el aerédromo, esto es, servicios de control de transito aéreo o
servicios de informacién de vuelo de aerédromo (AFIS).

De esta forma se posibilita la prestacion de los servicios de transito aéreo de aerédromo
por proveedores distintos de la entidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (AENA), a la que Unicamente se reserva en exclusiva la prestacion
directa de los servicios de transito aéreo en los volimenes de espacio aéreo en que se
presten servicios de control de area y control de aproximacion.

En este nuevo marco legal, este real decreto, aplicable a todos los aerédromos civiles de
uso publico, incluidos los gestionados por AENA, establece los criterios para determinar la
necesidad y suficiencia de la prestacion del servicio de transito aéreo AFIS, y regula los
estudios aeronauticos de seguridad que deben realizarse previamente a tal efecto.

Los citados estudios aeronauticos de seguridad tendran en cuenta, de conformidad con
lo previsto en el anexo 11 del Convenio de Aviacién Civil Internacional, los tipos de tréafico
aéreo del aer6dromo, su densidad, las condiciones meteoroldgicas y cualquier otro factor
pertinente. Estos estudios, que tienen como base las previsiones para la prestacion de
servicios de navegacion aérea del Reglamento (CE) n.° 2096/2005 de la Comisién, de 20 de
diciembre de 2005, por el que se establecen los requisitos comunes para la prestacién de
servicios de navegacién aérea, deberan realizarse por proveedores de servicios de
navegacion aérea.

Aun cuando el estudio aerondutico de seguridad no identifique la necesidad de prestar
servicios de transito aéreo de aerédromo, se impone la obligacién de prestar servicios AFIS
en los aerédromos de uso publico en los que se realicen operaciones bajo reglas de vuelo
por instrumentos.

Por otra parte, tras la aprobacién del Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se
regula el procedimiento de certificacion de proveedores civiles de servicios de navegacion
aérea y su control normativo, este real decreto atribuye la competencia para la designacion
de aerédromo AFIS y del espacio aéreo asociado FIZ al Ministro de Fomento, al tiempo que
la competencia para la designacién de proveedor de servicios AFIS se asigha a la Direccién
General de Aviacion Civil.

Acordada la designacién, el inicio de la prestacion de servicios requerird, en todo caso, la
previa supervision e informe favorable de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, de
conformidad con lo previsto en el tercer péarrafo del apartado 3 del articulo 1 de la
Ley 9/2010, de 14 de abril.

También se regulan en este real decreto las condiciones de provisién del servicio AFIS,
incluida la formacién del personal que debe prestarlo y la certificacion de los proveedores de
dicha formacién. De esta forma, se completa el régimen juridico del servicio AFIS previsto en
el Reglamento de Circulacion Aérea aprobado por Real Decreto 57/2002, de 18 de enero.

La disposicion adicional cuarta extiende el &mbito de aplicacion del real decreto a los
aerédromos militares, adecuando la regulacion a las necesidades operativas de la defensa
nacional y excepcionando las exigencias derivadas de la certificacion de los proveedores de
servicios AFIS y de los proveedores de formacion, toda vez que la supervisién ejercida por
los distintos estamentos militares garantiza un nivel equivalente de seguridad y calidad en
los servicios de transito aéreo.
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En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento y de la Ministra de Defensa, con la
aprobacion previa de la Ministra de la Presidencia, de acuerdo con el Consejo de Estado y
previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion del dia 10 de septiembre de
2010,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto.

Este real decreto tiene por objeto establecer los criterios para determinar la necesidad y
suficiencia de la prestaciéon del servicio de informacién de vuelo de aerédromo (AFIS) y
regular los estudios aeronauticos de seguridad pertinentes para asegurar la necesidad y
suficiencia de este servicio de transito aéreo.

Asimismo, este real decreto completa el régimen juridico del servicio AFIS regulando las
condiciones de provision del servicio, las competencias administrativas para la designacion
de aer6dromo AFIS, del espacio aéreo asociado como zona de informacion de vuelo (FIZ) y
para la designacion de proveedor de servicios AFIS, asi como la formacién del personal que
preste este servicio y la certificacion de los proveedores de formacion.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la disposicion adicional cuarta, este real decreto es de
aplicacion a los aerd6dromos civiles de uso publico.

Lo dispuesto en este real decreto no es de aplicacion a las demostraciones aéreas,
incluida las aeronaves de mas de seis plazas que operen con ellas ocupadas.

Articulo 3. Normativa aplicable.

En lo no previsto por este real decreto sera de aplicacion el Real Decreto 57/2002, de 18
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea y la normativa
comunitaria que resulte de aplicacion.

En relacion con el procedimiento de certificacion de proveedores de formacion, en lo no
previsto en este real decreto, serd de aplicacion lo dispuesto en la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen juridico de las administraciones publicas y del procedimiento
administrativo comun y en la Ley 11/2007, de 22 de junio, de acceso electrénico de los
ciudadanos a los Servicios Publicos.

Articulo 4. Definiciones.
A los efectos de lo previsto en este real decreto se entendera por:

a) «Personal AFIS», el personal que ha recibido la formacién prevista en este real
decreto y cumple los requisitos establecidos en él para el desempefio de las funciones del
servicio en una dependencia AFIS.

b) «Proveedor de servicios AFIS», el proveedor civil de servicios de transito aéreo
certificado para la provisién de servicios de informacién de vuelo y alerta, segun establece el
Reglamento (CE) n.° 2096/2005 de la Comisién, de 20 de diciembre de 2005, por el que se
establecen requisitos comunes para la provisién de servicios de navegacién aérea y sus
disposiciones de desarrollo.

c) «Proveedor designado AFIS», el proveedor civil de servicios AFIS designado por la
Direccién General de Aviacion Civil para la provision de servicios AFIS en una o varias zonas
de informacion de vuelo dentro del espacio aéreo espafiol.

d) «Aerédromo civil de uso publico», el definido en el articulo 1.3 del Real Decreto
862/2009, de 14 de mayo, por el que por el que se aprueban las normas técnicas de disefio
y operacién de aeré6dromos de uso publico y el Reglamento de certificacién y verificacion de
aeropuertos y otros aerédromos de uso publico.
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e) “Vuelos turisticos”, los definidos en la disposicién adicional quinta del Real Decreto
862/2009, de 14 de mayo.

Para el resto de las definiciones se estara a lo dispuesto en el Reglamento (CE) n.°
549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija
el marco para la creaciéon del cielo Unico europeo, asi como los Reglamentos y medidas de
ejecucion a que se refiere su articulo 3, y sus disposiciones de desarrollo, asi como, en lo no
previsto en ellas, en el Reglamento de Circulacién Aérea.

CAPITULO Il

Prestacion de servicios AFIS y estudios aeronauticos de seguridad
Seccion 1.2 Necesidad y suficiencia del servicio AFIS

Articulo 5. Necesidad y suficiencia del servicio AFIS.

1. La necesidad y suficiencia del servicio AFIS se determinard, en cada caso, atendiendo
al resultado de un estudio aeronautico de seguridad realizado, para cada aer6dromo y
espacio aéreo asociado, en el que se tengan en cuenta, conforme a lo previsto en este
capitulo, los tipos de trafico aéreo previstos, su densidad, las condiciones meteorolégicas y
cualquier otro factor pertinente.

2. Cuando no se presten servicios de control de transito aéreo, la provisién de servicios
AFIS es obligatoria:

a) En los aerd6dromos para los cuales se identifique tal necesidad como resultado del
estudio aerondutico de seguridad previsto en este capitulo.

b) Salvo lo dispuesto en el articulo siguiente, incluso cuando el estudio aerondutico de
seguridad determine que no es preciso, en los siguientes casos:

1.° En los aeropuertos que no sean exclusivamente helipuertos, durante los periodos de
tiempo en los que se realicen operaciones para el transporte comercial de pasajeros,
distintas de los vuelos turisticos.

2.9 En el resto de aer6dromos de uso publico, cuando se realicen operaciones bajo las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR). No obstante, la realizacién de estas operaciones en
aerédromos AFIS estard sujeta a la coordinacién con el proveedor de servicios de control en
el espacio aéreo colateral.

Articulo 5 bis. Excepciones a la provision obligatoria de servicios de transito aéreo.

Como excepcioén a lo previsto en el articulo 5, apartado 2, letra b), no sera obligatoria la
provision de servicios de transito aéreo desde el aerédromo, salvo que el estudio
aeronautico de seguridad indique lo contrario:

a) En aquellos aerédromos de uso publico en los que se realicen operaciones de
transporte aéreo comercial de pasajeros, incluidos aerotaxis, bajo las reglas de vuelo visual
(VFR), y en los que se den las siguientes circunstancias:

1.° Se haya establecido en el espacio aéreo asociado al aerédromo una zona de transito
de aer6dromo (ATZ) y se cumplan los requisitos técnico-operativos previstos en el anexo
VIII.

2.° Se realicen menos de 15.000 operaciones al afio y no mas de 6 operaciones al dia de
transporte aéreo comercial de pasajeros, excluyendo los vuelos turisticos.

3.2 Las aeronaves que operan en el aerédromo cumplen, simultaneamente, los
siguientes parametros:

i) Tienen una configuracion maxima operativa de asientos de pasajeros (MOPSC) igual o
inferior a 19 asientos.

ii) Tienen una masa maxima certificada de despegue (MTOW) igual o inferior a 7.668 kg.

iil) Su categoria méaxima es CAT A, B o H, conforme a los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea, Doc. 8168 de OACI, Operacién de aeronaves, volumen |, 5.2
ed. (2006).
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b) Cuando se realicen operaciones bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) para
asistencia médica urgente, incluyendo el traslado de 6rganos para trasplante, cuando sea
necesario un transporte inmediato y rapido, fuera del horario publicado para la prestacion de
servicios de transito aéreo, siempre que el gestor del respectivo aerédromo cumpla los
requisitos establecidos en el anexo IX.

Articulo 6. Insuficiencia del servicio AFIS.
La prestacion del servicio AFIS no sera suficiente:

a) Cuando asi se identifigue como resultado del estudio aeronautico de seguridad
realizado conforme a lo previsto en este capitulo, y

b) En los aeropuertos, en las franjas horarias con densidad de transito media o intensa,
segun lo previsto en el Volumen |, apartado 1.1, de las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico que se incluyen como anexo al Real Decreto
862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion
de aerédromos de uso publico y se regula la certificacién de los aeropuertos de competencia
del Estado.

Articulo 7. Prestacion de servicios de control y AFIS en la misma dependencia y franjas
horarias de funcionamiento.

1. El servicio AFIS y el servicio de control de aerédromo podran prestarse en la misma
dependencia de servicios de transito aéreo, en distintas franjas horarias.

En los supuestos contemplados en el articulo 5 bis asi como cuando el aerédromo opere
como aerédromo de uso restringido, conforme a la flexibilidad de uso prevista en el articulo 3
del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, también podran establecerse en un mismo
aerédromo franjas horarias en las que se presten los servicios de transito aéreo ATC/AFIS
combinadas con franjas horarias en las que no se disponga de ellos.

2. La informacion relativa a los horarios de prestacién de los servicios de control de
aerédromo y del servicio AFIS, asi como sus modificaciones, debera distribuirse mediante el
sistema de reglamentacién y control de la informacion aeronautica (AIRAC), de acuerdo a lo
dispuesto en el libro VIII del Reglamento de Circulacion Aérea.

3. Durante las horas publicadas de operacién de estos servicios, éstos deberan
permanecer disponibles, en todo momento, para todos los usuarios en igualdad de
condiciones.

Articulo 8. Operaciones en el espacio aéreo asociado al aerédromo.

1. Toda aeronave que opere bajo reglas de vuelo visual (VFR) en el espacio aéreo,
asociado a un aerodromo AFIS, designado como zona de informacion de vuelo (FIZ) debera
estar equipada con un equipo de radio emisor-receptor operativo para asegurar las
comunicaciones aeronauticas con la dependencia que presta servicios AFIS y con los
traficos de la zona.

2. Cuando conforme a los procedimientos operativos locales publicados en la
Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP), la infraestructura contemple la realizacién de
las operaciones a que refiere el articulo 5 bis, toda aeronave que opere en la zona de
transito de aerédromo (ATZ), en el volumen de espacio aéreo asociado al aerédromo o el
equivalente establecido conforme a lo previsto en los anexos VIl y IX, asi como en sus
proximidades debera estar equipada con un equipo de radio emisor-receptor (TX/RX)
operativo para asegurar las comunicaciones aeronauticas con el resto del trafico aéreo que
esté operando en la zona y estara sujeta a dichos procedimientos locales.

3. En los supuestos contemplados en el articulo 5 bis, los pilotos que operen en la zona
de transito de un aerédromo (ATZ), en el volumen de espacio aéreo asociado al aerédromo o
el equivalente establecido conforme a lo previsto en los anexos VIl y IX, asi como en sus
proximidades, deberan comunicar al resto de los usuarios sus posiciones, niveles y toda
maniobra importante e intenciones y mantenerse a la escucha en la frecuencia asignada.

4. Las aeronaves que realicen operaciones de asistencia médica urgente en los
supuestos previstos en el articulo 5 bis, letra b), tendran prioridad sobre la operacion de
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cualquier otra aeronave, salvo que por motivos de seguridad sea necesario operar de otro
modo.

5. En el supuesto contemplado en el articulo 5 bis, letra b), el operador garantizara que
se utilicen los procedimientos de salida y aproximacion por instrumentos establecidos en los
acuerdos con el proveedor de servicios de transito aéreo del espacio aéreo colateral.

Seccion 2.2 Estudios aeronauticos

Articulo 9. Estudios aeronduticos de seguridad.

1. La realizacion del estudio aeronautico de seguridad previsto en el articulo 5 es
obligatoria en los aer6dromos de uso publico en los que:

a) Se prevea un nimero de operaciones anuales superior a las 20.000 o en los que se
puedan alcanzar 10 operaciones por hora.

b) Se realicen operaciones de formacién de pilotos y la densidad de trafico supere la cifra
de 100 operaciones diarias.

c) Se produzcan operaciones que conlleven mezcla de diferentes categorias de
aeronaves, entre otras, ala fija a motor con helicépteros o planeadores.

d) Se prevea su uso por aeronaves con una masa maxima certificada de despegue de
mas de 5.700 kg o con una configuracion maxima aprobada de mas de nueve asientos de
pasajeros.

e) Se hayan otorgado exenciones o excepciones al cumplimiento de disposiciones de las
normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico que se incluyen como
anexo al Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, asi como en aquellos otros en los que la
declaracion del gestor del aer6dromo manifieste que, en algun apartado, no cumple la
normativa del citado anexo..

f) Se prevea que se van a llevar a cabo operaciones para el transporte aéreo comercial
de pasajeros, incluidos aerotaxis.

g) Se prevea que se van a llevar a cabo operaciones bajo las reglas de vuelo por
instrumentos (IFR).

2. Los estudios aeronauticos de seguridad se realizaran por proveedores certificados
para la provision del servicio de control de aerédromo o del servicio AFIS, siempre que estos
ultimos dispongan de un certificado sin la exencién al cumplimiento de los requisitos de
seguridad relativos a estudios de seguridad y andlisis y mitigacion de riesgos en relacion con
los cambios contenidos en el Reglamento (CE) n.° 2096/2005 de la Comision, de 20 de
diciembre de 2005.

3. El proveedor de servicios de transito aéreo que realice el estudio aeronautico de
seguridad podra ser distinto del que provea el servicio en el aerédromo.

Articulo 10. Factores que deben tenerse en cuenta en la elaboracion de los estudios
aeronauticos de seguridad.

En la elaboracion del estudio de aeronautico de seguridad se deberan tener en cuenta, al
menos, los siguientes factores:

a) Datos relativos al aerédromo.

b) Informacion de accidentes, incidentes de transito aéreo u otro tipo de sucesos.

c) Condiciones meteorolégicas, en particular el estudio estadistico de la meteorologia
estacional predominante, visibilidad y vientos.

d) Volumen de tréafico, teniendo en cuenta los datos histéricos y las previsiones de
demanda, horarias, diarias y anuales.

e) Andlisis de obstaculos.

f) Tipos de operaciones.

g) Mezcla de tréficos.

h) Reglas de vuelo.

i) Categorias de aeronaves.

j) Estructura del espacio aéreo.

k) Cualquier otro factor que resulte pertinente para la seguridad de las operaciones.
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Articulo 11. Contenido del estudio aeronautico de seguridad.
1. El estudio aeronautico de seguridad constara de las siguientes fases:

a) Iniciacion.

b) Andlisis preliminar.

c) Estimacion del riesgo.

d) Evaluacion del riesgo con o sin mitigacion preliminar.
e) Mitigacién del riesgo.

f) Planificacion de actuaciones y de su seguimiento.

En cada una de estas fases se actuara conforme a lo previsto en el anexo |, apartado A.

2. En aquéllos aeropuertos o aerédromos de uso publico a los que se les haya otorgado
exenciones o0 excepciones de acuerdo con lo dispuesto, respectivamente, en las
disposiciones adicionales segunda y tercera del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, el
estudio aeronautico de seguridad debe incorporar el analisis de la influencia en la seguridad
de dichas situaciones en relacion con la prestacion del servicio de transito aéreo.

3. El estudio aeronautico de seguridad abarcara los requisitos de seguridad para operar
en la zona de espacio aéreo asociado al aer6dromo objeto de estudio, incluidos cuando
proceda los requisitos técnico-operativos a que se refiere el articulo 5 bis, letra a), 1°, y letra
b), y delimitara la zona FlIZ, el ATZ o el volumen de espacio aéreo asociado al aer6dromo
gue se propone o, en su caso, el equivalente conforme a lo previsto en los anexos VIIl y IX,
segun sea el caso, asi como los procedimientos operacionales y la propuesta de cartas
aeronauticas correspondientes al aerédromo.

En los supuestos del articulo 5 bis, letra a), el estudio aeronautico de seguridad
establecera el nimero méaximo de operaciones de transporte aéreo comercial de pasajeros
gue pueden realizarse por hora y las dimensionard de modo que se garantice el
cumplimiento de lo dispuesto en el anexo VIII, letra c).

4. El estudio aeronautico de seguridad debera incorporar un registro de participantes en
cada una de sus fases, aportando la informacion recogida en la tabla que figura en el anexo
I, apartado B..

CAPITULO III

Provision de servicios AFIS
Seccion 1.2 Competencias y responsabilidad

Articulo 12. Competencias administrativas.
1. Corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea:

a) Certificar a los proveedores de servicios AFIS que tengan su principal lugar de
actividad y, en su caso, su sede en Espafia, de acuerdo con la normativa vigente.

b) Certificar a los proveedores de formacién de personal AFIS y aprobar su plan de
formacion, incluida su politica de convalidaciones, cuando dichos proveedores tengan su
principal lugar de actividad y, en su caso, su sede en Espafia.

c¢) Informar, con caracter preceptivo, la propuesta de designacion de aerédromo AFIS y
del espacio aéreo asociado FIZ.

d) Informar, con caracter preceptivo, la propuesta del gestor del aerodromo de
designacion de proveedor de servicios AFIS de aer6dromo.

e) Supervisar el cumplimiento de los requisitos para la efectiva prestacion de servicios
por el proveedor designado AFIS e informar el inicio de la prestacion.

f) Instar la iniciacion del procedimiento de revocacién de la designacion de aerédromo
AFIS y del espacio aéreo asociado FIZ.

g) Proponer a la Direccién General de Aviacion Civil la revocacién de la designacion de
proveedor AFIS.

2. Corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de la Direccién General de Aviacion
Civil, la designacion del aerédromo como aerédromo AFIS y su revocacion, y a la Comisién
Interministerial entre Defensa y Fomento (CIDEFO), el establecimiento y, en su caso,
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modificacion del espacio aéreo FIZ asociado a la infraestructura. El plazo maximo de
tramitacion de estos procedimientos sera de seis meses.

La Direccién General de Aviacion Civil formulara la propuesta que proceda en relacion
con la designacion de aerédromo AFIS y del espacio aéreo asociado FIZ en el plazo de
cinco meses contados a partir de la recepcion de la solicitud.

En lo no previsto por la normativa aeronautica, el procedimiento para la designacion del
aerédromo como aerdédromo AFIS y del espacio aéreo asociado FIZ y su revocacién, se
ajustara a lo dispuesto en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

En el caso de que venza el plazo maximo para resolver sin haberse dictado resolucion
expresa, el silencio tendra efecto desestimatorio.

3. Corresponde a la Direccion General de Aviacion Civil la designacion del proveedor de
servicios AFIS en los aer6dromos civiles de uso publico designados para prestar servicios
AFIS en el espacio aéreo asociado FIZ, asi como su revocacion.

Procedera la revocacion de la designacion del proveedor AFIS en el caso de pérdida de
la vigencia de la certificacion del proveedor de servicios AFIS, o cuando no se cumplan las
condiciones estipuladas en este real decreto, garantizando, en todo caso, la continuidad de
los servicios de transito aéreo del aerédromo.

La designacion de un nuevo proveedor de servicios de aer6dromo, a propuesta del
gestor del aer6dromo, en ningln caso tiene la consideracién de revocacion.

4. Corresponde a la Comisién Interministerial entre Defensa y Fomento (CIDEFO) el
establecimiento en el espacio aéreo asociado al aer6dromo de la zona de transito de
aerédromo (ATZ), a solicitud del gestor de la infraestructura.

Articulo 13. Responsabilidad del gestor del aerédromo.

1. Sin perjuicio de la responsabilidad que la normativa nacional y comunitaria atribuyen al
gestor del aer6dromo, en el ambito de este real decreto le corresponde:

a) Disponer de los estudios aeronauticos de seguridad previstos en el capitulo Il y
adoptar, de conformidad con ellos, todas las medidas necesarias para garantizar la provision
de los servicios de transito aéreo que permitan la operacién segura de aeronaves.

b) Solicitar, a través de la Direccién General de Aviacién Civil, la designacién de
aerédromo AFIS y del espacio aéreo asociado FIZ.

c) Proponer a la Direccién General de Aviacién Civil la designacion del proveedor de
servicios AFIS.

d) Alcanzar, cuando corresponda, los acuerdos de toda indole que sean necesarios con
los proveedores de servicios de navegacion aérea certificados, conforme a lo previsto en la
Ley 9/2010, de 14 de abiril, y en el Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacién
aérea en el cielo Unico europeo y en el Reglamento de la Comision (CE) n.° 2096/2005, de
20 de diciembre de 2005, asi como, en lo que le sea aplicable, al Reglamento de la Comisidn
(CE) n.° 1315/2007 de la Comision, de 8 de noviembre de 2007.

e) Asegurar el mantenimiento y continuidad de la prestacion de servicios AFIS en el
aerédromo.

f) Tomar las acciones necesarias en el ambito de sus responsabilidades y en funcién de
los resultados del seguimiento al que se refiere el apartado 2, informando puntualmente a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea de las acciones adoptadas.

g) Poner a disposicion del proveedor designado AFIS una dependencia AFIS en el
aerédromo que redna el resto de los requisitos contenidos en el anexo Il.

h) Disponer del equipamiento operativo necesario en la dependencia AFIS o acordar su
disposicion por parte del proveedor designado AFIS, teniendo en cuenta lo establecido en el
apartado 5 del anexo Il. En los supuestos contemplados en el articulo 5 bis disponer del
equipamiento operativo necesario en el aerédromo, teniendo en cuenta lo establecido,
respectivamente, en los anexos VIl y X, de acuerdo con la normativa nacional y comunitaria
gue resulte de aplicacién, en particular en materia de reglas del aire, disposiciones
operativas para los servicios y procedimientos de navegacion aérea y requisitos de para los
proveedores de servicios de navegacién aérea.
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2. Asimismo, el gestor del aer6dromo es responsable de implementar las acciones de
seguimiento precisas para garantizar que se mantienen las condiciones determinantes del
resultado del estudio aeronautico de seguridad, tanto en el caso en el que haya concluido en
la necesidad y suficiencia del servicio AFIS como en los supuestos contemplados en el
articulo 5 bhis, en particular realizando un seguimiento continuado del numero de
movimientos, nimero de operaciones IFR y VFR, asi como del nimero y tipo de aeronaves
gue operan en el aerédromo.

En el caso de que en el aerédromo haya un proveedor designado AFIS y, en su caso
conforme a lo previsto en el articulo 12, un proveedor designado para la provision de
servicios de control de transito aéreo, este seguimiento se realizara conjuntamente por el
gestor del aerédromo y los proveedores designados para la prestacién de servicios de
transito aéreo en dicha infraestructura. La estadistica de las operaciones y los datos
relevantes asociados a ella estaran a disposicion de los servicios de inspeccion de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Seccion 2.2 Proveedor designado AFIS

Articulo 14. Proveedor designado AFIS.

1. Para la designacion del proveedor AFIS, el aerodromo de uso publico debe haber sido
designado como aerédromo AFIS y el espacio aéreo asociado como zona FIZ.

La resolucién de designacion especificara los requisitos técnicos y operativos que el
proveedor designado AFIS debera cumplir para iniciar su actividad, de acuerdo con la
normativa nacional y comunitaria que resulte de aplicacion. En el caso de aerédromos AFIS
de competencia autondmica la resolucion de designacion de proveedores de servicios AFIS
deberd ir precedida de un informe de la Comunidad Auténoma.

2. En lo no previsto por la normativa aeronautica, el procedimiento para la designacion
del proveedor de servicios AFIS se ajustara a lo dispuesto en la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, y en la Ley 11/2007, de 22 de junio.

El plazo para resolver la propuesta del gestor del aerddromo sera de seis meses. En el
caso de que venza el plazo maximo para resolver sin haberse dictado resolucion expresa, el
silencio tendra efecto desestimatorio en virtud de la excepcion de transferencia al solicitante
de facultades relativas al dominio publico o al servicio publico recogida en el articulo 43.1,
segundo parrafo, de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

3. Frente a la resolucién del Director General de Aviacion Civil dictada en el
procedimiento de designacion de proveedor AFIS podra interponerse recurso de alzada ante
la Secretaria de Estado de Transportes en el plazo de un mes, conforme a lo previsto en los
articulos 114 y 115 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

Articulo 15. Atribuciones y vigencia de la designacion.

1. El proveedor designado AFIS esta habilitado para prestar el servicio de informacién de
vuelo en el aeré6dromo AFIS y en el espacio aéreo asociado FIZ.

2. La vigencia de la designacion exige el mantenimiento del certificado como proveedor
de servicios AFIS, asi como del resto de las condiciones inicialmente aprobadas en todos
sus términos y tendra la vigencia maxima prevista en la resolucién que no podra exceder de
cinco afos, debiendo solicitarse su renovacion al menos con seis meses de antelacion a la
fecha en que la designacion deje de tener vigencia.

Articulo 16. Responsabilidades del proveedor designado AFIS.

El proveedor designado AFIS es responsable de garantizar la prestacion del servicio
conforme a lo previsto en el articulo 2 de la Ley 9/2010, de 14 de abril, y en las condiciones
gue se hayan determinado en la designacion como aer6dromo AFIS y, ademas, de:

a) Mantener en todo momento los requisitos que le habilitan para la prestacion de los
servicios AFIS en un determinado aerédromo de uso publico o aeropuerto, comunicando al
gestor del aer6dromo, a la Direccion General de Aviacion Civil y a la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea cualquier incidencia que afecte a dicha designacién o a la certificacion,
segun corresponda.
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b) Establecer la coordinacién necesaria con el gestor del aer6dromo para garantizar que
las operaciones se realizan dentro de las condiciones de la designacion.

c) Garantizar la prestacion segura, eficaz, continuada y sostenible econdmica y
financieramente de los servicios AFIS.

d) Asegurar el cumplimiento de las condiciones establecidas en el Manual de
dependencia AFIS del aer6dromo y, en particular, la coordinacion con el resto de
dependencias de transito aéreo segln se establezca en las cartas de acuerdo entre
dependencias ATS que se hubiesen establecido.

e) Asegurar la instruccion continua de su personal y garantizar que éste cumple, en todo
momento, los requisitos exigidos.

f) Comunicar, a través del gestor del aer6dromo o segun determine el Manual de la
dependencia AFIS, las incidencias que afecten a la prestacion del servicio AFIS en el
aerédromo para su publicacién por el Servicio de Informacion Aeronautica (AlS).

f) Garantizar la continuidad del servicio prestado y, en su caso, facilitar la transferencia
de la funcién en caso de cambio de proveedor designado para la prestacion de servicios de
trnsito aéreo.

h) Asegurar que se han publicado los procedimientos operacionales y las maniobras
adecuadas antes de proceder al inicio de la provisién del servicio y que se disponen de las
cartas de acuerdo que garanticen la adecuada coordinacién técnica y operativa con otros
proveedores de servicios de transito aéreo.

i) Implementar el plan para la implantacién, seguimiento y valoracion de la eficacia de las
medidas de mitigacion identificadas en la fase ‘mitigacién del riesgo» del estudio aeronautico
de seguridad del aerédromo en el que actlia como proveedor designado, asi como nombrar
un responsable del plan dentro de su organizacién.

Articulo 17. Manual de la dependencia AFIS.

1. Los proveedores de servicios AFIS deberan disponer de un manual adaptado a cada
dependencia que incluya, al menos, los capitulos que indica el anexo Ill e incorpore las
especificaciones previstas en el anexo |l.

En el capitulo 3 del manual de dependencia AFIS, administracién, se incorporara una
seccion relativa al personal AFIS, en la que se incluird una relacion del personal AFIS y sus
respectivas responsabilidades, los detalles relativos a la instruccion en la dependencia AFIS
gue se hayan superado satisfactoriamente y los datos relativos a la vigencia del
cumplimiento de los requisitos del personal AFIS previstos en el articulo 18, letras b) y c).

2. El manual contendré las especificaciones y caracteristicas referidas a la dependencia
AFIS del aerédromo.

3. El manual debera mantenerse debidamente actualizado y, en el caso de existir
diferentes copias, éstas deberan estar claramente identificadas. Asimismo, el manual
contendrd una hoja de control de configuracién donde figuren las enmiendas y
actualizaciones introducidas.

4. A propuesta del proveedor designado AFIS para varias dependencias, la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea podra aceptar un manual para todas ellas, diferenciando en los
anexos las caracteristicas propias de cada dependencia.

5. Aquellos cambios del manual que estén relacionados con la seguridad deberan ser
notificados a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y, en su caso, aceptados por ésta de
acuerdo a lo dispuesto en el Reglamento (CE) n.° 1315/2007 de la Comisién, de 8 de
noviembre de 2007, relativo a la supervisién de la seguridad en la gestién del transito aéreo
y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 2096/2005 de la Comision, de 20 de
diciembre de 2005, y las disposiciones de desarrollo.
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CAPITULO IV

Personal AFIS y Proveedores de formacién
Seccion 1.2 Personal AFIS

Articulo 18. Condiciones del personal AFIS.
1. El personal AFIS debera cumplir las condiciones siguientes:

a) Tener 18 afios cumplidos y estar en posesion del titulo de bachillerato o de un titulo
gue faculte para el acceso a la universidad.

b) Ser titular de un certificado médico clase 3 en vigor expedido de conformidad con lo
previsto en el Reglamento (UE) 2015/340 de la Comisién, de 20 de febrero de 2015, por el
gue se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relativos a las
licencias y los certificados de los controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento
(CE) n°® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comisiéon y se deroga el Reglamento (UE) n.° 805/2011 de
la Comisién, y disposiciones concordantes y de desarrollo.

c) Tener, al menos, un nivel de idioma operacional (4), en inglés y castellano, de la
escala de calificacion de competencia lingiistica de la OACI, incorporada como anexo | a la
Orden FOM/1146/2019, de 13 de noviembre, por la que se completa el régimen aplicable al
personal aeronautico en materia de competencia linglistica.

d) Haber superado un curso de formacion inicial, teérica y practica, impartido por un
proveedor de formacién AFIS certificado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

e) Haber superado satisfactoriamente la instruccion en la dependencia AFIS en la que
vaya a prestar servicios.

Articulo 19. Formacién inicial.

1. La formaciodn inicial, teérica y practica, se ajustara al programa de instruccién previsto
en el articulo 29.

2. Los proveedores de formacion AFIS emitiran un certificado de formacion inicial AFIS a
los alumnos que hayan superado satisfactoriamente la formacion impartida por él, emitido de
acuerdo con las directivas de la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre.

3. Los proveedores de formacion AFIS mantendran un registro de los certificados por
ellos emitidos.

Articulo 20. Instruccién en la dependencia AFIS.

1. La instruccion en la dependencia AFIS, impartida bajo la supervision del proveedor
designado AFIS, exigira la realizacién de un minimo de 40 horas de servicio, en un periodo
no inferior a 15 dias ni superior a 30, en la dependencia donde vaya a realizar su actividad
como personal AFIS, con evaluacion positiva al final del periodo.

La instruccion en la dependencia AFIS se realizara bajo un plan de instrucciéon en la
dependencia AFIS aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, a propuesta del
proveedor designado AFIS.

2. En los casos de interrupcion en la prestacion del servicio AFIS, el proveedor
designado AFIS se asegurara del mantenimiento de las habilidades del personal AFIS
mediante programas de instruccion continuada.

3. En el caso de inicio de la provision de servicio AFIS, en sustitucién de la formacion
especifica prevista en el apartado 1, se exigird haber completado un numero equivalente de
horas en préacticas segun un plan aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Articulo 21. Edad, aptitud psicofisica, competencia linglistica y pericia.

1. El proveedor designado AFIS es responsable de verificar que, antes de iniciar la
prestacion de servicios AFIS, el personal que haya superado la instruccion en la
dependencia AFIS cumple los requisitos previstos en el articulo 18, letras a), b) y c).

2. Asimismo, el proveedor designado AFIS, es responsable de asegurar que solo presta
servicios AFIS el personal AFIS que mantenga en vigor el certificado de aptitud psicofisica y
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el nivel de competencia lingtistica previstos en el articulo 18, y que mantenga el nivel de
conocimientos, experiencia y pericia adecuados, realizando para ello los cursos que sean
precisos para su instruccion continuada.

Articulo 22. Funciones del personal AFIS.

1. Al personal AFIS, ademas de las funciones previstas en el Real Decreto 57/2002,
de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea, le corresponde:

a) Informar a las aeronaves que operen en la zona FIZ del espacio aéreo en el que
presta servicios AFIS para ayudar a los pilotos a evitar colisiones.

b) Informar a las aeronaves en movimiento en el area de maniobras con el fin de que los
pilotos puedan evitar colisiones entre la aeronave y los vehiculos, asi como con obstaculos
gue pudieran existir en dicha area, o0 entre aeronaves en movimiento en la plataforma.

c) Informar a los vehiculos y personas en el area de maniobra.

d) Informar a las aeronaves sobre datos esenciales relativos al aer6dromo, asi como
reportar informacién meteoroldgica y sobre el estado operacional de las ayudas para la
navegacién aérea que correspondan.

e) Proveer un servicio de alerta.

f) Iniciar el procedimiento para el caso de aeronaves que no se presentan en el tiempo
reglamentado segun el plan de vuelo.

g) Cumplir con los procedimientos y la coordinacion establecidos en el manual de
dependencia AFIS.

2. Cuando asi lo prevea el manual de dependencia AFIS, el movimiento de personas o
vehiculos, comprendidas las aeronaves remolcadas dentro del area de movimiento, estara
sujeto a la obtencién de permiso previo del personal AFIS de servicio en la dependencia
AFIS. Cuando lo prevea el manual de dependencia AFIS, el movimiento de aeronaves en la
plataforma también estara sujeto a la obtencién de este permiso.

Seccion 2.2 Proveedores de formacion AFIS

Articulo 23. Proveedores de formacion AFIS.

La formacion inicial del personal AFIS se realizara exclusivamente por proveedores de
formacién AFIS que cuenten con un certificado en vigor para impartir dicha formacion
expedido por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Los proveedores de formacion AFIS y sus centros deberan cumplir los requisitos y
procedimientos establecidos en el anexo IV.

Articulo 24. Solicitud.

1. La solicitud de certificacién, renovacién o modificacion como proveedor de formacion
AFIS se formalizara en el modelo oficial de solicitud que figura como anexo VII.

La solicitud, dirigida al Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, se presentara
en cualquiera de los lugares previstos en el articulo 38.4 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, o por medios electrénicos, de conformidad con lo previsto en la en la
Ley 11/2007, de 22 de junio.

2. Junto a la solicitud se aportara la documentacion relacionada en el anexo VI
acreditativa de las caracteristicas de la organizacion, instalaciones, equipamiento,
empleados, programa de instruccién, politica de convalidaciones, procedimientos de
evaluacion y sistema de gestion de calidad que permitan la formacién de personal AFIS.

Articulo 25. Certificacion y supervision continuada.

1. Previa realizacién de las actuaciones inspectoras de supervisién que correspondan, el
Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea resolvera sobre la procedencia o no de
certificar al solicitante como proveedor de formacién AFIS, emitiendo, en su caso, el
correspondiente certificado.
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La resolucién del Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra establecer de
forma motivada limitaciones en la certificacion de los proveedores de formacién, explicitando
dicha limitaciones en el correspondiente certificado.

2. El plazo para resolver sobre la solicitud de certificacion sera de seis meses. Si en
dicho plazo no se hubiera dictado resolucion expresa, la solicitud se entendera denegada de
conformidad con lo previsto en la disposicion adicional vigésimo novena, apartado 2, de la
Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social.

Las resoluciones del Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea ponen fin a la via
administrativa y podran ser recurridas potestativamente en reposicion ante el mismo érgano,
en el plazo de un mes, o ser impugnadas directamente ante el orden jurisdiccional
contencioso-administrativo.

3. En el certificado se hara constar, en todo caso, el periodo de su vigencia, que no
podra exceder de 5 afios, asi como cualquier condicién que la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea considere relevante establecer a efectos de la certificacion y la provision de la
formacién de personal AFIS.

4. A la eficacia, limitacion, suspension o revocacion y renovacion del certificado le sera
de aplicacion lo dispuesto en la Orden FOM/1841/2010, de 5 de julio, por la que se
desarrollan los requisitos para la certificacién de los proveedores civiles de formacion de
controladores de transito aéreo.

5. Los proveedores de formacién AFIS certificados estan sujetos a la supervision
continuada de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Articulo 26. Modificacién del certificado.

1. El proveedor de formacion AFIS debera comunicar a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, con seis meses de antelaciébn a la fecha prevista para su implantacion, las
modificaciones que pretenda introducir que afecten a las condiciones establecidas en la
certificacion.

Junto con la comunicacion de la modificacion se presentara un documento que detalle el
alcance de las que se hayan previsto y un estudio justificativo en el que se acredite que su
implementacién se ajusta a lo previsto en este real decreto.

2. En el plazo de seis meses el 6rgano competente de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea debera resolver sobre la pertinencia de la implantacion de las modificaciones
propuestas, emitiendo, en su caso, un nuevo certificado que recoja las nuevas condiciones
de la certificacion.

Si en dicho plazo, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea no hubiera autorizado la
modificacion, la autorizacién para su implantacién se entendera denegada de conformidad
con lo previsto en la disposicion adicional vigésimo novena, apartado 2, de la Ley 14/2000,
de 39 de diciembre.

3. El resto de las modificaciones que pretenda introducir el proveedor de formacion AFIS,
distintas de las reguladas en el apartado 1, seran comunicadas con tres meses de antelacion
a la fecha prevista para su aplicacion.

El 6rgano competente de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea debera resolver sobre
la pertinencia de implantar estas modificaciones en el plazo de tres meses, pudiendo llevarse
a cabo si en dicho plazo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea no se ha opuesto a ellas.

4. Cuando, atendiendo a la naturaleza de las modificaciones solicitadas, el 6rgano de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea competente para resolver sea su Director, las
resoluciones que adopte pondran fin a la via administrativa y podran ser recurridas
potestativamente en reposicion ante el mismo 6rgano, en el plazo de un mes, o ser
impugnadas directamente ante el orden jurisdiccional contencioso-administrativo.

Cuando el 6rgano competente para resolver sobre las modificaciones sea cualquiera de
las direcciones operativas de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, sus resoluciones no
pondran fin a la via administrativa, siendo recurribles en alzada ante el Director de la
Agencia en el plazo de un mes previsto en el articulo 115 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre.
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Articulo 27. Documento maestro y conservacion de la documentacion.

1. Los proveedores de formacion AFIS certificados deben disponer de un documento
maestro de la organizacién en el que se registren los cambios introducidos respecto de la
informacion y documentacion que fue tenida en cuenta por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea en el procedimiento de certificacion y su renovacion.

2. El proveedor de formacion deberd conservar todos los documentos de formacion y
evaluacion de los alumnos durante los cinco afios siguientes a la finalizacién del curso
respectivo. Estos documentos podrdn conservarse en formato electrénico, en las
condiciones establecidas en el anexo IV, apartado 3, letra d).

Articulo 28. Personal destinado a la formacion y evaluacion.

1. El personal encargado de tareas de formacion inicial, tedrica y practica, debera estar
autorizado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, por un periodo, renovable, de cinco
afios.

Este personal deberd haber completado satisfactoriamente un curso de instruccion
aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, impartido por un proveedor de
formacién AFIS certificado.

2. El personal de formacion inicial practica, ademas, debera haber prestado servicios en
practicas por el periodo minimo previsto en el apartado 4, letra e), 2.°, del anexo IV o
demostrar la experiencia en la instruccion que se prevé en dicho apartado.

Articulo 29. Programa de instruccion.

1. Los cursos que integren la formacion inicial, practica y tedrica, que vayan a impartir los
proveedores de formacién AFIS se contendran en un programa de instruccion que debe ser
aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

El programa de instrucciéon, documentado conforme a lo previsto en el anexo V, incluira
la politica de convalidaciones que, en su caso, vaya a establecer el proveedor de servicios
de formacion AFIS, mediante la cual se eximira a los profesionales aeronauticos con
formacion especifica, entre otros pilotos, controladores de transito aéreo o ingenieros, de
superar aquélla parte o partes de los cursos en los que la formacién impartida coincida con
la ya adquirida por el profesional aeronautico para el desempefio de sus funciones.

2. El proveedor de formacién revisara, anualmente, los cursos y planes de formacion,
conforme a lo previsto en el anexo IV.

Disposicién adicional primera. [naplicabilidad de ciertas exenciones para la designacion
de proveedor AFIS.

No podran ser designados proveedores de servicio AFIS los proveedores de servicios de
transito aéreo que cuenten con un certificado valido en la Comunidad para la prestacion del
servicio de informacion de vuelo de aerédromo emitido de acuerdo al Reglamento (CE) n.°
550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, y al Reglamento
(CE) n.° 2096/2005 de la Comisién, de 20 de diciembre de 2005, que incorporen las
exenciones al cumplimiento de alguno de los siguientes requisitos del anexo Il, parte 3 del
Reglamento (CE) n.° 2096/2005, de 20 de diciembre de 2005:

a) Requisitos para alcanzar la seguridad (parte 3.1.2);

b) Estudios de seguridad (parte 3.1.3);

¢) Requisitos de seguridad para el andlisis y mitigacion de riesgos en relaciéon con los
cambios (parte 3.2).

Disposicion adicional segunda. Obligacién de coordinacion entre dependencias de
transito aéreo y su personal.

Independientemente de quien sea el proveedor de los servicios de transito aéreo y el tipo
de servicios de transito aéreo que se preste, estos y sus dependencias asi como su personal
estaran obligados a asegurar la adecuada coordinacion técnica y operativa entre ellas y a la
puesta a disposicion de la informacion necesaria para identificar los movimientos de las
aeronaves en el espacio aéreo bajo su responsabilidad.
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Disposicién adicional tercera. Certificado de aptitud psicofisica y evaluacion del nivel de
competencia lingliistica.

1. Los certificados de aptitud psicofisica previstos en el articulo 18 deberan ser
expedidos por un centro médico aeronautico designado y autorizado por la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea conforme a lo previsto en la Orden FOM FOM/2157/2003, de 18 de julio,
por la que se determinan los requisitos y el procedimiento para la designacion y autorizacion
de los centros médico-aeronauticos y de los médicos examinadores, o normativa
concordante.

2. Los requisitos, eficacia, evaluacién y certificaciéon del nivel de competencia linguistica
prevista en el articulo 18 se ajustara a lo previsto en la Orden FOM/1146/2019, de 13 de
noviembre, por la que se completa el régimen aplicable al personal aeronautico en materia
de competencia linglistica.

Disposicidén adicional cuarta. Provision del servicio AFIS en los aerédromos militares.

1. Lo dispuesto en el capitulo Il de este real decreto es de aplicacién a los aerédromos
militares que presten servicios de transito aéreo a la circulacion aérea general y al resto de
los aer6dromos militares, si bien los estudios aeronauticos de seguridad previstos en él
podran realizarse por proveedores de servicios de transito aéreo autorizados por la autoridad
nacional de supervision militar.

El Estado Mayor del Ejército del Aire es la autoridad nacional de supervisién militar que
ejerce las funciones que le atribuye este real decreto.

2. La autoridad nacional de supervision militar es la competente para la designacién del
aerédromo militar como aerédromo AFIS y del espacio aéreo asociado FlZ, asi como para la
designacion de la prestacion de servicios AFIS que podr4 ser un proveedor de servicios
autorizado por la autoridad nacional de supervision militar.

3. En los aerédromos militares no abiertos a la circulacién aérea general, la autoridad
nacional de supervision militar podra establecer el nivel de competencia linguistica exigido
para la prestacidn del servicio AFIS en el ambito de la aviacion militar.

4. Con la salvedad prevista en el apartado anterior, es de aplicacion al personal militar
AFIS la regulacion del capitulo 1V, seccion 1.2, si bien las condiciones de obtencion del
certificado de aptitud psicofisica, previsto en el articulo 18, letra b), se estableceran por la
autoridad nacional de supervision militar, conforme a los requisitos adoptados por
Eurocontrol para el certificado médico europeo clase 3.

5. La provision de formacién de personal AFIS militar para la circulacion aérea general se
prestara en los términos previstos por la autoridad nacional de supervision militar que, en
todo caso, garantizard un nivel equivalente de seguridad y calidad en los servicios de transito
aéreo general.

6. Las competencias atribuidas en este real decreto al Ministro de Fomento, a la
Direccién General de Aviacién Civil y a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, se
entenderan referidas a la autoridad nacional de supervision militar en la prestacion de
servicios AFIS en los aerédromos militares.

La autoridad nacional de supervisién militar podra dictar las resoluciones necesarias para
la ejecucién y aplicacién de este real decreto en la prestacion de servicios AFIS en los
aerodromos militares.

Disposiciéon adicional quinta. Designacion de proveedores de servicios de control de
trénsito de aerédromo.

Corresponde a la Direccion General de Aviacién Civil designar al proveedor de servicios
de control de transito aéreo de aer6dromo, a propuesta del gestor aeroportuario, asi como su
revocacion.

Disposicidn transitoria primera. Normas transitorias sobre aerédromos.

Los aeropuertos y aerédromos civiles de uso publico que, a la fecha de entrada en vigor
de este real decreto, no dispongan de servicios de control de aerddromo y se encuentren en
alguno de los supuestos previstos en el articulo 9, dispondran hasta el 31 de diciembre de
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2016, para realizar los estudios aeronauticos de seguridad que regula este real decreto y
adecuarse a lo dispuesto en él.

Disposicidn transitoria segunda. Normas transitorias sobre formacion de personal AFIS.

1. Los proveedores de formacion inicial certificados por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea que, con anterioridad a la entrada en vigor de este real decreto hayan impartido
cursos de formacién de personal AFIS que se ajusten a lo dispuesto en el anexo IV, podran
reconocer, en el plazo de un afio desde la entrada en vigor de este real decreto, la formacion
inicial del personal que haya superado dichos cursos.

Se entendera que los cursos impartidos con anterioridad a la entrada en vigor de este
real decreto cumplen los requisitos exigidos en el anexo IV cuando dichos cursos, al menos,
hayan abordado las materias a que se refiere el apartado 8 de dicho anexo IV y, en todo
caso, cuando el contenido de dichos cursos coincida con el plan de formacién inicial
aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea en la certificacion como proveedor de
formacion AFIS.

2. El personal de formacién inicial, practica y tedrica, para prestar servicios en los
proveedores de formacion AFIS que se certifiquen en los dos afios siguientes a la entrada en
vigor de este real decreto podran acreditar la formacion prevista en el articulo 28 mediante el
cumplimiento de las medidas de aplicaciéon y ejecucion adoptadas por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea conforme a lo previsto en la disposicion final tercera.

Disposicidn transitoria tercera. Normas transitorias sobre proveedores designados por el
Ministerio de Fomento para la prestacion de servicios de transito aéreo.

1. Los proveedores designados por el Ministerio de Fomento para la prestacién de
servicios de transito aéreo antes de la entrada en vigor de este real decreto, deberan
adaptarse a lo dispuesto en él en el plazo maximo de seis meses.

2. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados por el Ministerio de
Fomento para la prestacién de estos servicios antes de la entrada en vigor de este real
decreto, deberan renovar la designacién, conforme a lo previsto en este real decreto, una
vez transcurridos cinco afios desde la fecha de la designacién, salvo que en la resolucion de
designacion se hubiera acordado la renovacién en un plazo menor.

Disposicién derogatoria Gnica. Derogacion normativa.

Queda derogado el Real Decreto 1981/1998, de 18 de septiembre, por el que se
establece el Servicio de Informacion de Vuelo de Aerédromo (AFIS).

Asimismo quedan derogadas cuantas disposiciones de igual 0 menor rango se opongan
al contenido del presente real decreto.

Disposicidn final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia exclusiva que atribuye al Estado
el articulo 149.1.20.2 de la Constitucién en materia de control del espacio aéreo, transito y
transporte aéreo.

Disposicidn final segunda. Habilitacion normativa.

Se habilita al Ministro de Fomento y a la Ministra de Defensa para dictar, en su ambito
respectivo de competencias, las disposiciones necesarias para el desarrollo del presente real
decreto. En particular, se habilita al Ministro de Fomento para dictar, en su caso, la normativa
aeronautica que regule los procedimientos previstos en los articulos 12.2y 3y 14.2.

Asimismo, se habilita al Ministro de Fomento para modificar el contenido de los anexos,
sin perjuicio de lo previsto en la disposicion final tercera.

Disposicidn final tercera. Circulares Aeronauticas.

El Director General de Aviacion Civil mediante circular aerondutica, de conformidad con
el procedimiento y los limites previstos en el articulo 8 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de
Seguridad Aérea, a propuesta de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, podra

Pagina 18



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

actualizar los siguientes contenidos de los anexos: (1) El apartado B) del anexo I; (2) las
categorias de equipamientos que figuran en el punto 5 del anexo IlI; (3) el anexo lll; 4) la
relacion de materias de los planes de formacion inicial que figuran en el punto 9 del
anexo IV; y (4) los anexos V a VII.

Disposicidn final cuarta. Ejecucion y aplicacion.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea adoptara las resoluciones necesarias para la
ejecucion de lo dispuesto en el capitulo Il y IV de este real decreto.

En el plazo de dos meses desde la entrada en vigor de este real decreto, la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea debera adoptar las medidas precisas para la aplicaciéon de lo
dispuesto en el apartado 2 de la disposicion transitoria segunda.

Disposicidn final quinta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 10 de septiembre de 2010.
JUAN CARLOS R.

La Vicepresidenta Primera del Gobierno y Ministra de la Presidencia,
MARIA TERESA FERNANDEZ DE LA VEGA SANZ

ANEXO |
A. Fases del estudio aeronautico de seguridad

a) Iniciacion. En esta fase se asegurara una comprension adecuada de la casuistica
general asociada a la implantacion del servicio AFIS o del servicio de control, de su alcance,
de su entorno operacional y del marco regulatorio, que permita llevar a cabo las siguientes
fases, asi como la identificacion de cualquier hipotesis inicial relacionada con la seguridad.

En esta fase se establecera, asimismo, el equipo responsable de la elaboracién del
estudio aeronautico de seguridad y la identificacion de potenciales usuarios y partes
interesadas que pudieran estar afectados por cualquier cambio relacionado con la seguridad.

b) Analisis preliminar. En esta fase se debe proceder a una identificacion inicial de todas
las amenazas asociadas, sus modos de fallo y sus efectos combinados, asi como sus
efectos en las operaciones, incluyendo los efectos sobre las aeronaves. Para ello se tendran
en cuenta los componentes terrestres y de a bordo del sistema bajo andlisis, en las facetas
de recursos y factores humanos, procedimientos y equipos técnicos involucrados, asi como
las interacciones entre ellos y la interaccion entre el sistema considerado y el resto del
sistema de gestion del transito aéreo (ATM).

c) Estimacion del riesgo. En esta fase se debe proceder a estimar el riesgo de la
operacion (combinacion de frecuencia de ocurrencia y severidad de los efectos) para todos
los efectos de cada una de las amenazas identificadas a través de matrices de clasificacion
de probabilidad de ocurrencia y de severidad.

d) Evaluacioén del riesgo con o sin mitigacion preliminar. En esta fase se determinaréa la
tolerabilidad de cada uno de los riesgos identificados en términos cuantitativos de maxima
probabilidad de ocurrencia mediante una matriz de clasificacion de riesgos, a través del
establecimiento de medidas de mitigacion apropiadas para contener y reducir el riesgo
determinado.

La mitigacion preliminar del riesgo establecera si el riesgo inicial determinado no es
aceptable, o bien si es susceptible de pasar a la categoria de aceptable o tolerable a través
de medidas de mitigacion.

e) Mitigacion del riesgo. En esta fase se han de identificar las medidas de mitigacion a
implantar para asegurar que cada riesgo identificado se mantiene en su zona de
tolerabilidad, garantizando por tanto el cumplimiento de los valores estimados en la fase
anterior. Dichas medidas actuaran, principalmente, sobre la frecuencia de ocurrencia de las
amenazas identificadas, y, en menor medida, sobre la severidad de las consecuencias de las
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mismas o eliminaran por completo la amenaza y la calificaran como sin efecto en la
seguridad.

f) Planificacion de actuaciones y su seguimiento. Esta fase se centrara en la
identificacién de las actuaciones que tras el inicio de la prestacion del servicio AFIS deberian
llevarse a cabo de cara a la implantacion, seguimiento y valoracion de la eficacia de las
medidas de mitigacion identificadas en la fase «mitigacion del riesgo».

B. Registro de participantes en las fases del estudio de seguridad

| Asistente | Organizacién | Puesto| Perfil profesional | Firma|

ANEXO Il
Emplazamiento y equipamiento de la dependencia AFIS

1. Tipos de dependencias AFIS.—Podran existir los siguientes tipos de dependencias
AFIS que, en cualquier caso, habran de cumplir al menos los requisitos minimos
establecidos en estos Requerimientos:

a) Dependencias AFIS de nueva instalacion.
b) Dependencias AFIS ubicadas en torres de control ya existentes.

2. Requerimientos generales por razén del servicio: Toda dependencia AFIS debe contar
con las instalaciones y el equipamiento que sean necesarios para proporcionar los servicios
de informacion de vuelo y de alerta al transito de aerédromo, tal y como se establecen en el
Reglamento de Circulacion Aérea, como normativa aplicable, y en la Circular 211-AM/128 de
OACI, como referencia orientativa de aplicacion al AFIS.

El manual de la dependencia AFIS determinara las caracteristicas y especificaciones de
las instalaciones y el equipamiento de las dependencias AFIS que garanticen el correcto
funcionamiento de los servicios de transito aéreo proporcionados por la dependencia tal y
como éstos quedan establecidos en el Reglamento de Circulacion Aérea.

En cualquier caso, el manual debera incluir aquellas caracteristicas y especificaciones de
las instalaciones y equipamiento que directa o indirectamente se deriven del contenido de los
requerimientos que se establecen en este apartado.

El manual deberd considerar aquellas caracteristicas y especificaciones de las
instalaciones y equipamiento que directa o indirectamente se deriven del contenido de los
anexos 10 y 14 de OACI, en las versiones publicadas en el Reglamento (CE) 2096/2005 de
la Comision, de 20 de diciembre, asi como del contenido del Reglamento Circulacion Aérea.
Ello se considera medio aceptable de cumplimiento de los requerimientos que se establecen
en este apartado.

El acceso a los edificios donde se hallen las dependencias AFIS debera estar restringido.

3. Seleccion del emplazamiento de las dependencias AFIS:

a) Visibilidad.—Toda dependencia AFIS, y mas concretamente todas las posiciones de
operadores AFIS, debera disponer de visibilidad completa sobre las aeronave en vuelo en la
zona de transito de aerédromo (ATZ), y sobre el area de maniobras del aerédromo.

En cuanto al area de movimiento, exceptuada el area de maniobras que se regira por lo
establecido en el péarrafo anterior, se dispondra de la maxima visibilidad. Cuando dicha
visibilidad no sea completa se hara constar para conocimiento de los usuarios del servicio
AFIS, con indicacion de las areas afectadas por la falta de visibilidad.

b) Estudio de emplazamiento.—El emplazamiento de la dependencia AFIS se determinara
siempre en funcion de un estudio que analice las opciones que proporcionen una mejor
situacion en relacion con la optimizacion de, al menos, los siguientes factores:

1.° Percepcion visual de profundidad en el &rea de movimiento.

2.° Orientacion de la dependencia AFIS destinada a evitar deslumbramientos, y en
particular la alineacion de las aproximaciones a la pista con el sol naciente o poniente.

3.2 Visibilidad de las operaciones en tierra de vehiculos.
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4.° Mitigacion de posibles restricciones ocasionales a la visibilidad debidas a fenémenos
meteoroldgicos locales, fuentes de luz externas u otros factores externos.

El manual de la dependencia AFIS detallara las caracteristicas del estudio de acuerdo
con los criterios mencionados.

4. Infraestructura de las dependencias AFIS:

a) Condiciones visuales desde la dependencia.—Toda dependencia AFIS contara con
ventanas amplias y sin obstrucciones, preferentemente del tipo fanal de torre de control, que
permitan ver el area de maniobras del aerédromo.

El disefio e instalacion de ventanas y cristales proporcionara la maxima vision de las
pistas del aerédromo y del area de maniobras, utilizando cristal claro no polarizado y libre de
distorsiones.

b) Edificacion e instalaciones de la dependencia.—El manual de la dependencia AFIS
detallara las caracteristicas del disefio, construccién y mantenimiento de las edificaciones y
de las instalaciones asociadas, que garanticen el correcto funcionamiento de los servicios de
transito aéreo proporcionados por la dependencia y que, en cualquier caso, den
cumplimiento a la normativa técnica especifica en materia de edificacion que sea de
aplicacion.

El disefio, construccion y mantenimiento de la edificacién e instalaciones asociadas
debera cumplir todos los requisitos exigidos por la normativa vigente en materia de
seguridad e higiene en el trabajo.

Las dependencias AFIS contaran con una instalacién contra incendios proyectada de
acuerdo con la norma NBA-CPI «Norma bésica de edificacién — Condiciones de Proteccion
contra Incendio en Edificio».

La instalacibn contard con sistema de proteccibn contra el rayo y contra las
sobretensiones producidas por éste, de acuerdo con la normativa en esta materia.

Las instalaciones de sistemas de energia de las dependencias AFIS se realizaran
mediante una acometida en baja tensién, y cumplirdn en sus diferentes elementos, con lo
dispuesto en el Reglamento Electrotécnico de Baja Tensién y en las normas UNE que sean
de aplicacion. En cualquier caso, en todas las dependencias AFIS se garantizara un
suministro ininterrumpido de energia suficiente para asegurar la continuidad del servicio.

Toda dependencia AFIS contara con un sistema de tomas de tierras dimensionado,
acorde a la instalacion y a las caracteristicas del terreno, y conforme con la normativa
vigente que le sea de aplicacion.

5. Equipamiento operativo de las dependencias AFIS: Toda dependencia AFIS debe
contar con el equipamiento operativo que sea necesario para proporcionar los servicios de
informacion de vuelo y de alerta al transito de aer6dromo. El equipamiento operativo debera
de ser suficiente para cumplir con los requisitos determinados por el Reglamento de
Circulacion Aérea, y en particular debera permitir a la dependencia AFIS:

a) Disponer de la informacién descrita en el Reglamento de Circulacion Aérea bajo el
epigrafe «Requisitos AFIS en materia de informacién».

b) Disponer de comunicaciones aeroterrestres (servicio mavil aeronautico) segin se
describe en el Reglamento de Circulacion Aérea bajo el punto «Servicio movil aeronautico»
(comunicaciones aeroterrestres)» incluido en el epigrafe «Requisitos AFIS en materia de
comunicaciones».

c) Disponer de comunicaciéon con el correspondiente centro de informacion de vuelo o
centro de control de area (servicio fijo aeronautico) segun se describe en el Reglamento de
Circulacion Aérea bajo el punto «Servicio fijo aeronautico» incluido en el epigrafe
«Requisitos AFIS en materia de comunicaciones».

El manual de la dependencia AFIS determinar4 caracteristicas técnicas vy
especificaciones para los equipos operativos de las dependencias AFIS que garanticen el
correcto funcionamiento de los servicios de transito aéreo proporcionados por la
dependencia y la adecuada disposicion de las necesidades de informacion y comunicacion.

El manual de la dependencia AFIS determinard las citadas caracteristicas y
especificaciones para las siguientes categorias de equipamiento operativo:
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a) Posiciones de operador AFIS.

b) Radio, telefonia y fax.

c¢) Equipos de grabacion-reproduccion.
d) Herramientas y aparatos de medida.

En cualquier caso, una posicion de operador AFIS habra de contar, como minimo, con:

a) Un equipo monocanal de radio T/A (banda aeronautica) TX/RX.

b) Un equipo de telefonia manos libres con posibilidad de acceso miuiltiple,
multifrecuencia.

c) Dos dispositivos meteoroldgicos que proporcionen informacion de temperatura,
humedad relativa, presién atmosférica, velocidad y direccion del viento en pista.

d) Un equipo de grabacién/reproduccion de voz de al menos 4 canales.

e) Un micréfono diferencial o microplastén.

f) Un sistema de sefiales luminosas de emergencia.

g) Unos prismaticos.

h) Un reloj patrén.

i) Una mesa de trabajo con la instalacion de los dispositivos de control y telefonia.

Los equipos operativos deberan cumplir la normativa técnica nacional e internacional que
les sea de aplicacion. En particular deberan considerarse las siguientes Normas UNE:

a) 20.501 Equipos electrénicos y sus componentes. Ensayos fundamentales climaticos y
de robustez mecanica.

b) 20.512 Fiabilidad de equipos y componentes electrénicos.

c) 20.514 Reglas de seguridad para los aparatos electrénicos y aparatos con ellos
relacionados de uso doméstico o uso general analogo conectados a una red de energia.

Cuando proceda, el almacenamiento, uso y mantenimiento de bengalas de sefales
cumplira con la normativa vigente en materia de material pirotécnico, y en particular con lo
dispuesto en el Reglamento de Explosivos.

ANEXO 1l
Manual de dependencia AFIS

Los proveedores de servicios de Informacidon de Vuelo de Aer6dromo (AFIS) deberan
disponer de un Manual adaptado a cada dependencia que incluird al menos los siguientes
capitulos:

Capitulo 1. Procedimientos operacionales.
Capitulo 2. Inspecciones de aerdédromo.
Capitulo 3. Administracion.

Capitulo 4. Presentacion de datos.

Capitulo 5. Luces de aerédromo.

Capitulo 6. Sefiales de aerédromo.

Capitulo 7. Fraseologia estandar.

Capitulo 8. Emergencias de aeronaves.
Capitulo 9. Servicios de emergencia de aerddromo.
Capitulo 10. Aeronaves demoradas.

Capitulo 11. Servicios meteoroldgicos.

Capitulo 12. Procedimientos para altimetria.
Capitulo 13. Instrucciones locales.

Capitulo 14. Cartas de acuerdo.

Capitulo 15. Sistema de gestion de la seguridad.
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ANEXO IV
Certificacion de los proveedores de formacién AFIS

1. Certificacion de los proveedores de formacién.—Soélo los centros de formacion que
relinan los requisitos establecidos en este real decreto y hayan sido certificados a tal
propdsito por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, estaran autorizados a proporcionar
cursos de formacion inicial de personal AFIS.

2. Organizacion y estructura de gestibn.—La idoneidad de la organizacién sera
determinada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea mediante evaluacion de la
documentacién aportada. A estos efectos, el proveedor de formacién deberé:

a) Nombrar a una persona responsable (gerente) que tenga autoridad corporativa para
asegurar que los planes de formacion que autorice la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
pueden ser financiados y llevados acabo bajo los estandares requeridos por dicha Agencia
Estatal.

b) Demostrar que cuenta con el personal suficiente y competente para planificar y llevar
a cabo la formacidn inicial, teérica y practica, y sus correspondientes evaluaciones de
acuerdo con su certificacion.

c) Designar a una persona como responsable de gestion de la calidad en la
organizacion.

d) Nombrar a una persona (jefe de instrucciéon) como responsable de todo lo referente a
la formacion (programa de instruccién, cursos y planes de formacion).

e) Designar a una persona como punto focal de representacion con la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea.

f) Establecer un procedimiento interno por el cual los alumnos puedan recurrir el
resultado de una evaluacion.

3. Instalaciones y equipamiento:

a) El proveedor de formacion debera disponer de elementos adecuados, entre otros,
aulas, simuladores y oficinas para llevar a cabo de forma satisfactoria los cursos de
formacion previstos.

b) Debera existir un registro que contenga todo el material de formacion apropiado al
nivel y alcance de la formacion a impartir.

c) Para el registro y almacenamiento de los documentos de formacién y evaluacion se
debera contar con instalaciones seguras y las condiciones adecuadas para su conservacién
en buen estado.

d) En caso de que los documentos de formacion se almacenen en formato electrénico, el
centro de formacién deber4d demostrar que dispone de los elementos apropiados para
mantener la seguridad de dichos documentos.

e) En el caso en el que el registro proporcione material en formato electrénico, se debera
disponer de las instalaciones adecuadas para imprimir y reproducir dicho material para el
uso de alumnos y profesores. Cualquier derecho de reproduccion y copia necesario para
cumplir con este requisito debera ser responsabilidad del centro de formacion.

4. Viabilidad econdmica y continuidad de la formacion.—El proveedor de formacion
debera:

a) Disponer de un estudio econdmico que garanticen la viabilidad econémica y financiera
del proyecto, asegurando la continuidad de la formacién.

b) Disponer de un estudio econémico en el que se identifiquen la cobertura minima
exigible para asegurar la responsabilidad civil del proveedor por los dafios causados a los
alumnos en formacion y a terceros.

c) Acreditar que se dispone de un seguro suscrito con una entidad aseguradora
debidamente registrada con la cobertura minima establecida en la letra anterior.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea, en su caso, previos los informes que estime
pertinentes podrd acordar la ampliacion del seguro previsto en la letra c) del apartado
anterior, hasta la cobertura necesaria dar cumplimiento a la responsabilidad civil del
proveedor.
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5. Personal encargado de la formacion y de la evaluacion:

a) El proveedor de formacion debera contar con procedimientos por medio de los cuales
el personal encargado de la formacion y de la evaluacién debera cumplir con los requisitos
establecidos en este real decreto.

b) Los procedimientos por los cuales dicha formacion sera evaluada deberan describirse
en el programa de instruccion del centro de formacion, que, conforme a lo previsto en este
real decreto, sera aprobado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

c) Las personas encargadas de la formacion inicial, conforme a lo previsto en este real
decreto, deberan estar autorizadas por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

d) Los proveedores de formacién deberan asegurarse de que los profesores designados
para impartir formacion inicial teérica han completado con éxito los planes de formacion
determinados en el programa de Instruccién, y han sido declarados aptos.

e) El personal encargado de la formacién debera:

1.° Haber completado satisfactoriamente un curso de instruccién aprobado por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea en un centro autorizado.

2.° Para el personal de formacion inicial practica de simulacién sera necesario haber
prestado servicios en practicas por un minimo de dos meses 0 40 horas bajo las 6rdenes de
personal AFIS calificado, o haber demostrado experiencia en instrucciéon de simulacién en
torre.

3.° Demostrar que es conocedor de la estructura y objetivos del curso o del plan de
formacion, asi como de los métodos de evaluacién usados.

f) El personal de formacion inicial podra, a su vez, realizar tareas de evaluacion de la
formacion de los alumnos, de modo que seran responsables de:

1.° Llevar a cabo la evaluacion de los alumnos.

2.9 Integrar todas las pruebas de evaluacién para establecer una valoraciéon de las
aptitudes del alumno.

3.° Guardar los resultados de las evaluaciones de acuerdo con los procedimientos
administrativos marcados por el centro de formacioén.

4.° Informar de las carencias y/o insuficiencias observadas, de acuerdo con el plan de
formacion inicial.

g) Los proveedores de formacién deberan contar con los procedimientos y personal
competente para asegurar que:

1.° El personal encargado de evaluar esté cualificado apropiadamente para cumplir con
los requisitos descritos anteriormente.

2.9 El proveedor de formacién cuenta con suficiente personal dedicado a la evaluacién de
los alumnos.

3.° El personal encargado de evaluar es competente para evaluar el progreso de la
formacioén de acuerdo con el programa de instruccion; y

4.° Se establece y mantiene una lista de personas encargadas de evaluar la formacién,
gue sera referida en el programa de instruccion.

6. Sistema de Gestién de la Calidad.—El proveedor de formaciéon debera contar con un
sistema de gestion de la calidad para controlar el cumplimiento de las normas y requisitos
recogidos en este documento. Para ello debera:

1.° Definir la politica de calidad para cumplir lo mejor posible las necesidades de los
alumnos.

2.° Establecer programas de garantia de la calidad que contengan procedimientos
destinados a comprobar que todas las operaciones han sido realizadas de conformidad con
los requisitos, normas y procedimientos aplicables.

3.° Proporcionar evidencias del funcionamiento del sistema de calidad mediante
programas y documentos de supervision.

4.° Nombrar representantes para controlar el cumplimiento de los requisitos y la
adecuacion de los mismos, a fin de garantizar que se cumple lo establecido.
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5.° Efectuar revisiones del sistema de calidad implantado y adoptar, si procede, un plan
de medidas correctoras.

Se considerara una prueba de cumplimiento suficiente un certificado EN 1SO 9001, que
cubra los servicios de formacion del proveedor, expedido por una organizacién debidamente
acreditada. El proveedor de formacién aceptara que se revele la documentacion relacionada
con la certificacion a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, si ésta lo solicita.

7. Cursos, planes de formacién y politica de convalidaciones:

a) Los proveedores de formacion deberan presentar sus propuestas de cursos de
formacién de personal AFIS a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea en forma programa de
instruccion. Dicho programa deberd contener una declaracion por parte del jefe de
instruccion en la que se confirme que el curso cumple con los requisitos recogidos en este
real decreto, y ademas deberda ser firmado por dicha persona. En él se deberan detallar la
metodologia a observar en la determinacién del contenido, organizacién y duracién de los
planes de formacion, incluido el modo en el que se organizaran los examenes o
evaluaciones. El anexo V recoge la estructura que debe seguir el programa de instruccion.

b) El programa de instruccion debera demostrar que:

1.° El curso propuesto proporciona la formacion adecuada para que los alumnos
alcancen los objetivos marcados.

2.9 El programa del curso contiene la metodologia, organizaciéon y duracion apropiadas.
En él se incluiran los métodos por los cuales se organizaran los examenes y evaluaciones.

3.9 El equipamiento es el adecuado para el curso de formacién propuesto.

4.° El proveedor de formacién cuenta con los procedimientos apropiados para asegurar
gue el curso cumple con los requisitos establecidos.

5.° El proveedor de formacién mantiene copias de los cambios que afecten a los cursos,
sean temporales o permanentes, asi como de los motivos que llevaron a dichos cambios.

c) El proveedor de formacion incluird en su propuesta de programa de instruccion la
politica de convalidaciones que pretenda aplicar.

d) El proveedor de formacién debera mantener una copia maestra del programa de
instruccion en la que se recojan los posibles cambios incorporados y los motivos de dichos
cambios. Debera ser posible realizar un seguimiento del desarrollo de los curso mediante
este documento.

e) El proveedor de formacion debera mantener documentos que muestren que los
alumnos han seguido de manera satisfactoria las clases. Cuando se hayan producido
ausencias, estos documentos deberan mostrar la forma en que dichas ausencias han sido
recuperadas.

8. Mantenimiento y revision de los cursos y planes de formacién:

a) Los proveedores de formacion deberan contar con los procedimientos apropiados
para mantener y revisar los cursos y planes de formacién con el fin de asegurar que la
formacién cumple con los requisitos establecidos en este real decreto.

b) Los cambios realizados en la programacién o contenido de los cursos deberan ser
recogidos en el programa de instruccidn, junto con las razones que propiciaron el cambio.

c) Los cursos y planes de formacion deberan ser revisados anualmente, con la aplicacién
de uno o varios de los siguientes métodos:

1.° Seguimiento del progreso de los alumnos con el fin de identificar habilidades
adicionales o conocimientos que sean susceptibles de ser impartidos en el curso;
2.° Ser auditados por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

9. Contenido del Plan de Formacion Inicial: La ensefianza de las materias recogidas en
este apartado se impartira de modo que prepare a los interesados para la prestacion del
servicio AFIS, incidiendo, en particular, en los aspectos de seguridad.

La formacion inicial constara de cursos, tedricos y practicos, y pueden incluir ejercicios
de simulacién. Su duraciéon quedara determinada en los planes iniciales aprobados. Las
aptitudes adquiridas por los interesados deberan facilitar la transicion a la prestaciéon del
servicio bajo supervisién previa a la incorporacion al puesto de trabajo.
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Una vez finalizada la formacion inicial, la aptitud del interesado se evaluara mediante
examenes adecuados al caso o mediante un sistema de evaluacion continua.
Los planes de formacion inicial deberan contener las siguientes materias:

a) Derecho de aviacion:

. Introduccién.

II. Organizaciones internacionales.

lll. Organizaciones nacionales.

IV. Legislacion nacional e internacional.

b) Equipos y sistemas:

I. General.

II. Radio.

[ll. Otros sistemas de comunicacion voz.

IV. Radar.

V. Sistema de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS).
VI. Vigilancia dependiente automatica.

VII. Equipos futuros.

VIII. Informatizacion.

IX. Automatizacién en la provision de servicios de navegacién aérea.
X. Posiciones de trabajo.

c) Servicios de navegacion de aérea (incluidos los procedimientos de la cooperacion civil
y militar):

I. Servicios de navegacion aérea.

II. Servicios de transito aéreo.

[ll. Servicios meteoroldgicos.

IV. Servicios de informacion aeronautica (AIS, AIP, NOTAM, AIRAC, AIC, PIB, etc.).
V. Servicios de comunicaciones, navegacion y vigilancia.
VI. Coordinacion, autorizaciones e instrucciones ATC.
VII. Estandares de separacion.

VIII. Gestidn de afluencia del transito aéreo.

IX. Gestién del espacio aéreo.

X. Visualizacion de datos.

XI. Organizacion del espacio aéreo nacional y europeo.

d) Aerédromos:

I. Disposicion general de aerédromo.
Il. Sefales y sistemas de iluminacién de aer6dromos.

e) Meteorologia:

. Introduccién.

II. Atmésfera.

[ll. Procesos atmosféricos.

IV. Fendmenos meteoroldgicos.
V. Informacién meteorolégica.

f) Navegacioén:

. Introduccién.

II. La Tierra.

[ll. Mapas y cartas aeronauticas.
IV. Navegacion aplicada.

V. Radio navegacion.

g) Aeronaves Y principios del vuelo (incluida la interaccién entre el personal de direccién
en la plataforma y el piloto):

I. Principios de vuelo.
Il. Motores de aviacion.
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[ll. Instrumentos de vuelo.

IV. Categorias y tipos de aeronaves.

V. Factores que afectan a las actuaciones de las aeronaves.
VI. Datos de las aeronaves.

h) Factores humanos:

I. Factores psicoldgicos.

Il. Factores médicos y psicolégicos.
lll. Factores sociales y organizativos.
IV. Aprendizaje.

V. Estrés y errores humanos.

i) Entorno profesional, seguridad operacional y cultura de la seguridad, sistemas de
gestién de la seguridad: Notificacion de incidentes.

j) Situaciones inusuales y de emergencia.
k) Sistemas degradados.
[) Conocimientos lingtiisticos (incluida la fraseologia radiotelefénica).

10. Superacién de los cursos de formacion:

a) En relacién con la formacion inicial teérica, los alumnos deberan demostrar que tienen
el suficiente conocimiento de los siguientes aspectos:

1.° El idioma inglés y el idioma castellano para uso en el servicio de informacion de
vuelo, que debera hablar sin acento ni impedimento que pudiera afectar adversamente a la
radiocomunicacion segun, al menos, nivel de competencia lingiiistica 4 de OACI.

2.° El Reglamento de la Circulacién Aérea y los procedimientos de transito aéreo
pertinentes a las operaciones de aerédromo.

3.9 Los métodos y procedimientos relativos al servicio de informacién de vuelo y servicio
de alerta.

4.° Los términos utilizados en el servicio mévil aeronautico, palabras y frases de
procedimiento y alfabeto de deletreo.

5.° Las diversas claves y abreviaturas de comunicaciones utilizadas.

6.° La fraseologia y procedimientos radiotelefénicos.

7.° Los servicios generales de transito aéreo y la organizacion del espacio aéreo
pertinentes.

8.° Las reglas locales para el aer6dromo.

9.° Las caracteristicas del transito aéreo local.

10.° La conformacién del terreno local y los puntos de referencia destacado.

11.° Las instalaciones locales para la navegacion aérea.

12.° Los procedimientos para la coordinacion entre la dependencia AFIS y el Centro de
control de area (ACC) correspondiente u otras dependencias ATS aplicables.

13.° Datos pertinentes relativos a los informes meteorolégicos y el efecto de las
caracteristicas significativas de las condiciones atmosféricas locales.

14.° Procedimientos locales para dar la alerta a los servicios de emergencia.

15.° Meteorologia aeronautica.

16.° Sefales visuales de aerédromo y de emergencia.

b) En relaciébn con la formacion inicial préactica, el alumno habra demostrado
satisfactoriamente su competencia respecto a:

1.° La manipulacion y operacién del equipo y mandos de un modelo corriente de
transmisor/receptor, incluso las instalaciones auxiliares y los aparatos radiogoniométricos en
uso.

2.° La inspeccion visual y verificacién diaria del equipo de radio utilizado.

3.° La transmision de mensajes en telefonia, incluso la técnica adecuada para usar el
microfono, la elocucion y la diccién.

4.° La recepcién de mensajes en telefonia y la aptitud para transmitir mensajes
correctamente.
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ANEXO V
Programa de instruccion del curso

El programa de instruccion elaborado por el proveedor de formacién debera cumplir los
siguientes requisitos:

El documento debera ser escrito, con los péarrafos y paginas numeradas siguiendo la
secuencia que se detalla a continuacion:

Portada:

a) Nombre del centro de formacion vy, si es diferente, nombre(s) y direccion(es) del(de
los) centro(s) de formacién en los que se prevé aplicar el programa.

b) Titulo de la propuesta.

¢) Numero de version.

d) Fecha del documento.

Introduccién.—El centro de formacion deberd proporcionar una guia del desarrollo de los
cursos con detalles de los participantes, incluyendo apoyo operacional de los proveedores
de servicios de navegacion aérea o cualquier otro recurso profesional. Se debera incluir la
siguiente informacion:

a) Fecha propuesta del inicio del curso.
b) Nimero de cursos previstos por afio.
¢) Numero maximo y minimo de alumnos previstos por curso.
d) Nimero de posiciones de simulador disponibles por curso.

Conformidad.—El centro de formacién deberd mostrar de qué manera cumple con los
requisitos recogidos en este real decreto. Ademas, la exposicion debera contener una
declaracion, firmada por el gerente responsable, confirmando que el programa de instruccién
recoge la conformidad por parte del centro de formacion con los requisitos exigidos.

De acuerdo con lo establecido en los puntos 6 y 8 del anexo IV, el programa de
instruccion debera contener:

a) Planes de formacién, que detallen las materias a impartir.

b) Un horario de clases y ejercicios practicos para el curso, incluyendo detalles sobre
estudio personal de los alumnos. El horario también debera recoger las reuniones con los
alumnos relativas a los ejercicios practicos de simulacion.

c) La planificacion de las lecciones, mostrandose el contenido de las mismas, su
objetivo, y los métodos empleados para la evaluacion a los alumnos.

d) Detalles de los ejercicios practicos de simulacién, mostrandose como se incrementa la
complejidad y la densidad de trafico a medida que transcurre al curso, asi como los objetivos
del ejercicio.

e) El plan de evaluacién, recogiendo algunos ejemplos representativos de evaluaciones.

Personal.—Se deben recoger los siguientes detalles relativos al personal encargado de la
formacion:

a) Nombre.

b) Materias del curso en las que el personal de instruccion estara encargado, mostrando
si éstas estaran enfocadas a la formacion teérica, practica o a ambas.

¢) Responsabilidades adicionales respecto al curso u otros cursos, como por ejemplo
designacion de responsable del curso.

d) Experiencia en el desarrollo del curso.

e) Designacion del Jefe de Instruccion, sus datos y sus responsabilidades relativas a la
instruccion.

f) Cualquier otra informacion relevante.

El horario mencionado anteriormente debera permitir a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea identificar la contribucién de cada una de las lecciones dentro del curso, bien sean
tedricas o practicas, con el fin de determinar si se cumplen los requisitos establecidos en
este real decreto.
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Politica de convalidaciones.—Se recogera la politica de convalidaciones propuesta por el
proveedor.

ANEXO VI
Documentacion de la solicitud de certificacion

Con la solicitud para certificacion inicial, el proveedor de formacion debera entregar la
siguiente documentacion:

a) Una declaracion firmada por el representante legal de la empresa (gerente,
responsable o equivalente) confirmando que la descripcion de la organizacion y toda la
documentacion referenciada asociada asegura el cumplimiento de la organizacién con los
requisitos establecidos en este real decreto. Asimismo se establecerd que la organizacion
facilitard cualquier informacién necesaria para su evaluacion.

b) La politica de seguridad operacional de la organizacion establecida con el fin de
cumplir las provisiones de este real decreto.

c) Los cargos y nombres de los directores de la organizacion.

d) Las obligaciones y responsabilidades de los citados directores en relacion a la
implantacion de los requisitos establecidos en este real decreto.

e) Un diagrama de la organizacion mostrando la cadena de responsabilidad en las areas
cubiertas por los requisitos establecidos en este real decreto.

f) Una descripcion general de los recursos humanos.

g) Una descripcidn general de las instalaciones de la organizacion.

h) Una descripcion detallada del alcance del trabajo de la organizacion relevante en
relacion al certificado solicitado.

i) El procedimiento de notificacion de cambios organizativos en la organizacion.

) El procedimiento para enmiendas de la informacion facilitada en la descripcion de la
organizacion.

k) Programa de instruccion, incluyendo la politica de convalidaciones.

[) Una descripcién completa de los medios y acuerdos establecidos por la organizacion
para cumplir con los requisitos establecidos en este real decreto, incluyendo referencias
detalladas de los principales documentos, programas y procedimientos.

Pagina 29



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

ANEXO VII

Solicitud para la certificacién de centros de formacién de personal AFIS

SOLICITUD PARA LA CERTIFICACION DE CENTROS DE FORMACION
DE PERSONAL AFIS

APPLICATIOMN FOR THE CERTIFICATIOM OF AN AFIS TRAINING ORGANISATION

Solicitud para Certificacién inicial
Application for Initial Centification I:‘
Solicitud para cambios

Application for Change I:‘

=y

Nombre del solicitante
1. Registered Name of Applicant

2. Nombre de la actividad comercial (si es diferente)
Trading Name (if different)

n

Direccion
3. Address

4. Datos del contacto
4. Contact Details

Nombre |
Name

Teit: |

Fax: [

e-mail: |
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SOLICITUD PARA LA CERTIFICACION DE CENTROS DE FORMACION DE PERSONAL AFIS

APLICATION FOR THE CERTIFICATION OF AN AFIS TRAINING ORGANISATION

5. Nombre del Director General
(o posicién equivalente dentro de la organizacion)

5 Name of Chief Executive Officer
{or equivalent position within the organisation)

6. Firma del Director General
(o posicion equivalente dentro de |la organizacion)

6 Signature of Chief Executive Officer
(or equivalent position within the organisation)

7. Lugary fecha
7 Place and Date

(Lugar) (Fecha)
(Piace) (Date}

8. Descripcion de la organizacion (marque el que corresponda)

e

Organisation Exposition (tick as appropiate)

l:l Solicitud para Cerfificacion inicial

Application for Initial Certification

Se adjuntan tres copias con la descripcién de la organizacién junto con esta solicitud

Three copies of the organisation exposition are forwarded together with this application form

SOLICITUD PARA LA CERTIFICACION DE CENTROS DE FORMACION DE PERSONAL AFIS

APLICATION FOR THE CERTIFICATION OF AN AFIS TRAINING ORGANISATION

D Solicitud para cambios
Application for Change

Se adjuntan tres copias con las paginas modificadas de la anterior descripcion de la organizacion junte con
esta solicitud

Three copies of the pages modified in the previous crganisation exposition are forwarded fogether with this application
form

10. Detalle y descripcion del alcance de los servicios para los que lal/los Certificacién/Cambios es/son
requeridalos

10. Detailed descripetion of the scope of services for which Certification/Changes is/are requested
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ANEXO VIl

Requisitos técnico-operativos de los aer6dromos de uso publico para la
realizacion de operaciones de transporte aéreo comercial de pasajeros sin
servicios de transito aéreo de aer6dromo

Las operaciones de transporte comercial de pasajeros sin servicios de transito aéreo de
aerédromo, conforme a lo previsto en el articulo 5 bis, letra a), estaran sujetas al
cumplimiento de los siguientes requisitos técnico-operativos:

a) En el ATZ asociado al aerédromo Unicamente se realizardn operaciones conforme a
las reglas de vuelo visual (VFR).

b) Las operaciones de transporte aéreo comercial de pasajeros se realizaran, en todo
caso, en condiciones meteorologicas de vuelo visual (VMC) y, como méaximo, de orto a
ocaso.

c) En el ATZ preferentemente habrd una Unica aeronave realizando operaciones de
transporte aéreo comercial de pasajeros y el gestor aeroportuario se asegurard de que,
como maximo, en un 5% de los casos haya mas de una operacién de transporte aéreo
comercial de pasajeros operando simultaneamente en el ATZ.

d) La infraestructura debera disponer de una frecuencia aeronautica que garantice la
cobertura de las comunicaciones en el ATZ y en sus inmediaciones, y que permita que las
aeronaves puedan intercambiar la informacion  operacional necesaria. Las
radiocomunicaciones se realizardn en un idioma Unico, establecido por el gestor de la
infraestructura teniendo en cuenta las caracteristicas del trafico del aerédromo.

e) En base al estudio aerondutico de seguridad elaborado por el gestor aeroportuario,
éste establecera los procedimientos de coordinacién que procedan con el proveedor o
proveedores de servicios de navegacién aérea designados en el espacio aéreo adyacente al
ATZ, si lo hubiera.

f) Los vuelos de transporte aéreo comercial de pasajeros deberan presentar el
correspondiente plan de vuelo.

g) La informacién relevante para las operaciones de transporte aéreo comercial de
pasajeros debera estar publicada en la Publicacién de Informacién Aerondutica (AIP), entre
otras:

1.° Horario del aer6dromo/helipuerto.

2.° Instalaciones y servicios disponibles.

3.° Frecuencias aeronduticas e idioma de las radiocomunicaciones.

4.° Cartas aeronauticas (VAC).

5.° Presencia de aves.

6.° Procedimientos operativos locales, entre otros, la fraseologia particular de los
procedimientos de comunicacién locales, la maniobra o maniobras a realizar previa al
circuito de transito del aer6dromo y sentido del mismo, la velocidad méxima, los mecanismos
para fomentar la distribucién de la informacion de las condiciones operativas del aerédromo
en la frecuencia aeronautica y los procedimientos locales de movimiento en tierra.

h) El aerédromo dispone de los medios necesarios para distribuir la informacion
aerondutica, los planes de vuelo y la informacion meteorolégica suministrada por un
proveedor de servicios meteorolégicos certificado, a cuyo efecto deberd haber suscrito los
acuerdos pertinentes con dicho proveedor.

i) En las franjas horarias en las que se prevea poner el aerédromo a disposicion de
operaciones de transporte aéreo comercial de pasajeros, no podran realizarse operaciones
de aeronaves ultraligeras (ULM) y se asegurara la segregacion total por franjas horarias de
estos traficos comerciales respecto a otro tipo de operaciones que se realicen en el
aerédromo, tales como ULM, actividades deportivas o0 veleros, a cuyo efecto el gestor
aeroportuario deberé haber realizado un plan de viabilidad.
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ANEXO IX

Requisitos técnico-operativos para la realizacion de operaciones bajo reglas de

vuelo IFR para asistencia médica urgente, incluyendo traslado de érganos para

trasplante, cuando sea esencial un transporte inmediato y rapido, fuera del
horario ATS publicado para el aer6dromo

Las operaciones para asistencia médica urgente, incluyendo el traslado de
drganos para trasplante, cuando sea esencial un transporte inmediato y rapido, fuera
del horario ATS publicado para el aerédromo, conforme a lo previsto en el articulo 5
bis, letra b), estaran sujetas al cumplimiento de los siguientes requisitos técnico-

operativos:

a) Las operaciones de evacuacion médica urgente y traslado de 6rganos para
trasplante podrén llevarse a cabo durante las 24 horas (H24), previa obtencion de la
autorizacion de la operacion por el gestor aeroportuario tanto de salida como de

llegada.

b) Dentro del horario operativo del aerédromo, en las franjas en las que no se
presten servicios de transito aéreo ATS se podrd realizar una operacion de
evacuacion médica urgente, incluido el traslado de 6érganos para trasplante bajo
reglas de vuelo IFR sélo si en el aerédromo y sus inmediaciones prevalecen
condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC), garantizando el gestor

aeroportuario que no pueda coexistir con otros vuelos IFR/VFR.

c) Se han establecido, en el espacio aéreo asociado al aerédromo, los
procedimientos instrumentales de aproximacion y salida hasta los puntos
predefinidos a partir de los cuales comienza o finaliza el servicio de transito aéreo
proporcionado por el proveedor de transito aéreo colateral y un volumen de espacio
aéreo, en su caso coincidente con el volumen de espacio aéreo gestionado por la
dependencia ATS del aer6dromo, y se han suscrito los correspondientes acuerdos
con el proveedor de servicios de control de transito aéreo del espacio aéreo colateral
que incluyan los procedimientos instrumentales antedichos. Este volumen de espacio

aéreo asociado al aerédromo cumplira lo siguiente:

1.° Contendra los procedimientos instrumentales antedichos;
2.° Se designara como clase de espacio aéreo G;

3.9 Sera un ATZ, a no ser que las dimensiones de dicho volumen de espacio
aéreo sean tales que aconsejen establecer un ATZ menor y un volumen adicional
hasta abarcar la totalidad de los procedimientos instrumentales a que se refiere el

apartado 1.°

d) La infraestructura debera disponer de una frecuencia aeronautica que
garantice la cobertura de las comunicaciones en el volumen de espacio aéreo
definido en el apartado c¢) y en sus inmediaciones y que permita que las aeronaves
gue operen en dicha zona puedan intercambiar la informacion operacional necesaria.

e) Las radiocomunicaciones se realizaran en un idioma Unico, establecido por el

gestor aeroportuario, teniendo en cuenta las caracteristicas del aerédromo.

f) El gestor aeroportuario establecerd, en coordinacion con el proveedor de
servicios ATS del espacio aéreo colateral, los procedimientos operacionales
necesarios que garanticen la prestacion efectiva y segura del servicio. Desarrollara,

como minimo, los siguientes:

1.° Procedimiento de localizacion de los recursos necesarios.

2.° Procedimientos operativos y de comunicaciones en coordinacion con el piloto,
con el operador o con el organismo responsable de la operacidn, a cuyo efecto se

deberan haber suscrito los acuerdos pertinentes.

3.° Procedimientos operativos y de comunicaciones en coordinacién con el
proveedor de servicios de transito aéreo colateral, a cuyo efecto deberd haber

suscrito los acuerdos pertinentes con dicho proveedor.
4.° Procedimiento de movimientos en tierra.
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5.° Procedimiento para garantizar que no coincidird mas de un trafico de este tipo
(operaciones IFR para asistencia médica urgente fuera de horario operativo)
simultaneamente dentro de la zona de espacio aéreo definida en el apartado c)
anterior.

g) Se publicara en AlP:

1.° Los procedimientos operativos locales en relacién a las operaciones para
asistencia médica urgente, incluyendo traslado de 6rganos para trasplante, indicando
explicitamente los criterios de prioridad en la operacién en relacién con este tipo de
vuelos.

2.° Estructura del espacio aéreo asociado al aer6dromo.

3.9 Ausencia de servicio ATS, cuando aplique.

4.° Que se permiten este tipo de operaciones.

5.9 Uso obligatorio de radio en la zona de espacio aéreo definido en el apartado
c) anterior, frecuencia aeronautica obligatoria e idioma a utlizar en las
radiocomunicaciones.

6.° Procedimiento de paralizacién de operaciones, entre otros, limitaciones en
RVR.

7.° Procedimiento de fallo de comunicaciones.

8.° Cualquier otra informacién que afecte directamente a los usuarios y requiera
su conocimiento.

h) Las operaciones de aproximacion ILS quedan limitadas a CAT I.
i) El aerodromo dispondra de los medios necesarios para distribuir la siguiente
informacion:

1.° Informacion meteorolégica necesaria para la operaciéon suministrada por un
proveedor de servicios meteoroldgicos certificado, a cuyo efecto debera haber
suscrito los acuerdos pertinentes con dicho proveedor.

2.° Informacion relativa al estado de las instalaciones CNS

3.° Informacién relativa a las condiciones operativas del aerédromo

4.° Informacion de movimientos en superficie

5.9 Informacién aeronautica y de planes de vuelo

) El gestor aeroportuario definird el personal minimo necesario para la apertura
del aer6dromo y garantizara su servicio fuera del horario operativo del aerédromo.

k) El gestor aeroportuario identificard y dispondra de las instalaciones CNS y
sistemas de iluminacién aeroportuarios necesarios para llevar a cabo las
operaciones.

I) En las franjas horarias en las que se prevea poner el aer6dromo a disposicion
de operaciones para asistencia médica urgente, incluyendo traslado de drganos para
trasplante, cuando sea esencial un transporte inmediato y rapido, no podran
realizarse operaciones de aeronaves ultraligeras (ULM).

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
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