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La Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, establecia en sus articulos 11
y 16 que el transporte de energia eléctrica tiene caracter de actividad regulada, y que su
régimen econémico sera objeto de desarrollo reglamentario por parte del Gobierno.

El Real Decreto 2819/1998, de 23 de diciembre, por el que se regulan las actividades de
transporte y distribucidn de energia eléctrica, establecié el régimen econdémico de la
actividad de transporte de energia eléctrica, que se ha venido aplicando hasta la fecha a las
instalaciones puestas en servicio con anterioridad al 31 de diciembre de 2007. Este real
decreto para las instalaciones puestas en servicio antes de 1998 partié de una cantidad fija
que se ha ido actualizando anualmente en funcién del indice de Precios de Consumo (IPC).
Para las instalaciones puestas en servicio entre 1998-2007, se calculd el valor de inversion
aplicando a las instalaciones en servicio unos valores unitarios de referencia aprobados por
orden ministerial y se determin6 un valor de la retribucién para el afio siguiente que se fue
actualizando de nuevo en funcion del valor del IPC.

Para las instalaciones puestas en servicio con posterioridad a esa fecha, la normativa de
aplicacion se encontraba recogida en el Real Decreto 325/2008, de 29 de febrero, por el que
se establece la retribucion de la actividad de transporte de energia eléctrica para
instalaciones puestas en servicio a partir del 1 de enero de 2008.

De esta forma, la citada normativa prevé distintas metodologias de retribucion de los
activos de la actividad de transporte en funcién de la fecha de obtencién de la autorizacién
de explotacion de los mismos sin tener en cuenta en todos los casos la amortizaciéon de
dichos activos.

Este régimen retributivo se modificd por el Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo,
por el que se transponen directivas en materia de mercados interiores de electricidad y gas y
en materia de comunicaciones electronicas, y por el que se adoptan medidas para la
correccion de las desviaciones por desajustes entre los costes e ingresos de los sectores
eléctrico y gasista y por el Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para
garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad.

Asi, el articulo 6 del citado Real Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo, en el calculo de la
retribucion para el afio 2013 de la actividad de transporte establecié que el Ministro de
Industria, Energia y Turismo elevaria al Gobierno para su aprobaciéon una propuesta de real
decreto que vincule la retribucion por inversion de las instalaciones de transporte a los
activos en servicio no amortizados asi como que el devengo y el cobro de la retribucion
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generada por instalaciones de transporte puestas en servicio el afio n se iniciara desde el 1
de enero del afio n+2.

Posteriormente, el articulo 39 del Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas
para garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad, establecid
como criterio para la retribucion de la actividad de transporte que la retribucién en concepto
de inversion se hara para aquellos activos en servicio no amortizados tomando como base
para su retribucion financiera el valor neto de los mismos.

El Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio, por el que se adoptan medidas urgentes para
garantizar la estabilidad financiera del sistema eléctrico ha supuesto la introduccion de un
nuevo principio retributivo al referenciar la tasa de retribuciéon al rendimiento de las
Obligaciones del Estado a 10 afios y ha establecido una metodologia de retribucién
transitoria hasta el inicio del primer periodo regulatorio al amparo del contenido del presente
real decreto que se elabora en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 6 del citado Real
Decreto-ley 13/2012, de 30 de marzo.

La Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, establece en su articulo 14 que
las metodologias de retribucion de las actividades de transporte y distribucion se
estableceran reglamentariamente atendiendo a los costes necesarios para construir, operar
y mantener las instalaciones de acuerdo al principio de realizaciéon de la actividad al menor
coste para el sistema eléctrico segun lo dispuesto en el articulo 1.1.

Asimismo en esta Ley se establecen y consolidan los siguientes principios retributivos
que se aplican en el presente real decreto:

a) El devengo y el cobro de la retribucién generado por instalaciones de transporte
puestas en servicio el afio n se iniciara desde el 1 de enero del afio n+2.

b) La retribucion en concepto de inversion se hara para aquellos activos en servicio no
amortizados tomando como base para su retribucion financiera el valor neto de los mismos.

c) Al efecto de permitir una retribucién adecuada a la de una actividad de bajo riesgo, la
tasa de retribucion financiera del activo con derecho a retribucion a cargo del sistema
eléctrico estara referenciado al rendimiento de las Obligaciones del Estado a diez afios en el
mercado secundario incrementado con un diferencial adecuado.

d) La metodologia de retribucion de la actividad de transporte debera contemplar
incentivos econémicos, que podran tener signo positivo o negativo, para la mejora de la
disponibilidad de las instalaciones.

e) El Gobierno establecera los criterios generales de redes y los criterios de
funcionamiento de las instalaciones de produccion de energia eléctrica sujetas a retribucion
regulada. Las metodologias retributivas que se establezcan con cargo a los ingresos del
sistema eléctrico tendran unicamente en consideracion los costes derivados de aplicacion de
dichos criterios.

En aplicacion de todo lo expuesto anteriormente el presente real decreto establece una
formulacion para retribuir los activos de transporte con una unica metodologia
independientemente de la fecha de obtencidon de la autorizaciéon de explotacion de cada
activo. Esta metodologia se formula con el fin de que la retribucién a percibir por los sujetos
afectados sea clara, estable y predecible para asi contribuir a aportar estabilidad regulatoria
y lograr con ello una reduccion en los costes de financiacién de la actividad de transporte y
con ello, de los costes del sistema eléctrico.

Por otra parte, y puesto que la actividad de transporte tiene caracter de monopolio
natural y se cuenta con un transportista unico desde la aprobacién de la Ley 17/2007, de 4
de julio, por la que se modifica la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico,
para adaptarla a lo dispuesto en la Directiva 2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de junio de 2003, sobre normas comunes para el mercado interior de la
electricidad, salvo las excepciones previstas en el articulo 35.2 de la Ley 54/1997, de 27 de
noviembre, mediante este real decreto se establecen herramientas que introducen eficiencia
tanto en la construccion de las infraestructuras, especialmente las de caracter singular, como
en la operacién y mantenimiento de las redes.

Es necesario destacar que aunque casi la totalidad de los activos de la red de transporte
se encuentran en manos del transportista Unico, tal y como se recoge en el apartado anterior
existen activos de transporte que pueden excepcionalmente ser titularidad de empresas
distribuidoras al amparo tanto del articulo 35.2 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, como
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del articulo 34.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, es por ello que a lo largo del
presente real decreto se habla de las empresas titulares de activos de transporte o incluso
de los transportistas, puesto que respecto a estos activos las empresas distribuidoras habran
de asumir las obligaciones y derechos del transportista unico.

Asimismo, en la presente norma se introducen criterios destinados al control del volumen
de inversién y al control de costes derivados de la proliferacion de normativa de caracter
autondémico y local, que ha provocado soterramientos masivos de lineas y blindajes de
subestaciones en determinados territorios que se han traducido en un aumento de costes de
la actividad de transporte que se han trasladado a los peajes de acceso.

Por razones de claridad y simplificacién normativa se regula en el presente real decreto
el incentivo de disponibilidad de la red de transporte para de esta forma contener en una
Unica norma el régimen retributivo de las empresas titulares de instalaciones de la red de
transporte.

En el Capitulo IX se ha introducido un pago por estudio de conexion y un pago por
estudio de acceso a la red de distribucion que sera sufragado por los productores de energia
eléctrica por la realizacion de dichos estudios para las instalaciones de generacion.

De acuerdo con lo previsto en la disposicidon adicional undécima.Tercero.1.quinta de la
Ley 34/1998, de 7 de octubre, del sector de hidrocarburos, en relacion con el articulo 5 y las
disposiciones adicionales primera y segunda, asi como en la disposiciéon transitoria tercera
de la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comisién Nacional de los Mercados y la
Competencia el presente real decreto ha sido informado por la Comision Nacional de
Energia y, para la elaboracion de este informe se han tomado en consideracion las
observaciones y comentarios del Consejo Consultivo de Electricidad de dicha comision, a
través del cual se ha evacuado el tramite de audiencia.

La Comisiéon Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos ha informado este real
decreto en su reunién del dia 19 de diciembre de 2013.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria, Energia y Turismo, de acuerdo con el
Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 27
de diciembre de 2013,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones Generales

Articulo 1. Objeto.
El presente real decreto tiene por objeto establecer:

1. La metodologia para determinar la cuantia a retribuir a las empresas titulares de
instalaciones de ftransporte de energia eléctrica por la construccién, operacién y
mantenimiento de éstas.

2. El régimen econdmico de los pagos por los estudios de acceso y conexion a las redes
de transporte.

Articulo 2. Ambito de aplicacién.

La metodologia definida en el presente real decreto sera de aplicacion a aquellos activos
que por sus caracteristicas sean catalogados como red de transporte de acuerdo a los
criterios establecidos en la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, y que
cuenten con:

a) Autorizacién de explotacidn con anterioridad a 1 de enero de 2008 que a la entrada en
vigor del presente real decreto se encuentren en servicio.

b) Autorizacion de explotacion desde el 1 de enero de 2008 y que pertenezcan a la red
de transporte primario o que pertenezcan a la red de transporte secundario y que cuenten
con el informe favorable a que se hacia referencia en el articulo 36.3 de la Ley 54/1997, de
27 de noviembre, del Sector Eléctrico o con el informe favorable a que se hace referencia en
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el articulo 35.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, todo ello, de acuerdo a los criterios
recogidos en el articulo 5 del presente real decreto.

CAPITULO I

Criterios generales

Articulo 3. Criterios generales de retribucion de la actividad de transporte.

1. La metodologia desarrollada en el presente real decreto para la retribucion de la
actividad de transporte tendra como finalidad establecer la formulacion para remunerar la
construccion, operacion y mantenimiento de las redes de transporte incentivando la mejora
continua de la eficacia de la gestion y de la disponibilidad de las redes, la eficiencia
econdmica y técnica, todo ello, con criterios homogéneos para todo el territorio espanol y al
minimo coste para el sistema eléctrico.

2. La retribucién de la actividad de transporte se determinara atendiendo a periodos
regulatorios de seis afos de duracion.

3. Antes del 15 de julio del afo anterior al del inicio de cada periodo regulatorio, por
orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién Delegada
del Gobierno para Asuntos Econémicos, se estableceran el conjunto de parametros técnicos
y econémicos que se utilizaran para el calculo de la retribucidn de la actividad de transporte
durante todo el periodo regulatorio.

A estos efectos, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, remitira un
informe al Ministerio de Industria, Energia y Turismo antes del 15 de mayo del ultimo afio de
cada periodo regulatorio. Dicho informe incluira una propuesta del conjunto de parametros
para el calculo de la retribucion de acuerdo a la metodologia establecida en el presente real
decreto.

4. Entre los parametros técnicos y econdmicos que podran ser revisados antes del inicio
de cada periodo regulatorio en la orden sefialada se encontraran:

a) Los valores unitarios de referencia de inversion y de operacidén y mantenimiento y las
vidas utiles de las instalaciones de la red de transporte a que se hace referencia en el
articulo 15 del capitulo V.

b) Los factores de eficiencia que intervienen en los indices de actualizaciéon de los
valores unitarios de referencia y los coeficientes que se recogen en el articulo 16 del capitulo
V.

c) La disponibilidad objetivo de la red de transporte para el periodo regulatorio que se
recoge en el articulo 24.

La tasa de retribucion financiera del activo de transporte con derecho a retribucion a
cargo del sistema eléctrico, también sera un parametro econdmico que podra ser modificado
al inicio de cada periodo regulatorio en los términos previstos en el articulo 8.

Articulo 4. Devengo y cobro de la retribucion.

1. De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 14.8.a) de la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, el devengo y el cobro de la retribucion generado por instalaciones de transporte
puestas en servicio el afio n se iniciara desde el 1 de enero del afio n+2.

2. De conformidad con lo establecido en el articulo 18.2 de la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, el cobro de dicha retribucion se realizara con cargo a las liquidaciones del
ejercicio para el que se hayan establecido, aplicandose la misma distribucion de cobro que al
resto de actividades con retribucion regulada.

Articulo 5. Criterios generales de retribucion de redes de transporte.

1. Las lineas de la red de transporte que discurran en suelo rural cuya autorizacion de
explotacion se haya obtenido en fecha posterior a la de entrada en vigor del presente real
decreto seran retribuidas como lineas aéreas.
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Asimismo, para que una linea de transporte sea retribuida como soterrada debera
discurrir por suelo urbanizado y haber sido recogida expresamente con dicha caracteristica
en el instrumento de planificacion de la red de transporte que se encuentre en vigor.

Para la consideracion de suelo urbanizado se estard a lo establecido en el texto
refundido de la Ley del Suelo, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de
junio.

2. No obstante lo sefalado en el apartado anterior, en los ultimos 500 metros previos a
una subestacion blindada, las lineas de la red de transporte podran construirse y retribuirse
como soterradas aunque figurasen como lineas aéreas en la planificacion de la red de
transporte.

3. Para que una subestacion sea retribuida como blindada, ésta debera estar
contemplada con esa caracteristica en la planificacion de la red de transporte que se
encuentre en vigor.

4. A los efectos del presente real decreto, se considerara que una linea esta en servicio y
por tanto podra ser objeto de retribucion cuando dicha instalacion cuente autorizacion de
explotacion para la totalidad del tramo que discurre entre dos interruptores.

5. En las subestaciones de la red de transporte se retribuiran las posiciones que se
encuentren equipadas y como maximo un numero de posiciones de reserva equivalente al
de una calle de acuerdo con la configuracién de la subestacion.

6. En la retribucidon de las instalaciones de la red de transporte con cargo al sistema
eléctrico se consideraran exclusivamente la inversibn o los costes de operacion y
mantenimiento reconocidos por la normativa basica estatal en los términos establecidos en
este real decreto.

De acuerdo con el articulo 15 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, las empresas a las
que se aplique, en alguna de sus areas normas especificas sobre redes, unos niveles de
calidad superiores a los fijados por la normativa estatal o unos criterios de disefio de redes
que supongan unos mayores costes en la actividad de transporte, podran establecer
convenios u otros mecanismos con las Administraciones Publicas para cubrir el sobrecoste
ocasionado.

7. En el informe que debera emitir la Direccion General de Politica Energética y Minas a
que se hace referencia en el articulo 35.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, se deberan
hacer constar los criterios generales que, de acuerdo al contenido del presente articulo, se
emplearan para la retribuciéon de la instalacion.

CAPITULO IlI

Determinacion de la retribucion de las empresas titulares de activos de la red
de transporte

Articulo 6. Retribucién de una empresa transportista.

1. El Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién Delegada
del Gobierno para Asuntos Econdmicos, y a propuesta de la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia, establecera anualmente la retribucion reconocida a cada
empresa titular de instalaciones de transporte de energia eléctrica.

A estos efectos, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, remitira un
informe al Ministerio de Industria, Energia y Turismo antes del 1 de octubre de cada afo, con
la propuesta de retribucidn para el ano siguiente. Dicha propuesta debera contener la
retribucion total a percibir por cada una de las empresas y el desglose de retribucion para
cada una de las instalaciones de la empresa en funcién del afio de obtencion de la
autorizacion de explotacion, de acuerdo con la férmula prevista en el apartado 2. El informe
anterior debera contener una propuesta sobre la cuantia a percibir por la empresa
transportista i el afo n en concepto de incentivo a la disponibilidad ofrecido por sus
instalaciones de transporte el afio n-2.

El informe sefalado en el parrafo anterior debera contener un anexo en formato
electronico de hoja de calculo con el desglose de retribucién por instalacion dividido a su vez
en retribucién por operacién y mantenimiento y por inversion, detallando la vida residual de
cada una de las instalaciones y el valor de inversion con derecho a retribucion a cargo del
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sistema. Este anexo digital remitido al Ministerio de Industria, Energia y Turismo tendra
caracter confidencial con el fin de evitar la difusién de informacion sensible a efectos
comerciales.

Asimismo se adjuntara una proyeccion de la retribucion para los préximos seis afios de
acuerdo con el articulo 13.6 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre.

2. La retribucion para el afo n de una empresa transportista sera la suma de la
retribucion de cada una de las instalaciones de transporte de su propiedad que se
encuentren en servicio el afio n-2 y del incentivo de disponibilidad:

Rl

n Z'?’Instn{ac:'onas en servicio sl afio n—

,R. + ID}

n.

R, Retribucién en el afio n que percibe una empresa transportista i vinculada a las
instalaciones de su titularidad en servicio el afio n-2.

Ry Retribucion de la instalacion j perteneciente a la empresa transportista i en el afio n
por el hecho de estar en servicio el afio n-2.

ID::L Incentivo de disponibilidad de la empresa transportista i percibido el afio n asociado

al grado de disponibilidad ofrecido por sus instalaciones de transporte el afio n-2.

Articulo 7. Retribucion de cada una de las instalaciones de la red de transporte.

1. La retribucién anual a percibir por el elemento de inmovilizado j de la red de transporte

_ o . RIRJ ,
en el aflo n por estar en servicio el afo n-2 se denominara ?!Rr: y se calculara como:

R} = RI] + ROM}; 4onde:

R Retribucion de inversion del elemento de inmovilizado j en el afio n por el hecho de
estar en servicio el afio n-2 y no haber superado su vida util regulatoria.

.
ROM3: Retribucion de operacion y mantenimiento del elemento de inmovilizado j en el

afo n por el hecho de estar en servicio el afio n-2.
2. La retribucién a la inversién de una instalacion de la red de transporte se calculara de
acuerdo con la siguiente férmula:

RI] = A} + RF]; yonde:

An Retribucién por amortizacion de la inversion del elemento de inmovilizado j en el afio

La retribucion por amortizacion de la inversién de la instalacion j, se obtendra a partir de
los valores de inversion, de acuerdo con la siguiente formula:
i vl
A, =—:
» vul  Donde:

VI7: valor de la inversién con derecho a retribucién a cargo del sistema de la instalacion
j de acuerdo al articulo 10 y a la disposicion transitoria segunda del presente real decreto.

VU’: Vida dtil regulatoria de la instalacion j expresada en afios. Con caracter general
tomara un valor de 40 afios salvo que en la orden que fije los valores unitarios de referencia
a que se hace referencia en el Capitulo V se disponga otro valor especificamente para ese
tipo de instalacion o activo. Los despachos de maniobra con caracter general tendran una
vida util regulatoria de 12 afios. La vida util regulatoria de una instalacion sera aquella que
establezca la orden de valores unitarios de referencia que le sea de aplicacion en funcién del
momento de obtencion de la autorizacion de explotacion para una instalacion de igual
tipologia.
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RF, Retribucién financiera de la inversion de la instalacion j en el aio n. Este término se
calculara cada ano n aplicando la tasa de retribucion al valor neto de la inversién, conforme a
la siguiente formulacion:

RF; = VN, - TRF; Donde:

TRF, s |a tasa de retribucion financiera del afio n a aplicar a la instalacion j durante el

periodo regulatorio calculada de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 8.
r ‘Il. - . . . . . . .
VN Valor neto de la inversion de la instalacion j con derecho a retribucion a cargo del
sistema el afio n. Este valor se calculara de acuerdo a la siguiente expresion:

v

VN, =Vl — (k—-2)- T

k: numero de afos transcurridos desde la obtencién de la autorizacién de explotacion de
la instalacion.

3. La retribucién en concepto de operacion y mantenimiento a percibir por la instalacion
no singular de la red de transporte j el afio n como consecuencia de haber estado en servicio

1
el afo n-2, ROM; , sera la resultante de aplicar el valor unitario de operacion y
mantenimiento a la instalacion j. Este valor se calculara de acuerdo a la expresion:

J — ] . . J .
ROM;, = (Vo}dn-Z UF; ) FRROM, _,; Donde:

VOM, > es el valor unitario de referencia de operacion y mantenimiento del afio n-2
aplicable a la instalacién j por sus caracteristicas técnicas.

F. . _ . e

UF, unidades fisicas de la instalacion j.

FRROM, ,; Factor de retardo retributivo de la operacion y mantenimiento de la
instalacion j Este factor se deriva del coste financiero motivado por el retraso entre la puesta
en servicio de la instalacion j y el inicio del devengo de retribucién por operacion y
mantenimiento. Este valor se calculara como:

FRROM,_, = (1+TRF,_3)™°™; yonde:

TRF, _;; s la tasa de retribucién financiera del afio n-2.

Ir_0m;; og el tiempo de retardo retributivo de la operaciéon y mantenimiento de la

instalacion j expresado en anos. Este parametro tomara los siguientes valores:

a) Para todas las instalaciones puestas en servicio antes del 1 de enero de 2011 su valor
sera nulo.

b) Para las instalaciones puestas en servicio desde el 1 de enero de 2011, su valor sera
uno.

Los valores unitarios de referencia anuales a aplicar en concepto de retribucién por
operacion y mantenimiento a la instalaciéon j, seran los recogidos en la orden ministerial a
que se hace referencia en el Capitulo V.

La retribucién por operacion y mantenimiento de instalaciones singulares se calculara de
acuerdo a la siguiente expresion:

ROM! = ROM]___ - IAOM, - FRROM’

base n—2/

;
ROM, ... es la retribucion por operacion y mantenimiento base de una instalacién

singular que se recoge en la orden de declaracién de singularidad establecida en el articulo
19.
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"PAOM& actualizador de los valores unitarios de referencia de operacion y
mantenimiento empleados en el calculo de la retribucion por operacién y mantenimiento
definido en el articulo 16.2. Para el calculo de la retribucion por operacion y mantenimiento
de una instalacion singular este parametro tomara como valor 1 el primer afio en que
devenga retribucion dicha instalacion singular.

FRROM, _;\ Factor de retardo retributivo de la operacion y mantenimiento sefialado
anteriormente.

Las instalaciones que cesen su operacion de forma definitiva en el afio n-2 percibiran el
aflo n en concepto de operacion y mantenimiento la parte proporcional al nimero de dias
que hubieran estado en servicio dicho afio dejando de percibir retribucion a partir de ese
momento.

Asimismo, las empresas que pongan en servicio instalaciones en el afio n-2, percibiran
en concepto de operacion y mantenimiento el afio n la parte proporcional al numero de dias
que hubieran estado en servicio el afo n-2.

Articulo 8. Tasa de retribucion financiera del activo de transporte con derecho a retribucion
a cargo del sistema eléctrico.

1. La tasa de retribucion financiera del activo de transporte con derecho a retribucion a
cargo del sistema eléctrico se calculara como la media del rendimiento de las Obligaciones
del Estado a diez afios en el mercado secundario de los 24 meses previos al mes de mayo
del afno anterior al de inicio del periodo regulatorio incrementada en un diferencial.

2. Antes del comienzo del siguiente periodo regulatorio podra modificarse la tasa de
retribucion financiera de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 14.4 de la Ley 24/2013, de
26 de diciembre.

A tal efecto, antes del 1 de enero del ultimo afio del periodo regulatorio correspondiente,
el Ministro de Industria, Energia y Turismo, elevara al Consejo de Ministros un anteproyecto
de ley en el que se recogera una propuesta del valor que tomara el diferencial sefialado en el
apartado anterior en el periodo regulatorio siguiente.

Para fijar este valor, el Ministerio de Industria, Energia y Turismo podra recabar informe
de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia que debera emitirse antes del 1
de julio del penultimo afio del periodo regulatorio correspondiente, asi como contratar los
servicios de una entidad especializada.

Asimismo, y antes del 1 de marzo del pendltimo afio del periodo regulatorio
correspondiente, los interesados podran remitir al Ministerio de Industria, Energia y Turismo
de forma detallada y motivada una propuesta que debera incluir una cuantificacion numérica
del resultado de la misma con los datos conocidos en ese momento, indicando qué
informacion es estimada o supuesta y cual se deriva de datos reales auditados de la
empresa proponente o del sector.

3. De conformidad con lo previsto en el articulo 14.4 de la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, para la determinacion de la propuesta del valor que tomara el diferencial se
atendera a los siguientes criterios:

a) Retribucién adecuada a la de una actividad de bajo riesgo considerando la situacion
financiera del sistema eléctrico y la situacion ciclica de la economia espafiola.

b) Coste de financiacién de las empresas transportistas comparables eficientes y bien
gestionadas de la Unién Europea.

c) Necesidades de inversion del siguiente periodo regulatorio de acuerdo a las
estimaciones de evolucion de la demanda

En ningun caso, la propuesta de variacion de la tasa de retribucion financiera empleada
entre dos afos consecutivos podra ser superior en valor absoluto a 50 puntos basicos. En el
caso de que resultara una variacion superior, la propuesta de cambio del valor en la tasa de
retribucién se efectuara en el nUmero de afios que resulte necesario a fin de no superar
dicho limite.
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Articulo 9. Extension de la vida dtil de las instalaciones de la red de transporte.

1. Una vez finalizada la vida util regulatoria de la instalacion de transporte j, la retribucion
devengada por dicha instalacion en concepto de retribucion por inversion sera nula.

2. La retribucion por operacion y mantenimiento de la instalacion j el afio n, ROM;,, sera
la que le corresponda de acuerdo a la formulacion del articulo 7 multiplicada por un

coeficiente de extensién de vida util denominado #» -. Este parametro tomara los siguientes
valores:
a) Durante los cinco primeros afnos en que se haya superado la vida util regulatoria de la

instalacion #» = 1,15
b) Cuando la instalacion haya superado su vida util regulatoria entre 6 y 10 afios, el valor
del coeficiente de extension de la vida util sera:

|..l'n =1,15+0,01-(x— 5); donde:

x es el numero de afios que la instalacion ha superado su vida util regulatoria.
c) Cuando la instalacién haya superado su vida util regulatoria entre 11 y 15 afos, el
valor del coeficiente de extension de la vida util sera:

u, =1,20 40,02 - (x— 10); gonde:

x es el numero de afos que la instalaciéon ha superado su vida util regulatoria.
d) Cuando la instalacion haya superado su vida util regulatoria en mas de 15 afos, el
valor del coeficiente de extension de la vida util sera:

uh =1,30+40,03 - (x — 15); 4onde:

x es el numero de afos que la instalacion ha superado su vida util regulatoria.

. i . .
El parametro Hn no podra tomar un valor superior a 2.

Articulo 10. Calculo del valor de inversién con derecho a retribucién a cargo del sistema.
1. El valor de inversién con derecho a retribucion a cargo del sistema de los nuevos

elementos puestos en servicio por la empresa i el aio n-2, VI, se establecera para las
nuevas instalaciones puestas en servicio el afio n-2 con caracter anual, junto con la
retribucion de cada empresa, por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo
acuerdo de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos, a propuesta de la
Comision Nacional de los Mercados y la Competencia y se calculara como:

VI 2 VP

= Z"."_,r' de la empresa i pussta en servicio en n— » donde:

VI’ Es el valor de la inversion con derecho a retribucion a cargo del sistema de la
instalacion j perteneciente a la empresa transportista i.

La propuesta de valor de inversion con derecho a retribucion a cargo del sistema de
cada instalacion sera remitida por la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia
junto con el informe sefalado en el articulo 6.

Una vez establecido el valor de inversion con derecho a retribucion de la instalacion j,
este no podra ser modificado durante toda la vida de la instalacion.

2. El valor VI’ de inversion con derechos a retribucion a cargo del sistema de la
instalacion j que ha obtenido autorizacion de explotacion el afio n-2 se calculara como:

n n ]

Vf‘f — ((Vj;'fzm _+_é (:Vf;fglorgs unitarios _Vlj'i‘zczi)) . 5. —AY}.)‘ FRR{ipS

donde:

9, es un coeficiente en base uno que refleja el complemento a uno del valor total de
inversion de dicha instalacion financiado y cedido por terceros.
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AY' valor de las ayudas publicas percibidas por la instalacion j. En el caso de que estas
ayudas publicas provengan de organismos de la Unién Europea, este valor sera el 90 por
ciento del importe percibido.

jreal,
VL, _, valor auditado de inversion de la instalacion j que ha obtenido la autorizacién

de explotacion el afo n-2.
ij,.:-'atorss unitarios . y . By . .
n-2 valor de la inversion de la instalacién j que ha obtenido la
autorizacion de explotacién el ano n-2 calculado empleando los valores unitarios de
referencia sefalados en el Capitulo V.

FRRI, _, Factor de retardo retributivo de la inversion de la instalacién j que ha obtenido
la autorizacion de explotacién el afno n-2. Este factor es derivado del coste financiero
motivado por el retraso entre la obtencion de la autorizacién de explotacion de la instalacion j
y el inicio del devengo de retribucién por inversién. Este valor se calculara como:

FRRI; , = (1+ TREps)™ yonde:

TRF4ps es la tasa de retribucion financiera en vigor el afio en que ha obtenido la
autorizacion de explotacion la instalacion j.

t; es el tiempo de retardo retributivo de la instalaciéon j expresado en afos con una
precision de dos decimales que mide el tiempo transcurrido desde la obtencion de la
autorizacion de explotacion de la instalacion j hasta que comienza el devengo de retribucion
de la misma.

rpjvalores unitarios » pjiraal

Este calculo se realizara tanto si la diferencia (vr,2: - VL") es

positiva como si fuera negativa.

(L,,j.miﬂres unitarios _.,.j.real
‘n-2 Yin-3g

— < —0,1

rpd JTEAL ) » .
En caso de que se cumpla que VI 2 , se debera

aportar una auditoria técnica que justifique que los costes incurridos son superiores a los
valores unitarios de referencia por sus especiales caracteristicas y/o problematicas.

Asimismo, en ningun caso la cuantia a sumar al valor de inversion auditada, es decir,
. [Ir,f::'.::aiorss Uunitarios jreal

-2 Vi ) podra ser superior al 12,5 por ciento de dicho valor

| =

auditado.

Para el calculo de los valores de inversion reales, se descontaran aquellos impuestos
indirectos en los que la normativa fiscal vigente prevea su exencién o devolucién y aquellos
tributos a los que se hace referencia en el articulo 16.4 de la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre.

3. Sin perijuicio de las limitaciones establecidas en el articulo 19.3, para la determinacion
del valor de inversidon con derecho a retribucion a cargo del sistema de aquellas inversiones
que sean clasificadas como singulares, se aplicara el procedimiento sefalado en el apartado
2 del presente articulo sustituyendo en la expresién anterior el valor de inversion calculado
empleando los valores unitarios de referencia por el valor de inversidon que figure en la
solicitud de singularidad presentado por la empresa para su clasificacion como singular a
que se hace referencia en el articulo 19 del presente real decreto.

4. Aquellas instalaciones que deban ser construidas o financiadas por consumidores o
productores de energia eléctrica y hayan sido o hubieran debido ser cedidas o financiadas
de acuerdo a la normativa estatal a la red de transporte, sélo percibiran retribucién en
concepto de operacion y mantenimiento, considerandose nulo su valor de inversion a efectos
retributivos.

5. En la autorizacién administrativa de la instalacion se especificaran los parametros
necesarios para el calculo del valor de inversion y de operaciéon y mantenimiento aplicando
los valores unitarios de referencia sefalados en el Capitulo V.
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CAPITULO IV

Planes de inversion

Articulo 11. Planes de inversién y autorizacion del volumen de inversion.

1. El volumen anual de inversiéon de la red de transporte de energia eléctrica puesto en
servicio el afio n con derecho a retribucion a cargo del sistema el afio n+2 no podra superar
el 0,065 por ciento del producto interior bruto de Espafa previsto por el Ministerio de
Economia y Competitividad para el afo n. Esta cuantia se denominara valor maximo del
volumen anual de inversion sujeto a limitacién de cantidad.

En el volumen anual de inversion sujeto a la limitacion de cantidad sefalada en el
parrafo anterior del presente articulo no se computara el volumen de inversién motivado por
interconexiones internacionales con paises del mercado interior en los términos previstos en
el apartado 11 del presente articulo, si bien estas actuaciones tendran derecho a retribucion
en los términos previstos en el presente real decreto.

En el caso de que se produjeran hechos, causas econdmicas o técnicas imprevistos en
el momento de aprobacion de la planificacion o de sus programas anuales, el valor maximo
del volumen de inversién sujeto a limitacion de cantidad podra ser modificado al alza o a la
baja por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién
Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos. A estos efectos tendran tal consideracion:

a) Crecimientos anuales de la demanda durante mas de tres afnos consecutivos
superiores en un cien por cien al previsto en la planificacion del sistema.

b) Crecimientos de la demanda durante mas de dos afnos consecutivos inferiores en un
50 por ciento a los previstos en la planificacion del sistema.

c) Crecimientos elevados en el precio del mercado imputables a restricciones
ocasionadas por la red de transporte.

d) Crecimientos en el producto interior bruto durante mas de dos afos consecutivos
superiores o inferiores en un cincuenta por ciento a los previstos por el Ministerio de
Economia y Competitividad.

e) Refuerzos o nuevas instalaciones de la red de transporte nacional con el objetivo de
aumentar la utilizacion de las interconexiones internacionales vinculadas a un aumento de la
capacidad de interconexiéon internacional no prevista en el momento de aprobacion de la
planificacién de la red de transporte.

f) Nuevos suministros cuya alimentacién por motivos técnicos Unicamente pueda
realizarse desde la red de transporte y ésta no pudiera realizarse bajo la planificacion de la
red de transporte vigente.

2. El valor del volumen anual de inversion previsto sujeto a limitacién de cantidad con
derecho a retribucion a cargo del sistema el afio n+2 derivado de las instalaciones que se
prevé poner en servicio el afo n recogido en el plan de inversién de la empresa transportista
para dicho afo n, no podra superar el producto entre el volumen maximo sectorial recogido
en el apartado anterior y el coeficiente resultante entre la division de la retribucién aprobada
para el afo n-1 de la empresa i y la de la totalidad de las empresas titulares de instalaciones
de transporte. Esta cuantia se denominara VPI, .

Si se produjeran compras y ventas de activos entre empresas titulares de instalaciones
de transporte en el afio n, no se computaran dentro de las limitaciones al valor maximo del
volumen de inversién sujeto a limitacion de cantidad con derecho a retribucion a cargo del
sistema de la empresa i el afio n las compras de activos de transporte pertenecientes a otra
empresa k efectuados en dicho afo n si éstos ya estaban siendo retribuidos por el sistema.

Asimismo, si se produce una compra de activos por parte de una empresa i a otra
empresa k, en el afo n-1, ésta se tendra en cuenta a los efectos del valor maximo del
volumen de inversién sujeto a limitacion de cantidad con derecho a retribucion a cargo del
sistema de cada una de las empresas que habran de tomar como limite en el plan de
inversiones que ambas empresas presenten en el afio posterior al de compra. Dicha compra
también se debera considerar en el procedimiento de control de ejecucion de los planes de
inversion finalmente ejecutados por ambas empresas en el afio de la adquisicion de activos.

3. El valor maximo del volumen de inversion sujeto a limitacion de cantidad con derecho
a retribucién a cargo del sistema podra superarse y ser retribuido con cargo al mismo en el
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caso de que en una sola de las actuaciones incluidas en el plan de inversion, la prevision del
valor del activo objeto de retribucion a cargo del sistema valorada segun los criterios
establecidos en el apartado 11 del presente articulo, por si misma suponga una cuantia
superior al 25 por ciento del limite de inversion establecido para dicha empresa. En ningun
caso se podra superar este limite en mas de un 50 por ciento. A los efectos del presente
articulo se considerard como actuacién individual cada una de las recogidas en la
planificacién vigente, no pudiendo aglutinarse varias de ellas en una sola con el fin de
superar el umbral de inversién anual maximo establecido.

4. A los efectos de la determinacion de su retribucion, de conformidad con lo establecido
en el articulo 34.4 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, los titulares de redes de transporte
de energia eléctrica, antes del 1 de mayo del afio n-1 deberan solicitar a la Secretaria de
Estado de Energia la aprobacion de sus planes de inversidon anuales correspondientes al
afo n y los plurianuales correspondientes al periodo de 3 afos comprendido entre el afion 'y
n+2. Estos planes de inversion deberan acompanarse de una solicitud a la Secretaria de
Estado solicitando su aprobacién y de una valoracién del volumen de inversion previsto de
acuerdo a la formulacion recogida en el apartado 11 del presente articulo. A tal efecto, las
empresas titulares de las redes de transporte de energia eléctrica remitiran junto con la
solicitud sefialada en el parrafo anterior los planes en formato electronico, en los que
figuraran al menos los datos de los proyectos claramente identificados con las actuaciones
recogidas en la planificaciéon, sus principales caracteristicas técnicas, los parametros
necesarios para el calculo de su retribucion, los presupuestos y el calendario de ejecucion.
Estos planes de inversion también deberan ser remitidos a la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia.

Asimismo, las empresas titulares de redes de transporte deberan presentar a las
comunidades auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla afectadas el plan de inversiones
respecto de las actuaciones previstas en su territorio cuya autorizacion sea de su
competencia.

En todo caso, las actuaciones incluidas en los planes de inversion anuales y plurianuales
deberan:

a) Estar recogidas en la planificacion de la red de transporte.

b) Tener una valoracién econémica individualizada.

c) Contar con una mencién en el plan de inversiones que diga si se encuentran 0 no
sujetas a limitacién de cantidad sefialada en el apartado 1 del presente articulo.

5. En el caso de que los planes de inversion incluyesen algun proyecto de instalacion
catalogada de singular, se debera aportar ademas justificacion técnica y econémica de la
necesidad de llevar a cabo ese proyecto.

6. La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, remitira a la Secretaria de
Estado de Energia antes del 15 de julio del aino n-1 un informe con un analisis para el
conjunto del sector y para cada una de las empresas de los planes de inversion presentados.
La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia en su informe recogera para cada
una de las empresas y para el conjunto del sector una propuesta del volumen de inversion
con derecho a retribucion a cargo del sistema para el afio n+2 que se deriva de los planes
presentados por las empresas por las instalaciones que prevén poner en servicio el afo n,
asi como del volumen maximo de inversion con derecho a retribuciéon a cargo del sistema.

En su caso, las comunidades autébnomas o ciudades de Ceuta y Melilla correspondientes
remitiran a la Secretaria de Estado antes del 15 de julio del afio n-1 un informe sobre las
instalaciones que discurran por su territorio y cuya autorizacion sea de su competencia
contempladas en los planes de inversiones presentados.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia notificara de manera
individualizada a cada una de las empresas el resultado del analisis de sus planes de
inversion.

7. La Secretaria de Estado de Energia resolvera y notificara a las empresas afectadas
antes del 1 de octubre del afo n-1. La resoluciéon de aprobacion de dichos planes debera
contener la cuantia maxima del volumen de inversion con derecho a retribucion a cargo del
sistema a ejecutar el afio n, ligado a la retribucién que podra ser reconocida a la empresa el
afo n+2.

Pagina 12



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

En ningun caso, excepcion hecha de los supuestos previstos en el articulo 11.3, se
podra realizar una aprobacién de un plan de inversiones que supere el valor maximo del
volumen maximo de inversién sujeto a limitacion de cantidad con derecho a retribucién a
cargo del sistema de la empresai.

8. Si la resolucion recogida en el apartado anterior no hubiera sido aprobatoria o hubiera
recogido observaciones o impuesto modificaciones en los planes propuestos, las empresas
deberan remitir a la Secretaria de Estado de Energia y a la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia antes del 1 de noviembre de dicho afio n-1 los planes de
inversion definitivos ajustados al volumen recogido en la resolucién de la Secretaria de
Estado de Energia sefalada en el apartado anterior. Esta remision de los nuevos planes ira
acompafada de una nueva solicitud de aprobacién a la Secretaria de Estado de Energia,
sefialando motivadamente que se cumple con los requisitos exigidos y de una nueva
valoracion del volumen de inversion previsto en los términos recogidos en el presente
articulo.

Asimismo, las empresas titulares de redes de transporte deberan presentar el plan de
inversiones a las comunidades autbnomas y ciudades de Ceuta y Melilla afectadas respecto
de las actuaciones previstas en su territorio cuya autorizacion sea de su competencia.

En su caso, las comunidades autonomas o Ciudades de Ceuta y Melilla
correspondientes remitiran a la Secretaria de Estado antes del 15 de noviembre del afo n-1
un informe sobre las instalaciones que discurran por su territorio y cuya autorizacion sea de
su competencia contempladas en los planes de inversiones presentados.

Asimismo, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia remitira informe a la
Secretaria de Estado de Energia sobre los planes de inversion en los mismos plazos.

9. Antes del 1 de diciembre de dicho afio, la Secretaria de Estado de Energia resolvera
sobre la nueva solicitud. Si la misma resultase de nuevo desfavorable, el valor maximo del
volumen de inversién sujeto a limitacion de cantidad a ejecutar el afo n, ligado a la
retribucidon que podra ser reconocida a la empresa el afio n+2 no podra superar en ningun
caso el 85 por ciento del valor maximo del volumen de inversion sujeto a limitacién de
cantidad que se deriva de la aplicaciéon de los apartados uno y dos del presente articulo.

En ningun caso, excepcion hecha de los supuestos previstos en el articulo 11.3, se
podra realizar una aprobacién de un plan de inversiones que supere el valor maximo del
volumen de inversion con derecho a retribucion a cargo del sistema de la empresa i.

10. De no emitirse cualquiera de los informes recabados en los plazos sefalados en los
apartados anteriores, se podran proseguir las actuaciones de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 83 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

11. La valoracién del valor del volumen anual de inversion previsto sujeto a limitacion de
cantidad que se presentara en los planes de inversion con derecho a retribucién a cargo del
sistema el afio n+2 que la empresa i prevé poner en servicio el afio n, VPl , se realizara de
acuerdo a la siguiente formulacion:

veil =( Z yyprateres unitarios vsinarroy 4 vilew _ z CyF — AY) - Z line) | - FrRi
Yinasingdei W) wimg de i vjespdei v) el vjdel

Doénde:

a) Para la evaluacién del valor del volumen de inversién de las instalaciones no

: VI'{.miares unitarios

singulares, Zvjno sing de , se emplearan los valores unitarios de referencia de
inversiéon a que se hace referencia en el Capitulo V.

b) Para la evaluacion del valor del volumen de inversion de las instalaciones singulares,
Zv'j singdei Vi ,{.sing—pray A i i

, se valoraran con las cantidades recogidas en el proyecto de

ejecucion.

c) Se descontaran del valor del volumen de inversion total las cesiones y las inversiones
financiadas por terceros que se prevea percibir EVJ' dei CyF

d) Para las instalaciones que provengan de situaciones especiales recogidas en los
articulos 17 y 18 se consideraran los valores de los voliumenes de inversion
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Vi V1)esP ) o y
Vjespdeli”'n y las fechas de obtencion de la autorizacion de explotacion
contempladas en los articulos 17.4 y 18.3 respectivamente.

e) AY i, valor de las ayudas publicas percibidas por la empresa i. En el caso de que estas
ayudas publicas provengan de organismos de la Unién Europea, este valor sera el 90 por
ciento del importe percibido

f) FRRI |, Factor de retardo retributivo de la inversion.—Este parametro se calculara de
acuerdo a la formulacién recogida en el articulo 10 suponiendo un retardo en el devengo y
cobro desde la obtencion de la autorizacidn de explotacion de un afio y medio.

J
9) ZV} dei ”ntn; Es la suma del valor del volumen de inversion de las interconexiones
internacionales j con paises del mercado interior que la empresa i prevé poner en servicio el
aflo n. Para el calculo de este término asociado a cada una de las actuaciones de
interconexiodn internacional con paises del mercado interior, se deberan descontar:

— El valor del volumen de inversion financiado y cedido por terceros contemplado en el
parrafo c) del presente apartado que sea debido a interconexiones internacionales con
paises del mercado interior.

— El valor del volumen de ayudas internacionales contemplado en el parrafo e) del
presente apartado que sea debido a interconexiones internacionales con paises del mercado
interior.

A los efectos establecidos en el presente articulo tendran consideracion de inversion en
interconexion internacional la propia linea de interconexién, la subestacion a la que se
conecte y, en su caso, la estacion conversora.

Articulo 12. Control de ejecucion de los planes de inversion.

1. Anualmente las empresas titulares de instalaciones de transporte presentaran ante la
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, antes del 1 de junio del afio n-1 un
informe en el que se acredite el grado de cumplimiento del plan de inversion ejecutado el
afio n-2.

En dicho informe se deberan motivar las causas que hubieran provocado que aquellas
instalaciones incluidas en los planes de inversién presentados en los afios anteriores no se
hayan puesto en servicio o en las que se esté incurriendo en retrasos significativos respecto
a los plazos previstos asi como el riesgo que esto supone para la seguridad de suministro y
las incidencias que pudiera tener sobre otros agentes.

Asimismo, en dichos informes deberan constar aquellas actuaciones que no estando
previstas en los planes de inversion se hubieran llevado a cabo previa autorizacion de la
Secretaria de Estado de Energia, debiéndose motivar las razones por las que se ejecutaron
dichas inversiones. En todo caso, estas inversiones deberan estar contempladas en la
planificacién de la red de transporte vigente en el momento de inicio de la tramitacion,
construccion y obtencion de la autorizacién de explotacion de la instalacion.

Para la evaluacion del valor del volumen de inversién con derecho a retribuciéon a cargo
del sistema finalmente ejecutado se empleara la formulacion sefalada en el articulo 10.

2. Con el fin de incentivar el cumplimiento de los planes de inversion, aquellas empresas
que durante tres afos consecutivos, desde el afio n-4 al afio n-2, tengan un valor del
volumen de inversion sujeto a limitacion de cantidad con derecho a retribucion a cargo del
sistema inferior en un 25 por ciento al aprobado para esos afios por la Secretaria de Estado
de Energia en los planes de inversidon de dichas empresas, veran minorada en los tres afios
siguientes, del ano n al n+2, la cuantia maxima que se establece como limite del valor
maximo del volumen de inversion sujeto a limitacion de cantidad con derecho a retribucion a
cargo del sistema a que hace referencia el articulo 11.2 en un 10 por ciento.

Lo dispuesto en los parrafos anteriores no sera de aplicacion si el motivo por el que se
ha obtenido un menor valor del volumen de inversion sujeto a limitacion de cantidad con
derecho a retribucion a cargo del sistema se debe a la percepcién de un volumen de ayudas
publicas o de instalaciones financiadas o cedidas por terceros superiores a los previstos o si
es debido a que se han ejecutado las inversiones previstas a un valor de inversion real
auditada inferior a la valoracion realizada empleando valores unitarios de referencia
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En el caso de que una empresa i superase el valor maximo del volumen de inversion
sujeto a limitacién de cantidad con derecho a retribucidon a cargo del sistema el afio n
establecido en la resolucién de aprobacién de los planes de inversion de la Secretaria de
Estado de Energia sefialada en los articulos 11.7 y 11.9 debido a los elementos puestos en
servicio el afo n-2 y no cumpliese los requisitos previstos en el articulo 11.3:

a) Si fuera en una cantidad superior al 5 por ciento e inferior al 15 por ciento y el ano
previo no se hubiera superado la cantidad aprobada para ese ano, el valor maximo del
volumen de inversion sujeto a limitacién de cantidad que se establece como limite maximo
de inversion a que se hace referencia en el articulo 11.2 se vera minorado en un 5 por ciento
para el afo n.

b) Si fuera en una cantidad superior al 5 por ciento e inferior al 15 por ciento durante dos
0 mas anos consecutivos, el valor maximo del volumen de inversion sujeto a limitacion de
cantidad a que hace referencia en el articulo 11.2 se vera minorado en la misma cantidad el
afo n.

c) Si se hubiera superado el valor del volumen aprobado en una cuantia igual o superior
al 15 por ciento y menor al 25 por ciento, el devengo de todas las retribuciones de dicho
exceso puesto en servicio el afio n-2 se vera minorado en un 25 por ciento durante el afo n.
Asimismo, el valor maximo del volumen de inversién sujeto a limitacion de cantidad que
establece como limite maximo de inversion sujeto a limitacién de cantidad a que se hace
referencia en el apartado 11.2 para el aino n se vera minorado en 1,25 veces el exceso de
volumen.

d) Si se superase el valor del volumen sefialado en el parrafo anterior en una cantidad
superior al 25 por ciento el devengo de todas las retribuciones de dicho exceso puesto en
servicio el aino n-2 se vera minorado en un 75 por ciento durante el afio n. Asimismo, el valor
maximo del volumen de inversion a que se hace referencia en el articulo 11.2 para el afio n
se vera minorado en 1,25 veces el exceso de volumen.

Articulo 13. Adecuacion del contenido de los planes de inversion con la planificacién de la
red de transporte.

1. Con el fin de que la planificacion de la red de transporte se adecue a las limitaciones
de cantidad previstas en el articulo 11, la cuantia maxima del valor del volumen de inversion
recogido en planificacion para cada uno de los afios estara sujeto a los limites previstos en el
sefalado articulo 11, excepcién hecha de los supuestos que en dicho articulo se prevén.

A tal efecto, el valor del volumen de inversion previsto en planificacién sujeto a limitacion
de cantidad se calculara de acuerdo con la formulacion recogida en el articulo 11.11 del
presente real decreto.

El valor del volumen de inversion previsto en planificacion sujeto a limitacién de cantidad
podra alcanzar para algunos afos hasta 1,2 veces el limite maximo anual establecido en el
articulo 11 del presente real decreto para dicho afio, siempre que para el conjunto total de
aflos que abarque la planificacién, el volumen total de inversion sujeto a limitaciéon de
cantidad no supere la suma de las limitaciones de cada uno de los afos para los que se
apruebe dicha planificacion.

No obstante, el valor del volumen de inversion anual sujeto a limitacion de cantidad con
derecho a retribucién a cargo del sistema incluido en el plan de inversiones no podra superar
los limites anuales previstos en el articulo 11.1 excepcion hecha de los supuestos que en
dicho articulo se prevén.

2. Los programas anuales contemplados en el capitulo Il del titulo Il del Real Decreto
1955/2000, de 1 de diciembre, deberan en todo caso adecuar las fechas de autorizacion de
explotacion que figuren en la planificacién en vigor a las mas probables en funcién de la
mejor informacion disponible y de los limites de inversion establecidos en aplicacion del
presente Capitulo lIl.

En el caso en que resultase necesario priorizar la ejecucién de instalaciones para no
superar el volumen maximo de inversidn objeto de retribucién previsto en el articulo 11.1, los
titulares de la red de transporte, en la presentacion de sus planes de inversion, deberan
priorizar la ejecucién de las actuaciones. Los criterios de priorizacion seran:

a) Seguridad de suministro.
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b) Proyectos estratégicos para el conjunto del Estado.

c) Peticiones firmes de nuevos suministros y de apoyos a la red de distribucién.

d) Actuaciones relacionadas con la evacuacion de la generacion. A su vez dentro de
esta, la priorizacion respondera a los siguientes criterios:

1.° Minimizacién de costes para el conjunto del sistema vinculados a la construccion de
dicha infraestructura de la red de transporte y a la produccién de energia de las plantas de
generacion a las que la puesta en servicio de dicha instalacion de transporte permita su
funcionamiento.

2.° Fecha de obtencion de la autorizacion de explotacion prevista en la planificacion.

3.° Grado de ejecucion del proyecto de generacion.

3. En el caso en que resultase necesario realizar una priorizacion para no superar el
valor maximo del volumen de inversion anual sujeto a limitacion de cantidad, ésta debera ser
advertida por el transportista en el documento de remision de los planes de inversién a la
Secretaria de Estado de Energia e informada por el operador del sistema. A tal efecto, la
Secretaria de Estado de Energia remitira copia de dichos planes de inversion presentados
por las empresas transportistas al operador del sistema, con el fin de que éste informe sobre
dicha priorizacién antes del 15 de junio del afio n-1.

Articulo 14. Contenido y formato detallado de los planes de inversion.

La Secretaria de Estado de Energia, establecera mediante resolucion el contenido y
formato en el que se deberan presentar los planes de inversion anuales y plurianuales de las
empresas propietarias de instalaciones de transporte previa propuesta de la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia.

CAPITULO V

Establecimiento de valores unitarios de referencia

Articulo 15. Valores unitarios de referencia de inversién y de operacién y mantenimiento.

1. Por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos y a propuesta de la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia, se estableceran los valores unitarios de referencia para las
instalaciones de transporte peninsulares de acuerdo con los valores medios representativos
del coste de las infraestructuras cuyo disefo técnico y condiciones operativas se adapten a
los estandares utilizados en el sistema eléctrico peninsular. En dicha orden también se
recogeran las vidas utiles regulatorias de las instalaciones de la red de transporte

2. Asimismo, por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la
Comision Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos, y a propuesta de la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia, se estableceran los valores unitarios de
referencia para aquellas instalaciones que tengan consideracion de red de transporte en los
sistemas no peninsulares, que podran ser diferentes para cada uno de los subsistemas que
se determinen a estos efectos por las especificidades derivadas de su ubicacion territorial.
En dicha orden también se recogeran las vidas utiles regulatorias de las instalaciones de la
red de transporte.

Las particularidades de estos valores unitarios de referencia respecto a los peninsulares
s6lo atenderan a las especificidades derivadas de su ubicacion territorial y de su caracter
aislado.

3. En todo caso, los valores unitarios de referencia se determinaran tomando como base
la informacién regulatoria de costes que se establezca de acuerdo a lo previsto en el articulo
25. En ningun caso dichos valores unitarios de referencia incorporaran costes financieros, ni
otros no vinculados directamente a la actividad de transporte de energia eléctrica.

Los valores unitarios de referencia seran unicos para todo el territorio espafol, sin
perjuicio de las especificidades previstas en el apartado 2.

Como consecuencia del caracter de monopolio natural de la actividad de transporte de
energia eléctrica y con el fin de impulsar la eficiencia en su gestion, estos valores unitarios
de referencia vendran afectados por un factor que impulse la eficiencia e introduzca
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competencia referencial. En el calculo de dicho factor deberan considerarse la evolucion de
los costes unitarios y los aumentos de eficiencia de las empresas transportistas eficientes y
bien gestionadas del entorno europeo.

4. Los valores unitarios de referencia y sus parametros de actualizacion recogidos en el
presente capitulo podran ser revisados antes del inicio de cada periodo regulatorio por orden
del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos, y a propuesta de la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia. Si no se llevara a cabo esta revision se entenderan prorrogados para todo
el periodo regulatorio siguiente.

Articulo 16. Procedimiento de actualizacién de los valores unitarios de referencia de
inversion y de operacion y mantenimiento.

(Suprimido)

CAPITULO VI

Situaciones especiales

Articulo 17. Incorporacién de instalaciones existentes a la red de transporte.

1. Las infraestructuras de evacuacion, las de consumo y las lineas directas cuyo trazado
discurriera de manera paralela en toda su longitud o en alguno de los tramos a otras
instalaciones incluidas en la planificacion de la red de transporte podran ser incorporadas a
la red de transporte siempre que:

a) Conlleve un beneficio econémico para el sistema eléctrico.

b) La instalacion susceptible de ser incorporada a la red de transporte ya estuviera en
servicio antes de la incorporacién a la planificacion de la red de transporte de una linea que
resultase paralela en su totalidad o en alguno de sus tramos.

Asimismo, podran ser susceptibles de ser incorporadas a la red de transporte las
subestaciones de generacion o consumo si se cumplen los supuestos anteriores.

2. Para su incorporacion a la red de transporte, el transportista debera presentar la
solicitud a la Direccidon General de Politica Energética y Minas acompanada de:

a) Acuerdo entre ambas partes para el inicio de la transmisién de dicha titularidad de
dicha instalacion.

b) Autorizaciones administrativas de la instalacién a transferir.

c) Auditoria de la instalacidén que recoja los costes de inversidon en que se incurrio y los
costes proporcionales al tramo de la instalacion que se desea incorporar a la red de
transporte.

d) Afos transcurridos desde la obtencion de la autorizacidén de explotacion.

e) Costes de adecuacion si estos fueran necesarios.

f) Ahorro de inversién y de retribucién anual para el sistema respecto a la construccion
de la instalacién prevista en la planificacién considerando exclusivamente los costes de
retribucion de la red de transporte.

3. La incorporacién a la red de transporte sera aprobada por resolucion del Director
General de Politica Energética y Minas previo informe de la Comisién Nacional de los
Mercados y Competencia, en el plazo maximo de tres meses. El informe de la mencionada
Comision debera recoger:

a) Una propuesta de vida util residual de la instalacion.

b) Una propuesta de valor de inversidn a reconocer por la instalacion integrada en la red
de transporte, que en ningun caso superara el valor neto de inversion resultante de calcular
el valor bruto de inversion empleando los valores unitarios de referencia a que hace
referencia en el Capitulo V y descontando la amortizacion lineal acumulada del activo de la
instalacion integrada..

c) Un analisis coste-beneficio de la propuesta presentada por el transportista de
incorporacion de una infraestructura de evacuacion, de generacion o infraestructuras
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particulares de consumidores a la red de transporte incluyendo los costes de adecuacion
necesarios. El analisis debera incluir una valoracién de los costes evitados al sistema.

4. El valor recogido en la resolucién sefialada en el apartado anterior sera considerado el
valor de la inversion Vlj a reconocer por el sistema.

La fecha de transmision de la titularidad de la instalacion sera la equivalente a los
efectos retributivos a la de la obtencién de autorizacién de explotacion, por lo que dicha
infraestructura comenzara a devengar la correspondiente retribucién el 1 de enero del afio n
+2 siendo n el afio de integracion en la red de transporte. Esta fecha debera ser comunicada
a la Direccion General de Politica Energética y Minas y a la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia.

5. Si las infraestructuras antes sefialadas tuvieran o hubieran tenido la obligacién de ser
cedidas al titular de la red de transporte, el valor de inversion las instalaciones susceptibles
de retribucion a cargo del sistema sera nulo.

6. Conforme a lo establecido en el articulo 4.4 de la Ley 24/2013, de 27 de diciembre,
mediante Acuerdo de Consejo de Ministros, se podran incorporar a la planificacién de la red
de transporte de energia eléctrica instalaciones incluidas en el anexo de caracter no
vinculante al que se hace referencia en el articulo 4.4 de la referida Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, siempre que sean financiadas y cedidas por terceros. El promotor debera asumir
los costes de inversion tanto de la actuacion concreta como de todas aquellas instalaciones
y refuerzos necesarios para cumplir con la normativa sectorial.

En todo caso, el Acuerdo de Consejo de Ministros recogera expresamente que la
ejecucion de las actuaciones estara condicionada a financiacién y cesion de un tercero de
éstas. Asimismo, de acuerdo con lo establecido en el apartado anterior, el valor de inversion
de las instalaciones susceptibles de retribuciéon a cargo del sistema sera nulo.

Articulo 18. Red a considerar en el otorgamiento de los permisos de acceso y conexion y
adelanto de inversiones.

1. El transportista s6lo podra otorgar permisos de conexion sobre la red de transporte
existente y en servicio o bien sobre la red de transporte planificada. En ningun caso se
podran otorgar puntos de conexion tanto definitivos como provisionales sobre desarrollos de
red tedricos no aprobados en la planificacion de la red de transporte. De igual modo el gestor
de la red de transporte s6lo podra otorgar permisos de acceso sobre la red de transporte
existente y en servicio o bien sobre la red de transporte planificada.

2. Los consumidores o productores de energia eléctrica que por motivos sobrevenidos
deseasen una fecha de puesta en servicio mas temprana que la sefalada en el instrumento
de planificacién o en su caso en el plan de inversiones aprobado por la Direccion General de
Politica Energética y Minas, podran adelantar la construccion de dicha instalacién debiendo
hacerse cargo de la retribucion de la instalacion durante el periodo correspondiente derivado
de la anticipacion de la puesta en servicio. Esta retribucion en ningun caso sera superior a la
que le corresponda por aplicacion de la metodologia recogida en el presente real decreto.

Dichas actuaciones deberan ser aprobadas mediante resolucién de la Direccion General
de Politica Energética y Minas previo informe de la Comisién Nacional de los Mercados y la
Competencia, en el plazo maximo de tres meses. La instalacion puesta en servicio debera
ajustarse a los parametros recogidos en la planificacion de la red de transporte y en ningun
caso, podra percibir una retribucién con cargo al sistema en una fecha anterior a la prevista
para su puesta en servicio en el instrumento de planificacién de la red de transporte, ni
tendra derecho al reconocimiento del valor de inversion superior al resultante de la aplicacién
del contenido del articulo 7.

3. La fecha de obtencién de la autorizacion de explotacion que figurase en la
planificacién de la red de transporte, o en el programa anual si ésta se hubiera modificado,
sera la equivalente a efectos retributivos a la de obtencién de la autorizacién de explotacion,
por lo que dicha instalacion comenzara a devengar retribucién con cargo al sistema el 1 de
enero del afio n+2 siendo n el afio de obtencidn de la autorizacién de explotacién previsto en
los documentos antes sefalados.
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El valor de inversion a reconocer sera el resultante de restar la amortizaciéon acumulada
a la valoracioén de la instalacion realizada con los valores unitarios a que se hace referencia
en el Capitulo V.

Asimismo, la vida util residual de esta instalacion sera la diferencia entre la que
corresponda a una instalacién de esas caracteristicas y los afios transcurridos desde su
fecha de obtencién de la autorizacion de explotacién hasta la fecha de puesta en servicio
que figurase en la planificacion

Articulo 19. Inversiones singulares.

1. Se entenderd por inversiones singulares aquellas que se lleven a cabo en
infraestructuras de transporte cuyas caracteristicas de disefio, configuracion, condiciones
operativas o técnicas constructivas no estén recogidas en la orden que fije los valores
unitarios de referencia de inversion y operacién y mantenimiento a los que hace referencia el
Capitulo V.

A estos efectos, tendran la consideracion de inversiones singulares en todo caso, los
tendidos submarinos, los tendidos desarrollados en corriente continua y las estaciones
conversoras de corriente alterna a corriente continua.

En ningun caso se consideraran inversiones singulares aquellas cuyo coste sea superior
al que resulta de aplicar los valores unitarios de referencia debido a que los trazados por los
que discurran o las ubicaciones de las mismas supongan un coste superior al de referencia o
aquellas cuyo sobrecoste venga motivado por sentencias judiciales o por aplicacion de
normativa no uniforme en todo el territorio nacional.

Tampoco tendran caracter singular aquellas instalaciones cuyos costes hayan sido
considerados en el célculo de los valores unitarios de referencia de inversion o de operacion
y mantenimiento.

2. El caracter de singular de una inversion debera ser solicitado por la empresa
transportista a la Direccién General de Politica Energética y Minas y resuelto por ésta previo
informe de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia y con caracter previo a
la solicitud de autorizacion administrativa.

A estos efectos el transportista debera detallar y justificar la singularidad de la inversion,
aportando al mismo tiempo una estimacion, del valor de inversién con derecho a retribucion
por parte del sistema y de los costes de operacién y mantenimiento para la infraestructura en
cuestion.

Con caracter general la vida util regulatoria de las instalaciones singulares tomara un
valor de 40 afios salvo que en la resolucién por la que se reconoce a una instalacion su
caracter singular se disponga otro valor.

Cuando hubiera transcurrido un periodo superior a un afno desde que se otorg6 el
caracter singular a la instalacion y se hubieran producido circunstancias o hechos que
alterasen las condiciones bajo las cuales se dictd la resolucion de singularidad, el
transportista podra solicitar la modificacion de los parametros de dicha resolucién siempre
que no se hubiera dictado aun autorizacion administrativa de la instalacion.

A tal efecto la empresa transportista remitird solicitud motivada aportando en su caso
una nueva estimacion del valor de inversion con derecho a cargo del sistema y de los costes
de operacién y mantenimiento para la infraestructura a la Direccibn General de Politica
Energética y Minas, la cual resolvera previo informe de la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia y con caracter previo a la obtencion de autorizacion
administrativa. Si la Direccion General de Politica Energética y Minas no hubiera resuelto
antes de la obtencibn de la autorizaciébn administrativa, la solicitud se entendera
desestimada.

3. Se define como retribuciéon por operacién y mantenimiento base de una instalacion
singular a la retribucién por operacién y mantenimiento de una instalacién singular el primer
aflo que la misma devenga retribucidon sin considerar ningun tipo de coste financiero
asociado al retardo que se produce en el cobro de la misma.

Una vez puesta en servicio la instalacion, la retribucién por operacién y mantenimiento
base y el valor de inversion con derecho a retribucion por parte del sistema de cada
instalacion singular, calculado de acuerdo al articulo 10, seran aprobados mediante orden
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del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos.

En ningun caso la cuantia de la retribucién por operacion y mantenimiento base podra
superar el 25 por ciento de la estimacion de retribucién de operacién y mantenimiento
presentada en la solicitud de singularidad. Asimismo, el valor de inversion con derecho a
retribucion por parte del sistema en ningun caso podra superar el 25 por ciento del valor de
inversion con derecho a retribucion por parte del sistema estimado presentado en la
mencionada solicitud. Estos valores maximos asi como la vida util regulatoria de la
instalacion deberan constar en la resolucién a que se hace referencia en el apartado 2 del
presente articulo.

CAPITULO VII

Incentivo a la disponibilidad

Articulo 20. Establecimiento de incentivo de disponibilidad de la red de transporte.

1. Se establece un incentivo a la disponibilidad de la red de transporte que se aplicara a
cada una de las empresas titulares de instalaciones de transporte.

2. El incentivo a la disponibilidad ID, repercutido a la empresa transportista i el afo n,
estara asociado al grado de disponibilidad ofrecido por sus instalaciones de transporte el afio
n-2.

Articulo 21. Intensidad del incentivo.

1. El incentivo a la disponibilidad que podra percibir la empresa i el afilo n podra oscilar
entre el +2,5 por ciento y el -3,5 por ciento de su retribucion por operaciéon y mantenimiento
de dicho afo.

2. La cuantia maxima que podra tomar el incentivo a la disponibilidad obtenida por la

empresa i el afio n se denominara CMAx; y a la cuantia maxima que podra tomar la
penalizacion vinculada a la disponibilidad obtenida por la empresa j el afo n si incumple los

valores objetivos sera CMin, ,,

Articulo 22. Definiciones a efectos del incentivo a la disponibilidad de la red de transporte.

A los efectos del incentivo a la disponibilidad de la red de transporte se realizan las
siguientes definiciones:

a) F: Familia de instalaciones. Son las instalaciones de transporte de energia eléctrica
que por su funcién y por sus caracteristicas técnicas tienen tasas de fallos similares y un
tratamiento homogéneo a los efectos del incentivo de disponibilidad. Las familias seran las
establecidas en el anexo del presente real decreto.

b) % Tiempo de indisponibilidad de una instalacién. Es el numero de horas que la
instalacion de transporte de energia eléctrica j no estad disponible para su correcto
funcionamiento durante el afio n-2.

n—-2 |
c) ”J' Indice de indisponibilidad anual de una instalacion j el afio n-2. Es el cociente
entre el nimero de horas tj que una instalacion esta indisponible y el niumero de horas del
periodo en estudio Tj expresado en tanto por ciento:
+100

nr—: =

Nl Ny

donde:

T El nmero de horas del periodo en que es analizada la disponibilidad de la instalacion
j. A los efectos del calculo del presente incentivo, este periodo sera un afio, salvo que la
instalacién haya obtenido autorizacién de explotacion a lo largo de ese afio, en cuyo caso
sera el numero de horas que dicha instalacion j ha estado en servicio.
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n-2 ,
d) [DJ' Indice de Disponibilidad de una instalacion j el afio n-2., Expresa por el
porcentaje del tiempo total que dicha instalacion ha estado disponible para el servicio a lo
largo del aio n, siendo por tanto el complemento a 100 del indice de indisponibilidad:

DI =100 — 12

e) /IF;_; indice de indisponibilidad de una familia de instalaciones F de la empresa i el
afio n-2, Expresa la indisponibilidad durante el afio n de las instalaciones transporte j de la
empresa i que se incluyen en la familia F y se calculara de acuerdo a la siguiente expresion:

ZG'PN;

i _ Vjdeiqueel
IF!, =

ZTJ'PNJ

Vjdeiquee FF

Donde PN;j es la potencia nominal de la instalacién j perteneciente a la empresa i.

f) IDF, _, indice de disponibilidad de una familia de instalaciones F de la empresa i el
afo n-2. Expresa la disponibilidad durante el afio n-2 las instalaciones j transporte de la
empresa i que se incluyen en la familia F y se calculara de acuerdo a la siguiente expresion:

IDF}_, =100 — IIF}_,

Articulo 23. /ndice ponderado de disponibilidad global de una empresa.

Sin perijuicio de lo establecido en el capitulo IV del titulo 1l del Real Decreto 1955/2000,
de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de transporte, distribucion,
comercializacién, suministro y procedimientos de autorizacion de instalaciones de energia
eléctrica y a los efectos del calculo del incentivo de disponibilidad el presente real decreto se
define como indice de disponibilidad ponderado de la red de transporte propiedad de la
empresa i el afio n-2 a la siguiente expresion:

D, = ZIDE.E-: "Ke, n-2
vF

Kp, n-2 es al indice que pondera el peso de cada una de las familias el afio n-2 en el
calculo de la disponibilidad total de la red de una empresa. Este indice se calculara en
funcién del numero de unidades fisicas y del coste de la operacién y mantenimiento. Se hara
de acuerdo a la siguiente expresion:

donde:

k _ Lvjdeiques FVOMp ;- UF;
F.

, MA—<& i
I jdei VOMj - UF;

Donde:

VOMi es el valor medio de los valores unitarios de referencia de operacion vy
mantenimiento del afio n-2 para las instalaciones de la familia F.

UF; unidades fisicas de la instalacion j.

Articulo 24. Formulacion del incentivo de disponibilidad.

El incentivo de disponibilidad que la empresa i percibira el afio n asociado a la

ID,

disponibilidad de su red de transporte el afio n-2 se denomina i. n y se calculara de

acuerdo a la siguiente expresion:

(Dp_z=Dn-3 ')

i min—i _ .
(Dy- —=DIE3™') > 0= D, , = CMAx, , = — T
i “objetivo—periodo n=2

S
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. . I"Df _—pmin-tj
(Di-; —DF¥3™") <0PID, , =CMin, , ——"2 22
. n—2 -2 i n P . _pmin-i)
Si \“objetivo—-periodo "Yn-z
Donde
CMAx, ,,CMin,

ny D:. n-2 son los términos definidos en los articulos anteriores.

it

min—i
D322 Es el indice ponderado disponibilidad global minimo exigido a la empresa i el

ano n-2 para no ser penalizada. Este valor se calculard como el valor medio del indice

ponderado disponibilidad global de la empresa i de los 3 afos previos al n-2 menos 0.5.

chjerﬂ-'o-r-wrfodo Es el valor del indice ponderado de disponibilidad establecido como
objetivo para el periodo regulatorio. Este parametro se encuentra entre los sefialados en el
articulo 3.3 y por tanto su valor podra ser modificado al inicio de cada periodo regulatorio
mediante orden ministerial. Si no se llevara a cabo esta revisién se entendera prorrogado su
valor para todo el periodo regulatorio siguiente.

_ pmin=i
En ningun caso el denominador (Dobfs-‘iro—per:'ow D= )

inferiores a 0.1

podra tomar valores

CAPITULO VIII

Informacioén y auditoria

Articulo 25. Obligaciones de informacion.
1. Los titulares de instalaciones de transporte deberan:

a) Para la inclusién de nuevas instalaciones de transporte en el régimen retributivo,
remitir a la Direccion General de Politica Energética y Minas y a la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia un informe sometido a auditoria externa con la siguiente
informacion para todas las instalaciones puestas en servicio el afo n-2, y para aquellas cuya
capacidad hubiera sido ampliada, se requerira:

1.° Autorizacion administrativa previa, autorizacion de construccion y autorizacion de
explotacion.

En el caso de instalaciones de transporte secundario, el informe favorable a que se hacia
referencia el articulo 36.3 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre o el informe favorable a
que se hace referencia en el articulo 35.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre.

2.° Valor de inversion real realizada, debidamente auditada, desglosada por conceptos
de coste y detallando las caracteristicas técnicas relevantes para el calculo de la retribucion.

3.° Declaracion expresa de ayudas y aportaciones de fondos publicos o medidas de
efecto equivalente.

4.° Declaracion de instalaciones cedidas y financiadas total o parcialmente por terceros.

b) Comunicar a la Direccion General de Politica Energética y Minas y a la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia aquellas instalaciones que sean objeto de
transmision de titularidad o causen baja, a efectos de su consideracion en el régimen
retributivo.

c) Llevar una contabilidad individualizada para todas aquellas instalaciones que sean
objeto de reconocimiento expreso de retribucion.

d) Remitir a la Direccion General de Politica Energética y Minas y a la Comisién Nacional
de Mercados y Competencia antes del 1 de mayo de cada ejercicio el inventario de
instalaciones auditado a fecha 31 de diciembre del afio n-2 en formato electrénico de hoja de
calculo debidamente actualizado con altas, bajas y previsiones de las instalaciones que
vayan a entrar en servicio en ese afo. Este inventario actualizado debera contener, todos los
parametros técnicos y econdmicos necesarios para el calculo de la retribucion
individualizada de cada una de las instalaciones que se encuentren en servicio sefialando si
son nuevas, si han sufrido modificaciones respecto al inventario facilitado el afio anterior o si
no han sufrido modificacion alguna. Asimismo se remitira otro fichero electrénico en el que
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debera constar qué instalaciones han causado baja respecto al inventario electronico
remitido el afio anterior.

2. Las empresas titulares de instalaciones de transporte estaran obligadas a aportar
informacion en las condiciones que se determine con la finalidad de establecer los
parametros que se definen en este real decreto y permitir la adecuada supervision y control
de su actividad por parte de las autoridades.

3. La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia dictara las circulares
pertinentes para el desarrollo de la informacion regulatoria de costes y para la obtencion de
toda aquella informacion relativa a instalaciones de transporte que resulte necesaria para el
calculo de la retribucion. Dichas circulares deberan publicarse en el «Boletin Oficial del
Estado».

La Direccidon General de Politica Energética y Minas tendra acceso a los registros, bases
de datos y aplicaciones que obren en poder de la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia que contengan la informacién necesaria para la determinacion de la retribucion
de las empresas titulares de instalaciones de transporte y a toda aquella informacion
financiera, econdmica y contable que se disponga de estas empresas.

A estos efectos, se realizaran los desarrollos informaticos oportunos con el fin de facilitar
el acceso electrénico a que se refiere en el apartado anterior, de forma que se puedan
realizar consultas sobre informaciones contenidas en las bases de datos, aplicaciones y
registros en poder de la Comisién Nacional de Mercados y Competencia. Todo ello se
debera realizar en condiciones que mantengan la seguridad, confidencialidad e integridad de
la informacién.

4. Con caracter general, la informacién requerida que tenga efectos en el calculo de la
retribucion estara sujeta a auditoria.

En aquellas peticiones de informacion en que se estime que dicha auditoria no resulta
necesaria debera hacerse constar expresamente y motivadamente en el requerimiento de
informacion, todo ello sin perjuicio de posteriores inspecciones o de una auditoria ulterior si
se considerase oportuna.

En todo caso, la informacién referente a las inversiones puestas en servicio el afio n-2
estara sujeta a una auditoria.

Articulo 26. Auditoria.

1. Con el fin de que toda la informacion aportada sobre la inversion realizada presente un
caracter homogéneo, el Director General de Politica Energética y Minas establecera
mediante resolucion antes del 1 de febrero de cada afo los criterios que deberan seguirse
para elaborar el informe de auditoria externa a que se hace referencia en el articulo 25.1 y
toda aquella informacion auditada que resulte necesaria para el calculo de la retribucion.

A estos efectos la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia remitira una
propuesta de resolucion a la Direccion General de Politica Energética y Minas antes del 15
de enero de cada afio.

2. El pago de los servicios de la empresa auditora sera sufragado por cada una de las
empresas auditadas.

CAPITULO IX

Pagos por estudios de acceso y conexion

Articulo 27. Pagos por estudios de acceso y conexion a la red de transporte.
A los efectos de este real decreto se entendera por:

a) Pagos por estudios de acceso a la red de transporte: la contraprestacion econémica
que percibe el gestor de la red transporte para resarcirse de los costes en que incurre por la
realizacion de los estudios de acceso de las empresas generadoras que solicitan conectarse
a la red de transporte que se encuentre bajo su gestion.

b) Pagos por estudios de conexién a la red de transporte: la contraprestacion econdémica
que percibe la empresa titular de la red transporte para resarcirse de los costes en que
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incurre por la realizacion de los estudios de conexion de las empresas generadoras que
solicitan conectarse a su red.

Por orden del Ministro de Industria, Energia y Turismo, previo acuerdo de la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos Econdmicos y previo informe de la Comisiéon Nacional
de los Mercados y la Competencia, se establecera el régimen econémico de los pagos por
estudios de acceso y conexion a la red de transporte mediante la aplicacion de un baremo
por nivel de tensién y estudio.

CAPITULO X

Régimen sancionador

Articulo 28. Régimen sancionador.

El incumplimiento de lo establecido en el presente real decreto sera sancionado de
acuerdo con lo dispuesto en el titulo X de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre.

Disposicion adicional primera. Propuestas a remitir por la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia.

1. La Comision Nacional de los Mercados y Competencia remitira al Ministerio de
Industria, Energia y Turismo antes del 1 de abril de 2014 propuestas sobre:

a) El contenido minimo y el formato en que deberan presentarse los planes de inversiéon
anual y plurianual a que se hace referencia en el articulo 14.

b) Instalaciones tipo y los valores unitarios de referencia para los costes de inversion y
de operacion y mantenimiento para las instalaciones de transporte, por elemento de
inmovilizado, parametros de actualizacion de los valores unitarios referencia de inversion y
de operacién y mantenimiento, asi como la vida util regulatoria para aquellos activos que por
sus especificidades requieran un periodo distinto al de 40 afos previsto en el articulo 7.

2. Antes del 1 de noviembre de 2014 la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia remitira a la Direccion General de Politica Energética y Minas una propuesta
de los pagos por estudios de acceso y conexién a la red de transporte, de acuerdo a lo
establecido en el articulo 27.

Disposicion adicional segunda. Particularidades del primer periodo regulatorio.

1. En el primer periodo regulatorio la tasa de retribucion financiera sefialada en articulo
17 del presente real decreto sera la establecida en la disposicidn adicional décima de la Ley
24/2013, de 26 de diciembre.

2. No obstante lo dispuesto en el articulo 6.2 y con independencia de la fecha de inicio,
de acuerdo con lo establecido en la disposicidon adicional décima de la Ley 24/2013, de 26 de
diciembre, el primer periodo regulatorio finalizara el 31 de diciembre de 2019.

3. El limite de inversion previsto en el articulo 11 sera de aplicacién al plan de inversién
del aflo n+2, siendo n el aifo de entrada en vigor del presente real decreto.

No obstante lo anterior, hasta la aprobacion de los valores unitarios a que se hace

referencia en el Capitulo V, para el calculo de limite VPL, sefialado en el articulo 11, se

tomaran los valores de inversion estimados por cada una de las empresas.

Asimismo, para el control de los planes de inversién previstos en el articulo 12
durante los afios en que fuera de aplicacion para el calculo de la retribucion el Real Decreto-
ley 9/2013, de 12 de julio, se tomara como volumen de inversion realmente ejecutado con
derecho a retribucién a cargo del sistema el que resulte de la aplicacion de dicha norma.

4. El valor de la disponibilidad objetivo a que se hace referencia en el articulo 23

denominada, Do jetive_periodo tomara un valor de 98.5 para el primer periodo regulatorio.
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Disposicidon transitoria primera. Mefodologia de retribucién hasta el inicio del primer
periodo regulatorio.

1. Se considerara afio de inicio del primer periodo regulatorio el siguiente al que se
produzca la aprobacion de las ordenes sefialadas en los apartados 1 y 2 del articulo 15 del
presente real decreto.

2. De acuerdo a lo establecido en el Real Decreto-ley 9/ 2013, de 12 de julio, la
retribucion a percibir desde el 1 de enero del afio 2014 hasta que se inicie el primer periodo
regulatorio al amparo del presente real decreto, se calculara de acuerdo a la metodologia
recogida en el anexo IV del mencionado real decreto-ley.

3. El incentivo de disponibilidad regulado en el capitulo VII del presente real decreto sera
de aplicacion en la retribuciéon a percibir a partir del afio de inicio del primer periodo
regulatorio. Hasta dicha fecha sera de aplicacion la metodologia recogida en la Orden por la
que se establecen las retribuciones del segundo periodo de 2013 para las actividades de
transporte y distribucion de energia eléctrica y se establecen otras medidas en relacién con
la retribucion de las actividades de transporte y distribucion de afios anteriores.

Disposicidn transitoria segunda. Célculo del valor de inversion con derecho a retribucion
a cargo del sistema asociado a determinadas instalaciones.

1. Las instalaciones puestas en servicio con anterioridad a 1 de enero de 1998 y que a
fecha 31 de diciembre del ano n-2, siendo n el afo de inicio del primer periodo regulatorio,
aun continlien en servicio se consideraran como una Unica instalacion j, de valor de inversion
con derecho a retribucion a cargo del sistema por el hecho de estar en servicio el afio n-2 VI
ipre-1998 v de vida residual promedio reconocida VR i°e-19% g 31 de diciembre del afio n-2.

El valor VI ire-19% ge calculara de acuerdo a la siguiente formulacion:

I r 1)
}Un 1 ’ I/ {jpre 1998
Vi J>pre-1998 _ pre-1998

l + (I_,rje;:',;'}m 1998 . l?e[‘

n-1 ) ; donde:

V1 ipre-1998 \/glor de la inversidn con derecho a retribucion a cargo del sistema de todas las
instalaciones de la empresa i puestas en servicio con anterioridad a 1 de enero de 1998 y
gue aun se encuentran en servicio a 31 de diciembre del afio n-2.

!

RI::—I

pre-1998 Retribucion a la inversion reconocida a la empresa transportista i el afo
anterior al de inicio del primer periodo regulatorio. Este valor sera el recogido en el
expediente de la orden en la que se hubiera establecido la retribucion del afio anterior al de
inicio del primer periodo regulatorio resultante de la aplicacion para las instalaciones puestas
en servicio con anterioridad a 1998 del contenido del anexo IV del Real Decreto-ley 9/2013,
de 12 de julio, por el que se adoptan medidas urgentes para garantizar la estabilidad
financiera del sistema eléctrico.

VU 'yre—1908 Vida Util regulatoria de las instalaciones puestas en servicio antes del afio
1998 de la empresa transportista i. Este parametro tomara un valor de 40 afos.

TRF,_4 es la tasa de retribucion financiera aplicada el afio n-1 para el calculo de la

retribucidon de las instalaciones de transporte de energia eléctrica.

T J. pre-1998 . . . . ~ .
VR ; vida residual promedio a 31 de diciembre del afio n-3 correspondiente a las

instalaciones de la empresa transportista i puestas en servicio antes de 1998 y que aun se
encuentran en servicio el afio n-3, siendo n el afio de inicio del primer periodo regulatorio.
Esta expresioén se calculara como:

T J. pre-1998 rpy i, pre-1998

VR, =VR" ¥ +1; donde: +1 ; donde:

VR ipre-19%8 Eg |g vida residual promedio reconocida a 31 de diciembre del afo n-2 de las
instalaciones de la empresa i puestas en servicio con anterioridad a 1998 y que aun se
encuentran en servicio en el afio n-2, siendo n el afio de inicio del primer periodo regulatorio.
Este valor se calculara de acuerdo a la siguiente expresion:
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VR P = VR s = (A" =2011) + AVR,
se19s; donde:

R pre-1998

a2 renede . Vida residual de las instalaciones puestas en servicio antes de 1 de enero de
1998 de la empresa transportista i utilizada en el calculo de la retribucion del afio 2013
empleada en la Orden IET/2442/2013, de 26 de diciembre, por la que se establecen las
retribuciones del segundo periodo de 2013 para las actividades de transporte y distribucion
de energia eléctrica y se establecen otras medidas en relacién con la retribucion de las
actividades de transporte y distribucion de afios anteriores, que recoge la vida residual
promedio a 31 de diciembre de 2011 de las instalaciones de la empresa i puestas en servicio
con anterioridad a 1998 y que aun se encuentran en servicio en el afo 2011.

Afo "?; valor en el calendario del afo n-2, siendo n el afio de inicio del primer periodo
regulatorio.
AVR
pre-1998; Incremento de la vida residual de las instalaciones puestas en servicio antes
de 1 de enero de 1998 por renovacion y mejora calculado de acuerdo a la disposicion
transitoria tercera del presente real decreto.

Para el calculo del valor neto de inversiéon de las instalaciones puestas en servicio con
anterioridad a 1 de enero de 1998 y que a fecha 31 de diciembre del ano n-2 continlen en
servicio se aplicara la formulacion prevista en el articulo 7.2 con la particularidad de que k
tomara el valor que se expresa a continuacion:

k=VU'- VRIPe198 +2: donde:
VU 'y VR iPre-19%8 |os términos ya sefalados.

2. El valor del activo con derecho a retribucién a cargo del sistema de cada una de las
instalaciones j no catalogadas de singulares puestas en servicio entre el 1 de enero de 1998
y el 31 de diciembre de dos afios antes del inicio del primer periodo regulatorio y que a dicha

- . : pme sing . o
fecha continden en servicio denominado, = "1998—n-2 se calculara de acuerdo a la siguiente
expresion:

jmo sing
V‘FISGS—M—Z - (

rpj¥clorses unitarios j 7
.If 11598—0:—2 ' 6)' — AYY ) ' FRRIHSS -n—2; donde:
VI jvalorses unitarios

1938—=n-2 _ _ Es el valor de la inversion de la instalacién no singular j que obtuvo
autorizacion de explotacion entre el 1 de enero de 1998 y el 31 de diciembre de dos afos
antes del inicio del primer periodo regulatorio y que a dicha fecha continda en servicio
calculado empleando los valores unitarios de referencia senalados en el Capitulo V
actualizados a fecha 31 de diciembre de dos anos antes del de inicio del primer periodo
regulatorio.

5; es un coeficiente en base uno que refleja el complemento a uno del valor total de
inversiéon de dicha instalacion financiado y cedido por terceros.

AY' valor de las ayudas publicas percibidas por la instalacién j. En el caso de que estas
ayudas publicas provengan de organismos de la Union Europea, este valor sera el 90 por
ciento del importe percibido.

;
FRRIIE-‘EB—'?:TZ; Factor de retardo a de retribucién a la inversién de instalaciéon j que

obtuvo autorizacion de explotacion entre el afno 1998 y el afio n-2. Este factor es derivado del
coste financiero motivado por el retraso entre la puesta en servicio de la instalacion j y el
inicio del devengo de retribucién por inversiéon. Este valor se calculara como:

FRRI’

1958 sn—2 (_1 + TRF,

e
pr:’ms?'_‘pé?') *; donde:
TRFrimer per es Ia tasa de retribucion financiera empleada en el primer afio del primer

periodo regulatorio.

i es el tiempo de retardo retributivo de la instalacion j expresado en afios. Este

parametro tomara un valor de 0,5 afnos para las instalaciones que han obtenido autorizacion
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de explotacion antes del 1 de enero del afio 2011 y de 1,5 afios para las que han obtenido
autorizacion de explotacion desde el 1 de enero de 2011 hasta el 31 de diciembre dos afos
antes del de inicio del primer periodo regulatorio.

La vida util regulatoria de la instalacion j sera aquella que establezca la orden que fije los
valores unitarios de referencia aplicable en el primer periodo regulatorio para una instalacion
de igual tipologia.

3. El valor del activo con derecho a retribucion a cargo del sistema de cada una de las
instalaciones j catalogadas de singulares que han obtenido autorizacién de explotacion entre
el 1 de enero de 1998 y el 31 de diciembre de dos afios antes del inicio del primer periodo

ypJSing
regulatorio y que a dicha fecha continden en servicio, VIiseg-n-2 se calculara de acuerdo a
la siguiente expresion:

V!i;;gin—: = (V!i'.;s-:ji:ido : 6,- - AY}) : FRRI;BS-E—-H—Z; donde:

ypl: auditado . . g . . .

1538—=n-2 Es el valor auditado de la inversion de la instalacién singular j que ha
obtenido autorizacion de explotacion entre el 1 de enero de 1998 y el 31 de diciembre de dos
afnos antes del inicio del primer periodo regulatorio y que a dicha fecha contintia en servicio.
Se tomara como valor de inversion el valor auditado de la inversién, siempre que este no
supere el 25 por ciento del valor de inversién estimado presentado en la solicitud de
singularidad. A estos efectos se considerara como valor de inversién estimado el presentado
en la solicitud senalada en la disposicién transitoria cuarta.

9; es un coeficiente en base uno que refleja el complemento a uno del valor total de

inversion de dicha instalacion financiado y cedido por terceros.

AY valor de las ayudas publicas percibidas por la instalacion j. En el caso de que estas
ayudas publicas provengan de organismos de la Unién Europea, este valor sera el 90 por
ciento del importe percibido.

FRRI{s«as—»n—:; Factor de retardo de retribucion a la inversion de instalacion j que ha

obtenido autorizacion de explotacion entre el aio 1998 y el afo n-2. Este factor es derivado
del coste financiero motivado por el retraso entre la obtencién de autorizacién de explotacion
de la instalacién j y el inicio del devengo de retribucién por inversion. Este valor se calculara
como:

tr;

= (1+TRF .

J
FRRI p;-‘;'msr_,‘.?s?‘) : donde:

1598 =n—-2
TREimer_per es la tasa de retribucion financiera empleada en el primer afio del primer

periodo regulatorio.

; es el tiempo de retardo retributivo de la instalacion j expresado en afios. Este

parametro tomara un valor de 0,5 afios para las instalaciones que han obtenido autorizacion
de explotacion antes del 1 de enero del afio 2011 y de 1,5 afios para las instalaciones que
han obtenido autorizacion de explotacion desde el 1 de enero de 2011 hasta el 31 de
diciembre dos afos antes del de inicio del primer periodo regulatorio.

Con caracter general la vida util regulatoria de las instalaciones singulares tomara un
valor de 40 afos salvo que en la resolucion por la que se reconoce a una instalaciéon su
caracter singular se disponga otro valor.

4. El célculo del valor de inversién con derecho a retribucion a cargo del sistema
recogida en los apartados anteriores solo sera efectuada el primer afio del primer periodo
regulatorio en que sea de aplicacién el presente real decreto, siendo el valor de inversion
con derechos a retribucion a cargo del sistema resultante el empleado para los calculos de
retribucion a la inversion del articulo 7.2 durante la vida residual de los activos.

5. En todo caso la retribucion por operacion y mantenimiento se calculara por aplicacion
de lo recogido en el articulo 7.3 de manera individualizada a cada una de las instalaciones.
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Disposicidn transitoria tercera. Incremento de la vida residual de las instalaciones que
han obtenido autorizacién de explotacion antes de 1998 por renovacién y mejora.

1. El valor de vida residual de las instalaciones de transporte de la empresa i que han
obtenido autorizacion de explotacion antes de 1998 podra incrementarse si se aporta la
documentacion auditada que acredite que se ha incurrido en una inversion en renovacion y
mejora de estas instalaciones desde que obtuvieron autorizaciéon de explotacion hasta el 31
de diciembre del afio n-2.

El valor de la vida util residual adicional se calculara de acuerdo a la siguiente expresion:

IHR; 2
renovacion 1998
AVR' = VU
;;3 1998 IBR; , pre-19%%

pre-1998 ; donde:

AVR, ,
rre-1998 s el incremento de la vida residual calculado en el afo n-2 de las
instalaciones de la empresa i que han obtenido autorizacién de explotacion antes de 1998.
Este valor sera el numero entero mas préximo al resultado de las operaciones expresadas
en la expresion anterior y tendra un valor maximo de 10 afos.
IBR! ,
renovacidn_pre_1998 \/glor de inversion en renovacion y mejora de instalaciones que han
obtenido autorizacion de explotacion con anterioridad a 1998 y que aun continden en
servicio. La inversion en renovaciéon y mejora de instalaciones que han obtenido autorizacién
de explotacién con anterioridad a 1998 debera haber sido ejecutada durante los afios que
han transcurrido desde que obtuvieron autorizacién de explotacion hasta dos afios antes del
inicio del primer periodo regulatorio.
IBR, ,
pre-199 Es el inmovilizado bruto con derecho a retribucion a cargo del sistema
eléctrico en el afo n de la empresa transportista i asociado a todas las instalaciones que han
obtenido autorizacidon de explotaciéon con anterioridad a 1998 que se encuentran en servicio
el ano n-2 y que no han superado en dicho afo su vida util regulatoria. Este valor se
calculara de acuerdo a los anexos Il y IV del Real Decreto-ley 9/2013, de 12 de julio.

VUpm-l‘m Vida util regulatoria de las instalaciones puestas en servicio antes del
ano 1998 de la empresa transportista i a 31 de diciembre del afio n-2.

2. Las empresas transportistas que deseen solicitar un incremento de la vida residual de
las instalaciones puestas en servicio antes de 1998 por renovacion y mejora deberan
presentar en el plazo de seis meses desde la aprobaciéon del presente real decreto una
solicitud ante la Direccion General de Politica Energética y Minas aportando informacion
auditada sobre la inversién en renovacion y mejora de instalaciones que han obtenido
autorizacion de explotacidon con anterioridad a 1998 ejecutada durante los anos que han
transcurrido desde que han obtenido autorizacion de explotacion hasta dos afos antes del
inicio del primer periodo regulatorio.

La Direccidon General de Politica Energética y Minas resolvera motivadamente previo
informe de la Comision Nacional de los Mercados y de la Competencia.

3. La regulacién prevista en el articulo 9 para la extension de vida util de las
instalaciones no sera de aplicacidon a las instalaciones que han obtenido autorizacién de
explotacion antes de 1998 que se acojan al incremento de la vida residual por renovacién y
mejora establecido en la presente disposicion transitoria hasta que dicha vida residual para
el conjunto sea nula. Una vez les resulte de aplicacidon dicha extensién de vida util, a los
efectos del calculo del incremento de la retribucidn de operaciéon y mantenimiento de cada
una de las instalaciones que continien en servicio, el cédmputo de los afios comenzara a
realizarse a partir del afo en que la vida residual para el conjunto de instalaciones sea nula.
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Disposicion transitoria cuarta. Régimen transitorio para aquellas instalaciones que han
Solicitado el reconocimiento de singularidad con anterioridad a la entrada en vigor del
presente real decreto.

1. Aquellas empresas que a la entrada en vigor del presente real decreto hubieran
solicitado reconocimiento de singularidad para instalaciones de la red de transporte y cuya
solicitud no hubiera sido resuelta dispondran de un plazo de seis meses para volver a
efectuar dicha solicitud ante la Direccion General de Politica Energética y Minas aportando
toda la informacién necesaria para dicho reconocimiento de singularidad previsto en el
articulo 19y, sin perjuicio de lo establecido en la disposicion transitoria segunda.

El transportista debera detallar y justificar la singularidad de la inversion, aportando al
mismo tiempo una estimacion precisa del valor de la inversion y de los costes estimados de
operacion y mantenimiento para la infraestructura en cuestion.

2. Para aquellas inversiones contempladas en esta disposiciéon transitoria que fueran
catalogadas finalmente de singulares mediante la resolucién prevista en el articulo 19 y no
se encontraran dentro del supuesto recogido en el apartado 3 de la disposicion transitoria
segunda, el valor de inversion objeto de retribucion a cargo del sistema seran los resultantes
de la aplicacion de los recogido en los articulos 10.2, 10.3 y 19. A estos efectos, las
cantidades presentadas en la solicitud sefialada en el apartado anterior seran las que se
consideren a los efectos de las limitaciones previstas en el articulo 19.3.

Disposiciéon transitoria quinta. Criterios de retribucion de lineas soterradas y
subestaciones blindadas con anterioridad a la entrada en vigor del presente real decreto.

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 5.1, seran retribuidas como lineas soterradas
aquellas lineas que aun discurriendo por suelo rural estuvieran asi recogidas en el
instrumento de planificacion vigente siempre que a la entrada en vigor del presente real
decreto:

a) Cuenten con autorizacién administrativa previa si su autorizacién corresponde a la
Administracion General del Estado.

b) Cuenten con el informe favorable a que se hacia referencia en el articulo 36.3 de la
Ley 54/1997, de 27 de noviembre o con el informe favorable a que se hace referencia en el
articulo 35.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, si su autorizacién no corresponde a la
Administracion General del Estado.

2. Asimismo, seran retribuidas como subestaciones blindadas aquellas que a la entrada
en vigor del presente real decreto cumplan con alguno de los requisitos a) o b) sefialados en
el apartado anterior.

Disposiciéon derogatoria Unica. Derogacién normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo
establecido en el presente real decreto, y en particular:

a) el Real Decreto 2819/1998, de 23 de diciembre, por el que se regulan las actividades
de transporte y distribuciéon de energia eléctrica.

b) el Real Decreto 325/2008, de 29 de febrero, por el que se establece la retribucién de
la actividad de transporte de energia eléctrica para instalaciones puestas en servicio a partir
del 1 de enero de 2008.

Disposicion final primera. Titulo competencial.

El presente real decreto tiene caracter basico y se dicta al amparo de lo establecido en el
articulo 149.1.13 y 25 de la Constituciéon Espanola, que atribuyen al Estado la competencia
exclusiva en materia de bases y coordinaciéon de la planificacion general de la actividad
econdmica, y bases del régimen minero y energético.

Disposicion final segunda. Desarrollo y aplicacion.

Por el Ministro de Industria, Energia y Turismo se dictaran las disposiciones que exijan el
desarrollo y aplicacion del presente real decreto.
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Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 27 de diciembre de 2013.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Industria, Energia y Turismo,
JOSE MANUEL SORIA LOPEZ

ANEXO
Familias de instalaciones de transporte

Tendran la consideracion de familias a los efectos de calculo del incentivo de
disponibilidad de la red de transporte las instalaciones que tengan la consideracion de
transporte que se encuadren dentro de las siguientes tipologias:

— Lineas aéreas a 400 kV.

— Lineas aéreas a 220 kV.

— Lineas aéreas a 132 kV.

— Lineas aéreas a 66 kV.

— Lineas subterraneas a 220 kV.
— Lineas subterraneas a 132 kV.
— Lineas subterraneas a 66 kV.
— Transformadores con primario a 400 kV.
— Transformadores 220/132 kV.
— Transformadores 220/66 kV.

— Transformadores 132/66 kV.

— Reactancias 400 kV.

— Reactancias 220 kV.

— Reactancias 132 kV.

— Reactancias 66 kV.

— Condensadores 400 kV.

— Condensadores 220 kV.

— Condensadores 132 kV.

— Condensadores 66 kV.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
Mas informacion en info@boe.es
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