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DIRECTIVA DE LA COMISION
de 30 de noviembre de 1976

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de marzo de

1970, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre las medidas

que han de adoptarse contra la contaminacién del aire causada por los gases procedentes de los
motores de explosidn con los que estin equipados los vehiculos a motor

(77/102/CEE)

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmica
Europea,

Vista la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximaci6n de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacién de
vehiculos a motor y de sus remolques (!), modificada por el
Acta del Tratado de adhesién a las Comunidades Europeas
de nuevos Estados miembros firmado en Bruselas el 22 de
enero de 1972 (2), y en particular sus articulos 11, 12
y 13,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacién de las legislacio-
nes de los Estados miembros sobre las medidas que han de
adoptarse contra la contaminacién del aire causada por los
gases procedentes de los motores de explosién con los que
estdn equipados los vehiculos a motor (3), modificada por
el Acta del Tratado de adhesién mencionado anteriormen-
te, y en particular su artfculo §,

Considerando que el programa de accién de las Comunida-
des Europeas en materia de medio ambiente, aprobado el
22 de noviembro de 1973, prevé la posibilidad de modifi-
car las Directivas adoptadas con el fin de incorporar los
progresos cientificos més recientes, concretamente en lo

(') DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
() DO n°® L 73 de 27. 3. 1972, p. 115.
(*) DO n° L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

que se refiere a la contaminasién del aire causada por los
gases procedentes de los motores de explosién ;

Considerando que el progreso técnico llevado a cabo en la
construccién de motores de explosion desde que la Directi-
va 70/220/CEE del Consejo, de 20 de marzo de 1970,
establecié los limites admisibles de emisiones de gases de
mondxido de carbono y de hidrocarburos no quemados
por dichos motores, limites que redujo la Directiva 74/
290/CEE del Consejo, de 28 de mayo de 1974 (*), permite
establecer igualmente los limites admisibles de emisiones de
6xidos de nitrégeno;

Considerando que es importante limitar desde ahora las
emisiones de dicho contaminante producio por los vehicu-
los a motor, con el fin de sentar las bases para una accién
comunitaria coherente que reduzca los limites de los tres
contaminantes objeto del procedimiento de homologaci6n
CEE de dichos vehiculos; que, por razones de proteccién
de la salud publica y del medio ambiente, es conveniente
prever una mayor reduccién de los limites de estos contami-
nantes tan pronto como los trabajos que se est4n realizando
en este campo den resultados concretos ;

Considerando que las disposiciones de la presente Directiva
se ajustan al dictamen del Comité para la adaptacién al
progreso técnico de las directivas tendentes a la eliminacién

(*y DO n° L 159 de 15. 6. 1974, p. 61.
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de los obsticulos técnicos en los intercambios comerciales
dentro del sector de los vehiculos a motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos I y Il de la Directiva 70/220/CEE del
Consejo, de 20 de marzo de 1970, relativa a la aproxima-
cién de las legislaciones de los Estados. miembros sobre las
medidas que se han de adoptar contra la contaminacién del
aire causada por los gases procedentes de los motores de
explosién con los que estin equipados los vehiculos a
motor, modificados por la Directiva 74/290/CEE del
Consejo, de 28 de mayo 1974, quedan modificados confor-
me al Anexo de la presente Directiva.

Articulo 2

1. A partir del 1 de abril de 1977, los Estados miembros
no podrin, por motivos relativos a la contaminacién del
aire causada por los gases procedentes del motor:

— ni denegarle a un determinado tipo de vehiculo a motor
la homologacién CEE o la expedicién del documento
previsto en el ltimo guidon del apartado 1 del arti-
culo 10 de la Directiva 70/156/CEE, o la homologa-
cién de alcance nacional,

— ni prohibir la puesta en circulacién de los vehiculos,

si las emisiones de gases contaminantes de este tipo de
vehiculo a motor o de estos vehiculos cumplen las prescrip-
ciones de la Directiva 70/220/CEE cuya dltima modifica-
cién la constituye la presente Directiva.

2. A partir del 1 de octubre de 1977, los Estados miem-
bros:

— no podrin expedir el documento previsto en el tltimo
guién del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva
70/156/CEE para un determinado tipo de vehiculo a
motor en el que las emisiones de gases contaminantes
no respondan a las prescripciones de la Directiva 70/
220/CEE, cuya ultima modificacién la constituye la
presente Directiva;

— podrin denegar la homologacién de alcance nacional
de un tipo de vehiculo a motor cuyas emisiones de gases
contaminantes no respondan a las prescripciones de la
Directiva 70/220/CEE, cuya dltima modificacién la
constituye la presente Directiva.

3. A partir del 1 de octubre de 1980, los Estados miem-
bros podrén prohibir la puesta en circulacién de los vehicu-
los cuyas emisiones de gases contaminantes no se ajusten a
las prescripciones de la Directiva 70/220/CEE, cuya dlti-
ma modificacién la constituye la presente Directiva.

4. Los Estados miembros adoptar4n, antes del 1 de enero
de 1977, las disposiciones necesarias para cumplir la pre-
sente Directiva e informar4n de ello inmediatamente a la
Comisién.

Articulo 3

Los destinatarios de la presete Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de noviembre de 1976.

Por la Comisién
Finn GUNDELACH
Miembro de la Comisién
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ANEXO

Modificaciones de los Anexos de la Directiva 70/220/CEE

ANEXO I: DEFINICIONES, SOLICTTUD DE HOMOLOGACION CEE Y PRESCRIPCIONES DE
PRUEBA

El texto del nimero 1.4 se sustituird por el texto siguiente:

«1.4, Gases contaminantes

Por “gases contaminantes” se entiende el monéxido de carbono, los hidrocarburos y los éxidos
de nitrégeno, estos iltimos expresados en equivalencia de diéxido de nitrégeno (NO,). »

La segunda frase del nimero 3.2.1.1.4 se sustituird por el texto siguiente:

«Las masas de monéxido de carbono, de hidrocarburos y de 6xidos de nitrégeno obtenidas en
cada prueba serin inferiores a los valores que figuran en la tabla siguiente, segin el peso de
referencia del vehiculo. »

La tabla se completara con una cuarta columna cuyo texto seré el siguiente:

Masa de 6xidos de nitrégeno en equivalencia NO,
(gramos por prueba)
L

Al niimero 3.2.1.1.4 le seguir4 un nuevo nimero 3.2.1.1.4.1 cuyo texto serd el siguiente:

«3.2.1.1.4.1. Sin embargo y hasta el 1 de octubre de 1979, a los vehiculos que no sean los de la categorfa M, y
a los vehiculos equipados con transmisién automatica, se les aplicarén los limites de emisiones de
6xidos de nitrégeno que resulten de multiplicar el factor 1,25 por los valores que figuran en la
tabla el nimero 3.2.1.1.4.»

El nimero 3.2.1.1.4.1 actual pasar4 a ser el 3.2.1.1.4.2.

Numeros 3.2.1.1.5.1 y 3.2.1.1.5.2.

Las palabras «dos contaminantes » se sustituirdn por las palabras «tres contaminantes».
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Numero 5.1.1.1.

La tabla se completar4 con una cuarta columna cuyo texto sera el siguiente:

Masa de 6xidos de nitrégeno en equivalencia NO,
(gramos por prueba)

19,2

Al nimero 5.1.1.1 le seguiréd un nuevo mimero 5.1.1.1.1 redactado tal como sigue:

«5.1.1.1, Sin embargo y hasta el 1 de octubre de 1979, a los vehiculos que no sean los de la categorfa M, y
a los vehiculos equipados con transmision automitica, se les aplicaran los limites de emisiones de
é6xido de nitrégeno que resulten de multiplicar el factor 1,25 por los valores que figuran en las
tabla del nimero 5.1.1.1x.

ANEXO IlII: PRUEBA DEL TIPO I

Nimero 3.2.1.

La primera frase se sustituird por el texto siguiente:

«Los tubos de unién deberdn ser de acero inoxidable y sus uniones serdn todo lo rigidas
posible. »

s

Nimero 3.2.3.

Se suprimirdn las palabras «y la reduccién al minimo de las condensaciones sobre las paredes de la bolsa o
bolsas de muestra».

Al nimero 3.2.3 le seguirdn los nuevos niimeros 3.2.4 y 3.2.5 redactados tal como sigue:

«3.2.4, Entre ¢l tubo de escape del motor y la entrada de la (las) bolsa(s), se deberid colocar un
condensador refrigerante con el fin de mantener la temperatura tg; de los gases, a la salida del
condensador, dentro de los limites siguientes:

5° <15 s 17°C

El sistema de refrigeracién estard concebido de tal forma que impida que los gases que lo
atraviesan arrastren cualquier condensacion de agua. Esto permitird mantener la humedad de los
gases en la bolsa de recogida por debajo del 83 % a 20 °C.»

«3.2.5. El volumen total del sistema de recogida, con excepcién de la bolsa, no ser4 superior a 0,08 m3.
El volumen del tubo de avenamiento de los gases, medida en el interior de la bolsa, ser4 inferior
20,03m3.»
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Los nimeros 3.2.4 y 3.2.5 actuales pasardn a ser los nuevos nimeros 3.2.6 y 3.2.7.

Numero 3.3.2.
La primera frase se sustituird por el texto siguiente:

«Los analizadores del mondixido de carbono y los hidrocarburos serén del tipo no dispersivo de
absorcion en el infrarrojo. »

Al niéimero 3.3.2 le seguirén los nuevos nimeros del 3.3.3 al 3.3.3.3 redactados tal como sigue:
«3.3.3. El anilisis de los 6xidos de nitrégeno se efectuara del modo siguiente:

3.3.3.1. Los gases contenidos en la bolsa deberdn atravesar un convertidor que reduzca el diéxido de
nitrégeno (NO,) a monéxido de nitrégeno (NO).

3.3.3.2. El contenido de monéxido de nitrégeno (NO) de los gases que salgan del convertidor se
determinar4 mediante un analizador de quimiluminiscencia.

3.3.3.3. No se utilizard ningin dispositivo de secado del gas (aparato de hielo) mis arriba del
analizador. »

Al nimero 3.5.6 le seguird un nuevo nimero 3.5.7 redactado tal como sigue:

«3.5.7. El rendimiento del convertidor sera del 90% como minimo. »

Los actuales niimeros 3.5.7 y 3.5.8 pasardn a ser los nimeros 3.5.8 y 3.5.9.

El texto del nimero 4.5 se sustituird por el texto siguiente:

«4.5, Acondicionamiento de la (las) bolsa(s) »

Numero 4.5.1.

La frase «las bolsas se acondicionarin », se sustituird por la frase «la (las) bolsa(s) se acondicionard{n)».

Al niimero 4.5.2 le seguird un nuevo nimero 4.5.3 redactado tal como sigue:

«4.5.3. Antes de cada prueba se introducird aire en el interior de la (las) bolsa(s) para eliminar la
humedad residual. »

Al nimero 4.6 le seguirdn los nuevos nimeros, del 4.6.1 al 4.6.1.3 redactados tal como sigue:

«4.6.1. Control del rendimiento del convertidor

La eficacia del convertidor de NOj en NO deber4 controlarse mediante uno de los dos métodos

siguientes :
4.6.1.1. Método «A»
46.1.1.1. Se llenar4 una bolsa de toma de muestra, que no haya sido utilizada nunca para recoger muestras

de gases de escape, con aire (u oxigeno) y con gas de referencia NO, segun una dosificacién que
permita obtener una mezcla que encaje dentro de la amplitud de medida del analizador. Se
afiadir4 el suficiente oxigeno para que una buena proporcién de NO se convierta en NO,.

4.6.1.1.2. La bolsa se agitar4 enérgicamente e inmediatamente se la unird al dispositivo de llegada de la
muestra en el aparato de anélisis ; se medirdn las concentraciones de NO y de NO, por turnos y
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4.6.1.2.

con un minuto de intervalo, haciendo pasar alternativamente la muestra por el convertidor yel
tubo de derivacién. Al cabo de unos minutos, el registro de NO y de NO, debera ser tal como se
indica en el diagrama que se representa a continuacién, si el convertidor funciona adecuadamen-
te. Aunque la cantidad de NO, vaya en aumento, la suma NO, = NO + NO, debera
permanecer constante. Una disminucién de NO, en el transcurso de las operaciones seria un
signo de disminucién de la eficacia del convertidor, por lo que serfa preciso averiguar la causa
antes de utilizar el aparato.

Respuesta del control de rendimiento del convertidor

sor NOx

45) ™

40F
Respuesta
del contador 35

NO

Tiempo expresado en minutos

Método «B»

La eficacia del convertidor se podrd comprobar con la ayuda de un ozonizador, conforme al
esquema y método siguientes:

Dispositivo de medicién de la eficacia del convertidor

Ozonizador

0, o aire

NO/N,

4.6.1.2.1.

El analizador de NO ird acoplado a un tubo en T alimentado, por un lado, con el gas de
contraste (mezcla de NO y N, en una proporcién que corresponda aproximadamente al 80 % de
la indicacién maxima del instrumento) y por el otro, con oxigeno o con aire ozonizado {segin la
concentracién en NO).

El ramal de traida de O, contard con una llave de paso (SOV). Cada uno de los ramales irs
equipado con una llave reguladora (MV) y un medidor de caudal (F).
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4.6.1.2.2.

4.6.1.2.3.

4.6.1.2.4.

4.6.1.2.5.

4.6.1.3.

Cuando se inicie el control, SOV estar4 cerrada y MV, regulada de tal modo que se obtenga una
indicaci6n estable del instrumento luminiscente colocado en la posicidn « bypass». La amplitud y
gradacién de las medidas del aparato serdn tales que indiquen correqameme la concentracién de
la muestra de gas utilizada. Se anotar4 la indicacién (A).

Una vez cortada la corriente del ozonizador, se abrird SOV y se regulard el caudal de O, de tal
forma que se reduzca aproximadamente en un 10% la cifra indicada por el analizador. Se
anotar4 esta cifra (B). Se pondr4 en marcha el ozonizador y se regulara su tensién para que la
indicacién del instrumento se reduzca al 20% aproximadamente del valor inicial obtenido con el
gas no diluido. Se anotar4 la cifra indicada (C).

El analizador se conectar4 en « conversién » y se anotardn de nuevo la indicacién (D). Se cortard
la corriente del ozonizador y se anotar4 la nueva indicacién (E). Se cerrard SOV y se anotard la
nueva indicacién (F) del instrumento. Esta tltima deber4 ser idéntica al valor inicial (A), a no ser
que la muestra de gas contenga NO, en cuyo caso la cifra indicada ser4 mayor.

La eficacia del convertidor (en tanto por ciento) vendrs dada por

D-C

E-C x 100

El rendimiento del convertidor deber4 controlarse al menos una vez por semana, y preferente-
mente una vez al dia.»

Los actuales nimeros 4.6.1 y 4.6.2 pasarn a ser los nimeros 4.6.2 y 4.6.3.

El nimero 7.1 se completar4 con la frase siguiente:

«Para determinar el volumen corregido V', en el caso de los éxidos de nitrégeno, el valor PH
deber4 igualarse a cero. »

.

Al nimero 7.1 le seguird un nuevo mimero 7.2 redactado tal como sigue:

«7.2.

7.2.1.

Correccién de los contenidos en “di6xido de nitrégeno”®

La correccién de los contenidos en didéxido de nitrégeno de los gases se hard mediante la
férmula:

_ 1
Ce = 725,030 (H-10,9) Cm
Cu = contenido medido en diéxido de nitrégeno
C. = contenido corregido en diéxido de nitrégeno
H = humedad absoluta expresada en gramos de agua por kilogramo de aire seco.

La humedad absoluta H vendr4 dada por la férmula siguiente:

6,2111 Ra x P,

Ra
PB—Pd X m

H =

Ra = humedad relativa del aire ambiente en %
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Py

presién de vapor de agua saturado a la temperatura ambiente medida con un termémetro
de bulbo seco

Py presién barométrica.

Las dos presiones P4 y Py se expresardn en las mismas unidades. »

El actual nimero 7.2 se sustituird por el nuevo nimero 7.3:
«7.3. Masa de gases contaminantes contenida en cada bolsa

La masa de gases contaminantes contenida en cada bolsa se determinar4 mediante el producto de
d x C x V en el que C es el contenido por unidad de volumen, d la densidad del gas
contaminante considerado y V el volumen corregido. V se sustituira por V' en el caso de los
6xidos de nitrégeno.

Para el monéxido de carbono d = 1,250

Para los hidrocarburos, d = 3,844 (hexano)

Para los 6xidos de nitrégeno, d = 2,05 (NO,).»

El actual mimero 7.3 pasari a ser el nimero 7.4.



