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DIRECTIVA DEL CONSEJO
de 21 de diciembre de 1977

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre los dispositivos de
deshiclo y de desempaiiada de las superficies acristaladas de los vehiculos a motor

(78/317/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su articulo 100,

Vista la propuesta de la Comisién,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo ('),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

Considerando que las prescripciones técnicas a que deben
ajustarse los vehiculos a motor en virtud de las legislaciones
nacionales, se refieren, entre otros aspectos, al deshielo y al
desempariado de las superficies acristaladas de los vehiculos
a motor ;

Considerando que dichas prescripciones difieren de un
Estado miembro a otro; que como consecuencia de ello, es
necesario que todos los Estados miembros, bien con cardc-
ter complementario o bien en sustitucién de sus legislacio-
nes actuales, adopten las mismas prescripciones con la
finalidad principal de permitir, para cada tipo de vehiculo,
la aplicacién del procedimiento de homologacién CEE
objeto de la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximaci6n de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacién de
vehiculos a motor y de sus remolques (), modificada por la
Directiva 78/315/CEE (*);

Considerando que es conveniente formular las prescripcio-
nes técnicas de modo que tiendan a alcanzar el mismo
objetivo hacia el que se orientan los trabajos realizados en
la materia por la Comisién Econdémica para Europa de la
ONU;

Considerando que dichas prescripciones se aplican a los
vehiculos a motor de la categoria M, de la clasificacién
internacional de los vehiculos a motor que figura en el
Anexo | de la Directiva 70/156/CEE;

Considerando que la aproximacién de las legislaciones
nacionales sobre los vehiculos a motor supone el reconoci-

(*) DO n° C 118 de 16. 5. 1977, p. 33.
() DO n® C 114 de 11. 5. 1977, p. 9.
(*) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(*) DO n° L 81 de 28. 3. 78, p. 1.

miento entre los Estados miembros de los controles efec-
tuados por cada uno de ellos basados en las prescripciones
comunes,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entiende por
vehiculo todo vehiculo a motor de la categoria M,, defini-
da en el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE, destinado
a circular por carretera, con cuatro ruedas como minimo
y una velocidad méxima por construccién superior a
25 km/h.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran denegar la homologacién
CEE ni la homologacién de alcance nacional de un
vehiculo por motivos que se refieran a los dispositivos de
deshielo y de desempafiado de las superficies acristaladas si
éstos cumplen las prescripciones de los Anexos 1 a V.

Articulo 3

Los Estados miembros no podran denegar o prohibir la
venta, la matriculacién, la puesta en circulacién o la
utilizacién de los vehfculos por motivos que se refieran a
los dispositivos de deshielo y desempaiiado de las superfi-
cies acristaladas si éstos cumplen las prescripciones de los
AnexoslaV,

Articulo 4

El Estado miembro que haya efectuado la homologacién
tomard las medidas necesarias para ser informado de
cualquier modificacién de los elementos o de las carac-
teristicas indicadas en el nimero 2.2 del Anexo I. Las
autoridades competentes de dicho Estado miembro decidi-
rén si deben efectuarse nuevas pruebas con el tipo de
vehiculo modificado, acompafiadas de una nueva acta. No
se autorizard la modificacién cuando de las pruebas se
deduzca que no se han cumplido las prescripciones de la
presente Directiva.
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Articulo 5

Las modificaciones que sean necesarias para adaptar al
progreso técnico las prescripciones de los Anexo I a VI se
adoptarin de conformidad con el procedimiento previsto
en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE.

Sin embargo, este procedimiento no serd aplicable a las
modificaciones tendentes a introducir prescripciones relati-
vas a otros dispositivos de deshielo y de desempaiado de
las superficies acristaladas que no sean los del parabrisas.

Articulo 6

1. Los Estados miembros adoptarin, en un plazo de
dieciocho meses a partir del dia de su notificacidn, las
medidas necesarias para cumplir la presente Directiva, e
informarin de ello inmediatamente a la Comisién.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el 4mbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 7

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 21 de diciembre de 1977.

Por el Consejo
El Presidente
J. CHABERT

LISTA DE LOS ANEXOS

Ambito de aplicacién, definiciones, solicitud de homologacién CEE, homologacién CEE,

Procedimiento que se debe seguir para determinar el punto H y el d4ngulo real de inclinacién

del respaldo, asi como para comprobar la posicién relativa de los puntos R y H y la relacién

Método para la determinacién de las relaciones dimensionales entre las sefiales primarias del

Procedimiento que se debe seguir para determinar las zonas de visién en los parabrisas de los

Anexo I:
especificaciones, procedimiento de prueba (*)
Anexo II:
entre el dngulo previsto y el ingulo real de inclinacién del respaldo (*)
Anexo III:
vehiculo y el sistema de referencia tridimensional (*)
Anexo 1V
vehiculos de la categoria M, en relacién con los puntos V (*)
Anexo V: Generador de vapor (*)
Anexo VI:

Anexo al certificado de homologacién CEE de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a los

dispositivos de deshielo y de desempafiado del parabrisas.

(*) Las prescripciones técnicas de este Anexo responden a exigencias anilogas a las del proyecto de reglamento de 12 Comisién
Econémica para Europa de ]a ONU en la materia. Se han respetado por tarito las subdivisiones en nimeros de dicho
reglamento, por lo que si un nimero del proyecto de reglamento no tiene su correspondiente en los Anexos de la Directiva,
su numeracién se expresa con caricter indicativo entre paréntesis.
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ANEXO 1

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE, HOMOLOGA-

1.2,

(2.1.)

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.3.

2.3.1.

2.4,

CION CEE, ESPECIFICACIONES, PROCEDIMIENTO DE PRUEBA

AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva se aplicar4 al campo de vision en un 4ngulo de 180° hacia delante de los
conductores de vehiculos de la categoria M.

Esta Directiva tiene por objeto garantizar una buena visibilidad en determinadas condiciones,
mediante la fijacién de aquellas prescripciones técnicas a las que deberan ajustarse los
dispositivos de deshiclo y de desempaiado del parabrisas de los vehiculos de la categoria M.

Las prescripciones de la presente Directiva, tal como estan redactadas, se aplicardn a los
vehiculos de la categoria M, cuyo puesto de conducci6n esté situado a la izquierda. En el caso de
los vehiculos de la categoria M, cuyo puesto de conduccién esté situado a la derecha, estas
prescripciones serin aplicables mutatis mutandis por inversién de los criterios que en ella se
especifican.

DEFINICIONES

Tipo de vehiculo en lo que sc refiere a los dispositivos de deshiclo y de desempaiiado del
parabrisas

Por «tipo de vehiculo en lo que se refiere a los dispositivos de deshielo y de desempafiado del
parabrisas », se entiende los vehiculos a motor que no presentan entre sf diferencias con relacién
a los siguientes elementos esenciales:

formas y acondicionamientos exteriores e interiores que, en la zona definida en el nimero 1,
puedan afectar a la visibilidad;
h

forma, dimensiones y caracteristicas del parabrisas y de su fijacién;
caracteristicas de los dispositivos de deshielo y de desempafiado;

nimero de plazas de asiento.

Sistema de referencia tridimensional

Por «sistema de referencia tridimensional » se entiende un sistema de referencia que consiste en
un plano vertical longitudinal x — z,un plano horizontal x — y y un plano vertical transversaly — z
(ver figura 2 del Anexo III), y que sirve para determinar las distancias relativas entre la posicion
prevista para los puntos en los planos y su posicién real en el vehiculo. En el Anexo 1l se indica
el método que permite situar el vehiculo en relacién con los tres planos; todas las coordenadas
relacionadas con el origen en el suelo deber4n calcularse para un vehiculo en orden de marcha tal
como se define en ¢l nimero 2.6 del Anexo I de la Directiva 70/156/CEE, m4s un pasajero
sentado en el asiento delantero cuyo peso sea de 75 kg + 1 %.

Los vehiculos equipados con una suspensién que permita regular la distancia con relacién al
suelo se probardn en las condiciones normales de utilizacidn especificadas por ¢l constructor del
vehiculo.

Sefales primarias

Por «sefiales primarias» se entiende los orificios, superficies, marcas ¢ identificaciones en la
carrocerfa del vehiculo. El constructor debera indicar el tipo de seial utilizado y la posicién de
cada una de ellas (en coordenadas x, y y z del sistema de referencia tridimensional), asi como su
distancia respecto a un plano teérico que represente el suelo. Dichas sefiales podran correspon-
der a las utilizadas para el montaje de la carrocerfa.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

Angulo de inclinacién del respaldo
(ver Anexo II)

Angulo real de inclinacién del respaldo
(ver Anexo II)

Angulo previsto de inclinacién del respaldo
(ver Anexo II)

Puntos V

Por «puntos V » se entiende los puntos cuya posicién en el interior de la cabina esti determinada
por planos verticales longitudinales que pasan por los centros de las mis extremas de las
posiciones de asiento previstas en el asiento delantero, y en relacién con el punto R y el 4ngulo
de inclinacion previsto para el respaldo, que sirven para comprobar la conformidad con las
exigencias relativas al campo de vision (ver Anexo V).

Punto R o punto de referencia de plaza de asiento
(ver Anexo II)

Punto H
(ver Anexo II)

Puntos de referencia del parabrisas

Por «puntos de referencia del parabrisas » se entiende los puntos situados en la interseccién, con
el parabrisas, de las lineas que irradian hacia delante desde los puntos V hasta la superficie
exterior del mismo.

Superficie transparente del parabrisas

Por «superficie transparente del parabrisas» se entiende la parte del mismo cuyo factor de
transmision luminosa, medido perpendicularmente a la superficie, es al menos de 70 %.

Zona de regulacién horizontal del asiento

Por «zona de regulacién horizontal del asiento » se entiende la zona de las posiciones normales
de conduccién prevista por el censtructor del vehiculo para la regulaci6n del asiento del
conductor en la direccién del eje x (ver nimero 2.3).

Zona suplementaria de desplazamiento del asiento

Por «zona suplementaria de desplazamiento del asiento » se entiende la zona prevista por el
constructor del vehiculo para el desplazamiento del asiento en la direccién del eje x (ver nimero
2.3), mas all4 de la zona de las posiciones normales de conduccién mencionadas en el nimero
2.13, utilizada para la transformacion de los asientos en literas o para facilitar la entrada en el
vehiculo.

Dispositivo de deshiclo

Por «dispositivo de deshielo » se entiende el dispositivo destinado a fundir la escarcha o el hielo
sobre las superficies del parabrisas y de este modo restablecer la visibilidad.

Deshiclo

Por «deshielo» se entiende la eliminacién de la capa de escarcha o de hielo que cubre las
superficies acristaladas, mediante la accion de los dispositivos de deshielo y de limpiaparabri-
sas.

Zona deshelada

Por «zona deshelada~ se entiende la zona de las superficies acristaladas que presenta una
superficie seca o recubierta de escarcha fundida o parcialmente fundida {himeda) que el
limpiaparabrisas puede retirar de la superficie exterior de aquéllas, con exclusién de la zona del
parabrisas recubierta de escarcha seca.

Dispositivo de desempadiado

Por «dispositivo de desempariado » se entiende un dispositivo destinado a quitar la capa de vaho
en la superficie interior del parabrisas y de este modo restablecer la visibilidad.
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2.19.

2.20.

3

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3,

(4.1.)
(4.2.)

4.3.

(4.4.)
(4.5.)
(4.6.)

(4.7.)

5.1.

5.1.1.

5.1.3.

5.1.4,

"Vaho

Por «vaho» se entiende una capa de condensacién en la cara interna de las superficies
acristaladas.

Desempaiiado

Por «desempanado» se entiende la eliminacién del vaho que cubre las superficies acristaladas
gracias a la accién del dispositivo de desempaiiado.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a los dispositivos de
deshielo y de desempariado del parabrisas debera presentarla el constructor del vehiculo o su
representante.

La solicitud se acompadaré de los documentos que a continuacién se indican, por triplicado, y
de las indicaciones siguientes:

descripcién del vehiculo segun los criterios a los que se hace referencia en el nimero 2.2,
acompafiada de dibujos acotados y de una fotografia o una vista detallada de la cabina. Deberan
precisarse los nimeros y/o simbolos que identifican el tipo de vehiculo;

indicaciones suficientemente detalladas sobre las sefiales primarias, con objeto de que se las
puedas identificar rdpidamente y comprobar la posicion de cada una de ellas respecto a las

demis y al punto R;

descripcion técnica de los dispositivos de deshielo y de desempafado, acompafiada de las
indicaciones pertinentes suficientemente detalladas.

Se debera presentar un vehiculo representativo del tipo de vehiculo objeto de homologaci6n al
servicio técnico encargade de las pruebas de homologacién.

HOMOLOGACION CEE

Al certificado de homologacién CEE se adjuntara un certificado igual al del modelo que figura
en el Anexo VI.

ESPECIFICACIONES
Deshielo del parabrisas

Todo vehiculo debera estar equipado con un dispositivo que permita eliminar la escarcha y el
hielo que cubran las superficies acristaladas del parabrisas. El dispositivo de deshielo debera ser
lo bastante eficaz como para garantizar una visibilidad suficiente a través del parabrisas en
tiempo frio.

La eficacia del dispositivo se comprobari determinando periddicamente, una vez puesto el motor
en marcha, la superficie del parabrisas que se deshiele después de haber mantenido el vehiculo

durante cierto tiempo en una cdmara fria.

La comprobacién del cumplimiento de las prescripciones de los numeros 5.1.1y 5.1.2 se llevara
a cabo por el método expuesto en el namero 6.1.

Deberan cumplirse las condiciones siguientes:
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5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

(5.1.5.)
5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

(5.2.3.2.)

5.2.3.3.

(5.2.4.)

6.1.

6.1.1.

6.1.4.1.

6.1.5.1.

la zona definida en el nimero 2.2 del Anexo IV (zona A) deber4 estar deshelada en un 80 % al
cabo de veinte minutos del inicio de la prueba;

al cabo de veinticinco minutos del inicio de la prueba, la zona deshelada en la parte del
parabrisas que corresponda al lado del pasajero deberd ser comparable a la especificada en el
numero $.1.4:1. para el lado del conductor;

la zona que se define en el nimero 2.3 del Anexo IV (zona B) deber4 estar deshelad en un 95 %
al cabo de cuarenta minutos del inicio de la prueba.

Desempaiiado del parabrisas

Todo vehiculo debera estar equipado con un dispositivo que permita eliminar el vaho que cubra
la superficie acristalada interior del parabrisas.

El dispositivo de desempaiiado deberd ser lo suficientemente eficaz como para restablecer la
visibilidad a través del parabrisas en tiempo himedo. Se comprobari su eficacia segin el
procedimiento descrito en el niimero 6.2.

Deberin cumplirse las condiciones siguientes:

la zona definida en el nimero 2.2 de Anexo IV (zona A) deber4 estar desempafiada en un 90 %
al cabo de diez minutos;

La zona definida en el niimero 2.3 del Anexo IV (zona B) debera estar desempanada en un 80 %
al cabo de diez minutos.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA
Deshiclo del parabrisas

Las pruebas se realizardn a una de las temperaturas que se indican a continuacién siguiendo las
indicaciones del fabricante: -8 + 2°C 6 - 18 + 3 °C.

La prueba se realizard en una cdmara fria lo suficientemente grande como para contener el
vehiculo completo y equipada para mantener en su interior alguna de las temperaturas indicadas
en ¢l numero 6.1.1 durante todo el tiempo que dure la prueba, y para hacer circular en ella el
aire frio. La cdmara fria se mantendré a una temperatura igual o mds baja a la prescrita para la
prueba, al menos veinticuatro horas antes de que el vehiculo sea expuesto al frio.

Antes de la prueba se desengrasarin completamente las superficies interior o exterior del
parabrisas con alcohol metilico 0 un producto desengrasante equivalente. Una vez seca, se
aplicard una solucién de amoniaco como minimo al 3 % y como méximo al 10 %. Sc dejard
secar la superficie, y se pasar4 a continuacién un trapo seco de algodén.

El vehiculo, con el motor parado, se mantendr4 a la temperatura de prueba durante un minimo
de diez horas.

Este petiodo se podr4 acortar si se dispone de instrumentos para comprobar que las temperatu-
ras del refrigerante del motor y del lubricante estén estabilizadas a la temperatura de prueba.

Tras el periodo de exposicién prescrito en el nimero 6.1.4., se aplicars una capa uniforme de
hiclo de 0,044 g/cm? por toda la superficie exterior del parabrisas con ayuda de un pulverizador
que trabaje a una presién de 3,5 + 0,2 bares.

El conducto de salida del pulverizador, regulado para obtener el chorro mis amplio y potente, se
mantendrd perpendicular a la superficie acristalada, a una distancia de 200 a 250 mm de ésta, y
dirigido de modo que formen una capa uniforme de hielo a uno y otro lado del parabrisas.
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6.1.5.1.1.

6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.2.1.

(6.1.7.2.2.)

6.1.7.2.3.

6.1.7.2.4.

6.1.7.2.5.

6.1.7.2.6.

6.1.7.2.7.

6.1.7.2.8.

6.1.7.2.9.

6.1.7.2.10.

6.1.9.

6.2.

6.2.1.

Para cumplir las prescripciones del presente mimero, se podra utilizar un pulverizador que tenga
un tubo de 1,7 mm de didmetro y un caual de 0,395 |/min y que pueda producir un chorro de
300 mm de didmetro sobre la superficie acristalada, cuando se halle situado a 200 mm de ésta.
Se admitird también cualquier otro aparato que permita cumplir- dichas prescripciones.

Trés la aplicacién del hielo sobre el parabrisas, el vehiculo se mantendrd en la cdmara fria
durante un minimo de treinta minutos y un méximo de cuarenta.

Una vez finalizado el periodo prescrito en el nimero 6.1.6, el motor del vehiculo se podr4 poner
en marcha, por medios exteriores si fuera necesario, una vez hayan subido uno o dos
observadores al vehiculo. La prueba propiamente dicha empezara a partir del arranque del
motor.

Durante los cinco primeros minutos del perfodo de prueba, el motor podr4 funcionar al régimer
o regimenes recomendados por el constructor para el precalentamiento del motor al arrancar en
tiempo frio.

Durante los treinta y cinco éltimo minutos del periodo de prueba (o durante toda su duracién si
no se ha aplicado el periodo de precalentamiento de cinco minutos), el motor debera
funcionar:

a un régimen que no sobrepase el 50 % del régimen de maxima potencia;

la bateria deberd estar completamente cargada;

la tensién en los bornes del dispositivo de deshielo podré ser superior, con el limite del 20 %, a
la tensién nominal de la instalacién;

la temperatura del local de prueba se medira a media altura del parabrisas en un punto tal que el
calor desprendido por el vehiculo probado no pueda afectarla sensiblemente;

la velocidad horizontal del aire de refrigeracion de la camara, medida inmediatamente antes de la
prueba en un punto situado en el plano medio del vehiculo a 300 mm delante de la base del
parabrisas, a media altura de éste, debera ser lo mis baja posible y en todo caso inferior a
8 km/h; :

el capd, las puertas y las aberturas de aireacion, exceptuando los orificios de entrada y de
evacuacién del dispositivo de calefaccién y de ventilacién, deberdn estar cerrados; si el
constructor lo solicitare, una o dos ventanas podran estar abiertas a una altura total que no
sobrepase los 25 mm;

el mando de la temperatura del dispositivo de deshielo estard regulado en la posicién
«mAxXimo »;

se podr4 recurrir al limpiaparabrisas durante la prueba, a condicion de que éste pueda ponerse
en marcha y continuar funcionando sin intervencién manual;

se pondra en marcha el dispositivo de deshielo prescrito por el constructor, estando el vehiculo
en las condiciones prescritas por aquél par garantizar un funcionamiento satisfactorio a baja
temperatura.

A partir del inicio de la prueba, ¢l dbservador o los observadores delimitarn la zona deshelada
en la superficie interior del parabrisas cada cinco minutos.

Una vez terminada la prueba, el contorno de la zona deshelada trazado en la superficie interior
del parabrisas de conformidad con lo dispuesto en el nimero 6.1.8 se anotard y se marcari con
objeto de identificar el lado correspondiente al conductor.

Desempaiiado del parabrisas

Antes de la prueba se desengrasard completamente la superficie interior del parabrisas con
alcohol metilico o un producto desengrasante equivalente. Después de seca, se aplicard una
solucién de amonfaco entre el 3y el 10 %. Se dejard secar la superficig y se asard luego un trapo
de algoddn seco.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.1.1.

(6.2.7.1.2.)

6.2.7.1.3.

6.2.7.1.4.

6.2.7.1.5.

La prueba se realizard en una cdmara de acondicionamiento lo suficientemente grande como
para contener el vehiculo completo y apta para producir y mantener una temperatura de prueba
de -3 1 1 °C durante todo el tiempo que dure la misma.

La temperatura del local de prueba se medird a media altura del parabrisas en un punto tal que el
calor desprendido por el vehiculo probado no pueda afectarla sensiblemente.

La velocidad horizontal del aire de refrigeracién de la cdmara, medida inmediatamente antes de
la prueba en un punto situado en el plano medio del vehiculo a 300 mm delante de la base del
parabrisas, a media altura de éste, debera ser lo mas baja posible y en todo caso inferior a
8 km/h;

El cap6, las puertas y las aberturas de aireacién, exceptuando los orificios de entrada y de
evacuacién del dispositivo de calefaccién y de ventilacién, deberan estar cerrados; si el
constructor lo solicitare una o dos ventanas podran estar abiertas desde el comienzo de la prueba
de desempafiado, a una altura total que no sobrepase los 25 mm.

Se producira el vaho con ayuda del generador de vapor de agua descrito en el Anexo V. El
generador deber4 contener agua en cantidad suficiente para producir al menos 70 + 5g/h de
vapor por cada plaza de asiento indicada por el constructor, con una temperatura ambiente de
-331°C,

La superficie interior del parabrisas se limpiard como se prescribe en el nimero 6.2.1 y se
colocard el vehiculo en la cimara de acondicionamiento. Se bajara la temperatura del aire
ambiente hasta que la temperatura del liquido de refrigeracién del motor y de los lubrificantes y
la delaire en el interior del vehiculo se hayan estabilizado a —3 4 1 °C.

El generador de vapor se colocar4 de modo que sus orificios de salida se hallen en el plano medio
del vehiculo a una altura de 580 mm + 80 mm por encima del punto R del asiento del
conductor. En principio, se situar4 el generador inmediatamente detras del respaldo del asiento
delantero, regulado en el dngulo previsto si es regulable. Si debido a la disposicién interior del
vehiculo ello no fuere posible, el generador podra colocarse delante, en la posicién més
conveniente y mas préxima a la anteriormente indicada.

Trés cinco minutos de funcionamiento del generador en el interior del vehiculo, uno o dos
observadores entrarin en la parte delantera del vehiculo. La produccion del generador se
reducird entonces a razén de 70 4 S g/h por observador.

Un minuto después de que el observador o los observadores hayan entrado en el vehiculo, se
pondré el motor en funcionamiento segtin las prescripciones del constructor. La duracién de la
prueba se contar4 a partir de la puesta en marcha del motor.

Durante todo el tiempo que dure la prueba, el motor deber4 funcionar:

a un régimen que no sobrepase el 50 % del régimen de m4xima potencia;

el mando del dispositivo de desempaiiado del vehfculo se regulard de acuerdo con las
recomendaciones del constructor del vehiculo para la temperatura de prueba;

la bateria deberd estar completamente cargada;

la tensién en los bornes del dispositivo de desempafiado podr4 ser superior, hasta un limite del
20 %, a la tensién nominal de la instalacion.
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6.2.8. Al final de la prueba se tomata nota del contorno de la zona desempefiada.
(7.
(8.)
(9.)
(10.)
(11.)

(12.)
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ANEXO I

PROCEDIMIENTO QUE SE DEBE SEGUIR PARA DETERMINAR EL PUNTO H Y EL ANGULO REAL
DE INCLINACION DEL RESPALDO Y COMPROBAR LA POSICION RELATIVA DE LOS PUNTOSR Y
H Y LA RELACION ENTRE EL ANGULO PREVISTO Y EL ANGULO REAL DE INCLINACION DEL

RESPALDO

Serd aplicable el Anexo I de la Directiva 77/649/CEE del Consejo, de 27 de septiembre de 1977, relativo a la
aproximaci6n de las legislaciones de los Estados miembros sobre el campo de visién del conductor de los
vehiculos a motor (*).

(') DO n°® L 267 de 19.10. 1977, p. 1

ANEXO I

METODO PARA LA DETERMINACION DE LAS RELACIONES DIMENSIONALES ENTRE LAS

1.

4.

SENALES PRIMARIAS DEL VEHICULO Y EL SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL

RELACIONES ENTRE EL SISTEMA DE REFERENCIA Y LAS SENALES PRIMARIAS DEL
VEHICULO

Al objeto de controlar las dimensiones caracteristicas en el interior y en el exterior del vehiculo presentado a
la homologacién de conformidad con al presente Directiva, y para localizar en el vehiculo real construido
segun los planos del constructor los puntos especificos que figuran en dichos planos, deberdn determinarse
con precisién las relaciones entre las coordenadas establecidas en la fase de proyecto del vehiculo en el
marco del sistema tridimensional definido en el nimero 2.3 del Anexo I y la posicién de las senales
primarias definidas en el niimero 2.4 del Anexo 1.

METODO DE DETERMINACION DE LAS RELACIONES ENTRE EL SISTEMA DE REFERENCIA Y
LAS SENALES

Para determinar dichas relaciones se establecer4 un plano de referencia al suelo que lleve ejes graduados de
las x y de las y. La figura 3 del Apéndice al presente Anexo muestra el método que se debers emplear
coneste fin. El plano de referencia estara constituido por una superficie dura, plana y horizontal sobre la
que descansar4 el vehiculo y en la que estarin firmemente fijadas dos escalas de medida graduadas en
milimetros que deber4n tener una longitud minima de 8 metros para el eje de las x y de 4 metros para el eje
de las y. Dichas escalas deberén estar orientadas perpendicularmente entre si, tal como se indica en la figura
3 del Apéndice del presente Anexo. La interseccién de estas escalas seré el «origen en el suelo».

CONTROL DE PRECISION

A fin de tener en cuenta las desigualdades de nivel en el plano de referencia, o superficie de prueba, sers
indispensable medir las diferencias respecto al origen en el suelo a lo largo de las dos escalas de las
coordenadas x ¢ y, a intervalos de 250 mm, y anotar los resultados de las medidas con objeto de aportar las
correcciones pertinentes en el momento del contro!l del vehiculo.

POSICION REAL EN EL. MOMENTO DEL CONTROL

A fin de tener en cuenta las diferencias menores de altura de suspensiodn, etc., sers necesario disponer de un
medio para trasladar las sefiales, antes de continuar las mediciones, a los emplazamientos cuyas



13/Vol. 08

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

139

coordenadas hayan sido determinadas en la fase de proyecto. Serd necesario, ademis, que el vehiculo pueda
desplazarse ligeramente en el sentido lateral y/o longitudinal, con objeto de colocarlo correctamente en
relacién con los planos de referencia.

RESULTADOS

Una vez que el vehiculo haya sido correctamente colocado con relacién al sistema de referencia y en la
posicién prevista en la fase de proyecto, sera facil determinar el emplazamiento de los puntos necesarios
para el estudio de las condiciones de visibilidad hacia delante.

Para determinar estas condiciones, se podrdn utilizar teodolitos, fuentes luminosas o sistemas de sombras
esbatimentadas o cualquier otro dispositivo que ofrezca garantias de equivalencia.
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ANEXO 1V

PROCEDIMIENTO QUE SE DEBE SEGUIR PARA DETERMINAR LAS ZONAS DE VISION EN LOS
PARABRISAS DE LOS VEHICULOS DE LA CATEGORIA M, EN RELACION CON LOS PUNTOS V

1.1,

1.2.

1.3.

1.3.1.

POSICION DE LOS PUNTOS V

Los cuadros I y 11 indican la posicién de los puntos V respecto al punto R, tal como resulta de sus
coordenadas x, y, z, en el sistema de referencia tridimensional.

El cuadro 1 indica las coordenadas de base para un 4ngulo previsto de inclinacién del respaldo de
25°. El sentido positivo de las coordenadas se indica en la figura 1 del Anexo HI.

CUADRO 1
Punto V x y z
Vv, 68 mm —S5 mm 665 mm
V,; 68 mm —5 mm 589 mm

Correccion que se deberd efectuar en los dngulos previstos del respaldo distintos de 25°

El cuadro 11 indica las correcciones suplementarias que se deberan efectuar en las coordenadas
A x y A z de cada punto V cuando el 4ngulo previsto de inclinacién del respaldo difiera de 25°. El
sentido positivo de las coordenadas se indica en la figura 1 del Anexo III.

CUADRO II
lﬁ:ﬁ:::lg; Coordenadzs Coord;nadas I:\\:lg::::l:; Coo.rdenadas Cmréenadas
del respaldo horizontales verticales del respaldo horizontales verticales
(grados) Ax az {grados) ax az

5 —186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm

6 —177 mm 27 mm 24 — 9mm 3 mm

7 —167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 —157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm

9 —147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm

10 —137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm
11 —128 mm 24 mm 29 34 mm —11 mm
12 —118 mm 23 mm 30 43 mm —14 mm
13 —109 mm 22 mm 31 51 mm —18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm —21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm —24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm —28 mm
17 — 72 mm 17 mm 35 84 mm —32 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm —35 mm
19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm —39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm —43 mm
21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm —48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm —52 mm
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2.1.
2.2,

2.3.

ZONAS DE VISION
Se determinan dos zonas de vision a partir de los puntos V

La zona de visién A es la zona de la superficie exterior aparente del parabrisas delimitada por los

cuatro planos siguientes que parten de los puntos V hacia delante (ver figura 1):

— un plano vertical que pasa por V, y V, y forma hacia la izquierda un dngulo de 13° con el eje
de las x,

— un plano paralelo al eje de las y que pasa por V, y forma hacia arriba un dngulo de 3° con el eje
de las x,

— un plano paralelo al eje de las y que pasa por V, y forma hacia abajo un angulo de 1° con el eje
de las x,

— un plano vertical que pasa por V, y V, y forma hacia la derecha un dngulo de 20° con el eje de
las x.

La zona de visidn B es la zona de la superficie exterior del parabrisas que estd situada a mis de

25 mm del borde lateral de la superficie transparente y est4 delimitada por la interseccion de la

superficie exterior del parabrisas con los cuatro planos siguientes {ver figura 2):

— un plano orientado 7° hacia arriba respecto al eje de las x, que pasa por V; y es paralelo al eje
de las y,

— un plano vertical que pasa por V, y V, y forma hacia la izquierda un dngulo de 17° con el eje
de las x,

— un plano simétrico al precedente respecto al plano longitudinal medio del vehiculo.
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Figura 2
Zona de vision B

gitudinal del vehiculo
que pasa por R
que pasa por V,y V,

(') Traza del plano de simetria lon,
(?) Traza del plano longitudinal
(%} Traza del plano longitudinal
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ANEXO V

GENERADOR DE VAPOR

El genereador utilizado para la prueba deberd tener las caracteristicas siguientes:

a)
b)

un depésito de agua de una capacidad minima de 2,25 15

la pérdida de calor en el punto de ebullicién no deber4 sobrepasar 75 W a una temperatura ambiente de
-3 +1°G

el ventilador deberd tener un caudal de 0,07 m3/min a 0,10 m3/min a la presién estdtica de 0,5 mbar;

se dispondran seis orificios de paso del vapor, de 6,3 mm de didmetro, en la parte superior del
generador;

el generador de vapor se ealibrard a — 3 + 1 °C para que el flujo de vapor pueda regularse en secciones de
70 + 5 g/h hasta un méxima e «n» veces este valor, siendo «n» el nimero de plazas de asiento previstas
por el constructor.

Esquema del generador de vapor

aire ventilador centrifugo

camara de dispersién

tubo

r.aire + vapor

m

NN ANNNNNINNNEIN NN

depdsito calorifugo

|

L\

e —

P m——
e e e e el

N

agua f T— elemento calefactor
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Dimensiones y caracteristicas del generador de vapor

Parte del generador

Dimensiones

Materia

Tubo

a) longitud 10 ¢m
b) didmetro interior 1,5 cm

Laton

Camara de dispersién

a) longitud 11,5 cm
b) diametro 7,5 ¢m

¢) 6 orificios de 0,6 cm repartidos por igual a
2,5 cm por encima del fondo de la cimera

Tubo de latén de
0,38 mm de espesor de
pared
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ANEXO VI

MODELO

(Formato maximo: A 4 (210 x 297 mm))

Indicacién de
la Administracién

ANEXO AL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE VEHICULO EN LO QUE SE

REFIERE A LOS DISPOSITIVOS DE DESHIELO Y DE DESEMPANADO DEL PARABRISAS

(apartado 2 del articulo 4 y articulo 10 de 1a Directiva 70/156/CEF del Consejo, de 6 febrero de 1970, relativa
a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacién de vehiculos a motor y
de sus remolques)

Numero de homologacion CEE .........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiei s

1.
2.
3.

10.

11.

12.

Marca de fabrica o de comercio del vehfculo ......oooviiiiiiiii
Tip0 de VERICULO ...eeiviiiiiiitiete et
Nombre y direccion del COMSIIUCTOT ..uviiuieiieitresiietis ittt et

Numero de plazas de aSIENLO .......oooirrimiieiinieritiiir i b
Descripcion sucinta de los dispositivos de deshielo y de desempanado ...

Temperatura de prueba de deshielo: -8 £2 °C/- 18+ 3 °C(*)
Tension nominal de la instalacion eléCtrica ......c..oiviniiiiiiiiiiia i

Caracteristicas del parabrisas:
laminado/templado (*)
grosor de los distintos elementos: ........ccivieiiiniiiiiiii mm

Detalles de los elementos de montaje del parabrisas .............ocvieriiiiiiiiniiniiii e

Datos que permitan identificar el punto de referencia R de la posicion sentada designada para el conductor
en relacién con la positién de las sefiales primarias ...

(*) T4chese lo que no proceda
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13.

14.
15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.

Se concede/deniega (*) la homologacién en lo que se refiere a los dispositivos de deshielo y de
desempafiado del PArabrisas ...........c..cecvieiiiiiiriciiiiiiie ittt

Se adjuntan los documentos siguientes, que llevan el nimero de homologacién indicado anteriormente:
.................................................. planos acotados

.................................................. vista detallada o fotografia de la cabina
.................................................. caracteristicas del dispositivo de deshielo

.................................................. caracteristicas del dispositivo de desempaiiado

(*) Téchese lo que no proceda



