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DIRECTIVA DE LA COMISION
de 30 de octubre de 1990

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 77/649/CEE del Consejo relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre el campo de visiéon del
’ conductor de los vehiculos a motor

(90/630/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea,

Vista la Directiva 77/649/CEE del Consejo, de 27 de
septiembre de 1977, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre el campo de
visién del conductor de los vehiculos a motor (1), cuya dltima
modificacidn la constituye la Directiva 88/366/CEE de la
Comision (2), y, en particular, su articulo §,

Considerando que, a la luz de la experiencia adquirida y del
estado actual de la técnica, resulta adecuado definir con
mayor precision el procedimiento de prueba establecido en el
Anexo Il de la Directiva 77/649/CEE y, en particular,
adaptarlos a los tltimos avances de la Comisién Econémica
para Europa de las Naciones Unidas;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adapta-
cion al progreso técnico de las Directivas sobre los vehiculos a
motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Fid Anexo Ill dela Directiva 77/649/CEE sera sustituido.por
el Anexo de la presente Directiva.

Articulo 2

‘1. Con efectos a partir del 1 de mayo de 1991 ningin
Estado miembro podrd, en lo que al campo de visién se
refiere:

— denegar, respecto a un tipo de vehiculo, la concesién de la
homologacion CEE o la expedicion de la copia del
certificado al que se refiere el tlltimo guién del apartado 1
del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE del Con-
sejo (1), o la concesién de una homologacién nacional,
ni

(1) DO n° L 267 de 19. 10. 1977, p. 1.
() DO n° L 181 de 12. 7. 1988, p. 40.
(*) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

— prohibir la puesta en circulacién de los vehiculos

cuando el campo de visién del conductor de dicho tipo de
vehiculo o de dichos vehiculos haya sido determinado de
conformidad con la Directiva 77/649/CEE tal como queda
modificada por la presente Directiva.

2. Con efectos a partir del 1 de octubre de 1991, los
Estados miembros:

— dejaran de expedir la copia de certificado al que se refiere
el ultimo guién del apartado 1 del articulo 10 de la
Directiva 70/156/CEE respecto a un tipo de vehiculo
cuyo .campo de visiéon del conductor no haya sido
determinado de conformidad con la Directiva 77/649/
CEE tal como queda modificada por la presente Direc-
tiva,

— podran denegar la concesién de la homologacién nacio-
nal respecto a un tipo de vehiculo cuyo campo de visién
del conductor no haya sido determinado de conformidad
con la Directiva 77/649/CEE tal como queda modifica-
da por la presente Directiva.

Articulo 3

Antes del 1 de mayo de 1991 los Estados miembros
adoptaran las disposiciones necesarias para cumplir la
presente Directiva. Informardn inmediatamente de ello a la
Comisién. ‘

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn acom-
paitadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros estableceran las modalidades de la men-
cionada referencia.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de octubre de 1990

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Vicepresidente



6.12.90 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne° L 341/21

ANEXO

<ANEXO IIT
PROCEDIMIENTO QUE DEBE SEGUIRSE PARA DETERMINAR EL PUNTO «H» Y EL ANGULO REAL
DEL TRONCO PARA LAS PLAZAS DE ASIENTO DE LOS VEHICULOS DE MOTOR
1. OBJETIVOS
El objetivo del procedimiento, descrito en este Anexo es determinar el punto «H» y el angulo real
. del tronco en una o varias plazas de asiento de un vehiculo de motor y comprobar la relacién de los
datos medidos con las especificaciones dadas por el fabricante del vehiculo ().
2. DEFINICIONES

En el presente Anexo:

2.1. Por «datos de referencia» se entenderdn una o varias de las caracteristicas siguientes de la plaza de
asiento:

2.1.1. el punto «H» y el punto «R» y la relaciéon entre los mismos,

2.1.2. el dngulo real del tronco y el dngulo previsto del tronco y la relacién entre los mismos. ,

2.2, Por «maquina tridimensional del punto H» (maquina 3 DH) se entender4 el dispositivo utilizado

para determinar los puntos «H» y los angulos reales del tronco. Dicho dispositivo aparece descrito
en el Apéndice 1 de este Anexo;

2.3. Por «punto H» se entendera el centro de articulacion del tronco y el muslo de la maquina 3 DH
instalada en el asiento del vehiculo segun establece el apartado 4 que figura a continuacién. El
punto «H» se sitia en el centro del eje central del dispositivo situado entre los puntos de conexién
del punto «H» que-hay a ambos lados de la maquina 3 DH. En teoria, el punto «H» corresponde al
punto «R» (véase el apartado 3.2.2. siguiente para todo lo referente a las tolerancias). El
punto «H», una vez determinado de acuerdo con el procedimiento descrito' en el apartado 4,
quedara fijado en relacién con la estructura del cojin del asiento y se movera al mismo tiempo que
éste al ajustarse el asiento;

2.4. Por «punto R» o «punto de referencia de asiento» se entendera el punto previsto indicado por el
fabricante del vehiculo para cada una de las plazas de asiento, establecido en relacién con el sistema
de referencia tridimensional;

2.5 Por «linea del tronco» se entiende el eje longitudinal de la sonda de la maquina 3 DH con la sonda
totalmente desplazada hacia atrés;

2.6. Por «dngulo real del tronco» se entiende el angulo formado por una linea vertical que pasa por el
punto «H>» y la linea del tronco, utilizando el cuadrante del 4ngulo posterior de la méquina 3 DH.
El angulo real del tronco corresponde teéricamente al dngulo previsto del tronco (véase el siguiente
punto 3.2.2. para lo referente a las tolerancias);

2.7. Por «dngulo previsto del tronco» se entiende el dngulo formado por la linea vertical que pasa por el
punto «R» ylalinea del tronco, en una posicion que corresponda a la posicion de la inclinacién del
respaldo determinada por el fabricante del vehiculo;

2.8. Por «plano central del ocupanie» (C/LO) se entiende el plano medio delamaquina 3 DH situadaen
cada una de las plazas de asiento previstas; viene representado por la coordenada del punto «H»
sobre el eje «Y». En los asientos individuales, el plano central del asiento coincide con el plano
central del ocupante. En los demés asientos, el plano central del ocupante vendra determinado por
el fabricante;

2.9. Por «sistema de referencia tridimensional» se entiende el sistema que se describe en el apendice 2 del
presente Anexo;

2.10. Las «marcas fiduciales» son puntos fisicos (orificios, superficies, marcas o muescas) en la carroceria
del vehiculo indicados por el fabricante;

2.11. Por «posicién de medicién del vehiculo» se entiende la posicidn del vehiculo determinada por las
’ coordenadas de las marcas fiduciales del sistema de referencia tridimensional.

(1) En todas las plazas de asiento que no sean los asientos delanteros en los que no pueda determinarse el
punto «H» mediante los procedimientos o la «mdquina tridimensional del punto H», podra tomarse como
referencia del punto «R» sefialado por el fabricante segun disponga la autoridad competente.
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3.1.

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

REQUISITOS

Presentacién de datos

Para cada plaza de asiento en la que se precisen los datos de referencia para demostrar que se
cumplen las disposiciones de la presente Directiva, se presentarn todos los datos siguientes o una
seleccion adecuada de los mismos, del modo que se indica en el Apéndice 3 de este Anexo:

las coordenadas del punto «R» referentes al sistema de referencia tridimensional;
el dngulo previsto del tronco;

todas las indicaciones necesarias para ajustar el asiento (en caso de que sea ajustable) a la posicién
de medicion establecida en el punto 4.3 que figura a continuacién.

Relacién entre los datos medidos y las especificaciones previstas

Las coordenadas del punto «H» y el valor del 4ngulo real del tronco obtenido mediante el
procedimiento establecido en el punto 4 siguiente se comparardn, respectivamente, con las
coordenadas del punto «R» y con el valor del 4ngulo previsto del tronco indicado por el fabricante
del vehiculo, respectivamente.

Las posiciones relativas del punto «R» y del punto «H» y la relacién entre el angulo previsto y el
angulo real del tronco seran consideradas satisfactorias para la posicién de asiento en cuestién si el
punto «H», segiin hayan establecido sus coordenadas, se sitia dentro de un cuadrado de 50 mm de
lado, con lados horizontales y verticales cuyas diagonales se crucen en el punto «R», v si el angulo
real del tronco se encuentra a menos de 5 ° del 4ngulo previsto del tronco.

Si se cumplen estas condiciones, se utilizardn el punto «R» y el dngulo previsto del tronco para
demostrar que se cumplen las disposiciones de la presente Directiva.

Si el punto «H» o el angulo real del tronco no cumple los requisitos expuestos en el anterior
punto 3.2.2, el punto «H» y el dngulo real del tronco se determinaran dos veces mds (tres veces en
total). Si los resultados obtenidos en dos de estas operaciones cumplen los requisitos, se aplicaran
las condiciones del apartado 3.2.3.

Si los resultados obtenidos en dos operaciones, como minimo, de las tres que se describen en el
punto 3.2.4 no cumplen los requisitos expuestos en el anterior punto 3.2.2., o si la comprobacién
no puede efectuarse por no haber facilitado el fabricante la informacién referente a la posicién del
punto «R» o al 4ngulo previsto del tronco, se utilizard y tomara como valido el centroide de los tres
puntos medidos o bien la media de los tres dngulos medidos en todos aquellos casos en que se haga
referencia al punto «R» o al 4ngulo previsto del tronco en la presente Directiva.

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO «H» Y EL ANGULO REAL DEL
TRONCO

Previamente se acondicionara el vehiculo segin disponga el fabricante, a una temperatura entre 20
y 10 °C para garantizar asi que el material del asiento alcanza la temperatura ambiente. Si el asiento
que debe probarse todavia no ha sido utilizado, deber4 ser ocupado dos veces durante un minuto
por una persona o un dispositivo de 70 a 80 kilos de peso durante un minuto, para dar flexibilidad al
cojin y al respaldo. Si el fabricante lo solicita, antes de instalar la maquina 3 DH, las partes del
asiento deberdn mantenerse libres de toda carga durante un periodo minimo de treinta
minutos.

El vehiculo debera encontrarse en la posicion de medicion definida en el punto 2.11. anteriormente
citado.

Si el asiento es ajustable, se desplazar4 en primer lugar hasta su tope posterior en posicién normal,
segun indique el fabricante del vehiculo, tomando en consideracién dnicamente el ajuste
longitudinal del asiento, y excluyendo otras posiciones que no sean las normales de conduccién.
Cuando existan otros modos de ajustar el asiento (vertical, angular, inclinado, etc.) éstos deberan
ajustarse a la posicion que determine el fabricante del vehiculo. En los asientos de suspension, se
dejara rigida la posicién vertical segin la posicién normal de conduccién que determine el
fabricante.

La parte del asiento con la que entre en contacto la maquina 3 DH debera cubrirse con una muselina
que tenga el tamafio y la textura adecuados, de algoddn natural de 18,9 hilos por cm? y
0,228 kg/m?2, o de tejido de punto o no con las mismas caracteristicas.

Sila prueba se realiza en un asiento situado fuera del vehiculo, el suelo sobre el que repose el asiento
debera tener las mismas caracteristicas (1) que el suelo del vehiculo al que esté destinado el
asiento.

(1) Angulo de inclinacién, diferencia de altura con el soporte del asiento, textura de la superficie, etc.
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4.5. Colbquese el asiento y el respaldo de la mdquina 3 DH de forma que el plano central del ocupante
(C/LO) coincida con el plano central de lamé4quina 3 DH. Siel constructor asi lo solicita, cuando la
maquina 3 DH esté tan orientada hacia fuera que el borde del asiento no permita la nivelacién de la
misma, ésta podra moverse hacia dentro en relacién con el C/LO.

4.6. Se fijardn el pie y la pierna, bien por separado o mediante la barra en forma de T y la parte inferior de
la pierna, al soporte del asiento. La linea situada entre los dos puntos de visién del punto “H” serd
paralela al suelo y perpendicular al plano central longitudinal del asiento.

4.7. La posicién de los pies y las piernas de la maquna 3DH se ajustar4 del modo siguiente:
4.7.1. Plaza de asiento prevista: conductor y pasajero de delante.
4.7.1.1. Los dos pies y las piernas deberdn moverse hacia delante de tal forma que los pies se apoyen en el

suelo de forma natural, y si es necesario, entre los pedales. Cuando sea posible, se colocara el pie
izquierdo a la misma distancia del lado izquierdo del plano central de la maquina 3 DH,
aproximadamente, y de igual modo se proceder4 con el pie derecho respecto al lado derecho. El
nivel utilizado para comprobar la inclinacién transversal de la maquna 3 DH debera indicar la
horizontal ya sea reajustando el soporte del asiento, en caso de que sea necesario, ya haciendo
retroceder la pierna y el pie. La linea que atraviesa los puntos de visién del punto “H” debera
mantenerse perpendicular al plano central longitudinal del asiento.

4.7.1.2. Si la pierna izquierda no puede mantenerse paralela a la derecha y si el pie izquierdo no puede
apoyarse en la estructura, se movera el pie izquierdo hasta que consiga apoyarse. Se mantendr4 la
alineacion de los puntos de visién.

4.7.2. Plaza de asiento prevista: parte trasera exterior

En los asientos traseros o en los asientos auxiliares, las piernas se colocaran del modo que
especifique el fabricante. Silos pies descansan en partes del suelo que estén en niveles distintos, el pie
que primero entre en contacto con el asiento delantero servira como referencia y el otro se dispondra
de tal modo, que el nivel que indique la orientacion transversal del asiento del dispositivo marque la
horizontal. '

4.7.3. Otras plazas de asiento previstas:

Se seguira el procedimiento general indicado en el punto 4.7.1 anterior si bien los pies se colocaran
siguiendo las especificaciones del fabricante del vehiculo.

4.8. Apliquense las pesas de la parte inferior de las piernas y de los muslos y nivélese la
maquina 3 DH.

4.9. Inclinese al méximo hacia delante el soporte del respaldo del asiento y extraigase del respaldo la
: maquina 3 DH mediante la barra en forma de T. Vuélvase a instalar en el asiento la miquina 3 DH
siguiendo uno de estos métodos:

4.9.1. Si la maquina 3 DH tiene tendencia a deslizarse hacia atrds, se seguira el siguiente procedimiento.
Deslicese 1a maquina 3 DH hacia atrds hasta que no se precise de ninguna carga horizonral que
frene la barra en forma de T, es decir, hasta que el soporte del asiento entre en contacto con el
respaldo. En caso necesario, vuélvase a colocar la parte inferior de la pierna.

4.9.2. Si la maquna 3 DH no se desliza hacia atrds se seguird el procedimiento siguiente. Deslicese la
maquina 3 DH hacia atras mediante el empleo de una carga horizontal sobre 1a barra T hasta que el
soporte del asiento entre en contacto con el respaldo (véase la figura 2 del Apéndice 1 del presente
Anexo).

4.10. Apliquese una carga de entre 100 + 10 N al conjunto de respaldo y soporte de la maquina 3 DH en
la interseccion del cuadrante angular de la cadera y el espacio dela barra en forma de T. Manténgase
la direccién de la carga en la linea que pase por la interseccién anteriormente citada hasta un punto
situado justo encima del espacio para la barra del muslo (véase la figura 2 del Apéndice 1 de este
Anexo). Seguidamente, vuélvase a acopar con cuidado el saporte del respaldo al mismo. También
se procederd cuidadosamente durante ¢l resto del procedimiento para evitar que la maquina 3 DH
se deslice hacia adelante.

4.11. Instalense las pesas de los gltteos (derecha e izquierda), y después, de forma alterna, las ocho pesas
dorsales. Manténgase nivelada la miquina 3 DH.

4.12. Inclinese el soporte del respaldo hacia adelante para disminuir la tensién sobre el respaldo.
Balancéese la maquina 3 DH de un lado a otro en un arco de 10 © (5 ° a cada lado del plano central
vertical) durante tres ciclos completos para eliminar la friccién acamulada entre la maquina 3 DH
el asiento. :
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

E

Durante el balanceo, es posible que la barra en forma de T de la maquina 3 DHT se distancie de su
encuadre horizontal y vertical, habrd que frenar por lo tanto la barra en forma de T mediante una
carga lateral adecuada durante los movimientos de balanceo. Se debera tener cuidado al sostener la
barra en forma de T y balancear la m4dquina 3 DH para que no haya ninguna carga imprevista
exterior que actue en direccidn vertical o de adelante hacia atras.

Durante esta fase, no deber4n sujetarse o contenerse los pies de la maquina 3 DH. Si estos cambian
de posicién, habrd que dejarlos, momentdneamente en esa posicion.

Colbquese de nuevo con cuidado el soporte del respaldo al mismo y compruébese que los dos niveles
estan en posicion cero. Si durante el balanceo de la maquina 3 DH los pies han experimentado
algin movimiento, deberan volver a colocarse del modo siguiente:

De forma alterna, se levantarén del suelo uno y otro pie a2l minimo necesario hasta que ya no puedan
moverse. Durante esta operacién los pies deberan poder girar libremente y no debera aplicarse
ninguna carga frontal o lateral. Una vez se hayan vuelto a bajar los pies en la posicién inferior, el
talén debera estar en contacto con la estructura disefiada a este efecto.

Compruébese que el nivel esta en la posicién cero. En caso necesario, apliquese una carga lateral en
la parte superior del soporte del respaldo que sea suficiente para nivelar los tres soportes de la
méquina 3 DH en el asiento.

Sujetando la barra en forma de T para evitar que lamdquina 3 DH se deslice hacia adelante sobre el
cojin del asiento, procédase del siguiente modo:

a) vuélvase a colocar el soporte del respaldo en el asiento;

b) de forma alterna, apliquese y suéltese una carga horizontal hacia atras que no exceda los 25 N
en direccién a la barra del 4ngulo trasero, a una altura aproximada equivalente a la del centro de
las pesas dorsales tronco, hasta que el cuadrante angular de la cadera indique que se ha
alcanzado una posicién estable una vez soltada la carga. Deber4 procurarse que ninguna carga
exterior lateral o en sentido descendente ejerza presién en la maquina 3 DH. Si es necesario
ajustar la mdquina 3 DH a otro nivel, se girar4 el soporte trasero del respaldo hacia delante,
volvera a nivelarse y se repetird el procedimiento a partir del punto 4.12.

Témense todas las medidas:

Las coordenadas del punto «H» serdn medidas en relacién con el sistema de referencia
tridimensional.

El4ngulo real del tronco se medird en el cuadrante angular trasero de lamaquina 3 DH con la sonda
totalmente hacia atras.

Si se desea volver a instalar la maquina 3 DH, el asiento deber4 quedar libre de toda carga durante
treinta minutos como minimo antes de volver a instalarse de nuevo. No debera aplicarse ninguna
carga en el asiento de la maquina 3 DH durante un periodo superior al necesario para realizar la
prueba.

Si se consideran similares los asientos de la misma fila (asientos traseros, los asientos idénticos, etc.)
sdlo se determinar4 el punto «H» y «el Angulo real del tronco» para cada fila de asientos, dado que la
maquina 3 DH descrita en el Apéndice 1 de este Anexo se ha instalado en un lugar representativo de
la fila. Este lugar sera:

En la fila delantera, del asiento del conductor;

En la fila o filas traseras, un asiento exterior.
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Apéndice 1
DESCRIPCION DE LA MAQUINA TRIDIMENSIONAL DEL PUNTO H (1) (MAQUINA 3 DH)

1. Soporte del respaldo y soporte del asiento

Los soportes del respaldo y del astento estan fabricados con plastico reforzado y metal. Simulan el tronco y el
muslo de un ser humano y desde el punto de vista mecénico estdn articulados en el punto H. Para medir el
angulo real del tronco se ha fijado un cuadrante a la sonda articulada en el punto H. También se ha previsto

-una barra ajustable correspondiente al muslo, que al sujetarse al soporte del asiento, proporciona la linea
central del muslo y sirve de eje al cuadrante angular de la cadera.

2. El cuerpo y las piernas

Se han dispuesto unos segmentos que corresponden a la parte inferior de las piernas conectadas al soporte del
asiento a la altura de la barra en forma de T que une las rodillas y que constituye una extension lateral de la
barra ajustable del muslo. Se han incorporado unos cuadrantes en los segmentos de la parte inferior de las
_piernas para poder medir el dngulo de la rodilla. También se han graduado los zapatos y los pies para medir el
angulo del pie. Se dispone de dos niveles que sirven para orientar especialmente el dispositivo. En los
correspondientes centros de gravedad se han colocado pesas que suplen el cuerpo para dar al asiento una carga
equivalente a la de un hombre de 76 kg. Es necesario comprobar que todas las articulaciones se mueven
libremente, sin producirse fricciones importantes.

(1) Esta maquina corresponde a la descrita en la 150 standard 6549-1980. Para conocer mds detalles sobre su
construccién, dirfjanse a la Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania, 15096, Estados Unidos de América.
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Figura 1

ELEMENTOS DE LA MAQUINA 3 DH
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Figura 2

DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA MAQUINA 3 DH Y DISTRIBUCION DE LA CARGA
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Apéndice 2
SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL
1. Elsistema de referencia tridimensional se ha establecido mediante tres planos ortogonales disefiados por el
fabricante del vehiculo (véase figura) (1).

2. Laposicién de medicion del vehiculo se determina instalando el vehiculo en la superficie de apoyo de forma que
las coordenadas de las marcas de referencia correspondan a los valores fijados por el fabricante.

3. Las coordenadas del punto «R» y'del punto «H» se determinan segtin las marcas de referencia fijadas por el
fabricante del vehiculo.

Plano cero Y (plano vertical
longitudinal cero) '

+ Z Ny

|

Plano cero X (plano vertical “
3 AL

transversal cero)

' + X

+Y

~X 2L
/}' ' Plano cero'Z
) {p\ ‘a plano horizontal cero)
LT 7
"% Superficie de apoyo

Sistema de referencia tridimensional

(1) El sistema de referencia corresponde a la ISO standard 4130-1978.
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2.1.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

Nota:

Apéndice 3

DATOS DE REFERENCIA RELATIVOS A LAS PLAZAS DE ASIENTO

Cédigo de los datos de referencia

En cada plaza de asiento se ofrece una lista de todos los datos de referencia. Para identificar las plazas de
asiento se han utilizado cédigos de dos digitos. El primero es un nimero arébigo y sirve para designar la
fila de asientos, empezando por la fila delantera del vehiculo. El segundo digito es una letra mayuscula
que sirve para designar el emplazamiento de la plaza del asiento en la fila, vista segun direccién de
marcha hacia el vehiculo. Deberan utilizarse las siguientes letras:

— L = izquierda
— C = central

— R derecha

Descripcién de la posicidn de medicion del vehiculo.

Coordenadas de las marcas de referencia.

Lista de los datos de referencia
Plaza de asiento: .......occilioi i

Coordenadas del punto «R»

Angulo previsto del tronco: ..o.oooooiiieiio

Especificaciones para ajustar el asiento (1)

horizontal: ..o
VEITICALD oottt
éﬁgulos: ............................................................................................

dngulo del tronco: ...

La lista de referencia en la que se recogen las demds plazas de asiento figura en los apartados 3.2,
3.3., etc.

(1) TAachese lo que no proceda.»



