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DIRECTIVA 94/20/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 30 de mayo de 1994

relativa a los dispositivos mecanicos de acoplamiento de los vehiculos de motor y sus remolques
y a su sujecion a dichos vehiculos

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA
UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y
en particular su articulo 1004,

Visto la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

Con arreglo al procedimiento establecido en el articulo
189 B del Tratado (3),

Considerando que el mercado interior implica un espacio
sin fronteras interiores en el que la libre circulacién de
mercancias, personas, servicios y capitales esté garanti-
zada; que es preciso adoptar las medidas necesarias al
efecto;

Considerando que los requisitos técnicos a que deben
ajustarse los vehiculos de motor y sus remolques en
virtud de las legislaciones nacionales se refieren, entre
otros aspectos, a los dispositivos mecanicos de acopla-
miento de dichos vehiculos;

Considerando que dichos requisitos varian de un Estado
miembro a otro; que, por lo tanto, es necesario que todos
los Estados miembros adopten los mismos requisitos,
completando o sustituyendo sus respectivas disposiciones
nacionales con el fin, en particular, de permitir que se

(1) DO n° C 134 de 25. 5. 1992, p. 36.

(2) DO n° C 313 de 30. 11. 1992, p. 10.

(3) Dictamen del Parlamento Europeo de 29 de octubre de 1992
(DO n° C 305 de 23. 11. 1992, p. 115). Posicién comin del
Consejo de 27 de septiembre de 1993 (no publicada ain en
el Diario Oficial). Decisién del Parlamento Europeo de 9 de
marzo (no publicada ain en el Diario Oficial).

aplique el procedimiento de homologacién CEE de tipo a
que se refiere la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de
6 de febrero de 1970, relativa a la aproximacidén de las
legislaciones de los Estados miembros sobre la homologa-
¢ién de vehiculos a motor y de sus remolques (4).

Considerando que la presente Directiva constituye una de
las Directivas que se apartan del procedimiento de homo-
logacion CEE de tipo, establecido mediante la Directiva
70/156/CEE del Consejo; que, por consiguiente, deberan
aplicarse a la presente Directiva las disposiciones de la
Directiva 70/156/CEE relativas a los sistemas, componen-
tes y unidades técnicas independientes;

Considerando que, para mejorar la seguridad vial y
facilitar el intercambio de vehiculos de motor y de sus
remolques en el trifico internacional, es importante que
todos los tipos de vehiculos pertenecientes a la categoria
de convoys o a la de vehiculos articulados estén equipa-
dos con sistemas mecdnicos de acoplamiento armoniza-
dos y normalizados;

Considerando que es recomendable atenerse a los requisi-
tos técnicos aprobados por la CENUE (Comisién Econg-
mica de las Naciones Unidas para Europa) en su Regla-
mento n° 55 relativo a las disposiciones uniformes sobre
los componentes mecanicos de acoplamiento de los
vehiculos combinados, que figura como Anexo al
Acuerdo de 20 de marzo de 1958 sobre la adopcién de
requisitos uniformes para la homologacién y el mutuo
reconocimiento de homologaciones del equipamiento y
piezas de los vehiculos de motor;

Considerando que se han tenido en cuenta las normas
internacionales ISO sobre las dimensiones uniformes de
los sistemas mecanicos de acoplamiento para garantizar
que se puedan intercambiar los distintos vehiculos que
formen convoys o vehiculos articulados y que los bienes
puedan circular libremente en los Estados miembros,

(*) DO n° L 42 de 23. 2. 19970, p. 1.
Directiva cuya iltima modificacién la constituye la Directiva
92/53/CEE (DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 1).
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HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

— wvebiculo: todo vehiculo de motor, tal como se define
en el articulo 2 de la Directiva 70/156/CEE, destinado
a ser utilizado en la carretera, ya sea de forma
completa o incompleta, que tenga como minimo cua-
tro ruedas y alcance una velocidad mdxima de fabri-
cacién superior a los 25 km/h, asi como sus remol-
ques, a excepcion de los vehiculos que circulan sobre
railes, los tractores agricolas y forestales y de las
magquinarias moviles;

— tipo de acoplamiento mecdnico: el dispositivo mecani-
co de acoplamiento al que se pueda conceder la
homologacién de tipo de componente con arreglo al
articulo 2 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran denegar:

— la homologacién CEE de tipo ni la homologacién
nacional de tipo de un vehiculo, denegar o prohibir su
venta, matriculacién, puesta en circulacién o utiliza-
cién por motivos referentes a su equipamiento facul-
tativo con dispositivos mecédnicos de acoplamiento;

— la homologacién CEE de tipo ni la homologacién
nacional de tipo de componente a un acoplamiento
mecanico, ni prohibir la venta o uso de un dispositivo
mecanico de acoplamiento,

si se cumplen los requisitos establecidos en los Anexos.

Articulo 3

Los Estados miembros adoptardn y publicaran las dispo-
siciones legales, reglamentarias y administrativas necesa-
rias para dar cumplimiento a la presente Directiva dentro
de los 18 meses de su adopcién. Informarin inmediata-
mente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacién ofi-
cial. Los Estados miembros estableceran las modalidades
de la mencionada referencia.

Los Estados miembros aplicaran dichas disposiciones a
los 18 meses de la adopcién de la presente Directiva.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de mayo de 1994.

Por el Consejo
El Presidente

Th. PANGALOS

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
E. KLEPSCH
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ANEXO 1

ANEXO II

ANEXO 1II
ANEXO 1V

ANEXO V
ANEXO VI

ANEXO VI

ANEXO VHI

ANEXO IX

LISTA DE ANEXOS

Ambito de aplicacién, aplicacién y concesién de la homologacién CEE de tipo,
amplicacién de la homologacion, conformidad de la produccién

Modelo de marca de homologacion CEE de tipo para acoplamiento de remolque

Ficha de caracteristicas para la homologacién de tipo de los dispositivos mecanicos de
acoplamiento

Certificado de homologacién CEE de tipo de los dispositivos mecdnicos de acopla-
miento

Requisitos para los dispositivos mecdnicos de acoplamiento
Ensayo de los dispositivos mecanicos de acoplamiento

Requisitos para la instalacion de dispositivos mecdnicos de acoplamiento en
vehiculos

Ficha de caracteristicas para la homologacién de tipo de vehiculos

Certificado de homologacién CEE de tipo de vehiculos
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ANEXO I
1. AMBITO DE APLICACION
1.1. La presente Directiva se aplicard a los dispositivos mecanicos de acoplamiento de los vehiculos de
motor y sus remolques y a la fijacién de dichos dispositivos a los Vehlculos, segun se definen en el
articulo 1 de la presente Directiva.
1.2. La presente Directiva indica los requisitos que deben cumplir los dispositivos mecanicos de
acoplamiento de las combinaciones de vehiculos, con el fin de:
— garantizar la compatibilidad de los vehiculos de motor combinados con distintos tipos de
remolques
— garantizar la seguridad del acoplamiento de los vehiculos en todos tipos de condiciones de
uso
— garantizar la seguridad de los sistemas de acoplamiento y desacoplamiento.
1.3. Los dispositivos de acoplamiento se clasifican segin los tipos, distinguiendo entre:
— dispositivos de acoplamiento normalizados (véase el punto 2.1.11)
— dispositivos de acoplamiento no normalizados (véase el punto 2.1.12)
La clasificacién es la siguiente:
1.3.1. Clase A: Bolas de remolque y soportes de traccién (véase el punto 1 del
Anexo V)
1.3.1.1.  Clases A50-1 a A50-3: Bolas de remolque normalizadas de 50 y soportes de traccién con
pestafia
1.3.1.2.  Clase A50-X: Bolas de remolque no normalizadas de 50 y soportes de trac-
cién .
1.3.2. Clase B: Cabezas de acoplamiento (véase el punto 2 del Anexo V)
1.3.2.1.  Clase B50-X: Cabezas de acoplamiento no normalizadas de 50
1.3.3. Clase C: Ganchos de remolques automadticos
1.3.3.1.  Clase C50: Ganchos de remolque de 50
Clases C50-1 a C50-6: Ganchos de remolque normalizados de 50 (véanse los cuadros 3
y 4 del punto 3 del Anexo V)
1.3.3.2.  Clase C50-X: Ganchos de remolque de 50 no normalizados
1.3.4. Clase D: Anillos de remolque
1.3.4.1. Clase D50: Anillos de 50
Clase D50-A: Anillos D50 normalizados de unién por soldadura (véanse el
cuadro § y la figura 9 del Anexo V)
Clase D50-B: Anillos de 50" normalizados de unién por tornillos (véanse la
figura 10 y el cuadro S del Anexo V)
Clase D50-C: Anillos D50-C1 normalizados de unién por pernos (véanse las
figuras 11 y 12 y el cuadro 5 del Anexo V).
1.3.4.2. Clase D5S0-X: Anillos de 50 no normalizados (véase la figura 9 del Anexo V)
1.3.5. Clase E: Enganches no normalizados
1.3.6. Clase F: Brazos de traccién no normalizados
1.3.7. Clase G: Acoplamientos de quinta rueda
1.3.7.1.  Clase G50: Acoplamientos de quinta rueda de 50 normalizados (véanse la
figura 15 y el cuadro 7 del Anexo V)
1.3.7.2.  Clase G50-X: Acoplamientos de quinta rueda de 50 no normalizados
1.3.8. Clase H: Pivotes de acoplamiento de quinta rueda
1.3.1.8. Clase H50-X: Pivotes de acoplamiento de quinta rueda de 50 no normaliza-
dos
1.3.9. Clase J: Placas de soporte no normalizadas
1.3.10.  Clase S: Dispositivos de acoplamiento diversos no normalizados
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2.1.

2.1.10.

2.1.11.

DEFINICIONES

Se entenderid por dispositivos mecénicos de acoplamiento de los vehiculos de motor y sus
remolques, todos aquellos dispositivos y piezas situados en el armazon, las partes de la carroceria
y el bastidor de los vehiculos que soportan una carga, por medio de los cuales se unen el vehiculo
tractor y el remolque.

También incluyen las piezas fijas o no empleadas en el montaje, ajuste o puesta en funciona-
miento de los citados dispositivos de acoplamiento.

Las bolas de remolque y soportes de traccién previstos en el punto 1.3.1. son dispositivos
mecénicos de acoplamiento provistos de un elemento esférico y soportes del vehiculo tractor que
se unen al remolque por medio de una cabeza de acoplamiento.

Las cabezas de acoplamiento previstas en el punto 1.3.2. son dispositivos mecdnicos de
acoplamiento situados en el enganche de los remolques que se unen a una bola de remolque
instalada en el vehiculo tractor.

Los ganchos de remolque previstos en el punto 1.3.3. son dispositivos mecanicos de acoplamiento
provistos de una mordaza y un pivote de cierre y bloqueo automdticos situados en el vehiculo
tractor y que lo conectan al remolque mediante un anillo de remolque.

Los anillos previstos en el punto 1.3.4. son dispositivos mecénicos de acoplamiento situados en el
enganche de los remolques y que disponen del correspondiente orificio para unirse a los ganchos
de remolque automaticos.

Los enganches previstos en el punto 1.3.5. comprenden mecanismos de inercia y otras piezas
similares de equipo instaladas en la parte delantera del remolque o en el bastidor del vehiculo y
acoplables al tractor mediante anillos, cabezas de acoplamiento y otros dispositivos similares.

Los enganches podran fijarse al remolque de tal modo que se puedan desplazar libremente en el
plano vertical y no soporten ninguna carga vertical, enganche articulado, o bien estar fijados en
el plano vertical de forma que soporten una carga vertical, enganche rigido. Los enganches
fijados en el plano vertical podrdn ser rigidos o eldsticos.

Los enganches también podrdn estar formados por mds de un componente y podrin ser
regulables o acodados. Esta Directiva atafie unicamente a los enganches que constituyen una
unidad independiente que no forma parte del bastidor del vehiculo remolcado.

Los brazos de traccién previstos en el punto 1.3.6. son todas aquellas piezas y dispositivos
situados entre los dispositivos de acoplamiento, como, por ejemplo, las bolas de remolque y los
ganchos de remolque, vy el armazon (por ejemplo: el travesaiio trasero), la carroceria que soporta
la carga y el bastidor del vehiculo tractor.

Los acoplamientos de quinta rueda previstos en el punto 1.3.7. son dispositivos de acoplamiento
en forma de placa utilizados en los vehiculos tractores, provistos de un cierre de acoplamiento
automitico y que se unen a los pivotes de quinta rueda previstos en el punto 1.3.8.

Los pivotes de acoplamiento de quinta rueda previstos en el punto 1.3.8. son dispositivos de
acoplamiento en forma de pivote, instalados en un semirremolque y que se unen al vehiculo
tractor por medio de un acoplamiento de quinta rueda.

Las placas de soporte previstas en el punto 1.3.9. son todas las piezas y dispositivos utilizados
para enganchar los acoplamientos de quinta rueda al armazén del vehiculo tractor. La placa de
soporte podra estar preparada para moverse horizontalmente (quinta rueda deslizante).

Las cufias de direccién son componentes instalados en los semirremolques para corregir la
trayectoria del remolque en conexién con el acoplamiento de quinta rueda.

Los dispositivos de acoplamiento normalizados se clasifican en el punto 1.3. y se ajustan a las
dimensiones y caracteristicas que figuran en esta Directiva. Son equivalentes dentro de su clase,
independientemente de quien sea su fabricante.
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2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.16.2.

2.1.16.3.

2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

Los dispositivos de acoplamiento no normalizados son aquellos pertenecientes a las clases A a Js
que no entran dentro de la clasificacién de dispositivo de acoplamiento normalizado, pero que se
pueden unir a los dispositivos normalizados de las distintas categorias.

Los dispositivos de acoplamiento diversos de uso excepcional o temporal previstos en el punto
1.3.10. son dispositivos mecdnicos de acoplamiento que no pertenecen a ninguna de las clases
A — ] (por ejemplo: los dispositivos de acoplamiento que se ajustan a las normas nacionales
existentes o los del transporte pesado).

Los dispositivos de control a distancia son aquellos que permiten manejar, desde un lado del
vehiculo o desde la cabina de conduccién, los dispositivos de acoplamiento inaccesibles.

Los indicadores a distancia son aquéllos que sefialan al conductor del vehiculo, que estd dentro
de la cabina, que se ha efectuado el acoplamiento y se han conectado los dispositivos de
seguridad.

Un tipo de dispositivo mecdnico de acoplamiento es aquél que no difiere en los siguientes
aspectos esenciales: ‘

La categoria de dispositivo de acoplamiento,
La marca de fabrica o la denominacién comercial,
La forma externa, las dimensiones principales y otras diferencias basicas de disefio,

Los valores caracteristicos D, S, V y U.

El procedimiento de acoplamiento serd automatico si basta con apoyar el vehiculo tractor contra
el remolque para que el acoplamiento se efectie plena y adecuadamente sin intervenciones
externas, se bloquee automiticamente e indique que los dispositivos de seguridad estin bien
conectados. El procedimiento de acoplamiento automitico requiere emplear enganches automati-
cos.

El «valor D» se define como la fuerza tedrica de referencia con respecto a la fuerza horizontal
que existe entre el vehiculo tractor y el remolque.

Se tomard como base para las cargas horizontales en los ensayos dinidmicos el valor D.

En los dispositivos mecanicos de acoplamiento que no sean capaces de transmitir las cargas
verticales sustentadoras, el valor serd igual a:
TxR
D=gx———(kN
& T+R (kN)
En los dispositivos mecanicos de acoplamiento adecuados para remolques de eje central, el valor
serd igual a:
TxC

D.=gx 'm(kN)

En los acoplamientos de quinta rueda instalados en vehiculos tractores o de caracteristicas
similares, el valor sera:

0,6 x TxR
D=gx22X X2 (1 N)
T+R-U
En donde:
T = Masa mdxima técnicamente autorizada del vehiculo tractor en t (tractores agricolas
incluidos) afiadiendo, en su caso, la carga vertical de un remolque de eje central
R = Masa midxima técnicamente autorizada en t del remolque, provisto de un enganche que se
desplace libremente en el plano vertical, o del semirremolque
C = Suma de las cargas por eje del remolque de eje central que lleve la carga maxima admitida
en t (véase el punto 2.1.20.)
U = Carga vertical aplicada en la quinta rueda en t
S = Carga vertical estitica S en kg es la parte de la masa del remolque de eje central que se

apoye en condiciones estaticas sobre el punto de enganche

g = Aceleracién causada por la gravedad (se considera que es ignal a 9,81 m/s?).
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2.1.19.  El «valor V» es la fuerza tedrica de referencia de la amplitud de la fuerza vertical entre el
vehiculo tractor y los remolques de eje central de una masa maxima superior a 3,5 toneladas
(véase el punto 2.1.12.). El valor V sirve de base a las cargas del ensayo vertical en los ensayos

dindmicos.
X2
V =a- l_z * C
En donde:
a = es la aceleracién vertical equivalente del punto de enganche que depende del tipo de

suspensién del o los ejes traseros del vehiculo tractor, incluido el factor constante:

a; = 1,8 m/s? para los vehiculos con suspensiones neumiticas o equivalentes (tal como
se definen en la Directiva 85/3/CEE)

ay = 2,4 m/s? en los vehiculos con otro tipo de suspensién
x = es la longitud, en metros, de la zona de carga del remolque, véase la figura 1
1 = es la longitud tedrica del enganche, es decir, la distancia, en metros, entre el centro del

anillo del enganche y el centro del eje en su conjunto, véase la figura 1

2
X . . . o .
T = 1,0 (cuando el resultado sea un valor inferior a 1,0, el valor utilizado sera por lo menos 1)

— P |

-C] -

-
[—

Figura 1

Dimensiones del remolque de eje central

2.1.20.  Remolque de eje central: es el vehiculo remolcado provisto de un dispositivo de enganche que no
puede desplazarse verticalmente (con respecto al remolque) y cuyo eje o ejes estan dispuestos en
el vehiculo cerca del centro de gravedad de éste (estando cargado uniformemente), de tal modo
que se transmita solo una pequefia carga vertical, no superior al 10 % de las masa mixima del
remolque o a 1 000 kg (la que sea menor) al vehiculo tractor.

La masa mdxima del remolque de eje central que se tendra en cuenta sera la masa apoyada en el
suelo por el eje del remolque, estando éste cargado con la carga maxima y acoplado al vehiculo
tractor.

2.1.21.  Cuando se trate de vehiculos que no puedan incluirse claramente en ninguna de las anteriores
categorias, se les tratard de la misma manera que al tipo de vehiculo al que mas se parezcan.
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2.1.22.  Tipo de vebiculo: es el vehiculo que no se diferencia en las siguientes caracteristicas principales: la
estructura, dimensiones, forma y materiales de las partes correspondientes a la fijacién del
mecanismo de acoplamiento del vehiculo tractor o de la parte delantera cuando se trate de un
remolque, siempre que influyan en los requisitos del Anexo VIL

3. HOMOLOGACION CEE DE TIPO DE UN COMPONENTE

3.1. Solicitud de homologacién CEE de tipo

3.1.1. La solicitud de homologacién CEE, con arreglo al apartado 4 del articulo 3 de la Directiva
70/156/CEE, para un tipo de dispositivo mecinico de acoplamiento serd presentada por el
fabricante.

3.1.2. En el Anexo III se presenta un modelo de ficha de caracteristicas.

3.1.3. Debera entregarse lo siguiente al servicio técnico responsable de dirigir los ensayos de homologa-
cién:

3.1.3.1. un dispositivo mecanico de acoplamiento representativo del tipo, el cual, por norma general,
estara sin pintar. El servicio técnico y la autoridad de homologacién podran solicitar mecanismos
de acoplamiento adicionales;

3.1.3.2. el servicio técnico que realice los ensayos de homologacién podri solicitar elementos especificos,
como placas de soporte o soportes de traccion, planos adicionales o muestras de los materiales
utilizados;

3.1.3.3. en el caso de un dispositivo mecinico de acoplamiento disefiado para un tipo de vehiculo
especifico, el fabricante del mecanismo de acoplamiento presentard también los datos de la
instalacién facilitados por el fabricante del vehiculo con arreglo a lo dispuesto en la Directiva
92/21/CEE (1); el servicio técnico puede pedir también que se presente un vehiculo representativo
del modelo de que se trate.

3.2. Marcado del ejemplar

321 Todos los ejemplares de un tipo particular de dispositivo de acoplamiento del punto 3.1.1. para
los cuales se haya solicitado la homologacién CEE de componente deberdn ir marcados de la
siguiente manera:

3.2.2. la marca de fabrica, la denominacién comercial o el nombre del fabricante (y, cuando proceda, la
marca comercial);

3.2.3. tipo y, en su caso, version;

3.2.4. un espacio lo suficientemente amplio para colocar la marca de homologacion CEE y la
informacion suplementaria segin el punto 3.3.4.

3.3. Concesién de la homologacién CEE de tipo

3.3.1. Si se cumplen los requisitos correspondientes, se concederd la homologacion CEE con arreglo al
apartado 3 del articulo 4 vy, si es aplicable, el apartado 4 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE.

3.3.2. En el Anexo IV figura un modelo de certificado de homologacién CEE de tipo.

3.3.3. Se asignara a cada tipo de dispositivo mecdnico de acoplamiento un nimero de homologacién,
con arreglo al Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podrd
asignar idéntico niimero a otro tipo de dispositivo mecdnico de acoplamiento.

3.34. En cada dispositivo mecanico ‘de acoplamiento que se ajuste al tipo homologado, segin lo

dispuesto en la presente Directiva, se colocard, en un lugar visible y de facil acceso especificado
en el impreso de homologacién, la marca internacional de homologacién que consiste en:

1 para la Republica Federal de Alemania
2 para Francia

3 para ltalia

(1) DO n° L 129 de 14.5.1992, p. 1.
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3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.5.

3.3.6.

3.4

3.4.1.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4 para los Paises Bajos
6 para Bélgica

9 para Espana

11 para el Reino Unido
13 para Luxemburgo
18  para Dinamarca

21  para Portugal

IRL para Irlanda

EL para Grecia.

La letra «e» seguida del nimero identificador del pais que ha concedido la homologacién, ambos
dentro de un rectangulo.

Un ndmero de dos digitos, que indican el nimero de la Gltima modificacién de la Directiva (para
la presente Directiva el ntimero 00) y la seccién 4 del nimero de homologacién CEE indicado en
el certificado de homologacién CEE (véase Anexo IV), al lado del rectingulo de la marca de
homologacién.

Las siguientes marcas suplementarias, que se colocardn cerca del rectangulo:

— categoria de dispositivo de acoplamiento

— valores admitidos para D, S, V y U cuando sean aplicables.

La marca de homologacién serd indeleble y podra leerse facilmente incluso cuando el dispositivo
de acoplamiento esté enganchado al vehiculo.

En el Anexo II de la presente Directiva figuran ejemplos de como disponer los varios elementos
de la marca de homologacién.

Modificacién del tipo de dispositivo mecénico de acoplamiento y ampliacién de la homologacion
CEE de componente.

En caso de modificacién del tipo aprobado con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las
disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

HOMOLOGACION CEE DE TIPO DE UN VEHICULO

Solicitud de homologaciéon CEE de tipo

La solicitud de homologacién CEE, con arreglo al apartado 4 del articulo 3 de la Directiva
70/156/CEE, para un tipo de dispositivo mecénico de acoplamiento serd presentada por el
fabricante.

En el Anexo VIII se presenta un modelo de ficha de caracteristicas.

Deberé entregarse lo siguiente al servicio técnico responsable de dirigir los ensayos de homologa-
cion:

un vehiculo representativo de este tipo, que puede estar equipado con un dispositivo de
acoplamiento homologado CEE;

cuando el tipo de vehiculo tenga un dispositivo mecénico de acoplamiento suministrado por el
fabricante como equipamiento de origen. El/los tipo(s) de dispositivo(s) mecanico(s) de acopla-
miento, incluido(s) su(s) placa(s) de soporte o soporte(s) de traccién si los tuviera; ademas, se
tendra a disposiciéon la homologacién CEE del/de los mecanismos de acoplamiento.

Concesion de la homologacion CEE de tipo

Si se cumplen los requisitos correspondientes, se concederd la homologacién CEE con arreglo a
los apartados 3 y 4 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

En el Anexo IX figura un modelo de certificado de homologacion CEE de tipo.
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4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

S.1.

5.2.

5.3

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Se asignard a cada tipo de -vehiculo homologado un nimero de homologacién, con arreglo al
Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podrd asignar el mismo
namero a otro tipo de vehiculo.

Modificacién del tipo de vehiculo y ampliacién de la homologacién CEE de tipo de un
vehiculo

En caso de modificacién de un certificado con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las
disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

El titular de la homologacién CEE de tipo de un vehiculo podra solicitar su ampliacién a otros
tipos o categorias de dispositivos mecdnicos.

Las autoridades competentes concederdn dicha ampliacién si se cumplen las siguientes condicio-
nes:

~ que la homologacién CEE de tipo de componente haya sido concedida ya al nuevo tipo de

dispositivo de acoplamiento;

que sea adecuado para el tipo de vehiculo para el cual se solicita la ampliacién de la
homologacién CEE de tipo de vehiculo;

que la sujecién del dispositivo de acoplamiento al vehiculo se ajuste a la exigida para conceder la
homologacién CEE de componente.

En el caso de dispositivos de acoplamiento normalizados de las clases A, C, D y G, la
homologacién CEE de tipo del vehiculo serd vélida también para los demas dispositivos de
acoplamiento de la misma clase, sin necesidad de comprobar su instalacién ni ampliar la
homologacién CEE de tipo de vehiculo.

REQUISITOS

Los dispositivos mecanicos de acoplamiento entre los vehiculos a motor y los remolques deberdn
estar fabricados y fijados convenientemente y funcionaran sin constituir un peligro.

Los vehiculos deberdn poder ser acoplados y desacoplados por una sola persona sin utilizar
herramientas. Se utilizardn dnicamente los dispositivos de acoplamiento automadticos, que
permiten el acople automatico, para el enganche de remolques con una masa mixima superior a
3,5 toneladas.

Los dispositivos mecdnicos de acoplamiento estaran disefiados y fabricados de forma que,
mediando el mantenimiento adecuado y la sustitucién a tiempo de las piezas desgastadas,
funcionen satisfactoriamente.

Todos los dispositivos de acoplamiento deberan ir acompafiados de instrucciones de montaje y
funcionamiento, con informacién suficiente para que una persona capacitada pueda instalarlos en
el vehiculo y manejarlos adecuadamente. Las instrucciones estaran redactadas en el idioma o
idiomas del Estado miembro en el que se ponga a la venta el dispositivo. En el caso de los
dispositivos de acoplamiento que se proporcionan para su montaje en cadena por los fabricantes
de vehiculos o de carrocerias, se podran omitir dichas instrucciones. El fabricante del vehiculo o
de la carroceria serd responsable de que quien maneje el vehiculo tenga la informacién necesaria
para hacer funcionar el dispositivo de acoplamiento.

Los materiales que podran utilizarse serdn aquellos cuyas propiedades de uso se establecen en la
norma o en la documentacion segin el punto 3.1.2. del presente Anexo.

Todas las piezas de los dispositivos mecanicos de acoplamiento cuya ruptura pueda provocar la
separacion de los dos vehiculos deberdn ser de acero. Podrdn utilizarse otros materiales siempre
que el fabricante haya demostrado su equivalencia a satisfaccién del servicio técnico.

Todos los dispositivos estardn disefiados para el enganche mecénico y en su posicién de cierre se
bloquearan, por lo menos una vez, mediante enganche mecinico, a no ser que se disponga de
otra forma en el Anexo V.

Los dispositivos mecanicos de acoplamiento deberdn satisfacer los requisitos del Anexo V.
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5.9. Requisitos de carga

5.9.1. Los dispositivos mecanicos de acoplamiento deberdn someterse a los ensayos descritos en el
Anexo VL

5.9.2. Dichos ensayos no deberdn dar lugar a ninguna grieta, fractura u otros dafios externos visibles,

asi como a ninguna deformacién permanente excesiva que pudiera afectar al funcionamiento
satisfactorio del dispositivo.

5.10. La instalacién de los dispositivos mecénicos de acoplamiento en el vehiculo se comprobard de
acuerdo con los requisitos que figuran en el Anexo VII. Este requisito se aplicard tanto a la
homologacién CEE de tipo de un vehiculo cuando el vehiculo tipo tenga un dispositivo mecdnico
de acoplamiento suministrado por el fabricante como equipamiento de origen como a la
homologacién CEE de un dispositivo mecanico de acoplamiento disefiado para un tipo concreto
de vehiculo.

5.11. Los requisitos anteriormente mencionados y también los de los Anexos V, VI y VII serdn
aplicables, segun proceda, a los dispositivos de acoplamiento diversos {Clase S).

6. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

6.1. Como norma general, las medidas destinadas a garantizar la conformidad de la produccién se
adoptaran de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.

6.2. La frecuencia normal de las inspecciones efectuadas por la autoridad competente serd de una al
afio.
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ANEXO II

a) Modelo de marca de homologacién CEE de tipo para acoplamiento de remolque

\ \
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacién CEE que aparece en la ilustracién
es un gancho de remolque no normalizado de la clase C50-X con un valor D maximo autorizado de 130
kN, un valor D, maximo autorizado de 90 kN, una carga sustentadora mixima, vertical y estitica
autorizada de 1 000 kg y un valor V maximo autorizado de 35 kN, que ha obtenido la homologacién
CEE de componente en la Reptblica Federal de Alemania (el) con el nimero 0207. Los dos primeros
digitos 00 indican que el componente fue aprobado con arreglo a la forma original de la presente
Directiva.

b) Modelo de marca de homologacion CEE de tipo para acoplamiento de remolque

\ \

% “D50X —DJa0______ &
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V50

a>8mm

El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacién CEE que figura en esta ilustracién
es un anillo de remolque no normalizado de 50 perteneciente a la clase D50-X para unién por soldadura
que tiene un valor D de 130 kN, un valor D, de 100 kN, una carga sustentadora méxima, vertical y
estatica autorizada de 1000 kg y un valor V kg y un valor V mdximo autorizado de 50 kN, que ha
obtenido la homologacién CEE de componente en la Reptiblica Federal de Alemania (e1) con el nimero
1934. Los dos primeros digitos 00 indican que el componente fue aprobado con arreglo a la forma
original de la presente Directiva.



29. 7. 94 Diario Oficial de las Comunidades Europeas N° L 195/13

¢) Modelo de marca de homologacién CEE de tipo para acoplamiento de quinta rueda

\ \
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologaciéon CEE que figura en la anterior
ilustracién es un acoplamiento de quinta rueda no normalizado perteneciente a la clase G50-X cuyo
maximo valor D autorizado es de 180 kN vy tiene una carga mixima autorizada en la quinta rueda de
261, al cual se le ha concedido la homologacién CEE de componente en la Republica Federal de
Alemania (el) con el nimero 0015. Los dos primeros digitos 00 indican que el componente fue
aprobado con arreglo a la forma original de la presente Directiva.

d) Modelo de marca de homologacién CEE de tipo para acoplamiento de quinta rueda

\ \
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacion CEE que figura en la anterior
ilustracién es un tipo de acoplamiento de quinta rueda no normalizado perteneciente a la clase H50-X,

_ que tiene valor D 162 kN y al que se le ha concedido la homologacién CEE de componente en la
Reptblica Federal de Alemania (el) con el nimero 1989. Los dos primeros digitos 00 indican que el
componente fue aprobado con arreglo a la forma original de la presente Directiva.

¢) Modelo de homologacién CEE de tipo para una bola de remolque con soportes de tracciéon
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacién CEE que figura en la anterior
ilustracién es una bola de remolque con soportes de traccién no normalizados pertenecientes a la clase
A50-X cuyo valor D maximo autorizado es de'18 kN y su carga sustentadora maxima, vertical y estitica
autorizada es 75 kN, al cual se le ha concedido la homologacién CEE de componente en la Repriblica
Federal de Alemania (e1) con el nimero 0304. Los dos primeros digitos 00 indican que el componente
fue aprobado con arreglo a la forma original de la presente Directiva.

f) Modelo de marca de homologacién CEE para una cabeza de acoplamiento
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacién CEE que figura en la anterior
ilustracién es una cabeza de acoplamiento no normalizada perteneciente a la clase B5S0-X que tiene un
valor D de 18 kN y una carga sustendadora mdxima, vertical y estitica autorizada de 75 kg, al cual se le
ha concedido la homologaciéon CEE de componente en la Reptiblica Federal de Alemania (el) con el

nimero 1993. Los dos primeros digitos 00 indican que el componente fue aprobado con arreglo a la
forma original de la presente Directiva.

g) Modelo de marca de homologaciéon CEE para un enganche
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El dispositivo de acoplamiento provisto de la marca de homologacién CEE que figura en la ilustracién
anterior es un enganche para un remolque de eje central de la clase E con un valor D maximo permitido
de 109 kN, una carga sustentadora mdéxima, vertical y estdtica autorizada de 1000 kg y un valor V
méximo permitido de 50 kN, al cual se le ha concedido la homologacién CEE de componente en la
Republica Federal de Alemania (el) con el nimero 0013. Los dos primeros digitos 00 indican que el
componente fue aprobado con arreglo a la forma original de la presente Directiva.
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ANEXO 11

FICHA DE CARACTERISTICAS Ne ...

referente a la homologacién CEE de tipo de componente de los dispositivos mecanicos de acoplamiento para
vehiculos de motor y sus remolques (Directiva 94/20/CE)

La siguiente informacién se facilitard, cuando proceda, por triplicado y con un indice. Los planos tendran la
escala adecuada, seran lo suficientemente detallados y se presentardn en formato A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamafio. De adjuntarse fotografias, éstas deberan ser lo suficientemente detalladas.

Cuandos los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tengan controles electronicos, se
facilitard informacién sobre su funcionamiento.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razén social del fabricante): ..o

0.2. Tipo y descripcién COMErCiali it s

0.5. Nombre y direccion del fabricante: ...

0.7. En caso de componentes y de unidades técnicas separadas, emplazamiento y forma de colocacion
de la marca de homologacion CEE: ..ottt

0.8. Direccién de la instalacién (o instalaciones) de Montaje: .....oeooeccenineinnneieinneeneiiins eeeeereteaes

1. CONEXIONES ENTRE VEHICULOS TRACTORES Y REMOLQUES O SEMIRREMOL-
QUES

1.1. Descripcion técnica detallada (incluidos dibujos y la especificacion de los materiales) del tipo de
dispositivo mecanico de aCOPlamiento: ... iieireeerieiti

1.2. Clase v tipo de dispositivo de acOpPIamiento: .....oeeeiieiiiiriic e

1.3. Maximo valor D (1): woecveercieenene kN

1.4. Mixima carga vertical S en el punto de enganche (): .......... kg

1.5.  Maxima carga U en el acoplamiento de quinta rueda (1): .......... toneladas

1.6. Miximo valor V (1): .......... kN

1.7. Instrucciones para sujetar el tipo de acoplamiento al vehiculo y fotografias y dibujos de los
puntos de fijacién al vehiculo previstos por el fabricante; otras informaciones, cuando la
utilizacién del tipo de acoplamiento esté limitada a tipos especiales de vehiculos: ......c...ccooeni.

1.8. Informacién sobre la instalacién de soportes de traccién o placas de soporte especiales (1):

Fecha, Expediente

(1) Cuando proceda.
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ANEXO IV

MODELO (a)

[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE TIPO

Sello de la

administracién

Comunicacién acerca de:

— una homologacién (1)

— una ampliacién de uma homologacién (1)

— una denegacién de una homologacién (1)

— una retirada de uma homologacién (1)

de un tipo de componente en lo que se refiere a la Directiva 94/20/CE

Niimero de homoloGation (2): ....ccccemiioreriiereieieees ettt ce e ee e e s e s e e oo seeeeeee e e
Motivos de la ampliacién: .............
Seccién 1

0.1. Marca (razdn social del fADFICANTE): uiviviiiieiiiirieiieiire et e e
0.2. Tipo y descripcién comercial GEMEral: .ovi.iuriieiiiierieeeeeeeee e e ee e e oo
0.3. Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el componente (3): ....vevveveevvereeeeoresrnnn,
0.3.1. Emplazamiento de €StaS MATCas: .....coiveerreeeruiiecusiesiseeeeeesseeseeeseeeeesesssees s eeesess e oeee oo eseseseeeeo
0.5.

0.7.

0.8.

En caso de componentes y de unidades técnicas separadas, emplazamiento y forma de colocacién
de la marca de homologacion CEE: ...ooicooivirucieiceeeceeeces oo eenee s e seeseeeee oo ees oo

Seccién II

Informacién adicional (cuando proceda): véase el apéndice I
Servicio técnico encargado de realizar 10§ ENSAYOS: .ovvvvveierioiiieeeeeeeeeeeeeee e eeees e eee oo oses

(1) Téachese lo que no proceda.

(?) El namero de homologacion CEE que figura en este documento consistira en todas las secciones descritas en el Anexo
VII de [a Directiva 70/156/CEE, cuya tltima modificacién la constituye la Directiva 92/53/CEE. El componente en s ird
marcado tal y como se describe en la correspondiente Directiva particular.

(®) Cuando el medio de identificacion del tipo incluya caracteres que no sean pertinentes para describir los tipos de
componente incluidos en este certificado de homologacién, dichos caracteres serdn sustituidos en la documentacién por
el simbolo: «?» (p.ej. ABC?21232?).
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4. Nimero del informe sobre 10s €NSAYOS: ..covceriiiriiniiiiiiiinii ettt
5. Comentarios (si los hubiera): véase el apéndice I

6. T YOS UUP TR PRV UTOTPPOPR R PP PO PUURTO PRI 105 5 500
7. S s v IS UU OO SO OO OO OO SO UR PR PI PO PP PP SRT T I
8. FALITIAL veeeeereieeieetesesnseeetaeseseaasanesssnsassemaanesan s ee e as e maara s srnbas abs e be e sar s s e e b e e s b E e e sud s a e b e ta et e s bbb e b a s e
9.

Se adjunta el indice de la carpeta de documentos presentada a la autoridad competente que ha
concedido la homologacién, la cual puede obtenerse mediante la correspondiente solicitud.
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Apéndice 1

del certificado de homologacién CEE de tipo n® ...

referente a la homologacién de componente de dispositivos mecanicos de acoplamiento en relacién con la

1.1.
1.2.

1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

Directiva 94/20/CE

Informacién adicional

Clase de tipo de aCOPIAMIENEO: ...vuuveuceerinieereeeieistineeeeieseee e seeeeees e eeseesseeseesssesse s eeeees e
Categorias o tipos de vehiculos para los cuales estd disefiado o restringido el dispositivo: ........
Maximo valor de D (1): .occoveenenne. kN

Maxima carga vertical S en el acoplamiento (1): .......... kg

Maixima carga U en el punto de enganche de la quinta rueda (1): .......... toneladas

Maximo valor de V (1): .......... kN

Instrucciones para la fijacién del tipo de acoplamiento al vehiculo y fotografias o dibujos de los
puntos de fijacién al vehiculo facilitados por el fabricante; informacién complementaria si la
utilizacién del tipo de acoplamiento est4 limitada a tipos especiales de vehiculos: .....o.oovvn.....

(1) Tachese lo que no proceda.
() Incluida la informacién sobre si los acoplamientos de quinta rueda no son adecuados para corregir la trayectoria,
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ANEXO 'V

REQUISITOS PARA LOS DISPOSITIVOS MECANICOS DE ACOPLAMIENTO

1. BOLAS DE REMOLQUE Y SOPORTES DE TRACCION

Los requisitos expuestos en los puntos 1.1. a 1.4. son aplicables a todas las bolas de remolque y
soportes de traccién de la clase A. En el punto 1.5. se enumeran los requisitos adicionales que
deben satisfacer las bolas de remolque normalizadas de 50 y los soportes de traccién con

pestafia.

1.1. Las bolas de remolque de la clase A deben ajustarse a la forma y dimensiones que aparecen en la
figura 2.

1.2. La forma y las dimensiones de los soportes de traccion deben ajustarse a los requisitos del

fabricante del vehiculo referentes a los puntos de sujecién y a los dispositivos complementarios de
instalacién, cuando asi fuera necesario.

1.3. Cuando se trate de bolas de remolque amovibles, el punto de conexién y el cierre estaran
disefiados para el enganche mecanico.

1.4. Las bolas de remolque v los dispositivos de traccién deben cumplir los ensayos establecidos en el
punto 4.1. del Anexo VL
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e Dimensiones en milimetros
Figura 2

1) El radio de unién entre la bola y el cuello deberd ser tangencial a éste'y a la superficie
horizontal inferior de la bola de remolque.

2) Vease ISO/R 468 y ISO 1302; el nimero de rugosidad N9 se refiere a un valor R, de
6,3 mm.

1.5. Requisitos especiales para bolas de remolque normalizadas y soportes de traccion con pestaiia de
las clases A50-1, A50-2 y A50-3

1.5.1. Las dimensiones de las bolas de remolque y los soportes de traccién con pestafia de la clase
AS50-1 seran las que aparecen en la figura 3 y en el cuadro 1. Deberd respetarse el espacio libre
para las bolas de remolque establecido en el Anexo VIL, figura 30.
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1.5.2. Las dimensiones de las bolas de remolque y los soportes de tracciéon con pestana de las clases
AS50-2 y A50-3 seran los que aparecen en la figura 4 y en el cuadro 1. Deberd respetarse el
espacio libre para las bolas de remolque establecido en el Anexo VII, figura 30.

1.5.3. Las bolas de remolque y los soportes de traccién con pestafia de las clases A50-1, AS0-2 y A50-3
deberan ser adecuados y se les sometard a ensayos acerca de los valores caracteristicos que
figuran en el cuadro 2. ‘
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Figura 3
Dimensiones de las bolas de remolque y soportes de traccion con pestaiia normalizados de la
clase A50-1 (mm) (véase el cuadro 1)
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Figura 4

Dimensiones de las bolas de remolque y soportes de traccién con pestafia normalizados de las

clases A50-2 y A50-3 (mm) (véase el cuadro 1)
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CUADRO 1

Dimensiones de las bolas de remolque normalizadas y de los soportes de traccién con pestaiia
normalizados (mm) (véanse las figuras 3 y 4)

AS50-1 AS50-2 AS50-3 Comentarios
e 90 83 120 £0,5
e — 56 55 +0,5
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,-05
g 50 85 900 +6,-0
c 15 15 15 max
1 55 110 120 +5
h 70 80 80 *0,5
CUADRO 2
Valores caracteristicos para bolas de remolque y soportes de traccion con pestafia
normalizados
D = Maiximo valor D (kN)
S = Miximo carga vertical estdtica (kg)
A50-1 A50-2 A50-3
D 17 20 30
S 120 120 120
2. CABEZAS DE ACOPLAMIENTO
2.1. Las cabezas de acoplamiento de la clase B50 estaran disefiadas de forma que puedan utilizarse sin

peligro con las bolas de remolque descritas en la seccién 1 de este Anexo y conservaran, por este
motivo, las caracteristicas exigidas.

Las cabezas de acoplamiento tendran un disefio que permita un acoplamiento seguro, teniendo en
cuenta también el desgaste de los mecanismos de acoplamiento.

2.2. Las cabezas de acoplamiento deberan superar los ensayos establecidos en el punto 4.2. del Anexo
VL
2.3. Ningiin dispositivo adicional (por ejemplo, frenado, estabilizador, etc.) podra producir un efecto

adverso en la conexién mecanica.

2.4. Cuando no esté unido al vehiculo, la cabeza de acoplamiento deberd poder efectuar un
movimiento de rotacion horizontal de 90° como minimo a-cada lado de la linea central de la bola
de remolque y el soporte descritos en el punto 1 del presente Anexo. Al mismo tiempo, debera
haber un dngulo de movimiento vertical libre de 20° por encima y por debajo -de la horizontal.
Asimismo, en conexién con el dngulo de rotacién horizontal de 90°, debera existir la posibilidad
de que haya un dngulo de balanceo de 25° en ambas direcciones en torno al eje horizontal.
Deberan poderse efectuar las siguientes combinaciones de movimientos:

— cabeceo vertical = 15° con balanceo axial = 25°
— balanceo axial = 10° con cabeceo vertical = 20°

en todos los angulos de rotacién horizontal.

3. GANCHOS DE REMOLQUE

Los requisitos de los puntos 3.1. a 3.8. son aplicables a todos los ganchos de remolque de la clase
C50. En el punto 3.9. figuran los requisitos adicionales que deben cumplir los ganchos de
remolque normalizados de las clases C50-1 a C50-6.
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3.1

[o8}
g

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Requisitos de carga

Todos los ganchos de remolque deberan satisfacer los ensayos establecidos en el punto 4.3. del
Anexo VI

Anillos de remolque adecuados

Los ganchos de remolque de la clase C50 serdn compatibles con todos los anillos de remolque de
la clase D3SO0 y se ajustardn a las caracteristicas especificadas.

Funcionamento automatico

Los ganchos de remolque deberin funcionar automaticamente (véase el punto 2.1.17. del
Anexo I).

Mordaza

Los ganchos de remolque de la clase C50 deberin tener una mordaza disefiada de forma que guie
al enganche adecuado al acoplamiento.

En caso de que la mordaza, o una de las piezas que sostienen a ésta, pueda girar en torno al eje
vertical, se colocard autométicamente en la posicién normal y, cuando esté el pivote de
acoplamiento abierto, quedard sujeta en esta posicién’ para conducir de forma satisfactoria -l
anillo de remolque durante el procedimiento de acoplamiento.

Cuando la mordaza, o una de la piezas que sostienen a ésta, pueda girar en torno al eje
transversal, la junta que permite la rotacién quedara sujeta en su posicién normal mediante un
giro de cierre. Este giro serd el suficiente para evitar que una fuerza de 200 N actiie verticalmente
hacia abajo en la parte inferior de la mordaza o verticalmente hacia arriba en la parte superior de
ésta produciendo un cambio de la posicién normal de la junta. Debera ser posible poner la
mordaza en su posicién normal manualmente. Una mordaza que gire en torno al eje transversal
estard homologada tnicamente para cargas portadoras verticales S de hasta 50 kg y un valor V
de hasta 5 kN.

Cuando la mordaza, o una de las piezas que sostienen a ésta, gire en torno al eje longitudinal, la
rotacién deberd estar limitada por un giro de cierre de al menos 100 Nm.

El tamafio minimo de la mordaza exigido depende del valor D- del acoplamiento:

valor D = 18 kN: anchura 150 mm, altura 100 mm
18 kN < valor D = 25 kN:  anchura 280 mm, altura 170 mm
25 kN < valor D: anchura 360 mm, altura 200 mm.

Las esquinas exteriores de la mordaza podrin estar redondeadas.

Se autorizardn mordazas mis pequefias para los ganchos de remolque de la clase C50-X, siempre
que su utilizacién esté limitada a los remolques de eje central con una masa maxima autorizada
de 3,5 roneladas o que la utilizacion de una mordaza de las que figuran en el cuadro anterior sea
imposible debido a motivos técnicos y que, ademds, haya circunstancias especiales como, ayudas
visuales, para garantizar el funcionamiento seguro del acoplamiento automarico 'y el campo de
aplicacion esté limitado en la homologacién de acuerdo con el Anexo IIL.

Capacidad minima de movimiento del anillo acoplado

El anillo acoplado deberd poder rotar horizontalmente en torno al eje vertical del eje longitudinal
del vehiculo con un dngulo de = 90° (véase la figura 5). El anillo acoplado deberd poder rotar
verticalmente en torno al eje transversal del plano horizontal del vehiculo con un angulo de = 20°
(véase la figura 6). Si el movimiento se efectda con una junta especial (sélo para los ganchos de la
clase C50-X), el campo de aplicacién establecido en la homologacién conforme al Anexo III se
limitard a los casos indicados en el punto 2.3.7. del Anexo VIL El anillo acoplado debera poder
rotar en torno al eje longitudinal del plano horizontal del vehiculo con un éngulo de = 25° (véuse
la figura 7).

Los dngulos de rotacién indicados seran aplicables a los ganchos de remolque no unidos al
vehiculo.
Angulo minimo de acoplamiento y desacoplamiento

El anillo también deberd poder acoplarse y desacoplarse cuando, en relacion con la linea central
de la mordaza, el eje longitudinal del anillo:

gire horizontalmente 50° a la izquierda o a la derecha



29.7.94 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 195/23

3.6.2. gire verticalmente 6° hacia arriba o hacia abajo
3.6.3. gire en torno al eje 6° a la izquierda o a la derecha.
3.7. Desacoplamiento involuntario impedido por bloqueo

En posicién cerrada, el pivote de acoplamiento deberd estar asegurado por dos dispositivos
mecanicos de bloqueo, de forma que uno de ellos siga funcionando en caso de que el otro

falle.

La posicién cerrada y bloqueada del pivote de acoplamiento deberd estar claramente indicada en
el exterior por medio de un dispositivo mecdnico. Debera ser posible comprobar la posicién del
indicador mediante el tacto, por ejemplo: en la oscuridad.

El dispositivo mecénico deberd indicar que ambos dispositivos de bloqueo estdn conectados
(condicién conjuntiva).

No obstante, sera suficiente con que se indique el acoplamiento de uno de los dispositivos de
remolque cuando, en esta situacién, el enganche del segundo dispositivo sea una caracteristica
intrinseca del disefio.

3.8. Palancas de mano

Las palancas de mano deberan estar disefiadas de manera que se puedan manejar facilmente y
tengan el extremo redondeado. El acoplamiento no podrd tener bordes afilados ni puntos
punzantes cerca de la palanca de mano que pudieran ocasionar heridas al efectuar el
acoplamiento. La fuerza necesaria para soltar el acoplamiento, medida sin el anillo, no podrd
superar los 250 N en direccién perpendicular a la palanca de mano a lo largo de la linea de

funcionamiento.
3.9. Requisitos especiales para ganchos de remolque normalizados de las clases C50-1 a C50-6.
3.9.1. El movimiento giratorio del anillo de remolque en torno al eje transversal se conseguird gracias a

la forma esférica del pivote de acoplamiento (y no mediante una junta, véase la figura 6).

3.9.2. Las fuerzas de choque compresoras y tensoras a lo largo del eje longitudinal debidas a la
separacion entre el pivote de acoplamiento y el gancho de remolque deberdn ser atenuadas
mediante muelles o amortiguadores (excepto en el caso de C50-1).

3.9.3. Deberdn respetarse las dimensiones dadas en la figura 8 y en el cuadro 3.

3.9.4. Los acoplamientos deberdn ser adecuados y se someterdn a ensayo los valores caracteristicos que
figuran en el cuadro 4. ’

3.95. El acoplamiento se abrird mediante una palanca de mano situada en el acoplamiento (sin mando
a distancia).

Eje longitudinal del vehiculo tractor

Figura §

Giro horizontal minimo del anillo de remolque enganchado:  90° en torno al eje vertical a partir
del eje longitudinal del vehiculo
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20° min
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20°min.

Plano horizontal

Figura 6

Giro vertical minimo del gancho de remolque acoplado: + 20° en torno al eje transversal a partir
del plano horizontal del vehiculo

Plano horizontal

Figura 7

Giro minimo axial del gancho de remolque acoplado: + 25° en torno al eje longitudinal a partir
del plano horizontal del vehiculo
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Figura 8

Dimensiones de los ganchos de remolque normalizados (mm) véase el cuadro 3

CUADRO 3

Dimensiones de los ganchos de remolque normalizados (mm) (véase la figura 8)

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 Comentarios

e 83 120 140 160 *+ 0,5
e 56 55 80 100 * 0,5
d, — ‘ 54 74 84 94 max.
d, 10,5 15 17 21 H13

f 110 155 180 200 +6,-0
g 85 90 120 140 +3

a 100 170 200 200 200 +20,-0
b 150 280 360 360 360 +20,-0
c 20 24 30 30 max.
h 150 190 265 265 265 max.
11 — 150 250 300 300 max.
12 150 300 330 330 330 max.
I3 100 160 180 180 180 *20

T — 15 20 35 35 max.
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CUADRO 4

Valores caracteristicos para ganchos de remolque normalizados

D = Maximo valor D (kN)

D. = Miximo valor D (kN) para remolques de eje central

S = Mixima carga sustentadora vertical y estdtica (kg)

V = Maiximo valor V (kN)

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 ’ C50-6

D 18 25 70 100 130 190

D, 18 25 50 70 920 120

S 200 250 650 900 1 000 1 000

v 12 10 18 25 35 50
4. GANCHOS DE REMOLQUE

Los requisitos que figuran en el punto 4.1. son aplicables a los ganchos de remolque de la clase
DS50.

En los puntos 4.2. a 4.5. se enumeran los requisitos adicionales que deben cumplir los ganchos de
remolque normalizados.
4.1. Requisitos generales para ganchos de remolque

Todos los ganchos de remolque deberdn satisfacer los ensayos prescritos en el punto 4.4. del
Anexo VI ;

Los ganchos de remolque de la clase D50 estin destinados a ser utilizados con ganchos de
remolque C50. Los anillos de remolque no podrin girar axialmente (debido a que los
acoplamientos respectivos pueden girar).

En caso de que los anillos de remolque de la clase D50 estén equipados de casquillos, deberdn
ajustarse las dimensiones que aparecen en la figura 12 (excepto la clase D50-C) o en la 13.

Los casquillos no deberdn estar soldados a los anillos de remolque.
Los anillos de remolque de la clase D50 deberdn tener las dimensiones que aparecen en la figura
9 (a no ser que se determine de otra forma en los puntos 4.2., 4.3. 0 4.4.). La forma del mango
de los anillos de remolque de la clase D50-X no se expecifica, pero a una distancia de 210 mm
del centro del anillo, la altura «h» y la anchura «b» deben situarse dentro de los limites que
figuran en el cuadro 6.

4.2. Requisitos especiales para anillos de remolque de la clase de D50-A
Los anillos de remolque de la clase D50-A deben tener las dimensiones que aparecen en la
figura 9.

4.3. Requisitos especiales para los anillos de remolque de la ¢lase D50-B
Los anillos de remolque de la clase D5S0-B tendran las dimensiones que aparecen en la figura
10.

4.4. Requisitos especiales para los anillos de remolque de la clase D50-C
Los anillos de la clase D50-C tendran las dimensiones que aparecen en la figura 11.
Los anillos de remolque de la clase D50-C tendrdn las dimensiones que aparecen en la figura
13.

4.5. Valores de la carga para anillos de remolque normalizados

Los anillos de remolque normalizados y sus dispositivos de sujecién deberdn ser adecuados y se
les sometera a ensayo con los valores de carga establecidos en el cuadro S.



7. 94 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 195727
CUADRO $§
Valores caracteristicos para anillos de remolque normalizados
D = Miximo valor D (kN)
D. = Miximo valor D (kN) para los remolques de eje central
S = Maixima carga sustentadora vertical (kg)
V = Valor V (kN)
Clase D D, D v
DS50-A 130 90 1 000 30
D50-B 130 920 1000 25
D50-C 190 120 1 000 50
CUADRO 6
Dimensiones de los anillos de remolque DS0-A y D50-X, véase la figura 9
Clase h (mm) b (mm)
DSO0-A 6512 602
D50-X 67 max. 62 max.
e
\,0 | /
w, T N
T 2T — I
X
¥y 8 M
\ 80°3
21023
A-A
(No figuran los casquillos)
- b

20°4

A +30
32545 | 100 7%

Figura 9

Dimensiones de los anillos de remolque de las clases D50-A y D50-X (véase el cuadro 6)
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Figura 10

Dimensiones de los anillos de remolque de las clases D50-B (véase la figura 9 para las demds
dimensiones)
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Dimensiones de los anillos de remolque de la clase D50-C1 (véase la figura 9 para las
dimensiones que faltan)
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Figura 12

Dimensiones de los anillos de remolque de la clase D50
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Casquillo ranurado para anillos de remolque D50-C
5. ENGANCHES
5.1 Los enganches de la clase E deberdn superar los ensayos descritos en el punto 4.5. del Anexo
VL
5.2. A fin de posibilitar la unién con el vehiculo tractor, los enganches podran ir provistos de cabezas

de acoplamiento, como se describe en el punto 2, o de anillos, como se describe en el punto 4 del
presente Anexo. Las cabezas de acoplamiento y anillos de remolque podran ir unidos por medio
de tornillos, pernos o soldaduras.

5.3. Los enganches articulados no deberan tocar el suelo. Tampoco deberdn estar a menos de 200 mm
del suelo cuando abandonen la posicién horizontal al ser desenganchados.

5.4. Dispositivos de ajuste de altura para enganches articulados

5.4.1. Los enganches articulados irdn equipados con dispositivos para ajustar el enganche a la altura del
dispositivo de acoplamiento o mordaza. Estos dispositivos estarin disefiados de forma que el
enganche lo pueda ajustar una persona sin herramientas ni ninguna otra ayuda.

5.4.2. Los dispositivos de ajuste de altura deberdn ajustar los anillos de remolque o los acoplamientos
de rétula 300 mm, por lo menos, por encima y por debajo de la horizontal situada por encima
del suelo. Dentro de este margen, el enganche se ajustara sin discontinuidades o a intervalos
méximos de 50 mm medidos en el anillo o en el acoplamiento de rétula.

5.4.3. El dispositivo de ajuste de altura no debera obstaculizar el libre movimiento del enganche una vez
efectuado el acoplamiento. ’

5.4.4. Los dispositivos de ajuste de altura no deberin obstaculizar el funcionamiento del freno de
inercia.
5.5. Cuando se trate de enganches provistos de frenos de inercia, la distancia entre el centro del anillo

de remolque y el extremo del mango libre del anillo no sera inferior a 200 mm en la posicién de
accionamiento del freno. Estando el extremo del anillo totalmente introducido, la distancia no
serd inferior a 150 mm.

5.6. Los enganches para remolques de eje central deberan tener por lo menos la mitad del momento
de la resistencia a las fuerzas laterales y verticales.

6. ARMAZONES DE SOPORTE -

6.1. Los armazones de soporte serdn los adecuados para conectar el dispositivo de acoplamiento del
que se trate al vehiculo o vehiculos correspondientes.
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6.2. Los armazones de soporte no deberdn estar soldados al bastidor, la carrocerfa o cualquier otra
parte del vehiculo.

6.3. Los armazones de soporte deberan superar los ensayos establecidos en el punto 4.3. del
Anexo VL
7. ACOPLAMIENTOS DE QUINTA RUEDA Y CUNAS DE DIRECCION

Los requisitos de los puntos 7.1. a 7.9. son aplicables a todos los acoplamientos de quinta rueda
de la clase G50. En el punto 7.10. se enumeran los requisitos adicionales que deben cumplir los
dispositivos de acoplamiento normalizados.

Las cufias de direccién deberdn cumplir los requisitos que figuran en el punto 7.9.

7.1. Pivotes de acoplamiento adecuados para quinta rueda
Los acoplamientos de quinta rueda de la clase G50 estardn disehados de forma que puedan
utilizarse con pivotes de acoplamiento de la clase H50 cumpliendo las caracteristicas especificas
de éstos.

7.2. Funcionamiento automatico
Los acoplamientos de quinta rueda funcionardn automiticamente (Véase el punto 2.1.17. del
Anexo I).

7.3. Guias

Los acoplamientos de quinta rueda irdn equipados de una guia que garantice el enganche seguro
y sin peligro del pivote de acoplamiento. La anchura de la boca de la gufa serd de por lo menos

350 mm.

7.4. Minimo movimiento libre del acoplamiento de quinta rueda con el pivote de acoplamiento
enganchado (pero con el acoplamiento de quinta rueda sin sujetar a la placa de soporte o al
vehiculo).

Con el pivote de acoplamiento enganchado, los acoplamientos de quinta rueda deberan permitir
los siguientes valores minimos de giro del pivote de acoplamiento en la posicién de marcha:

7.4.1. £ 90° en torno al eje vertical (no es aplicable a los acoplamientos de quinta rueda dirigidos) y al
mismo tiempo,

7.4.2. + 12° en torno al eje horizontal transversal a la direccién de marcha. Este dngulo no incluye
necesariamente la utilizacién fuera de la carretera.

7.4.3. Se permitird un giro en torno al eje longitudinal de hasta = 3°. No obstante, cuando se trate de
un acoplamiento de quinta rueda que oscile totalmente, este dngulo podra superarse, siempre que
haya un mecanismo de bloqueo que permita restringir el giro a = 3°.

7.5. Dispositivos de bloqueo para evitar el desenganche del acoplamiento de quinta rueda

El pivote de acoplamiento deberd ir asegurado mediante un doble mecanismo de bloqueo del
acoplamiento; el segundo dispositivo de bloqueo podrd actuar sobre el primero. El primer
dispositivo de bloqueo debera entrar en funcionamiento automdticamente al efectuarse el
acoplamiento. Si el segundo dispositivo funciona de forma manual, su conexién sélo deberd ser
posible una vez que el primer dispositivo haya sido plenamente conectado. Si el segundo
dispositivo de bloqueo es de funcionamiento automatico, la conexién de ambos dispositivos
debers indicarse de forma visual.

7.6. Dispositivos de funcionamiento
En la posicién de cierre, los dispositivos de funcionamiento deberdn quedar bloqueados para
evitar el funcionamiento involuntario.

7.7. Acabado de la superficie

La superficie de las placas de acoplamiento y de los cierres de acoplamiento deberd resultar
satisfactoria desde el punto de vista funcional y haber sido cuidadosamente trabajada, forjada,
fundida o prensada.

7.8. Requisitos de carga

Todos los acoplamientos de quinta rueda deberan superar los ensayos descritos en el punto 4.6.
del Anexo VL
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7.10.1.

7.10.2.

7.10.3.

7.10.4.

5941
125 max,

Cunas de direccién

Los acoplamientos de la clase G50-X que no sean adecuados para ser guiados deberdn ir
convenientemente marcados. ‘

Las dimensiones de las cufias de direccién para corregir la trayectoria de los semirremolques
deberdn ser las que aparecen en la figura 15.

La cufia de direccién debera permitir el acoplamiento seguro y sin peligro. La cufia de direccién
debera ir montada sobre muelles. La resistencia del muelle deber seleccionarse de forma que
permita enganchar un semirremolque vacio y que, cuando el semirremolque esté totalmente
cargado, la cufia de direccion esté en estrecho contacto con los lados del acoplamiento durante Ia
marcha. La quinta rueda deberd poder desacoplarse estando el semirremolque cargado o vacio.

Requisitos especiales para acoplamientos de quinta rueda normalizados

Los acoplamientos de quinta rueda normalizados tendran las dimensiones indicadas en la figura
14 y en el cuadro 7.

Los acoplamientos de quinta rueda normalizados deberan ser adecuados para un valor D de 150
kN y un valor de U de 20 tonelados.

La desconexién debera efectuarse mediante una planaca de mano directamente en el acopla-
miento.

Los acoplamientos de quinta rueda normalizados deberdn ser adecuados para la direccién de
semirremolques mediante cufias de direccién (véase el punto 7.9.).
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Figura 14

Dimensiones de los acoplamientos de quinta rueda normalizados (véase el cuadro 7)

(*) Para prever el uso de cufias de direccién, medir la dimensién de referencia, K = 138 + 3 mm, 18 mm por
debajo de la cara superior a una distancia de 200 mm.
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CUADRO 7

Dimensiones de los acoplamientos de quinta rueda normalizados (mm) (véase la figura 14)

G50-1 G50-2 G50-3 G50-4 G50-5 G50-6

H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ NN\

3' /// é Seccién A-B

o)
~ ¢\.()
+
suelto 440 *40 2 18
198 -2
_—""_—

conectado
216 +2

—~]
oy
1bb 20.5
Lrl

Figura 15

Dimensiones de las cuiias de direcciéon montadas sobre muelles

1) Unicamente aplicable a las cufias de direccion de mas de 60 mm de grosor.

2) Esta dimension se refiere tGnicamente a la superficie funcional; la cufia de direccion en s
puede ser mas larga.

8. PIVOTES DE ACOPLAMIENTO DE QUINTA RUEDA

8.1. Los pivotes de acoplamiento de quinta rueda de la clase H50 (ISO 337) tendrdn las dimensiones

que aparecen en la figura 16.

8.2. Los pivotes de acoplamiento deberdn superar los ensayos descritos en el punto 4.8. del

Anexo VL
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Figura 16

Dimensiones de los pivotes de acoplamiento de quinta rueda de la clase H50

*) Biselado optativo 2§ x 45°

9. PLACAS DE SOPORTE

9.1. Las placas de soporte de la clase ] para acoplamientos de quinta rueda tendrin una disposicién
del orificio que corresponda a la figura 14, cuando estén destinadas a acoplamientos de quinta
rueda normalizados.

9.2. Las placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda normalizados deberan permitir
corregir la trayectoria de los semirremolques (con cufias de direccién). Las placas de soporte para
. acoplamientos de quinta rueda no normalizados y que no puedan corregir la trayectoria, deberdn

ir marcadas convenientemente. )

9.3. Las placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda deberan superar los ensayos descritos
en el punto 4.7. del Anexo VI

10. DISPOSITIVOS DE INDICACION Y CONTROL A DISTANCIA

10.1. Requisitos generales

Quedan autorizados los dispositivos de indicacién y control a distancia de los dispositivos de
acoplamiento automatico de las clases C50-X y G50-X.

Los dispositivos de indicacién y control a distancia no deben interferir con la libertad minima de
movimiento del anillo o del semirremolque enganchados. Deberdn estar permanentemente
conectados al vehiculo.

Todos los dispositivos de indicacién y control a distancia entran dentro del campo de aplicacién
de los ensayos y de la homologacién de los dispositivos de acoplamiento junto con todas las
piezas de los dispositivos de funcionamiento y de transmision.

10.2. Indicacién a distancia

10.2.1.  En los acoplamientos automaticos, los dispositivos de indicacién a distancia deberdn sefialar el
cierre y el doble bloqueo del acoplamiento mediante un dispositivo 6ptico, segiin lo dispuesto en
el punto 10.2.2. o en el 10.2.3. ,

10.2.2.  El paso de la posicién de abierto a la de cerrado y bloqueado doblemente deber ser indicada
mediante una sefial éptica de color verde.

10.2.3.  Cuando se indique la posicién de abierto o no bloqueado, se utilizara una sefial roja.
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10.2.4. En caso de que se sefale la finalizacién del procedimiento de acoplamiento automdtico, la
indicacién a distancia garantizard que el pivote de acoplamiento ha alcanzado verdaderamente la
posicién final de bloqueado doblemente.

10.2.5.  Cuando se produzca algiin fallo en el sistema de indicacién a distancia, éste no indicard la
posicién de cierre y doble bloqueo durante el procedimiento de acoplamiento si no se ha
alcanzado la posicién final.

10.2.6. La desconexion de uno de los dos dispositivos de bloqueo deber4 ocasionar que se apague la luz
verde o que se encienda la roja.

10.2.7.  Los indicadores mecinicos situados en el acoplamiento mismo no deberdn quitarse.

El dispositivo de indicacién a distancia se activard automdticamente durante los procedimientos
de acoplamiento.

10.2.8.  Para evitar que el conductor se distraiga durante la conduccién, habra un dispositivo que permita
desconectar el de indicacién a distancia.

10.2.9. Los controles e indicadores de funcionamiento de los dispositivos de indicacién a distancia
deberan estar instalados dentro del campo de visién del conductor, asi como estar clara y
permanentemente identificados.

10.3. Control a distancia

10.3.1.  En caso de utilizarse un dispositivo de control a distancia, deberd haber rambién un dispositivo
de indicacién a distancia tal y como se describe en el punto 10.2., que debera indicar también
que el acoplamiento estd abierto.

10.3.2.  Habri un disyuntor especial (es decir, un disyuntor maestro, palanca o valvula) que permita e
impida la apertura del acoplamiento mediante el dispositivo de control a distancia. Cuando este
disyuntor meaestro no esté situado en la cabina del conductor, no deberd estar en un lugar al que
tengan fcil acceso personas no autorizadas o si no, deberd poder bloquearse. El manejo del
acoplamiento desde la cabina del conductor sélo podré llevarse a cabo cuando no exista ninguna
posibilidad de que se produzca un funcionamiento accidental (por ejemplo, mediante una
operacidn en dos fases).

Debera poderse comprobar si se ha producido o no la apertura del acoplamiento mediante el
control a distancia.

10.3.3.  Si el control a distancia implica la apertura del acoplamiento por medio de una fuerza exterior,

: deberi indicarse converientemente al conductor en que situacion actua la fuerza exterior sobre el
acoplamiento. Ello no ser4 preciso cuando la fuerza externa sélo se aplique cuando el control a
distancia esté en funcionamiento.

10.3.4.  Si el dispositivo de apertura del acoplamiento por control a distancia estd instalado fuera del
vehiculo, deberd poderse vigilar la zona situada entre los vehiculos acoplados, aunque no sea
necesario acercarse a dicha zona para ponerlo en funcionamiento.

10.3.5.  Cualquier error en el funcionamiento o cualquier fallo del sistema no debe producir la apertura
accidental del acoplamiento durante la circulacién por carretera. Cualquier fallo del sistema
deber ser indicado directamente o resultar obvio en la siguiente operacién, por ejemplo, defecto
de funcionamiento.

10.3.6.  En caso de que falle el control a distancia, debera haber por lo menos un medio para abrir el
acoplamiento si se produjera una situacién de emergencia. Si fuera necesario en ese caso utilizar
alguna herramienta, se incluird esta entre las herramientas del vehiculo. Los requisitos del punto
3.8. del Anexo V no se aplican a palancas de mano utilizadas exclusivamente para abrir el
acoplamiento en una emergencia.

10.3.7.  Los controles e indicadores de funcionamiento del dispositivo de control a distancia deberdn estar
identificados de forma permanente y clara.
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ANEXO VI )

ENSAYO DE LOS DISPOSITIVOS MECANICOS DE ACOPLAMIENTO

REQUISITOS GENERALES DE ENSAYO

Se someterd a ensayo ejemplares de los dispositivos de acoplamiento, llevandose a cabo ensayos
de resistencia y de funcionamiento. No obstante, el servicio técnico podrd eximir del ensayo de
resistencia a un dispositivo, siempre que debido a su disefio simple sea posible llevar a cabo una
comprobracién tedrica. Los ensayos te6ricos garantizaran la misma calidad en los resultados que
la correspondiente a las pruebas dinamicas o estdticas. En caso de duda, predominarin los
resultados de los ensayos dindmicos. El servicio técnico responsable decidird qué tipo de ensayos
deberan llevarse a cabo.

En los dispositivos de acoplamiento se comprobard la resistencia mediante un ensayo dinamico
(ensayo de resistencia). En algunos casos, es posible que sean necesarios ensayos estaticos
suplementarios (véase el punto 4).

El ensayo dindmico se llevard a cabo con carga aproximadamente sinusoidal (alternativa o

“pulsatil), con el nimero de ciclos que resulte adecuado para el material. No deberdn producirse

grietas ni fracturas.

En los ensayos estiticos exigidos, sélo se permitird una ligera deformacién permanente. La
deformacién del plastico resultante no serd superior al 10 % de la maxima deformacién.

Los supuestos de carga de los ensayos dindmicos se basan en la componente de la fuerza
horizontal en el eje longitudinal del vehiculo y la componente de la fuerza vertical. No se tendrin
en cuenta las componentes de la fuerza horizontal transversal al eje longitudinal del vehiculo ni
los momentos, siempre que sean poco importantes.

Cuando el disefio del dispositivo de acoplamiento o su sujecién al vehiculo o la de los sistemas
adicionales (estabilizadores, sistemas de acoplamiento cortos, etc.) generen fuerzas o momentos
adicionales, el servicio técnico podrd exigir ensayos adicionales.

La componente de la fuerza horizontal en el eje longitudinal del vehiculo estara representada por
una fuerza de referencia determinada tedricamente, el valor D definido en el punto 2.1.18. del
Anexo 1. La componente de la fuerza vertical, cuando proceda, estard representada por la carga
sustentadora vertical estdtica S en el punto de enganche y la carga vertical supuesta V, definida.en
el punto 2.1.19. del Anexo I o por la carga sustentadora vertical estitica U cuando se trate de
acoplamientos de quinta rueda.

Los valores caracteristicos D, S; V y U en los cuales se basan los ensayos, se tomarin de la
solicitud de homologacién CEE presentada por el fabricante.

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO

En los ensayos dindmicos y estiticos, se colocard el ejemplar en una instalacién de pruebas
adecuada dotada de un medio adecuado para aplicar fuerzas, de manera que dicho ejemplar no
esté sometido a ninguna fuerza o momento que no sean la fuerza de ensayo especificada. En el
caso de los ensayos alternantes, la direccién de la aplicacién de la fuerza no debera desviarse en
mds de + 1° de la direccién especificada. En el caso de los ensayos pulsatiles y estaticos, el angulo
deberd fijarse para la fuerza maxima. Ello requerird normalmente una junta en el punto de
aplicacién de la fuerza (es decir, el punto de enganche) y una segunda junta a una distancia
adecuada.

La frecuencia del ensayo no deberd superar los 35 Hz. La frecuencia seleccionada estara
totalmente separada de las frecuencias de resonancia de los aparatos de ensayo, incluido el
dispositivo que esté siendo ensayado. En los ensayos asincrénicos, las frecuencias de las dos
componentes de la fuerza estardn separadas aproximadamente del 1 % al 3 % como maximo. En
el caso de los dispositivos de acoplamiento hechos de acero, el nimero de ciclos de fuerza sers de
2 x 106 En los casos de los dispositivos hechos de otros materiales, se exigird un nimero mds
elevado de ciclos. Se utilizard el método de penetracién de colorante para descubrir las grietas u
otro equivalente.
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2.3. Fn el caso de fuerzas de ensayo alternantes (componentes), la fuerza media serd cero. En el caso
de ensayos pulsétiles, la fuerza de ensayo serd igual a la fuerza mdxima; la fuerza minima serd
hasta el 5 % de la fuerza maxima, a no ser que se determine de otra forma en los requisitos
especificos de ensayo.

2.4. En los ensayos estaticos distintos de los ensayos especiales requeridos con arreglo al punto 4.2.3.,
la fuerza de ensayo se aplicard suave y rdpidamente, manteniéndose durante al menos 60 segun-
dos.

2.5. Los dispositivos de acoplamiento que se estén ensayando deberdn estar instalados normalmente

de la forma mas firme posible en las instalaciones de prueba, colocados en la posicion real en la
cual seran utilizados en el vehiculo. Los dispositivos de fijacién serdn los especificados por el
fabricante o solicitante y seran los destinados a la sujecion al vehiculo o tendran caracteristicas
mecanicas idénticas.

2.6. Serd preferible que los acoplamientos se ensayen en la situacién original prevista para la
carretera. Queda a discrecién del fabricante, con el acuerdo del servicio técnico, el neutralizar los
elementos flexibles, siempre que fuera necesario, para llevar a cabo los ensayos y cuando no haya
peligro de que ejerzan una influencia desvirtuadora sobre los resultados del ensayo.

Podrin sustituirse durante el ensayo los componentes flexibles que estén aparentemente sobreca-
lentados debido a este procedimiento de ensayo acelerado. Las cargas del ensayo podran aplicarse
mediante dispositivos especiales rigidos.

3. SIMBOLOS Y DEFINICIONES DEL ANEXO VI
A, = carga maxima autorizada en el eje de direccién, en toneladas
C = masa del remolque de eje central en toneladas (segin se define en el punto 2.1.18. del
Anexo 1)

= valor D en kN (segin se define en el punto 2.1.18. del Anexo I)

= masa del remolque en toneladas (segin se define en el punto 2.1.18. del Anexo I)

T = masa del vehiculo tractor en toneladas (segiin se define en el punto 2.1.18. del
Anexo I) :

Fa = fuerza de elevacidn estdtica en kN

F, = componente horizontal de la fuerza de ensayo en el eje longitudinal del vehiculo, en
kN

F, = Compohénte vertical de la fuerza de ensayo en kN

F, = componente horizontal de la fuerza de ensayo transversal al eje longitudinal del

vehiculo en kN
Fiswes = fuerza de ensayo resultante de F, y F; en kN

Fyq res= fuerza de ensayo resultante de Fy, y Fy en kN

S = carga vertical estdtica en kg

8§ = carga vertical impuesta en el quinto eje en toneladas

\Y% = valor V en kN (segin se define en el punto 2.1.19. del Anexo I)

a = factor equivalente de aceleracién vertical en el punto de enganche de los remolques de
eje central dependiendo del tipo de suspensién en el ¢je o ¢jes traseros del vehiculo
tractor

€ = distancia longitudina! entre el punto de enganche de las bolas de remolque que pueden
desmontarse v el plano vertical de los puntos de fijacion (véanse las figuras 23 a 26)
en mm

f = distancia vertical entre el punto de enganche de las bolas de remolque que pueden
desmontarse y el plano horizontal de los puntos de fijacién (véanse las figuras 22 a
26) en mm

g = aceleracién causada por la gravedad, la cual se supone equivale a 9,81 m/s

| = longitud teérica del enganche, desde ¢l centro del anillo hasta el centro del eje en su

conjunto en m

n = distancia entre el anillo y la linea central del eje de direccién en mm
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r = radio de oscilacién en mm
S = distancia entre ejes en mm
x = longitud del 4rea de carga de un remolque de eje central en mm
Subindices:
(¢) = fuerza maxima
U = fuerza minima
w = alternante
h = horizontal
s = vertical

4. REQUISITOS DE ENSAYOS ESPECIFICOS

4.1. Bolas de remolque y soportes de traccién

4.1.1. Los dispositivos mecdnicos de acoplamiento de las bolas de remolque podran pertenecer a uno de

los siguientes tipos:

— bolas de remolque de una pieza que incluyen dispositivos con bolas amovibles no intercam-
biables (véase la figura 20)

— bolas de acoplamiento que incluyen una serie de elementos que pueden desmontarse (véanse
las figuras 21, 22 y 23)

— soportes de traccion (véase la figura 24)
El ensayo bdsico consistird en un ensayo de resistencia con una fuerza de ensayo alternante. El

ejemplar de ensayo serd la bola de remolque, el cuello de la bola y los soportes necesarios para
unirlos al vehiculo. La bola de remolque y los soportes de traccién deberan fijarse, en la posicién

“real de uso y de manera sélida, a una instalaciéon de pruebas capaz de producir fuerzas

alternantes.

Sera el fabricante del vehiculo quien determine el emplazamiento de los pﬁntos de fijacion de la
bola de remolque y los soportes de traccién (véase el punto 1.2. del Anexo VII).

Los dispositivos presentados al ensayo estardn provistos de todos los detalles de disefio que
puedan influir en los criterios de resistencia {por ejemplo: placa eléctrica, cualquier marca, etc.).
Los limites exteriores del ensayo estardn situados en los puntos de anclaje o sujecién. La
localizacién geométrica de la bola de acoplamiento y de los puntos de fijacion del dispositivo de
acoplamiento en relacién con la linea de referencia serd la indicada por el fabricante del vehiculo
y figurard en el informe sobre el ensayo. Todas las posiciones relativas de los puntos de anclaje
en relacion con la linea de referencia, acerca de las cuales el fabricante del vehiculo tractor
proporcionard la aprobacién necesaria al fabricante del dispositivo del remolque, se repetirdn en
el banco de ensayos.

El conjunto instalado en el banco de ensayo se someterd a un ensayo en una mdquina de ensayos
de tensién de fuerza alternante (por ejemplo: un generador de impulsos por resonancia).

La carga del ensayo sera una fuerza alternante y se aplicaré a la bola de remolque formando un
dngulo de 15° * 1° tal y como se muestra en la figura 17 o en la 18.

Si el centro de la bola se halla por encima de la linea paralela a la linea de referencia, como se
muestra en la figura 19, en la que se encuentra el punto de fijacion superior mas préximo, el
ensayo debera efectuarse formando un 4ngulo o = — 15° = 1° (véase la figura 17). Si el centro de
la bola se halla por debajo de la linea paralela a la de referencia, como se muestra en la figura 19,
en la que se encuentra el punto de fijacién superior més préximo, el ensayo debera realizarse
formando un dngulo a = 15° * 1° (véase la figura 18).

Este dngulo se ha elegido teniendo en cuenta la carga vertical estitica y la dindmica. Este método
de ensayo s6lo serd aplicable a una carga estitica autorizada no superior a

120D
8

S

Cuando sea necesaria una carga estitica superior a 120. D, el angulo de ensayo se aumentara a
20°. El ensayo dindmico se realizard con la siguiente fuerza de ensayo: Fis res = £ 0,6 D.
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Instalacion de pruebas II
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Figura 20

Bola de acoplamiento de una pieza
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4.1.6. El procedimiento de ensayo es aplicable a los diferentes tipos de dispositivos de acoplamiento
(véase el punto 4.1.1.) de la siguiente manera:

4.1.6.1. Bolas de acoplamiento de una pieza que incluyen dispositivos con bolas amovibles no intercam-
biables (véase la figura 20).

El ensayo de resistencia para los dispositivos que aparecen en la figura 20 se llevard a cabo de
acuerdo con los requisitos del punto 4.1.5.

4.1.6.2. Bolas de acoplamiento que incluyen elementos que pueden desmontarse.

Se definen las siguientes categorias: *

— soporte de traccién y bola (véase la figura 21)

— soporte de traccién y bola sobre soporte integral (véase la figura 22)
— soporte de traccién y bola (véase la figura 23)

— soporte de traccién sin bola (véase la figura 24)

ARARIREN

Figura 21

‘Soporte de traccién y bola

\\\\E\\\\\\

Figura 22

Soporte de traccién y bola sobre soporte integral
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Soporte de traccién y bola

VL4 L Lt £ 44

Figura 24

Soporte de traccion

El ensayo de resistencia de los dispositivos que aparecen en las figuras 21 a 23 se realizard de
acuerdo con los requisitos del punto 4.1.5. Se sefialardn en el informe de los ensayos las
dimensiones «e» y «f» incluyendo una tolerancia de fabricacién de = 5 mm.

El ensayo del soporte de traccion (véase la figura 24) se llevara a cabo con una bola montada
(sobre un soporte). Se tendrdn en cuenta tnicamente los resultados relacionados con el soporte
de traccién entre los puntos de fijacion y la superficie de montaje del soporte de la bola.

Sera el fabricante del dispositivo de acoplamiento quien deberd especificar las dimensiones «e» y
«f»_

4.1.6.3. Dispositivos de acoplamiento con dimensiones «e» y «f» variables para bolas de acoplamiento
desmontables e intercambiables.

4.1.6.3.1. Los ensayos de resistencia para dichos soportes de. traccién (que aparecen en la figura 25) se
llevaran a cabo segun los requisitos del punto 4.1.5.

4.1.6.3.2. Cuando por acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico sea posible definir la disposicion
menos favorable, bastard unicamente con someter a ésta a ensayo. De lo contrario, deberdn
ensayarse varias posiciones de la bola siguiendo un programa de ensayo simplificado de acuerdo
con el punto 4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3. En el programa de ensayo simplificado, el valor de «f» se situard entre un valor definido de f,;, y
un valor de f,,, que no supere los 100 mm. La bola estard a una distancia (e,,,,) de 130 mm del
soporte. Para cubrir todas las posibles posiciones de la bola, se ensayardn, en el campo definido
por la distancia horizontal desde la superficie de montaje y la variacién vertical de f (£, a f,,.),
dos dispositivos:

— uno con la bola en la parte superior (f...), ¥

— uno con la bola en la parte inferior {fg,).
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Cuando el campo de las posibles posiciones de la bola esté dividido por la paralela a la linea de
referencia (véase la figura 25¢), los dngulos de ensayo seran:

— « para la bola por encima de la linea de referencia y + a para la bola por debajo de ésta
(compdrese con la figura 19).

a) fna.x por debajo de la paralela a la linea de referencia angulos de ensayo: + a

Linea de referencia paralela a la linea

| f/‘W//'
AN

Bola por debajo

Figura 25a

Soporte de traccién y soportes para diversas posiciones de la bola

b) f.i, por encima de la paralela a la linea de referencia dngulos de ensayo: — a

|

- .IT

Linea de referencia paralela a la linea - Bola por encima
-

| N
1 = b
' ] 'a !g
' l [ PR '
!—‘ '
- - . . I —_
N\ T
1
) © max l
Figura 25b

Soporte de traccién y soporte para diversas posiciones de la bola
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¢) fnax POr encima de la paralela a la linea de referencia
fin POr debajo de la paralela a la linea de referencia
angulos de ensayo: + a y — a

Lineas de referencia

Linea de referencia paralela a la linea K
. Por encima de la bola
/ Por debajo de 1a bola
E
b

K

—

Figura 25¢

Soporte de traccién y soporte para diversas posiciones de la bola

4.2. Cabezas de acoplamiento

4.2.1. Los ensayos bésicos son el ensayo de resistencia con una fuerza de ensayo alternante y el ensayo
estatico {ensayo de elevacién) de cada ejemplar de ensayo.

4.2.2. El ensayo dindmico se llevard a cabo con una bola de acoplamiento de la clase A que tenga la
resistencia adecuada. Se dispondran en la instalacién de pruebas el acoplamiento-de rétula y la
bola de remolque como indique el fabricante, de manera que corresponda a su sujecion en el
vehiculo. No deberd aparecer ninguna fuerza, aparte de la fuerza de ensayo que se esté ejerciendo
sobre el ejemplar. La fuerza de ensayo se aplicard a lo largo de una linea que pase por el centro
de la bola y esté inclinada hacia abajo formando in dngulo de -15° (véase la figura 26). Se llevara
a cabo un ensayo de resistencia en uno de los ejemplares de ensayo con la siguiente fuerza:

Fhs resw = 0,6 D

Figura 26

Ensayo dinamico

4.2.3. Se llevard a cabo también un ensayo estitico de elevacién. La bola de remolque que se utilizard
para el ensayo deberd tener un didmetro de:

49+913 mm



N°¢ L 195/44 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 29. 7. 94

para representar una bola de remolque desgastada. La fuerza de elevacién F, deberd aumentarse
suave y rapidamente hasta un valor de

e+ —500)
" 1000

en el cual se la mantendrd durante diez segundos (véase la figura 7). La cabeza de acoplamiento
no deberd separarse de la bola ni presentar ninguna deformacién permanente que pueda afectar
negativamente a su capacidad de funcionamiento. :

F

A

K900
w _ %%“\

7777777777757

Figura 27

NN

Ensayo de elevacion

4.3. Ganchos de remolque y brazos de traccion

4.3.1. Se llevard -a cabo un ensayo de resistencia en un ejemplar de ensayo. El dispositivo de
acoplamiento estard equipado con todas las fijaciones necesarias para sujetarlo al vehiculo. Se
someterd también a ensayo todo dispositivo intermedio situado entre el gancho de remolque y el
armazén del vehiculo (es decir: los brazos de traccién) con las mismas fuerzas que al gancho. Al
probar brazos de traccién destinados a ganchos de remolque normalizados, la carga vertical se
aplicard a una distancia longitudinal del plano vertical de los puntos de fijacién igual a la
posicién del gancho normalizado correspondiente.

4.3.2. Ganchos de remolque para enganches articulados (S = 0)

Los ensayos dindmicos se llevardn a cabo con una fuerza horizontal alternante de F,, = + 0,6 D
que actiie en una linea paralela al suelo y en el plano longitudinal mediano del vehiculo tractor
que pasa a través del centro del pivote de acoplamiento.

4.3.3. Ganchos de remolque para remolques de eje central (S > O)

4.3.3.1. Masas de remolques de eje central de hasta 3,5 toneladas

Los ganchos de remolque destinados a los de eje central con una masa de 3,5 toneladas se
someteran a ensayo de la misma manera que las bolas de remolque y los soportes de traccion
descritos en el punto 4.1. del presente Anexo.

4.3.3.2. Masas de remolques de eje central que superen las 3,5 toneladas

Las cargas de ensayo se aplicardn al ejemplar en direccién vertical y horizontal en el ensayo
asincrénico de resistencia. La linea horizontal de actuacién serd paralela al suelo en el eje
longitudinal mediano del vehiculo tractor y pasard a través del centro del pivote de acoplamiento.
La linea vertical de actuacién serd perpendicular al suelo en el plano longitudinal mediano del
vehiculo tractor y pasard a través del centro del pivote de acoplamiento (véase la figura 28).

Los elementos de sujecion de los ganchos y anillos de remolque que se estin ensayando serdn los
destinados a su sujecion al vehiculo conforme a las instrucciones de instalacién del fabricante.

Se aplicardn las siguientes cargas de ensayo en el punto de enganche
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Carga de ensayo Valor medio (kN) Amplitud (kN)
Carga horizontal 0 + 0,6 D
g-s
"Carga vertical 1000 + 0,6V

La fuerza de ensayo es la suma geométrica de la componente vertical y de la horizontal. Para
conseguirla se utilizara la disposicién del banco de ensayo que se muestra en la figura 28. Las
componentes vertical y horizontal serdn de forma sinusoidal y se aplicarin asincrénicamente
cuando la diferencia entre sus frecuencias sea del 1 a 3 % de forma que aparezcan en todas
direcciones las fuerzas resultantes de ensayo.

4.3.4. Ensayo estdtico en el dispositivo de blogqueo del pivote de acoplamiento
En los ganchos de remolque, serd también necesario ensayar todo dispositivo de cierre y bloqueo
mediante una fuerza estdtica de 0,25 D que actiie en la direccion de apertura. El ensayo no

debera abrir el cierre y no deberd causar dafios. Serd suficiente una fuerza de ensayo de 0,1 D
para los pivotes de acoplamiento cilindricos.

Carga de ensayo vertical

Carga de ensayo horizontal

TT77 777777777777 /77777777777 777 777777777777 777777777 7777777777777

Figura 28

Instalacion de pruebas para ganchos de remolque (ejemplo)

4.4. Anillos de remolque

4.4.1. Los anillos de remolque estardn sujetos a los mismos ensayos dindmicos que los ganchos de
remolque. Los anillos de remolque utilizados unicamente en los remolques con enganches
articulados que permiten el movimiento vertical libre estardn sujetos a la fuerza alternante
descrita en el punto 4.3.2. Los anillos de remolque destinados a los remolques de eje central
deberdn ser sometidos a ensayo de la misma manera que los acoplamientos de rétula (4.2.) para
las masas de remolque C de hasta 2,5 toneladas y de la misma manera que los ganchos de
remolque (4.3.3.2.) para remolques de eje central cuya masa C supere las 3,5 toneladas.

4.4.2. El ensayo de los anillos de remolque se llevara a cabo de manera que la carga alternante actte
también en los elementos utilizados para sujetar el anillo de remolque al enganche. Todos los
elementos intermedios flexibles deberdn estar firmemente sujetos con abrazaderas.
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

Enganches

Los enganches serdn sometidos a ensayo de la misma manera que los anillos de remolque (véase
el punto 4.4.). El servicio técnico podra eximir del ensayo de resistencia cuando, debido al disefio
simple de un componente, sea posible llevar a cabo una comprobacién teérica de su resistencia.
Las cargas previstas para la comprobacién teérica del enganche de los remolques de eje central
con una masa C de hasta 3,5 tonelados se tomardn de la norma ISO 7641/1 (1983). Las cargas
previstas para la comprobacién tedrica de los enganches para remolques de eje central con una
masa C superior a 3,5 tonelados se calcularan de la siguiente manera:

_ 8XxS.
= 1000tV

donde la amplitud de la fuerza V es la que figura en el punto 2.1.19. del Anexo L

Las tensiones médximas admisibles en el caso de una carga prevista para remolques con una masa
C total superior a 3,5 toneladas deberdn ser conformes al pdrrafo 5.3. de la norma ISO 7641/1.
Para los enganches curvados (por ejemplo, cuello de cisne) y para los enganches de remolques
completos, se tomard en consideracién el componente de fuerza horizontal Fpp = 1,0 x D.

Para los enganches de remolques completos con movimiento libre en el plano vertical, y ademads
del ensayo de resistencia o la comprobacion tedrica de la fuerza, se comprobara la resistencia al
combamiento mediante un célculo teérico con una carga de 3,0 D o bien mediante un ensayo de
combamiento con una carga de 3,0 x D. La tensién admitida en caso de calculo deberd ser
conforme al pirrafo 5.3. de la norma ISO 7641/1.

En los ejes de direccién, la resistencia a la flexién se comprobard, bien mediante calculos teéricos,
bien mediante una prueba de flexién. Se aplicard una fuerza estdtica lateral horizontal en el
centro del punto de enganche. La magnitud de la fuerza serd tal que se ejerza un momento de
0,6 x A, x g (kNm) en el centro del ¢je anterior. Las tensiones admisibles deberdn ser conformes
al parrafo 5.3. de la norma ISO 7641/1.

Acoplamientos de quinta rueda

Los ensayos bdsicos de resistencia seran el dindmico y el estitico (ensayo de elevacién). Los
acoplamientos de quinta rueda destinados a la conduccion de los semirremolques estaran sujetos
a un ensayo estitico adicional (ensayo de flexién). En los ensayos, el acoplamiento de quinta
rueda deberd estar equipado con todas las sujeciones necesarias para sujetarlo al vehiculo. El
método de montaje serd el mismo que se empleara después en el vehiculo.

Ensayos estaticos

Los acoplamientos de quinta rueda normalizados destinados a una cufia de direccién o a un
dispositivo similar para dirigir los semirremolques (véase el punto 7.9. del Anexo V) serin
sometidos a ensayos para comprobar que su resistencia es la adecuada, mediante un ensayo
estatico de flexién, comprendido en la gama de funcionamiento del dispositivo de direccién con
la aplicacién simultdnea de la carga de la quinta rueda. La méxima carga autorizada U en la
quinta rueda se aplicard verticalmente en el acoplamiento, estando este en su posicién de
funcionamiento, mediante una placa rigida del tamafio suficiente para cubrir completamente el
acoplamiento.

La resultante de la fuerza aplicada deberd atravesar el centro de la junta horizontal del
acoplamiento de quinta rueda.

Al mismo tiempo, una fuerza lateral horizontal, que represente la fuerza necesaria para dirigir el
semirremolque, se aplicard en los laterales de la guia del pivote de acoplamiento. La magnitud de
esta fuerza y la direccién en la que actuard deberin elegirse de manera que se ejerza un momento
de 0,75 m x D en el centro aproximadamente del pivote de acoplamiento. El momento se
aplicard mediante una fuerza que actie en un brazo de palanca de 0,5 m de longitud. Se
permitird una deformacién permanente (pldstica) de hasta 0,5 % en todas las dimensiones
nominales. No deberdn producirse grietas.

Se llevara a cabo un ensayo estdtico de elevacion en todos los acoplamientos de quinta rueda.
Hasta una fuerza de elevacién de F, = g U, no deberd producirse una flexién importante de tipo
permanente de la placa de acoplamiento superior al 0,2 % de su anchura. Cuando se trate de
acoplamientos de quinta rueda normalizados de la clase G50 o de acoplamientos equivalentes
para el mismo didmetro del pivote de acoplamiento, no deberd separarse el pivote de
acoplamiento del acoplamiento cuando se aplique una fuerza de elevacién de:

Fy=g-2,5-U
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La fuerza se aplicard mediante una palanca, uno de cuyos extremos estara apoyado en la placa de
acoplamiento y el otro situado a una distancia de 1 a 1,5 m del centro del pivote de
acoplamiento (véase la figura 29).

El brazo de la palanca deberd estar a 90° en la direccién de entrada del pivote de acoplamiento
en el acoplamiento. Si el caso mds desfavorable es obvio, dicho caso deberd ser sometido a
ensayo. Si el caso mds desfavorable no es facil de determinar, el servicio técnico decidird qué lado
debera ser sometido a ensayo. No se exigird un segundo ensayo.

Esquema de la instalacién de pruebas

F

A .
A |

e teeecasren.
S ———————
| T :
PN } |
= S |

e ¢

— 1.. 1.5m—>

Visto desde detras

Figura 29

Ensayo de elevacion en los acoplamientos de quinta rueda

4.6.3. Ensayo dindmico

El acoplamiento de quinta rueda estara sujeto a fuerzas alternantes en una instalacién de pruebas
(ensayo dindmico asincrénico), sobre él actuaran simultdneamente fuerzas horizontales alternan-
tes y verticales pulsitiles.

4.6.3.1. Cuando se trate de acoplamientos de quinta rueda no destinados a dirigir semirremolques, se
utilizardn las siguientes fuerzas:
Horizontal:  Fy, =+ 0,6 - D
Vertical: Foa=g12-U

Estas dos fuerzas se aplicardn en el ¢je longitudinal mediano del vehiculo pasando F g ; a través
del centro de la juntura del acoplamiento.

La fuerza vertical F; alternara entre los limites:
+1,2-Uy+04-U
la fuerza horizontal entre:
+0,6 - Dy-06-D
4.6.3:2. Cuando se trate de acoplamientos de quinta rueda destinados a la direccidén positiva de los
semirremolques, se aplicaran las siguientes fuerzas:
horizontal: ~ F,, = = 0,675 D

vertical: Fioy como en el punto 4.6.3.1.

Las lineas de actuacién de las fuerzas aparecen en el punto 4.6.3.1.

4.6.3.3.  Para el ensayo dinamico de los acoplamientos de quinta rueda, se colocard un producto
lubricante entre la placa de acoplamiento y la del remolque de forma que se obtenga un
coeficiente maximo de friccidén de p = 0,15.
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4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

Placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda

El ensayo dindmico de los acoplamientos de quinta rueda descrito en el punto 4.6.3. y los
ensayos estaticos descritos en el punto 4.6.2. deberdn realizarse de la manera adecuada a las
placas de soporte. Serd suficiente con realizar, en el caso de las placas de soporte, el ensayo de
elevaciéon Unicamente en un: lado. Los ensayos tomardn como base la mdxima altura de
instalacién prevista para el acoplamiento, la mdxima anchura prevista y la minima longitud
prevista en el disefio de la placa de soporte. No es necesario realizar este ensayo cuando la placa
de soporte sea mas estrecha o mds larga y su altura total inferior, siendo las demas caracteristicas
iguales a las de otro dispositivo que ya haya sido ensayado.

Pivotes de acoplamiento de quinta rueda de semirremolques

Se llevard a cabo en la instalacién de pruebas un ensayo dindmico con fuerza alternante de un
ejemplar. El ensayo del pivote de acoplamiento no deberd estar combinado con el ensayo del
acoplamiento de quinta rueda. Se realizara el ensayo de forma que la carga se aplique también en
los puntos de fijacién necesarios para sujetar el pivote de acoplamiento al semirremolque.

Se realizard un ensayo dindmico con una carga horizontal de F,, = = 0,6 - D en el pivote de
acoplamiento, estando este en posicion de funcionamiento.

La linea de actuacién de la fuerza atravesard el centro del didmetro méds pequefio del elemento
cilindrico del pivote de acoplamiento que tenga un didmetro de 50,8 mm para la clase H50
(véase la figura 16 del Anexo V).
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ANEXO vII

REQUISITOS PARA LA HOMOLOGACION DE TIPO DE UN VEHICULO EN LO QUE SE REFIERE A
LA INSTALACION FACULTATIVA EN DICHO VEHICULO DE DISPOSITIVOS MECANICOS DE
ACOPLAMIENTO

1. REQUISITOS GENERALES

1.1. El fabricante del vehiculo declarard qué tipos y clases de dispositivos de acoplamiento pueden
instalarse en el tipo de vehiculo, asi como los valores D, V (1), S o U (cuando proceda) que estin
fundamentados en la fabricacién del tipo de vehiculo en combinacion con el tipo o tipos de
dispositivos mecénicos a los que estd destinado. Las caracteristicas D, V, S o U de los dispositivos
de acoplamiento homologados de acuerdo con la presente Directiva serdn iguales o mayores a las
caracteristicas dadas de la combinacién de la que se trate.

1.2. El dispositivo de acoplamiento estard sujeto al tipo de vehiculo segin lo dispuesto en las
instrucciones de instalacién, las cuales las elaborara el fabricante del vehiculo de acuerdo con el
fabricante del acoplamiento y el servicio técnico. El fabricante del vehiculo declarard los puntos
de sujecion adecuados para el dispositivo de acoplamiento en el tipo de vehiculo y, cuando
proceda, los soportes de montaje, placas de soporte, etc. que deberdn instalarse en un tipo
concreto de vehiculo.

1.3. Sélo se utilizaran para el acoplamiento de remolques que tengan una masa maxima superior a
3,5 toneladas los dispositivos de acoplamiento automdticos que permiten el acoplamiento
automatico a los vehiculos de motor.

1.4. Cuando se instalen los dispositivos de acoplamiento de las clases B, D, E y H en los remolques,
debera tenerse en cuenta para calcular el valor D la cantidad de 32 toneladas para la masa
maxima T del vehiculo tractor. Si el valor D del dispositivo de acoplamiento no es suficiente para
T = 32 toneladas, la limitacién resultante de la masa T del vehiculo tractor o de la masa de la
combinacién de vehiculos debera indicarse en el certificado de homologacién CEE del remolque
de un tipo de vehiculo (Anexo IX).

2. REQUISITOS ESPECIALES
2.1. Sujecion de las bolas de remolque y de los soportes de traccién
2.1.1. Las bolas de remolque y los soportes de traccién deberdn estar sujetos al vehiculo, en las

categorias My, M, de menos de 3,5 toneladas y N, de manera que se ajusten al espacio libre y a
la altura que aparecen en la figura 30. Este requisito no se aplicard a los vehiculos todo terreno
tal como se definen en el Anexo II de la Directiva 92/53/CEE.

(1) El valor V sélo deberd declararse en el caso de vehiculos con una masa méxima en carga técnicamente admisible
superior a 3,5 toneladas.



Diario Oficial de las Comunidades Europeas 29.7.94

N° L 195/50
950
R
N P . N
\ Vista de perfil (seccién A-A)
Nl
¥ 11
NEI
§<_<l ]_ 100 max.
I RN 'y
<
E \
e Q ~__|e5 min.
N\ :
=
2
= -
£ =
SN 2| 5,
€ g =
u'i )
Suelo
g
&‘ "
go /{ Vista desde arriba (seccién B-B)
N
\ -
¢ \ «
£ \ > g\a.
o N &
NE f
e \\ n) l ‘1-/ v
% AN ¢
JF N o N . A
< § ‘g, %
£ i 0'04- g
2 \\\ '
N
AN
2N
NN
Figura 30
Espacio libre para bolas de remolque
Cualquier informacioén que no aparezca debera determinarse adecuadamente.
Las dimensiones y dngulos deberdn comprobarse con los instrumentos convenientes.
2.1.2. El fabricante del vehiculo debera proporcionar las instrucciones de instalacién de las bolas de

remolque y los soportes de traccién e indicard si es necesario algin refuerzo del 4rea de
fijacién.
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2.1.3. Deber4 ser posible acoplar y desacoplar acoplamientos de rétula cuando el eje longitudinal del
acoplamiento de rétula esté situado en relacion con la linea central del acoplamiento de rétula y
la instalacién:

a) horizontalmente B = 60° a la derecha o la izquierda (véase la figura 30)
b) verticalmente @ = 10° hacia arriba o hacia abajo (véase la figura 30)

¢) girado en torno al eje 10° a la derecha o a la izquierda

2.1.4. La bola de remolque instalada no deberd quitar luz ni visibilidad a la matricula trasera; si esto no
fuera posible, debera utilizarse una bola de remolque que pueda desmontarse sin herramientas
especiales.

2.2. Sujecion de las cabezas de acoplamiento

2.2.1. Las cabezas de acoplamiento de la clase B quedan autorizadas para remolques cuya masa

méxima sea de 3,5 toneladas (inclusive). Estando el remolque en posicion horizontal y cargado
con la maxima carga autorizada por eje, las cabezas de acoplamiento deben estar sujetas de
forma que el punto de enganche del remolque esté a 430 + 35 mm por encima del plano
horizontal en el cual estdn situadas las ruedas del remolque (véase la figura 31). Cuando se trate
de caravanas y remolques de transporte de mercancias, la posicién horizontal serd aquella en la
que el suelo o la superficie de carga esté horizontal. Cuando se trate de remolques que no tengan
esta superficie de referencia (por ejemplo: remolques para embarcaciones o similares), el
fabricante del remolque debera dar una linea de referencia adecuada que definird la posiciéon
horizontal. El requisito de altura se aplicard solamente a los remolques destinados a estar sujetos
a los vehiculos mencionados en el punto 2.1.1.

2.2.2. Debera ser posible accionar las cabezas de acoplamiento sin peligro dentro del espacio libre de la
bola de remolque que aparece en la figura 30.

{430 235) mm

Figura 31

Altura de instalacion de la cabeza de acoplamiento

2.3. Sujecion de ganchos de remolque y bloques de soporte

2.3.1. Dimensiones de montaje para los ganchos de remolque normalizados

Si hay diversos tipos de ganchos de remolque normalizados que pueden instalarse en el tipo de
vehiculo, deberdn ajustarse a las dimensiones de montaje en el vehiculo que aparecen en la figura
32 y en el cuadro 8.
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Figura 32
Dimensiones de montaje para ganchos de remolque normalizados (véase el cuadro 8)
2.3.2. Necesidad de acoplamientos con control a distancia
Cuando no puedan cumplirse una o varias de las siguientes normas sobre el funcionamiento
seguro y sencillo (2.3.3.), la accesibilidad (2.3.4.) o el espacio libre para la palanca de mano
(2.3.5.), debera utilizarse un acoplamiento con dispositivo de mando a distancia tal y como se
describe en el punto 10.3. del Anexo V.
2.3.3. Funcionamiento seguro y sencillo del acoplamiento

Los ganchos de remolque deberdn estar instalados en el tipo de vehiculo de manera que sea
sencillo y seguro manejarlos.

Ademas de la funcién de apertura (y cierre, cuando proceda), se incluyen también las operaciones
de comprobacién de la posicion del indicador de la posicién de cierre y bloqueo del pivote de
acoplamiento (visual y tactilmente).

En la zona en la que esté situada la persona que acciona el acoplamiento, no debera haber ningtn
elemento que pueda constituir un peligro (bordes afilados, esquinas, etc.) y que sea propio del
disefio o si no, deberd haber algin sistema de proteccién que haga improbable cualquier dafio.

La evacuacién de la zona no debe estar limitada por ningtin lado mediante objetos fijos.

Los dispositivos de proeteccion contra la inercia no deberdn evitar que la persona adopte la
posicién adecuada para accionar el acoplamiento.
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2.3.5.

Accesibilidad

La distancia entre el ceniro del pivote de acoplamiento y el borde trasero de la carrocerfa del
vehiculo no deberd superar los 420 mm.

No obstante podrd superarse esta distancia de 420 mm siempre que se demuestre que
técnicamente es necesaria:

1 una distancia de hasta 650 mm en los vehiculos con secciones basculantes o equipos
instalados en la parte trasera,

2 una distancia de hasta 1320 mm si la altura libre es de al menos 1150 mm,

en los vehiculos para transporte de automéviles con dos niveles de carga, cuando el vehiculo
remolque no esté separado del vehiculo tractor durante el transporte normal,

siempre que no afecte negativamente al funcionamiento seguro y sencillo de los ganchos de
remolque.

Espacio libre para la palanca de mano

Con el fin de que se puedan manejar con seguridad los ganchos de remolque, deberd haber un
espacio libré alrededor de la palanca de mano.

El espacio libre que se muestra en la figura 33 serd suficiente. Cuando haya diversos tipos de
ganchos de remolque que puedan ser instalados en un tipo de vehiculo, el espacio libre deber4 ser
suficiente para que se satisfagan las condiciones con el tamafio més grande de acoplamiento de la
clase adecuada de los que figuran en el punto 3 del Anexo V.

Las dimensiones serdn también aplicables, segin proceda, a los ganchos de remolque que tengan
palancas dirigidas hacia abajo o de un disefio diferente.

El espacio libre deberd mantenerse también dentro del dngulo minimo especificado para acoplar y
desacoplar que figura en el punto 3.6. del Anexo V.

Espacio libre para los movimientos del gancho de remoléue

El gancho de remolque sujeto al vehiculo deberd estar separado por un minimo de 10 mm libres
de cualquier otro elemento del vehiculo, teniendo en cuenta todas las posiciones geométricas
posibles de acuerdo con el Anexo V.

Cuando se puedan instalar en el tipo de vehiculo distintos tipos de ganchos de remolque
normalizados, el espacio libre sers tal que permita cumplir las condiciones con el acoplamiento
més grande posible de los de la clase adecuada que figuran en el punto 3 del Anexo V.

Admisién de ganchos de remolque con una junta especial para girar verticalmente (véase la
figura 6)

Los acoplamientos que tengan un pivote cilindrico y que puedan girar verticalmente en el anillo
de enganche montado mediante una junta especial quedardn autorizados tinicamente en los casos
en que se demuestre su necesidad técnica. Esto puede darse, por ejemplo, en los volquetes
traseros en los cuales la cabeza de acoplamiento debe ser articulada, o con el acoplamiento de
vehiculos de transporte pesado, en los que, por motivo de resistencia, es necesario el uso de un
pivote de acoplamiento cilindrico.

CUADRO 8

Dimensiones de montaje para los ganchos de remolque normalizados

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6. Comentarios

e 83 120 140 160 +0,5
& 56 55 80 100 +0,5
d; — ‘ 54 75 85 95 +1/-0,5
dy 10,5 15 17 21 H13
T — ’ 15 20 35 35 35 max.

120 165 190 210 min.
G 95 100 130 150 min.
L — { 200 300 400 min.

N° L 195/53
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Figura 33

Espacio libre para la palanca de mano

Sujecién de anillos de remolque y enganches a los remolques

Los enganches de remolques de eje central deberan tener un dispositivo de sujecién ajustable en
altura cuando la capacidad de carga vertical en el anillo del tipo de remolque supere los 50 kg,
estando el remolque cargado uniformemente con la méxima masa técnicamente autorizada.

Los anillos de remolque v enganches que se instalen en remolques de eje central con una masa
mdxima C superior a 3,5 toneladas y mds de un eje, irdn equipados de un dispositivo de
reparticién de la carga por eje.

Sujecién de acoplamientos de quinta rueda, placas de soporte y pivotes de acoplamiento en los
vehiculos

Los acoplamientos de quinta rueda de la clase G50 no deberdn montarse directamente en el
armazén del vehiculo a no ser que asf lo autorice en fabricante de éste. Se sujetardn al armazén
mediante una placa de soporte siguiendo las instrucciones proporcionadas por el fabricante del
vehiculo o del acoplamiento.

Los semirremolques deberdn estar equipados con mecanismos de descarga o cualquier otro
equipo que permita el desacoplamiento y el aparcamiento del semirremolque. Cuando los
semirremolques estén equipados de manera que la conexién de los dispositivos de acoplamiento,
los sistemas eléctricos y los sistemas de frenado pueden ser realizados automaticamente, el
remolque tendrd un mecanismo de descarga que se retirard autométicamente del suelo una vez
acoplado el semirremolque.

La sujecién del pivote de acoplamiento de quinta rueda en la placa de soporte del semirremolque
se llevard a cabo de acuerdo con las instrucciones del fabricante del vehiculo o el del
acoplamiento de quinta rueda.

Cuando un semirremolque esté equipado con una cufia de direccién, deberd ésta cumplir los
requisitos de los puntos 7.9.1. y 7.9.2. del Anexo V.
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ANEXO VIII

FICHA DE CARACTERISTICAS Ne .....

segin el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativa a la homologacién CEE de tipo de un
vehiculo en lo que se refiere a la instalacién de los dispositivos mecanicos de acoplamiento (Directiva
94/20/CE) ‘

La siguiente informacién se facilitard, cuando proceda, por triplicado y con un indice. Los planos tendran la
escala adecuada, serdn lo suficientemente detallados y se presentarin en formato A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamafio. De adjuntarse fotografias, éstas deberan ser lo suficientemente detalladas.

Cuando los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tengan controles electrénicos, se
facilitara informacién sobre su funcionamiento.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razon social del fabriCante): ....cccovcveeiiiieiieei ettt er e er s et ere e eaeas

0.2. Tipo y descripcion(es) COMEICIal(ES): wo.vvimvrivimeiiirriririreeserecrrertemsaresteresies e et eseseesesaeesenessesenas

0.3. Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (b): wovvvvevvevererrinrieresienn.

0.3.1. Emplazamiento de €StaS MATCAS: .oueceriererrireomietierenrereerirtestreeeaeseesesiotetetsesssessescesesssssssessosassenorsnns

0.4. Categoria de vehiculo (véase el Anexo II de la Directiva 70/156/CEE): ..ceovvvvvervecreenenrenreeeervennen

0.5. Nombre y direcciéon del fabricante: et en e

0.8. Direccién de la(s) fabrica(s) de mbntaje: .......................................................................................

1. CONSTITUCION -GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: coooeoiveirccivnininns et re s sareneas

1.4. Bastidor (en caso de que exista) (plano general): .....coovvvieiiiiieiiri e

1.5. Material de 108 1argueros (d): oooiveeiciieiosrcr ettt et b ere e nnas

2. MASAS Y DIMENSIONES ¢ (en kg y en mm) (si fuera pertinente, hdgase referencia a los
planos)

2.2. Para las unidades de traccién

2.2.1. Avance de la quinta rueda (maxXimo y miNImMO) () wovvereveeirererieniercrneeieene e reeseee e seesssssaesessasnas

2.2.2. Altura médxima de la quinta rueda (normalizada) (h): .occveieveiinciree e

2.4.2. Para bastidores carrozados

2.4.2.5. VOladizo Trasero (M: .cicciieiiiieiieiecirreecrserstesser et es e aeer e saesstes s easeesesaeseessaeneessentessassaassesassessassees

Los nameros de apartado y las notas utilizados en la presente ficha de caracteristicas se corresponden con los que figuran
en el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE, modificada en altimo lugar por la Directiva 92/53/CEE.
Se han omitido los apartados que no afectan a la presente Directiva.
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2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.
2.10.1.
2.10.2.
2.10.3.
2.10.3.1.
2.10.3.2.

2.10.4.
2.10.6.

2.11.
2.11.1.
2.11.2.

9.1.
9.2,

11.

Masa del vehiculo carrozado en orden de marcha o masa del bastidor con cabina si el fabricante
no suministra la carroceria (incluidos el liquido de refrigeracién, los lubrificantes, el combustible,
las herramientas, la rueda de respuesto y el conductor) @ (maximo y minimo de cada version):

Distribucién de dicha masa entre los ejes y, en el caso de un semirremolque 0 un remolque de eje
central, carga sobre el punto de acoplamiento (mdximo y minimo de cada versién):

Masa mdxima en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (médximo y minimo de
CAAA VEISIONY (F): 1evvrvreerisreeiiesreireereesueeessesseesesssessessasesssssessassassassastaseessassessessessessessssssessnssennenssnsenes

Distribucién de dicha masa entre los ejes y, en el caso de un semirremolque o de un remolque de
eje central, carga sobre el punto de acoplamiente {mdximo y minimo de cada versién):

Masa mixima técnicamente admisible sobre cada eje y, si se trata de un semirremolque o un
remolque de eje central, sobre el punto de acoplamiento, declarada por el fabricante:

Masa maxima del remolque que se puede acoplar

REIMOIGUE: ottt ettt bttt et a et be st e e bt ceneebene seeenn
SEMUITEMOIGUET eruereenietenieterteiteeetes e ee st esesterbeasereebeses e et eabeueebe st ese st eatess et estebesbantesestenaabensestesbansaneasens
Remolque de €Je CENLIAl: .iuiiiiiieeiercieree e re sttt re e e s er e sa e ste s s ssae e e be s e eseeesrnaseernasans
Relaciéon méxima entre el voladizo de acoplamiento (p) y la distancia entre ejes: ....cooevvenerrenennes
Miximo valor de V: .......... (kN) (1)

Masa maxima del CONJUNTO: ..ooivririniiiiicii ettt s st
Masa maxima del remolque Sin frenos: ...ococoiviiiiiieci e e
Carga VertiCal MAXIMA ..coveivereuieiritireesieseeseressessersesessesessassestssessasessestossesessonsssasnesessassassarsessossessnses
En el punto de acoplamiento del vehiculo con el remolque: ..o
En el enganche del remolqUe: ...c.ooviveeriieeiiice ettt ettt a e sa s sr s
CARROCERIA

Tipo de carroceria: ..................................
Materiales utilizados y método de fabricacion: ......cocceccirieeencrininiieienieenccencrie et eaas

UNIONES ENTRE VEHICULOS TRACTORES Y REMOLQUES O SEMIRREMOLQUES
Clase y tipo de dispositivo de acoplamiento (2): ....coccvverenniniiiininenenecee e seeseesessesmeens

Miximo valor D: .......... (kN) (2)

(1) Para los acoplamientos no normalizados se indicard asimismo el(los) nimero(s) de homologacién.
(2) Cuando proceda.
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11.3. Instrucciones de conexién del tipo de acoplamiento del vehiculo y fotografias o planos de los
puntos de fijacién al vehiculo previstos por el fabricante; informacién complementaria cuando un
tipo de acoplamiento se utilice solamente en tipos especiales de vehiculos: v,

11.4. Informacién sobre la instalacién de soportes de traccién o placas de soporte especiales (2):

Fecha, Expediente

(1) Para los acoplamientos no normalizados se indicard asimismo el(los) nimero(s) de homologacién.
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ANEXO IX

MODELO

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE TIPO

Sello de la
administracién
Comunicacién acerca de:
— una homologacién (1)
— una ampliacién de una homologacion (1)
— una denegacién de una homologacién (1)
— una retirada de una homologacién (1)
de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la Directiva 94/20/CE.
Nimero de homologacion: ......cuecvuvereciiiieeeeeeeceeeeeeeee e ettt e ee e enn e
Motivos de 1a amPliACACION: .coioivviriiiierieciecieticii st e ettt ere e stesr e er e s b bees st ss st s st st eseeeneeseneaneaesanan
Seccion 1
0. GENERALIDADES
0.1. Marca (razén social del fabricante): ......cococoveeieivceceeee e oo ee et antateens
0.2. Tipo y descripcién comercial General: ...coocoiiiciiiriicie et
0.3. Medio de identificacién del tipo, si esta marcado en el vehiculo (2): ..oieoviieiciiieees e
0.3.1. Emplazamiento de Stas MArcas: .....cccecceeceeerioiirecsesereneessersseeesssessassessssssessssssseensonsensensssesssesessones
0.4. Categoria de VEhICULO (3): wooiiviivirircrierieee ettt er vt et et s e sassesstesrseta e s e enean
0.5. Nombre y direccion del fabIiCante: .....vivcoviioviererecreriitieririresreeseeesiesesesteseseerssaeeneeeeeseessssenaeees
0.8. Nombre y direccién de la(s) instalacion(es) de MONTAJE: .vovevvereerreereiiriereieriererie e sseesseesenines
Seccion I
1. Informacién adicional (cuando proceda): véase el apéndice I
2. Servicio técnico encargado de realizar l0s €nSay08: .oocvvicciiiieiiiiieieece e
3. Fecha del informe sobre 1S €nSayos: .....coccoiiioeiiriresiicie ettt r et e eeas
(1) Téchese lo que no proceda.

1
(2} Cuando el medio de identificacién del tipo incluya caracteres que no sean pertinentes para describir el tipo de vehiculo,
componente o unidad técnica independiente al que se refiere este certificado de homologacién, dichos caracteres serdn

sustituidos por el simbolo «?» ABC??123??).
(3) Conforme a las definiciones del Anexo II A de la Directiva 92/53/CEE.
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v e N v

Nimero del informe de [0S ENSATOS: ..viveeeeeecrrerereriictrieieesmmiceceemseeaenemie st ss e s bens
Comentarios (si los hubiera): véase el apéndice 1

T OO OO OO OOU TP P I PP PRI NS PFRNRTSII

Se adjunta el indice de la carpeta de documentos presentada a la autoridad competente que ha
concedido la homologacién, la cual puede obtenerse mediante la correspondiente solicitud.
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Apéndice 1

AL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE No .....
referente a la homologacién de un vehiculo en lo que se refiere a la Directiva 94/20/CE

Informacién adicional

Fabricacién, carroceria y bastidor del vehiculo: ....oviviiirniiiiinniniiiiiiee
Materiales BHHZAAOS: vovvierieeiiirieiiecriieie et ceee st cra et et er b et s sae s ae b er e s e sas s se s re b sens
Clase y tipo del (de los) dispositivo(s) de acoplamiento (1): ...ecmmiieieiicenieneeeeinscesenineae

Uso de soportes de traccién o placas de soporte; instrucciones de fijacion del tipo de
ACOPIAITHEIITO! v.vreeierieciereistie s scresctesseses et seme st s e b s s e st e bbb e s s bbb

El certificado de homologacién CE del vehiculo se extiende a los siguientes tipos y clases de
dispositivos de aCOPIAIMIENTO: ...c.covruririreeiciiiciiiee ittt st e s sttt nnnns

Masa maxima en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (mdximo y minimo de
CAAA VEISIOM): cuviiiiiieieeeecceeiie e ceessrte et e eee s bt e e et et ees s r e e b caann b et e s shb s e e e an s ean s eabeeareen toneladas

Masa méxima del remolque se quede enganchar

REMOIQUE: ettt ettt st bbbt e toneladas (2)
SEMUITEMOIQUE: 1veverrerieienreseireeeterie ettt s bbb eas e st ean s toneladas (?)
Remolque de eje Centrali ...oc.oeccoieiirieeiiieeiccieceeic e toneladas (2)
MAXIMO VAIOL dE Vi titiiieeieiietcire ettt st st oas s s b st sa s s s b b a e sa e kN
Masa mAxima del CONJUITO: .ovrrurriierieriiiierrne ettt b ba s ean st aane toneladas

Mixima carga vertical S o carga de la quinta rueda U (3) del tipo de vehiculo junto con el
dispositivo de acoplamiento: .......... kg/toneladas )

Miximo valor de D: .......... kN

Masa maxima del vehiculo de traccién (T) o masa maxima del conjunto (si T < 32 toneladas)

100071 T2 11 3 1o LI 0 OO PO OR O TOR

) Para los acoplamientos no normalizados se indicard asimismo el (los) mimero(s) de homologacion.
2} Cuando proceda.

} Téchese cuando no proceda.

) Incluida la informacién sobre si los acoplamientos de quinta rueda no son adecuados para corregir la traycctoria.



