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DIRECTIVA 96/44/CE DE LA COMISION
de 1 de julio de 1996

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE del Consejo

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros en

materia de medidas contra la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones de los vehiculos de motor

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros en materia de medidas
contra la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones de los vehiculos de motor (*), cuya Gltima modi-

ficacién la constituye la Directiva 94/12/CE (%), y, en parti-

cular, su articulo S,

Considerando que la Directiva 70/220/CEE es una de las
Directivas particulares que conforman el procedimiento
de homologacién CEE establecido por la Directiva
70/156/CEE del Consejo (), cuya Gltima modificacién la
constituye la Directiva 95/54/CE de la Comision (*); que,
por consiguiente, las disposiciones establecidas en la
Directiva 70/156/CEE relativas a los sistemas, compo-
nentes y unidades técnicas independientes del vehiculo
son aplicables a la presente Directiva;

Considerando que la Directiva 70/220/CEE establece las
especificaciones para someter a ensayo las emisiones de
los vehiculos de motor incluidos en su ambito de aplica-
cién; que, a la luz de la experiencia adquirida y del estado
actual de las técnicas de laboratorio, conviene adaptar en
consecuencia tales especificaciones;

Considerando que conviene igualmente adaptar las condi-
ciones de ensayo de la Directiva 70/220/CEE a las esta-
blecidas en la Directiva 80/1268/CEE del Consejo, de 16
de diciembre de 1980, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre el consumo
de carburante de los vehiculos a motor (%), cuya ltima
modificacién la constituye la Directiva 93/116/CE de la
Comisién (), en concreto en lo que se refiere a la relacién
existente entre la masa de referencia del vehiculo y la
inercia equivalente a aplicar;

Considerando que la presente Directiva armoniza lo
dispuesto en la Directiva 70/220/CEE en cuanto a uso de
la inercia equivalente con lo establecido en la Directiva
80/1268/CEE y armoniza la formulacién de la ficha de
caracteristicas y del certificado de homologacién de la
Directiva 70/220/CEE con la formulacién de la Directiva
70/156/CEE;

Considerando que tales modificaciones se refieren exclu-

sivamente a las disposiciones administrativas y a las
técnicas de medicién de emisiones contenidas en dicha
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Directiva; que, por tanto, no es necesario invalidar las
homologaciones vigentes en virtud de dicha Directiva ni
impedir la matriculacidn, venta y entrada en servicio de
los nuevos vehiculos amparadas por tales homologaciones;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adap-
tacién al progreso técnico instituido en virtud de la Direc-
tiva 70/156/CEE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 70/220/CEE quedaran modifi-

‘cados de acuerdo con lo dispuesto en el Anexo de la

presente Directiva.

Articulo 2

Con efectos de 1 de enero de 1997, los Estados miembros
no podran seguir concediendo:

— la homologacién CEE conforme al apartado 1 del
articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE, ni

— la homologaci6én nacional, excepto si se concede con
arreglo a lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 8
de la Directiva 70/156/CEE,

a un nuevo tipo de vehiculo, por motivos relacionados
con la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones, cuando éste no cumpla los requisitos de la
Directiva 70/220/CEE.

La presente Directiva no invalida las homologaciones
concedidas previamente en virtud de la Directiva
70/220/CEE ni impide la extension de tales homologa-
ciones en virtud de la Directiva con arreglo a la cual
hayan sido concedidas éstas.

Articulo 3

1. Los Estados miembros pondrin en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo_dispuesto en la presente

Directiva antes del 31 de diciembre de 1996. Informarin
de ello inmediatamente a la Comisidon.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas hardn referencia a la presente Directiva o
iran acompariadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modali-
dades de la mencionada referencia.
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2. Los Estados miembros comunicaran a la Comisién
el texto de las principales disposiciones de Derecho
interno que adopten en el 4mbito regulado por la
presente Directiva.

Articulo 4

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Directiva serin los
Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 1 de julio de 1996.

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comisién
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ANEXO
MODIFICACIONES DE LOS ANEXOS DE LA DIRECTIVA 70/220/CEE

1. Entre el articulado y el Anexo I se insertard una lista de Anexos con el texto siguiente:
«LISTA DE ANEXOS

ANEXO I: Ambito de aplicacion, definiciones, solicitud de homologacién CEE, concesién de la
homologacién CEE requisitos y ensayos, modificacién del tipo de vehiculo, conformidad
de la produccién, disposiciones transitorias

ANEXO II: Ficha de caracteristicas
Apéndice: Datos relativos a la realizacién de los ensayos

ANEXO IIL Ensayo del tipo I (control de la media de gases contaminantes emitidos después de un
arranque en frio)
Apéndice 1: Ciclo de funcionamiento utilizado para el ensayo del tipo I
Apéndice 2: Banco dinamométrico
Apéndice 3: Método de medida en pista — simulacién en banco dinamométrico
Apéndice 4: Comprobacién de las inercias no mecanicas
Apéndice 5: Descripcion de los sistemas de toma de muestras de gas
Apéndice 6: Método para calibrar el equipo
Apéndice 7: Verificacién del conjunto del sistema

Apéndice 8: Calculo de las emisiones de contaminantes

ANEXO IV: Ensayo del tipo II (control de la emisién de monéxido de carbono con el motor al ralenti)
ANEXO V: Ensayo del tipo III {(control de las emisiones de gas del carter)
ANEXO VI: Ensayo del tipo IV (determinacion de las emisiones evaporantes de los vehiculos con

motor de encendido por chispa)

Apéndice: Calibrado del equipo para los ensayos de emisiones de evaporacién

ANEXO VII Ensayo del tipo V (ensayo de envejecimiento para verificar la durabilidad de los sistemas
anticontaminantes)

ANEXO VIII: Especificaciones de los carburantes de referencia

ANEXO IX: Certificado de homologacién CEE

Apéndice: Adenda>.
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En el Anexo I

2. Bl encabezamiento del Anexo I quedard redactado como sigue:

«Ambito de aplicacién, definiciones, solicitud de homologacién CEE, concesién de la homologacién
CEE, requisitos y ensayos, modificacién del tipo de vehiculo, conformidad de la produccién, disposi-

ciones transitoriass.

3. Punto 1:

La primera frase quedard redactada del modo siguiente:

«La presente Directiva se aplicara a

— las emisiones del tubo de escape, las emisiones de evaporacion, las emisiones de los gases del carter y la
durabilidad de los sistemas anticontaminantes de todos los vehiculos de motor equipados con motor de

explosién

y
— las emisiones del tubo de escape y la durabilidad de los sistemas anticontaminantes de los vehiculos de las
categorias M, y N, (") equipados con motor de compresién

incluidos en el Ambito de aplicacién de la Directiva 70/220/CEE en la version de la Directiva 83/351/CEE del
Consejo (*), con la excepcién de los vehiculos de la categoria N, cuya homologacién haya sido concedida con
~ arreglo a la Directiva 88/77/CEE del Consejo (7).

() DO n° L 197 de 20. 7. 1983, p. 1.
(™) DO n° L 36 de 9. 2. 1988, p. 33».
4. La nota (') quedari redactada del modo siguiente:

(') Seglin la definicién dada en el Anexo II A de la Directiva 70/156/CEE..

5. El punto 3.2 quedara redactado del modo siguiente:

«3.2. En el Anexo II figura el modelo de la ficha de caracteristicas.».
6. Se suprimira el punto 3.2.1.
7. Se suprimira el punto 3.2.2.

8. El punto 3.2.3 pasa a ser el 3.2.1 y quedara redactado del modo siguiente:

«3.2.1. Cuando asi convenga, también se presentaran las copias de otros certificados de homologacion con los
datos pertinentes, para facilitar la extension de la homologacion y el establecimiento de los factores de

deterioro.».

9. Se afiadird un nuevo punto 4.3 después del punto 4.2:

«4.3. A cada tipo de vehiculo homologado se le asignarad un niimero de homologacién de conformidad con el
Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podra asignar el mismo niimero a

otro tipo de vehiculo..

10. En la figura 1.5.2 e«masa» se sustituye por «masa maxima».

11. En el punto 5.3.1.4:

— La primera frase quedard redactada del modo siguiente:

«El ensayo deberéd repetirse tres veces de conformidad con los requisitos del punto 5.3.1.5..
— En el punto 5.3.1.4.1: se suprimira la nota ().
— Se suprime el punto 5.3.1.4.2.

— La figura 1.5.3 se sustituird por la nueva figura:
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Figura 15.3

Diagrama de flujo del sistema de homologacién del tipo I
(véase el punto 5.3.1)

Homologacién CEE
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12. El punto 6 queda redactado del modo siguiente:
«6. Modificacién de la homologacién y extensién de la homologacién

En el caso de modificaciones a la homologacion concendida de conformidad con la presente Directiva, se
aplicara lo dispuesto en el articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE y, cuando sean aplicables, las disposiciones
particulares que figuran a continuacidén.».

13. El punto 6.1.1.1 quedara redactado del modo siguiente:

«6.1.1.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo solamente podréd hacerse extensiva a los tipos de
vehiculo cuya masa de referencia requiera la utilizacién de las dos clases de inercia equivalente inme-
diatamente superiores o de cualquier clase de inercia equivalente inmediatamente inferior.s.

14. El final de la primera frase del punto 6.1.2.3 quedard redactada del modo siguiente:

«sujeto a la aprobacion del servicio técnico..

15. En el punto 6.3.1.1 se afiadird el guidn siguiente:

«— centro del didmetro de los cilindros a dimensiones del centro».

16. En el punto 6.3.1.2:
— En la versién portuguesa se sustituira <conversor catalitico» por <catalisadors.

— EI tercer guién quedara redactado del modo siguiente:
«— tamafio y forma de los catalizadores (volumen del monolito + 10 %).
— En el décimo guién y. después de «tubo de entrada del catalizador, se afiadira la frase siguiente:

«Esta variacién de temperatura se comprobara en condiciones estables a una velocidad de 120 km/h y con las
condiciones de carga del ensayo de tipo I..

17. El punto 6.3.1.3 quedard redactado del modo siguiente:
«6.3.1.3. Categoria inercial: las dos categorias inerciales inmediatamente superiores y cualquier categoria de
inercia inferiors.

18. El punto 7.1.1 quedard redactado del modo siguiente:

«7.1.1. En el caso de que haya que efectuar un ensayo del tipo I y una homologacién de un tipo de vehiculo
cuente con una o mas extensiones, las ensayos se realizarin o bien en el vehiculo descrito en el expe-
diente de homologacién inicial o en el vehiculo descrito en el expediente de homologacidn relativo a la
extensién correspondiente..
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En el Anexo II
19. El Anexo II se sustituird por el Anexo II siguiente:

«ANEXO II
FICHA DE CARACTERISTICAS N ............

de conformidad con el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE (°) relativa a la homologacién CEE de un

vehiculo en relacién con las medidas contra la contaminacién atmosférica causada por las

emisiones de los vehiculos de motor (Directiva 70/220/CEE, modificada en ltimo lugar por la
Directiva .../.../CE)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, ésta se presentari por triplicado e ir4 acompafiada
de una lista de los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentarin a la escala adecuada, suficiente-
mente detallados y en formato A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las
hubiere, seran suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electrénicamente,
se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razén social) ....ooeevcriirecincncenn. s

0.2. Tipo de denominacién(es) comercial(es) general(es): ....ocooeoeverevecncncee.

0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (®): .oeooioriiciceieinecnnen,
0.3.1. Emplazamiento de estas marcas: . P

04. Categoria de VERICULO (5 eoiiicieivieeiiieeeerree e setr et e s st eve e tsasesesss et eba e sreenesesessesssssasssnsssssasensoaan
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ......cccoooovreieeee.

0.8. Direccién(es) de la(s) planta(s) de mONEAJe: ..ooveerrrrrerieeeeirircrereireeeeeeeeeiee e

1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: ....ooceeeverconorrenceesnencrnnnes

1.3. Ejes motores (nmero, localizacién, interconexidn): ettt st e st ne e e
2. MASAS Y DIMENSIONES () (en kg y en mm)

(si fuera pertinente, higase referencia a los planos)

2.6. Masa del vehiculo carrozado en orden de marcha o masa del bastidor con cabina si el fabricante
no suministra la carroceria (incluidos el liquido de refrigeracion, los lubrificantes, el combustible,
las herramientas, la rueda de repuesto y el conductor)(®) (maximo y minimo): ...ccocomeireenenn.

2.8. Masa maxima en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (méximo y minimo) (*):

3. UNIDAD MOTRIZ (%)

3.1. Fabricante: . SRR

31.1. Cédigo del motor asignado por el fabricante (el que aparece en el motor u otros medios de iden-
tificacion): ...

3.2. Motor de combustién interna

3.21.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa/encendido por compresién, cuatro tiem-

pos/dos tiempos (')

() Los codigos y las notas utilizadas en esta ficha de caracteristicas se corresponden con las establecidas en el Anexo I de la
Directiva 70/156/CEE, omitiéndose aquélias que resultan irrelevantes a los efectos de la presente Directiva.
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3212 Nimero y disposicién de 105 ClINAIOS: o.ooiiimiiecie et

32.1.21. DIAMELIO () weeereeceeeeeeer e eme e e s e s e cre e e cr e eae oot b e mm

32122 L 5 (5 - OO OO mm

3.2.1.23. Orden de encendido: .....ccccocccomnecenn OO

3213 ClINAEAda () oo e e e e cm?

3214 Relacién volumétrica de cOmMPIESION (D ..ottt s aenees

3.2.1.5. Dibujos de la cimara de combustién, cara superior del émbolo y, en el caso de los motores de
encendido por chispa, de 105 SEGMENTOS: ..ecoviiieiiieiiriciiticir et

3.2.1.6. Régimen de ralentl (2): oo ettt min*!

3217. Contenido de monéxido de carbono en volumen en los gases de escape emitidos con el motor al
ralentf (2} .o % declarado por el fabricante (inicamente en el caso de los motores .
de encendido por chispa)

3.2.18. Potencia neta maxima (): .....cc...... kW a e min” (valor declarado por el fabricante)

322, Combustible: gaséleo/gasolina/gas licuado de petrdleo/otros (')

3.221. IOR con plomo: .. ettt bbb b e rens

3222 TOR SIN PIOMO: .ottt st st s s an bbb

3223. Boca del depésito de combustible: orificio limitado/etiqueta (')

3.24. Alimentacién de combustible

3.24.1. Por carburador(es) si/no ('):

3.24.1.1. MATCA(S):  cvovimircniimirirr ettt st s s bbb e R as b st sr e s eansaeni s

3.24.1.2. THPO(S):  creermrinsirricinet sttt s bbb sa R bR Rt a st R et ae R e e R e

3.24.1.3. NUMETO: oo O

3.24.14. Reglajes (3:

324141, Surtidores: .......coomvnieerrcnrninicecnens )

324142 Venturis: .....coovrrvemimcssreesnnissannnes

3.24.14.3. Nivel en la cuba:..coeveereeerecee > (Cillc;xlf:gz ieel afil:zzjoaji:tecsor:;zlll]itriibdlsse:af::gif)gtiei aciﬁf‘?:

324.144. Peso del flotador: .......ccoorvincvnnnnce

324145  Aguja del flotador: ...t )

32415, Sistema de arranque en frio: manual/automatico (')

324.15.1. Principiofs) de funcionamuientor ............coeeiecnn e eene e e e eees

324152 Limites de operacion/ajuste de cierre (') (3): ..coooeviiiiiiiriccnes ettt bbb

3242 Por inyecccién del combustible (encendido por compresién solamente): si/no ()

3.2421. Descripcién del sistema: et e e s e s e SRRt s s bRk se et

32422, Principio de funcionamiento: inyeccién directa/precimara/cAmara de turbulencia (*)

3.24.23. Bomba de inyeccién

324231,  Marca(s) .o . . ettt e en e e

324232, Tipo(s): e et SRR

3.24233.  Caudal de entrega maximo (*) (3: .coevveen. mm?/embolada o ciclo a una velocidad de bombeo de:
............ min’ o, en su defecto, adjintese un grafico caracterfstiCo: ......ecereecreecrererrueeecreresesencs

324234, Calado de la INYECCION () ettt st

3.2.4.2.3.5. Curva de avance de la inyeccién (): ..oveiicccrneccee et sttt on

3.24.2.36. Sisterna de tarado: ensayo en banco/motor (')

32424, Regulador
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324241, TipO: wvvrveriirenenns bttt e R s s s eme st et se e et et e nentas
324242, Velocidad de corte

324.2421. Velocidad de corte en carga: et min-’
3242422 Velocidad de corte en vacio: ... . " min!
3.24.26. Inyector{es)

324.26.1.  Marca(s) e eteteteeeteustautren et p e e s see et se s e se e Rt ee e ae et e e se s assaen

324262, TIPO(S):  correeeurermreesieessnetssnnessenese st b ettt

324.26.3.  Presion de apertura (3 ..coooeriinceiicneens kPa o diagrama caracteristico (3): ....cooeorrveennencnene
3.24.27. Sistema de arranque en frio

32427.1. MATCA(S):  covreeceereecc ettt e e et s s e e aan

324272  Tipo(s)

324273,  Descripcion:

3.2428. Dispositivo auxiliar de arranque

324281, Marca(S) ..ot seeen

324282, TIPO(S):  ceeeerereriemererct et eeesseneene et sttt et e seae e a st s bene e nar s nens

3.24.28.3. Descripcidén del sistema:

3.24.3. Por inyeccién de combustible (sdlo encendido por chispa): si/no ()

3243.1. Principio de funcionamiento: en colector de admisién [monopunto/multipunto (*)/inyeccién

directa/otros (especifiquese)] ('): . reeeoneentene et eareeees

3.243.2. MAICA(S):  wvreeniieieir ittt sk et s et e et te e et a ettt an et sa b es s e ne e esnasnaaen

32433.  Tipo(s) '

32434, Descripcién del sistema

32434.1. Tipo o ntmero de la unidad de control: .......ccccoeene )

324342  Tipo de regulador del combustible: ........cccoevurerrnenncne

324343. Tipo de detector del flujo de aire:

324344. Tipo de distribuidor del combustible:......cccomienvcnienne

324345  Tipo de regulador de la presidn: Cuando se trate de un

324346,  Tipo de microconector: f f:i:xtliri?liadm;m’otde‘ de finyeccic:)n
‘ , apbrtese  informacién

3.24347. Tipo de tornillo de ajuste del ralenti: .........cccocoeererrernenns equivalente

324348. Tipo de tapa del regulador:........................

324349. Tipo del medidor de la temperatura del agua: ..............

32434.10. Tipo de medidor de la temperatura del aire:.........c.......

32434.11. Tipo de interruptor de la temperatura del aire:............. J

3.24.3.5. Inyectores: presion de apertura (3 ..ccoooccececuncns kPa o diagrama caracteristico (): .cocoorereencrenne

3.24.3.6: Calado de la INyeccion: ....c.cooocomeneeneecncacncrmeneensennne ercren e n ettt a st e et nees

3.2437. Sisterna de arranque en frio

32437.1.  Principiofs) de funcionamiento: ..........ccccoeemrmceeonenns

3243.72. Limites de operacion/ajuste de cierre (') (%): ... ererce ettt nene

3244 Bomba de alimentacion

3.244.1. Presion (3 .oocccecneerene e kPa o diagrama caracteristico (%) .....cccernmvenrnencns

3.26. Encendido

3.26.1. MarCa(S):  «oveeceenieicii et e s bt vt eas
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3.26.2. Tipo(s):

3.26.3. Principio de funcionamiento: ......... et se e

3.264. Curva de avance al encendido (3 ..cccoovvvireiiiiccniciineas

3.26.5. Regulaciéon del encendido estatico (2): ..... grados antes del PMS

3.266. ' Apertura de los contactos (3): S . mm

3.267. Angulo de leva(): ... ‘ grados

3.27. Sistema de refrigeracion (por liquido/por aire)(*) .

3.28. Sistema de admisién

3.2.8.1. Sobrealimentacion: si/no (')

3.28.1.1. Marca(s):

3.28.1.2. Tipo(s):

3.2.8.1.3. Descripcién del sistema (por ejemplo, presién de carga méxima: ............ kPa, valvula de descarga
si existe):

3.282. Tutor cambiador de la admisién: si/no (!)

3.2.84. Descripcién y esquema de las tuberias de admision y sus accesorios (cdmara de tranquilizacién,
dispositivo de calentamiento, entradas de aire suplementarias, etc.):

3.284.1. Descripcién del colector de la admisién (adjintense planos y/o fotografias) ......cccocoeivncen

3.2.84.2. Filtro de aire, planos: .......... )

3.2.842.1.  Marca(s)

328422  Tipo(s)

3.2.84.3. Silencioso de admisiOn, €SQUEMAES ....c.ccovriormenmrieccucneeeemeeececcacnes e scaens , O

3.284.3.1.  Marca(s)

328432, TIPO(S):  wecveereriririercrnrisisisussste st esb st rn et s e s aeea s s et san b bR re R p e R s e s b s e se s st asansesneresen

3.29. Sistema de escape

3.29.2. Descripcién y/o esquema del sistema de escape: ... rereera et

3.2.11. Reglaje de distribucién o datos equivalentes

3.2.11.1. Méximo levantamiento de vélvulas, dngulos de apertura y cierre, o datos detallados de otros
sistemas alternativos de distribucién con relacién a los puntos muertos:

3.2.11.2. Juegos de referencia y/o mérgenes de reglaje (1): ...

3.2.12. Medidas adoptadas contra la contaminacién atmosférica

3.2.121. Dispositivo para reciclar los gases del carter (descripcidn y planos): .....ccoeeremennee

3.2122. Dispositivos adicionales contra la contaminacibén (si existieran, y si no estuvieran recogidos en

otro punto):

3.2.12.2.1. Catalizador: si/no ()

32.1221.1. Numero de catalizadores y elementos: .......

3.2.12.2.1.2. Dimensiones, forma y volumen del o las catalizador(es):

3.2.12.2.13. Tipo de actuacién catalitica: ........

32.12214. Carga total de metales preciosos:

3.2.12.2.1.5. Concentracidén relativa: ......

32.12.2.1.6. Soporte (estructura y material): ..ot

3.2.12.2.1.7. Densidad celular:

3.2.12.2.18. Tipo de carcasa del o los catalizador{es):

3.2.122.19. Emplazamiento del o los catalizador(es) (lugar y distancia de referencia en el sistema de escape):
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3.2.122.1.10.

321222

3212221
3212222,
3212223,
321223,

3212231.
321224

3212.24.1.
3.2.12.2.5.

3.2.122.5.1.
3212252,
3.2.122.5.3.
3212254,
3.2.122.5.5.

3.2.12256.
32.1226.

321226.1.
3212.26.2.
3212263,
32122.64.
3.2.1227.

4.
4.4.
44.1.
4.5.
4.5.1.
4.6.

Pantalla térmica: si/no (')

Sonda de oxigeno: si/no (')

Tipo:

Emplazamiento: ........... eereretet e r s naes

Rango de actuacién: ... rretererensseees st reneannannan

Inyeccién de aire: si/no (')

Tipo (aire impulsado, bomba de aire, etc.):

Reciclaje de los gases de escape: si/no ()

Caracteristicas (valor del flujo, etc): ...

Sistena de control de las emisiones por evaporacién: si/no (')

Descripcién detallada de los dispositivos y de su ajuste: ...ceeene

Esquema del sistema de control de la evaporacién: ...

Esquema del depésito de carbdn activol .oowereeenecmsniensnnnnss

Masa del carbén seco: ... RS

Plano esquemitico del depésito de combustibile que indique su capacidad y el material:

Esquema de la pantalla térmica entre al depésito y el sistema de eSCape: ....ccmeieiecenesiocinns

Filtro de particulas: si/no ()

Dimensiones, forma y capacidad del filtro de particulas: ... R

Tipo y disefio del filtro de particulas:

Emplazamiento (distancia de referencia en el sistema de escape):

Método o sistema de regeneracion, descripcién y esquema: .........

..............................................

Otros sisteras (descripcién y funcionamiento): ...

TRANSMISION (7)

Embrague (tipo):

Conversiéon maxima del par mMOtOII oot

Caja de cambios

Tipo [manual/automética/CVT (")} ettt arnees

Relaciones de transmisién

Marchas

Relaciones internas
de la caja de cambios
(relacién de las
revoluciones del
motor con las del eje
de transmisién de la
caja de cambios)

Relacién(es) de la
transmisién final
(relacién de las
revoluciones del
eje de transmision de
la caja de cambios
con las de la
rueda de traccion)

Total de relaciones
de transmisidén

Méixima para
CVT ()

1
2
3

Minima para

CVT ()

Marcha atras

() Continously Variable Transmission (Transmisién variable continua).
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6. SUSPENSION
6.6. Neumaticos y ruedas
6.6.1. Combinacién(es) de neumatico y rueda [indique la denominacién del tamafio de los neumaticos,

su indice minimo de capacidad de carga y el simbolo de la categoria de velocidad minima; sefiale
el o los tamafio(s) de la llanta y el(los) bombeo(s) de las ruedas]

6.6.1.1. Ejes
6.6.1.11. 1570 ER . ettt seeesen e eeeeeeer e eeeeseon
6.6.1.1.2. Eje 2: e et a et s b r bt en b s e see et e eeeeeaaeerenn
6.6.1.1.3. B B e
6.6.1.14. Eje 41 s
etc.
6.6.2. Limites superior e inferior de los radios bajo carga
6.6.2.1. Eje 1t e, e e eae s e ten e ea s e asaen
66.2.2. Eje 20 oottt et s st et ettt et et s as s s s sin s senenne
6.6.2.3. B 3t ettt et es e se e oo oo e eee oo
6.6.2.4. B A et st ettt oot e eee e eeeeeeeeeee e
etc.
6.6.3. Presién de los neumiticos recomendada por el fabricante: ..o kPa
9. CARROCERIA
9.10.3. ASIENLOS: v, e ettt e sttt e s seasenen

9.10.3.1. NGmero: e ettt et et s he et s snes et e es e esee e meeseaesenseeeeess e

Fecha, expediente

Ape’ndice

DATOS RELATIVOS A LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS

1. Bujias

1.1. Marca: ... et st e e e et et e aer e e ae et seeeneeae e e en e nesmees e oo
1.2. Tipo: ettt ettt st e s e e nt e e r st
1.3. Regulacién de la distancia entre electrodos: ...

2. Bobina de encendido

2.1. Marca: ....ccovivevcireeene . . et eete e saraeans
2.2. TipO: e rreese st b e s aea et ea et nbns
3. Condensador de encendido

3.1. Marca: .. et et ettt b e ek e st e e s e e es b e e s s e eae et e e ereense s e nen st e snsnn s en
3.2. TEPO! ettt ettt e e e oot oe e eeeeeeeeee oo

4. Lubrificante empleado

4.1. Marca: . ek s e e st eraae b e aeea s e s ane e et eneeeesenens e menn oo eo s

4.2. TIPO: ettt e e et ettt a b e ren s e s st e emee st eees .
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En el Anexo IIT

20) El final de la segunda frase del punto 4142 quedaré redactado del modo siguiente:
e .. debera ser del 5% a 120, 100, 80, 60 y 40 km/h, y del 10 % a 20 km/ho.

21) El final de la primera frase del punto 4.1.5.2 quedara redactado del modo siguiente:
« .. a velocidades constantes de 120, 100, 80, 60, 40 y 20 km/h.».

22) En el punto 4.2.3:

— se suprimird la primera frase,
— se suprimira la figura 1114.2.3.

23) El texto del punto 4.2.7, después de la coma quedaré redactado del modo siguiente:

«_ . los tubos de conexién se unirin entre sf lo més cerca posible del vehiculo sin que afecten al funciona-
miento de este..

24) En el punto 4.3.1.2:
— La segunda frase quedaré redactada del modo siguiente:

<El error de medicién no superara el & 2 % (error intrinseco del analizador), sin tener en cuenta el verda-
dero valor de los gases de contraste. En el caso de concentraciones inferiores a 100 ppm, el error de medi-
cién no superara £ 2 ppm. La muestra de aire ambiente se medira en el mismo analizador dentro de la

misma gama de medida»

—— Se suprimiran la tercera y cuarta frase.

— La dltima frase quedara redactada del modo siguiente:
«La balanza de precisién utilizada para determinar el peso de todos los filtros debera poseer una precisién de
5 Wg vy una legibilidad de 1 pg..

25) La tercera frase del tercer pérrafo del punto 432 quedard redactada del modo siguiente:

<El conducto de toma de muestras para el ensayo del caudal de gases de particulas debera disponerse de tal
modo en el tracto de dilucidn que pueda tomarse una muestra representativa de la mezcla de aire homogé-
neo/gas de escape y que no se sobrepase una temperatura de 325 K (52 °C) para la mezcla de aire/gas de escape
inmediatamente antes del filtro de particulas..

26) En el punto 5.1:

— El cuadro se sustituird por el cuadro siguiente:

Masa de referencia del vehiculo (Pr) Inercia equivalente |
(kg) (kg)
«Pr < 480 455
480 < Pr < 540 510
540 < Pr =< 595 570
595 < Pr = 650 625
650 < Pr = 710 680
710 < Pr < 765 740
765 < Pr < 850 . 800
850 < Pr < 965 910
965 < Pr < 1080 1020
1080 < Pr = 1190 1130
1190 < Pr < 1305 1250
1305 < Pr < 1420 1 360
1420 < Pr < 1530 1470
1530 < Pr < 1640 1590
1640 < Pr < 1760 1700
1760 < Pr = 1870 1810
1870 < Pr < 1980 1930
1980 < Pr < 2100 2 040
2100 < Pr < 2210 2150
2210 < Pr < 2380 2270
2380 < Pr < 2610 2270
2610 < Pr 2 270»
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— Al final del cuadro se afiadird la frase siguiente:

<5i la inercia equivalente correspondiente no esta disponible en el banco, se utilizars el valor mas alto que
esté mas proximo a la masa de referencia del vehiculon.

27) Después del primer parrafo del punto 5.3.1 se afiadiri el parrafo siguiente:

«A peticién del fabricante, los vehiculos con motor de explosién podrén ir preacondicionados con un ciclo de
conduccién de la Parte I y dos de la Parte IL».

28) El punto 6.1.3 quedaré redactado del modo siguiente:

«6.1.3. Al final del periodo de ralenti de 40 segundos (véase punto 6.2.2) se proyectars sobre el vehiculo
una corriente de aire de velocidad variable. La velocidad de proyeccién serd tal que, en una gama
de 10 km/h a 50 km/h como minimo, la velocidad lineal del aire en el soplador se sit(e en + 5
km/h de la velocidad correspondiente del banco dinamométrico. La seleccién final del soplador
poseera las siguientes caracterfsticas:

— superficie: al menos 0,2 m?
— altura en el borde inferior sobre rasante: aproximadamente 20 cm,

— distancia del frontal del vehiculo: aproximadamente 30 cm.

De forma alternativa, la velocidad del soplador ser4 como minimo de 6 m/s (21,6 km/h). A peti-
cién del fabricante, podra modificarse la altura del ventilador de refrigeracion en el caso de vehi-
culos especiales (furgonetas, todoterreno)..

29) Bl punto 6.14 quedari redactado del modo siguiente:

«6.1.4. En el transcurso del ensayo, deber efectuarse un registro de la velocidad con arreglo al tiempo o
una recogida de datos a fin de que se pueda controlar la correccién de los ciclos ejecutados.».

30) En el punto 6.3.1:
— Se afiadira el texto siguiente:
«Véanse los cuadros IIL.1.2 y IIL.1.3 del apéndice.

— Se suprimirdn los puntos 6.3.1.1 a 6.3.1.6.

En el apéndice 2
31) En el punto 1.1: <100 km/h» se sustituiri por «120 km/h».

32) El punto 1.2.2 quedari redactado del modo siguiente:

«1.2.2. La fuerza absorbida por el freno y los rozamientos internos del banco a partir del calaje a la velo-
cidad de 0 a 120 km/h serd la siguiente:
F = (a+b-V) £0,1- Fy (sin ser negativa)
en donde:
F= fuerza total absorbida por el banco (N)
a= valor equivalente a la resistencia a la rodadura (N)
b= valor equivalente al coeficiente de la resistencia al aire [N/(km/h)]
V= velocidad (km/h)
Fa = fuerza a la velocidad de 80 km/h (N).

33) Las dos primeras frases del punto 2.1 se redactarin del modo siguiente:

<El presente apéndice describir el método que habra de utilizarse para determinar la fuerza absorbida por un
freno dinamométrico.

La fuerza absorbida comprenders la fuerza absorbida por los rozamientos y la fuerza absorbida por el dispositivo
de absorcién de potencia».

34) El encabezamiento del punto 2.2 se redactard del modo siguiente:

«Calibrado a 80 km/h del indicador de fuerza con arreglo a la fuerza absorbidas.

35) La figura I11.2.2.2 se sustituira por la figura siguiente:
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© «Figura I112.2.2

Diagrama ilustrativo de la fuerza del banco dinamométrico

Fuerza
(N)
0 ‘ 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Velocidad (km/h)
A =F =2+ bV ® = (a + bV’ - 0,1F, O = (a + bV) + 0,L.F,

36) El punto 2.2.5 queda redactado del siguiente modo:
«2.2.5. Anétese la fuerza indicada F; (Np.

37) En el punto 2.2.10: «potencias utilizadas en carreteras se sustituird por «fuerzas utilizadas».

38) El punto 2.2.11 quedard redactado del modo siguiente:

«2.2.11. Calciilese la fuerza absorbida segin la férmula:
P - Mi . AV
t
en donde:
F = fuerza absorbida en N
M, = iffrc)ia equivalente en kg (sin tener en cuenta los efectos de inercia del banco trasero
ibre

AV = desviacién de la velocidad en m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

t

tiempo de desaceleracién del banco al pasar de 85 a 75 km/ho.

39) En el punto 2.2.12:
— Fl punto 2212 queda redactado del siguiente modo:

«.2.12. La figura [11.2.2.12 muestra la fuerza indicada a 80 km/h con arreglo a la fuerza absorbida a
80 km/h»
— La figura 1112212 se sustituird por la figura siguiente:

«Figura II12.2.12

Fuerza indicada a 80 km/h con arreglo a la fuerza absorbida a 80 km/h

900
8007
7004
6007
Fuerza 500
indicada 400
Fi (N)
300+
200

1004

0 T T T T T T T T T

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Fuerza absorbida F (N)»
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40) En el punto 2.3 el encabezamiento quedari redactado del modo siguiente:

«Calibrado del indicador de carga con arreglo a la fuerza absorbida a otras velocidadess.

41) En el punto 24 «potencia» se sustituird por <fuerzas.
42) En el punto 24.2 «potencia (P,)» se sustituird por «fuerzas.

43) El punto 24.3 quedaré redactado del modo siguiente:
«2.4.3. Anbtese la fuerza absorbida a 120, 100, 80, 60, 40 y 20 km/h..

44) El punto 244 quedari redactado del modo siguiente:

<244, Tracése la curva F(V).. .
45) En el punto 24.5 «potencia P> se sustituird por <fuerza Po.

46} El punto 3.1 quedari redactado del modo siguiente:
«3.1. Métodos de regulaciéﬁ

La regulacién del banco podré realizarse a una velocidad constante de 80 km
requisitos del Apéndice 3..

47) El punto 3.2 quedara redactado del modo siguiente:
«3.2. Método alternativo

Previo acuerdo del fabricante, podra utilizarse el siguiente método:

/h con arreglo a los

3.2.1. El freno se ajustari de manera que absorba la fuerza ejercida en las ruedas motrices a una velo-

cidad constante de 80 km/h, de conformidad con el cuadro que figura a continuacién:

Masa de I . Potencia y fuerza Coeficientes

referencia del nercia absorbidas por el

vehiculo equivalente banco a 80 km/h . b

Pr (kg) kg kW N N N/(km/h)
Pr < 480 455 38 171 38 0,0261
480 < Pr < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < Pr < 595 570 4,3 194 4.4 0,0296
595 < Pr < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < Pr < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < Pr < 765 740 4,9 221 50 0,0337
765 < Pr < 850 800 5,1 230 52 0,0351
850 < Pr < 965 910 5.6 252 57 0,0385
965 < Pr < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < Pr < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < Pr < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < Pr < 142 1 360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 < Pr < 1530 1470 7.3 329 7,4 0,0502
1530 < Pr < 1640 1590 7,5 338 7.6 0,0515
1640 < Pr < 1760 1700 7.8 351 7.9 0,0536
1760 < Pr < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < Pr < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < Pr < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < Pr < 2210 2150 838 396 89 0,0605
2210 < Pr < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 < Pr < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < Pr 2270 9.8 441 9,9 0,0674
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322. En el caso de vehiculos que no sean turismos, con una masa de referencia superior a 1 700 kg, o
de vehiculos en los que todas las ruedas sean motrices, los valores de potencia indicados en el
cuadro del punto 3.2.1 se multiplicaran por un factor 1,3..

48) Se suprimen los puntos 3.3, 3.3.1 y 3.3.2.

En ¢l apéndice 3

49) En el punto 4.1:
— El punto 4.1 quedara redactado del modo siguiente:
«4.1. Seleccién del vehiculo de ensayo

Cuando no se midan todas las variantes de un tipo de vehiculo (') se aplicarin los siguientes
criterios para la seleccién del vehiculo de ensayo.

44.1. Carroceria

Si existen diferentes tipos de carroceria, se seleccionaré la peor en términos de aerodinamica.
El fabricante debera facilitar la informacién apropiada para la seleccion.

4.1.2. Neumaticos

Se elegira el neumdtico més ancho. Si existen més de tres tamafios, se seleccionard el mas
ancho menos uno.

4.13. Masa de ensayo

La masa de ensayo ser4 la masa de referencia del vehiculo con la gama inercial mas elevada.

4.14. Motor

El vehiculo de ensayo debers poseer el intercambiador de calor més grande.

4.1.5. Transmision
Se realizard un ensayo por cada tipo de transmisién siguiente:
—— transmisidén delantera,
— transmisién trasera,
— transmisién permanente a las cuatro ruedas,
— transmisién parcial a las cuatro ruedas,
— caja de cambios automatica,
— caja de cambios manual.

(") Con arreglo a la Directiva 70/156/CEE.».
— Los anteriores puntos 4.1, 4.2 y 4.3 pasaran a ser los puntos 4.2, 43 y 44.

50) Se afiadird un nuevo punto 5.1.1.2.8:

«5.1.1.2.8. La potencia (P) determinada en pista se corregird a las condiciones ambientales de referencia
como sigue:

Pcorrtgids = K * Pocica

K = Rz -[1+KR(t——t0)]+—Rﬂ9—'—(L0)—
R: R: p
en donde:
Rg = resistencia a la rodadura a velocidad
Ruro = resistencia aerodinidmica a velocidad V
R; = carga total en carretera = Rp + Ramo
Ky — factor de correccion de la temperatura de la resistencia a la rodadura, considerada igual
a 36 -1073°C
t = temperatura ambiente del ensayo en carretera en °C
t = temperatura ambiente de referencia = 20 °C
P = densidad del aire en condiciones de ensayo
Po = densidad del aire en condiciones de referencia (20 °C, 100 kPa).

Las relaciones entre Re/Rr v Ragpo/Rr vendrin especificadas por el fabricante del vehiculo con
arreglo a los datos normalmente disponibles en su empresa.
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Si tales datos no estuvieran disponibles, y en funcién de la aprobacion del fabricante y del
servicio técnico afectado, podran utilizarse las cifras para la relacidén entre la resistencia a la roda-
dura y la resistencia total que resulten de la férmula siguiente:

Re
Ry

=a.M+b

en donde:

M= masa del vehiculo en kg
y para cada velocidad, los coeficients a y b figuran en el cuadro siguiente:

V (km/h) a b
20 7,24 - 10% 0,82
30 1,25 - 10+ 0,67
40 1,59 - 104 0,54
50 1,86 - 10+ 0,42
90 1,71 - 10+ 0,21
120 1,57 - 104 0,14»

51) El punto 5.1.2.2.6 quedaré redactado del modo siguiente:

«5.1.2.26. Regiilese el freno para reproducir la potencia corregida (punto 5.1.1.2.8) y para tener en cuenta la
diferencia entre la masa del vehiculo (M) en pista y la masa del ensayo de inercia equivalente (I)
que habré de utilizarse. Para ello, se podra calcular el tiempo medio corregido de desaceleracién
en rueda libre de V; a V; reproducir el mismo tiempo en el banco mediante la relacién siguiente:

Tme ido I
Tconcgido = -—I;_ 'V

en donde K estd definida en el punto 5.1.1.2.8..

52) Se afiadira un nuevo punto 5.1.2.2.7:

«5.1.2.27. Debera determinarse la potencia P, a absorber por el banco para permitir que la misma potencia
(punto 5.1.1.2.8) se reproduzca para el mismo vehiculo en dias diferentes.s.

53) El punto 5.2.1.2.2 quedara redactado del modo siguiente:

«5.2.1.2.2. Registrese el par C y la velocidad durante un minimo de 20 segundos. La precisién del sistema
de registro de datos serd como minimo de 1 Nm para el par y de 0,2 + km/h para la velocidad.».

54) El punto 5.2.1.2.5 quedara redactado del modo siguiente:

«5.2.1.2.5. El ensayo se realizara tres veces en cada direccién. Determinese el par medio de estas seis medi-
ciones para la velocidad de referencia. Si la velocidad media se desvia en mas de 1 km/h de la
velocidad de referencia, se utilizard una regresién lineal para calcular el par medio.s.

55) Se afadird un nuevo punto 5.2.1.2.7:

«5.21.27. El par medio C; determinado en pista se corregira a las condiciones ambientales de referencia
como sigue:

Cl'con':gida = K- CTmedidn
en donde K esti especificada en el punto 5.1.1.2.8..

56) El punto 5.2.2.2.3 quedara redactado del modo siguiente:

«5.2.2.2.3. Ajtstese la unidad de absorcién de la potencia para reproducir el par total corregido en pista del
punto 5.2.1.2.7..

57) Se afiadird un nuevo punto 5.2.2.2.4

«5.2.2.24. Procédase a las mismas operaciones que en el punto 5.1.2.2.7 a sus mismos fines».
58) Se suprimird el punto $5.3.

59) Se suprimira el punto 54.
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En el apéndice 4

60) En el punto 1 se afiadird la frase siguiente:
«El fabricante del banco dinamométrico facilitard un método para comprobar las especificaciones de confor-
midad con el punto 3.

61) Se suprimira el punto 5.

En el apéndice 5

62) En la versién portuguesa, el titulo serd el siguente:

«Descrigdo dos sistemas de recolba dos gases de escaper.

63) Se suprimird el punto 3.3, incluida la figura I11.5.3.3.

En el apéndice 8
64) La Gltima linea del punto 1.5.1.1 quedard redactada del modo siguiente:
«presion de vapor de saturacién: P, = 2,81 kPa de H,0 a 23 °Co..
65) El punto 1.5.2.1 quedard redactado del modo siguiente:
«1.5.2.1. Factor de correccidn de la humedad (Ky) [véase férmula (6)]
6,211 - R, - P,

H=
Pg —P; - R, - 102

6211 - 60 - 32
101,33 — (2,81 - 0,6)

H = 10,5092
1

kH =

1 — 0,329 - (H — 10,71)

1

kH =

1 —0,0329 - (10,5092 — 10,71)
ky = 0,9934».

66) Las dos Gltimas lineas del punto 1.5.2.3 quedarin redactadas del modo siguiente:
1

«Myox = 70 - 51961 - 2,05 - 09934 - 10 e

7,41
MNox = T g/ km»

En el Anexo V'

67) En el punto 3.2:
En el segundo cuadro, «<Ensayos del tipo I» se sustituird por «Ensayo de tipo I a 50 km/h..

En el Anexo VI

68) Las primeras lineas del punto 5.1.5 quedaran redactadas del modo siguiente:
«El o los depositos de carburante estaran llenos con el carburante de ensayo especificado a una temperatura infe-
rior a 287 K (14°C) y al 40 % =+ 2 % de su capacidad normal.s.

69) Se afiadird un nuevo punto 7.3.6:

«7.3.6. A peticién del fabricante, podrad demostrarse la capacidad funcional de ventilacién por un proce-
dimiento alternativo equivalente. El fabricante deberd demostrar este procedimiento especifico al
servicio técnico durante el procedimiento de homologacién de tipo.r.

70) Se afiadira un nuevo punto 7.4.4.3:

<7.44.3. A peticién del fabricante, podri utilizarse un ensayo de purga alternativa si este procedimiento fue
presentado al servicio técnico y fue aprobado por éste durante el procedimiento de homologacién de

tipo..

En el Anexo IX

71) El Anexo IX se sustituird por el texto siguiente:
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«ANEXO0 IX

MODELO

[Formato miximo A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE VEHICULO

Sello de la
administracién

Comunicacién relativa a:

— homologacién (),

— lextensién de homologacién (),
— denegacién de homologacién ('),
— retirada de homologacién ('),

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente () en virtud de la Directiva .. /.. /CE, cuya
altima modificacién la constituye la Directiva . ../../CE.

Numero de homologacién: e sttt ee et an e nes

Motivos de la extensién: ... et ek ettt e R s st b s s n s s re st ensae s emraen

SECCION 1

0.1. A Marca (razén social del fabricante): .......ooocoiveoeoeeeceeieiomeeeeeeeeeeeeeeee e, ereverereeceneneensenens

0.2. Tipo y denominacién comercial general: ..................

0.3. Medios de identificacién del tipo de vehiculo, si estin marcados en éste/un componente/una unidad
técnica iNdePendiente () (B ..o iieeeceeee ettt ee et ee s s e eee e e e e e e e e s ee e

0.3.1. Emplazamiento de estas marcas: et te e et r et e r e e et se e et et e e e et st b et e tessesennen

0.4. Categoria de‘vehiculo e ettt e s e s st e et eeeeen

0.5. Nombre y direcciOn del fabriCante: ........oooeoreeemueeeeeeisoeeeoese oo eeesseeesseess e eseeseeeeees oo

0.7. En el caso de componentes o unidades técnicas independientes, localizacién y método de fijacién de la
marca de homologacién CEE: e R et b e b n s et er et e b e e e neAnen e beas s eanaen

038. Nombre(s) y direccién(es) de la(s) planta(s) de montaje: ........o.ccoomreenee.

SECCION II

1. Informacién adicional (en su caso): véase adenda.

2. Servicio técnico responsable de la ejecucidn de 10S eMSAYOS: ...o.ooeveeeeveeesensrrosrreeenenns

3. Fecha del informe de ensayo: ............ ettt er et st et e e e e tensersen

4. Namero de referencia del informe de ensayo: ................... . reeeeeianees

5. Observaciones (en su caso): véase adenda

6. LUBAI oottt ettt et b e s e n e st et e e e s s e

7. FECRA! ettt sttt ettt et s s s tee e s ee e e

8. FAEIAT ettt se et e sse s ss s ses s e s

9. Se adjunta el indice del expediente de homologacién presentado al organismo competente en materia

de homologacién (se podra obtener previa peticién).

(") Tachése lo que no proceda.

(*) Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del vehiculo, unidad técnica indepen-
diente o componente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituyen en la documentacién por el simbo-
[0*?” (por ejemplo, ABC??123??).

() Clasificacién segin las definiciones enumeradas en el Anexo II A de la Directiva 70/156/CEE.
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Apéndice
Adenda al certificado de bhomologacion CEE de un tipo de vebiculo n° . ..

relativo al certificado de homologacién CEE de un tipo de vehiculo de conformidad con la Directiva 70/220/CEE,
cuya Gltima modificacién la constituye la Directiva .../.. /CE

1. Informacién adicional
1.1. Masa Ael vehiculo en orden de marcha: e
1.2. MaSE MAKIIMAT  ceoeerieeuiceieeecrtee et rmetes et s see e e ee st e s e sastes e se st st e s ettt e s e e s tas sttt s ebesesent st aesastanens
1.3. Masa de referencia:
1.4. Niamero de plazas: .......coeunee. eeeteeeheLeieteeteetetete s ettt b e b et s bbb eae b s et be e a e
1.5. Identificacién del motor: ..... retraes ettt e et e me et et a et ee et nrs
1.6. Caja de cambios
1.6.1. Manual, ndmero de marchas (') ..ocoooeoiiemceieeeierercecccccccenens s
1.6.2. Automatica, nimero de relaciones de transmision (1) ....cccocoveeeerenreerenercrenrcreseeesnesenens
1.6.3. Continuamente variable: si/no (*)
1.64. Relacion de cada cambio: .....cveccormecmeccecerinemrecceeemnireserenenseseecenrercscenes
1.6.5. Relacion de la transmision fINali ....cooeiocoriorreecrerereeenrecesnreccacsrmcasessecaseresretsenesseseasessasastorassemsensassnses
1.7. Tamafio de los neuméticos
1.7.1. Circunferencia de rodadura de los neumiticos empleados para el ensayo de tipo I ..oorrrneccecnene.
1.8. Resultados del ensayo:
Tipo I (;k?n) HC(g/kaml;IO, Par(tgi/c;l:; o
medido
con FD
Tipo Il s %
Tipo III: ......... OO OO O RO O TSROSO OO
Tipo IV: ... O OO OO POOOOIN g/ensayo
Tipo V:  — tipo de durabilidad: 80 000 km/no aplicable (')
— factor de deterioro FD: calculado/fijo ()
— ESPECIFICAr VAIOTES: ..orvrierieiriitcce st besec st mse s saenas seeneacssaesssecns
5. ODbSEIVACIONES:  ...oeiesirrenesitcieneeetenseeeseetseseseneeesseatsesesnensnsansonasae

(") Tachese lo que no proceda.
(3) En el caso de vehiculos de encendido por compresion.».



