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DIRECTIVA 96/96/CE DEL CONSEJO
de 20 de diciembre de 1996

sobre la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros relativas a la inspeccion
técnica de los vehiculos a motor y de sus remolques

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA, (4)  Considerando que las normas y métodos de inspec-

cién actuales varian de un Estado miembro a otro

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea Y que esta situacion afecta a la _e,qulvalenaa en los

v, en particular, su articulo 75, nlvel_es de segurldad/y repercusion sobre el medlo

ambiente de los vehiculos inspeccionados que cir-

Vista la propuesta de la Comisién (1), cplan en los Estados miembros; que, ademds, esta

situacién puede perturbar las condiciones de com-

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2), petencia entre transportistas de los diversos Esta-

dos miembros;

De,conformldad con el proiedlmlento establecido en el (S)  Considerando que, por ello, es necesario armonizar

articulo 189 C del Tratado (°), tanto como sea posible la periodicidad de dichas

(1)  Considerando que la Directiva 77/143/CEE del irilgsecaones y los puntos de inspeccién obligato
Consejo, de 29 de diciembre de 1976, relativa a la ’
aproximacién de las legislaciones de los Estados (6) Considerando que la inspeccion que deba efec-
miembros relativas al control técnico de los vehicu- tuarse durante el ciclo de utilizacién del vehiculo
los de motor y de sus remolques (*), ha sido deberia ser relativamente simple, rapida y barata;
sustancialmente modificada en diversas ocasiones; . i .
que conviene, en aras de una mayor claridad, (7)  Considerando que, por lf) ‘tanto, conviene definir
aprovechar la nueva modificaciéon para refundirla las.norma‘s,y rr,let(_)dos MINIMos COMuUNItarios para
en un finico texto; la inspeccién técnica de los puntos que se enume-

ran en el Anexo II;

(2)  Considerando que, en el marco de la politica (8)  Considerando que, como medida transitoria, segui-
comiin de transportes, la circulacién de determina- rin siendo de aplicacién las normas nacionales
dos vehiculos en el espacio comunitario debe respecto a aquellos puntos no regulados por las
desarrollarse en las mejores condiciones, tanto en directivas especificas;
el aspecto de la seguridad como en el de las
condiciones de competencia entre transportistas de (9)  Considerando que el progreso técnico exige la
los diferentes Estados miembros; ' rapida adaptacién de las normas y métodos de

: inspeccion establecidos en las directivas especificas

(3)  Considerando que el incremento de la circulacién y que, para facilitar la aplicacion de las medidas
viaria y el aumento de los peligros y de las moles- necesarias a tal fin, debe establecerse un procedi-
tias que resultan de ello plantean a todos los miento de estrecha colaboracion entre los Estados
Estados miembros unos problemas de seguridad de miembros y la Comisién dentro de un Comité para
naturaleza y gravedad similares; la adaptacién al progreso técnico de las inspeccio-

- nes técnicas;

(!) DO n® C 193 de 4.7. 1996, pp. 5 y 31. (10) "Considerando que, dadas las diferencias existentes

(2) DO n° C 39 de 12. 2. 1996, p. 24.
(>} Dictamen del Parlamento Europeo de 29 de febrero de 1996

entre los equipos y los métodos-de prueba en la
Comunidad, en la actualidad seria prematuro esta-

(DO n°® C 78 de 18. 3. 1996, p. 27), Posicién comiin del
Consejo de 18 de junio de 1996 (DO n° C 248 de 26. 8.
1996, p. 49) y Decisién del Parlamento Europeo de 24 de
octubre de 1996 (DO n° C 347 de 18. 11. 1996).
(*) DO n° L 47 de 18. 2. 1977, p. 47; Directiva cuya tltima (11)
modificacién la constituye la Directiva 94/23/CE de la Comi-
sién (DO n® L 147 de 14. 6. 1994, p. 6).

blecer valores para el ajuste de la presion del aire,
las secuencias, etc., de los dispositivos de frenado;,

Considerando que se pretende volver a modificar
la presente Directiva para incluir una metodologia
de inspecciéon mas apropiada y armonizada;
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(12) Considerando que, hasta que se armonicen los {21} Considerando que un ajuste defectuoso del motor
procedimientos y practicas de inspeccidn, los Esta- y un mantenimiento insuficiente son perjudiciales
dos miembros pueden decidir el procedimiento de para el motor y para el medio ambiente al incre-
prueba que utilicen para comprobar si los vehicu- mentar la contaminacién y el consumo de combus-
los cumplen los requisitos de frenado; tible; que es importante desarrollar transportes que
{(13) Considerando que cada Estado miembro debe respeten el medio ambiente;
o, mare decompetney,pr 4 ATV 0 Comands e, e ol s e s e ds
someten los vehiculos; (encgndldo por compresmn), la medicién de la
opacidad de sus emisiones de humos de escape se
(14) Considerando que conviene que la Comisién verifi- tiene por un indicador suficiente del estado de
que la aplicacién practica de la presente Directiva y mantenimiento del vehiculo en lo que se refiere a
que haya informes a intervalos regulares al Parla- las emisiones;
mento Europeo y al Consejo sobre los resultados
obtenidos; {(23) Considerando que, en el caso de los motores de
(15) Considerando que todos los afectados por la ins- gas.ohna (encendid/o por chispa), la medicién de las
peccién de vehiculos admiten que el método de emisiones de monéxido de carb,ono por el tubo de
inspecciéon y, en particular, el hecho de que el escape, con el, motor al ralenti, se tiene por una
vehiculo se inspeccione estando total o parcial- 1nd1cac1,on suficiente del estado del mantenimiento
mente cargado o sin cargar, afecta al grado de del vehiculo en lo que se refiere a las emisiones;
confianza de los inspectores en la aptitud técnica ) )
del sistema de frenado; (24) Considerando que el porcentaje de vehiculos recha-
' o zados corr motivo del control de emisiones de gases
{16) Considerando que la prescripciéon de los valores de de escape puede ser elevado para los vehiculos que
referencia de la fuerza. de frenado para diversas no son objeto de un mantenimiento regular;
situaciones de carga en relacién con cada modelo
de vehiculo ayuda;ia a restable_cer tsa confla.nza, Y (25) Considerando que para los vehiculos con motor de
que la presente Directiva permite la inspeccién de gasolina cuya homologacién exige que estén equi-
acuerdo con este régimen como una alternativa al pados con sistemas avanzados de control de emi-
control de los valores de eficacia minima para cada siones, como son los catalizadores de circuito
categorfa de vehiculo; cerrado de tres vias por sonda lambda, la norma
(17) Considerando que, en cuanto a los sistemas de relativa al control periédico de sus emisiones sera
frenado, el dmbito de aplicacién de la presente mas severa que en el caso de los vehiculos tradicio-
Directiva comprende principalmente los vehiculos nales;
que hayan sido homologados de acuerdo con lo
establecido en la Directiva 71/320/CEE (1), aunque (26) Considerando que los Estados miembros pueden
se reconoce que determinados tjpos de vehiculos excluir si procede del ambito de aplicacién de la
han sido aprobados segiin normas nacionales que presente Directiva determinadas categorias de
pueden ser diferentes de las exigidas por la pre- vehiculos considerados de interés hiSt()I‘iCO; que
sente Directiva;. pueden establecer sus propias normas de inspec-
. . , ci6n para dichos vehiculos; que, al tiempo que-se
(18) Con‘s.lderanc%o que los Estado A/mlebros podrén reconI:)ce el derecho de loqustados mizmlilros a
amp l1gr el‘ amblfo de la inspeccion d.e los fFGHOS establecer sus propias normas para los vehiculos
para 'mclulr Vehlcqlos 0 elemen’_ros a inspeccionar historicos, dichas normas no deberdn ser mas seve-
explmdos del dmbito de aplicacion de la presente ras que las que en principio el vehiculo fue disefa-
Directiva; » do para cumplir;
(19) Considerando que los Estados miembros podran
acentuar la severidad de la inspeccidn de los frenos (27) Considerando que es necesario poder adaptar pro-
o aumentar la periodicidad de dicha inspeccién én gresivamente la presente Directiva para tener en
cuanto a sistemas de frenado; cuenta los progresos realizados en la fabricacién de
{20) Considerando que el propdsito de la presente Ee}ﬁ“'ulos’ quel fe}.c/lllten S 1nspecc110n cyar;ido csie
Directiva es mantener un nivel moderado de las allen en cireuacion, asi como en los metodos de
o ensayo, que reflejen con mayor exactitud las condi-
emisiones de gases de escape durante toda la . e ]
- > 5 : ciones de utilizacién real del vehiculo;
duracién de la vida del vehiculo y garantizar la
retirada de la circulacién de los vehiculos muy (28) Considerando que la Directiva 92/6/CEE ()

contaminantes hasta que se realice su debido man-
tenimiento;

{!) Directiva 71/320/CEE del Consejo, de 26 de julio de 1971,
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros sobre los dispositivos de frenado de determinadas
categorias de vehiculos a motor y de sus remolques (DO n° L
202 de 6. 9. 1971, p. 37); Directiva cuya iiltima modificacién
la constituye la Directiva 91/422/CEE (DO n° L 233 de 22.
8. 1991, p. 21).

requiere la instalacidn y utilizacion de dispositivos
de limitacién de velocidad en determinadas catego-
rias de vehiculos a motor;

(?) Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992,
relativa a la instalacion y a la utilizacién de dispositivos de
limitacion de velocidad en determinadas categorfas de vehicu-
los de motor en la Comunidad (DO n® L 57 de 2. 3. 1992,
p. 27).
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(29) Considerando que, a la espera de la evolucién de
las tecnologias de los dispositivos de limitacién de
velocidad que faciliten su inspeccién, se puede
proceder vya, en la inspeccidn técnica, a una serie de
verificaciones de determinados elementos cuando
sea posible;

{30) Considerando que la comprobaciéon del funciona-
miento correcto de los dispositivos de limitacién de
velocidad corresponde actualmente a los Estados
miembros por los medios que consideren apropia-
dos; que se pretende armonizar en su debido
momento las normas y los métodos de comproba-
cién;

(31) Considerando que conviene que la Comisién eva-
lde la inspeccion en servicio del funcionamiento
correcto de los dispositivos de limitacion de veloci-
dad y presente un informe al Consejo al respecto;
que las conclusiones del citado informe constitui-
rdn, en su caso, la base de toda propuesta ulterior
de adaptacién reglamentaria sobre los dispositivos
de limitacién de velocidad;

(32) Considerando que los requisitos técnicos de los
taxis y ambulancias son analogos a los exigidos
para los vehiculos de turismo; que los elementos
que deberdn inspeccionarse podran ser similares
aunque difiera la frecuencia de las inspecciones;

{33) Considerando que, a la vista de los efectos que
cabe esperar de la presente Directiva sobre el sector
implicado y habida cuenta del principio de subsi-
diariedad, las medidas comunitarias dispuestas en
la presente Directiva son necesarias para alcanzar
los objetivos que se pretenden, a saber, armonizar
las reglas de la inspeccion técnica para evitar
distorsiones de la competencia entre los transpor-
tistas y garantizar que se realizan en los vehiculos
operaciones de reglaje y mantenimiento suficientes;
que estos objetivos no pueden ser alcanzados en la
medida suficiente por los Estados miembros de
forma individual;

(34) Considerando que la presente Directiva no afecta a
las obligaciones de los Estados miembros relativas
a las fechas limite para la transposicién a la
legislaciéon nacional y la puesta en aplicacién de las
Directivas derogadas,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

Disposiciones generales

Articulo 1

1. En cada Estado miembro, los vehiculos a motor
matriculados en dicho Estado, asi como sus remolques o

semirremolques, deberdn someterse a una inspeccién téc-
nica periddica, de conformidad con la presente Directiva
y en particular con sus Anexos I y II.

2. Las categorias de vehiculos que deberan someterse a
inspeccidn, la periodicidad de la inspeccién técnica y los
elementos de control obligatorios estin indicados en los
Anexos I y 1L

Articulo 2

La inspeccién técnica prevista en la presente Directiva
deberd ser efectuada por el Estado o por un organismo
publico encargado por el Estado de este cometido o por
organismos o establecimientos designados por el Estado y
que actien bajo su vigilancia directa, que podrdn ser
organismos privados debidamente autorizados para ello.
En los casos en que un establecimiento encargado de la
inspeccién técnica también se dedique a la reparacidn de
vehiculos, los Estados miembros velarin por el manteni-
miento de la objetividad y de la alta calidad de la
inspeccién técnica.

Articulo 3

1. Los Estados miembros adoptarin las medidas que
consideren necesarias para que pueda probarse que el
vehiculo ha superado con éxito una inspeccién técnica y
que cumple al menos las disposiciones de la presente
Directiva.

Se.comunicaran dichas medidas a los Estados miembros y
a la Comision.

2. Cada Estado miembro reconocera, como si é] mismo
la hubiese expedido, la prueba expedida en otro Estado
miembro de que un vehiculo a motor matriculado en el
territorio de este dltimo, asi como su remolque o semirre-
molque, ha superado con éxito una inspeccién técnica y
cumple, al menos, las disposiciones de la presente Direc-
tiva.

3. .Los Estados miembros aplicaran los procedimientos
adecuados para que el rendimiento de los frenos de los
vehiculos matriculados en su territorio cumplan en la
medida de lo posible los requisitos establecidos en la
presente Directiva.

CAPITULO I

Excepciones y derogaciones

Articulo 4

1. Los Estados miembros estaran facultados para excluir
del dmbito de aplicacién de la presente Directiva los
vehiculos de las fuerzas armadas, de las fuerzas de orden
publico y de los bomberos.

2. Los Estados miembros podrin, previa consulta a la
Comision, excluir del ambito de aplicacion de la presente
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Directiva o someter a disposiciones especiales determina-
dos vehiculos que presten servicio o se utilicen en condi-
ciones excepcionales y vehiculos que utilicen poco o no
utilicen las vias puablicas, o que estén temporalmente
retirados de la circulacién, asi como los vehiculos que
presenten un interés histérico fabricados antes del 1 de
enero de 1960.

3. Previa consulta a la Comisién, los Estados miembros
podran establecer sus propias normas de inspeccién para
los vehiculos considerados de interés histérico.

Articulo 5

No obstante lo dispuesto en los Anexos 'y II, los Estados
miembros podran:

— adelantar la fecha de la primera inspeccién técnica
obligatoria y, en su caso, someter al vehiculo a una
inspeccién previa a su matriculacién,

— .acortar el intervalo entre dos inspecciones técnicas
obligatorias sucesivas,

— hacer obligatoria la inspeccidon técnica del equipo
facultativo,

— aumentar el nimero de elementos que deban contro-
larse,

— extender Ja obligacion de la inspeccién técnica perid-
dica a otras categorias de vehiculos,

— prescribir pruebas especiales adicionales,

— exigir a los vehiculos matriculados en su territorio
niveles minimos de eficacia de frenado superiores a
los contemplados en el Anexo II e incluir un control

con cargas mayores que las especificadas en dicho’

Anexo, siempre que €sos requisitos no sean superiores
a los de la homologacion de tipo original.

Articulo 6

1. No obstante lo dispuesto en los Anexos I 'y I y hasta
el 1 de enero de 1993, los Estados miembros podran:

— retrasar la fecha de la primera inspeccién técnica
obligatoria,

— ampliar el intervalo entre dos inspecciones técnicas
obligatorias sucesivas,

— reducir el nimero de elementos que-deban contro-
larse,

— modificar las categorias de vehiculos sometidos a la
inspeccién técnica obligatoria,

siempre que todos los vehiculos ligeros para el transporte
de mercancias contemplados en el punto 5 del Anexo I
estén sometidos a la obligacion de presentarse a la
inspeccién técnica de conformidad con lo dispuesto en la
presente Directiva antes de dicha fecha.

No obstante, en los Estados miembros en los que, el 28
de julio de 1988, no existiese un régimen de inspeccién

técnica periddica para dicha categoria de vehiculos equi-
valente al contemplado en la presente Directiva, el apar-
tado 1 se aplicara hasta el 1 de enero de 1995.

2. Por lo que se refiere a los vehiculos de turismo
contemplados en el punto 6 del Anexo 1, el apartado 1 se
aplicara hasta el 1 de enero de 1994.

No obstante, en los Estados miembros en los que, el 31
de diciembre de 1991, no existiese un régimen de inspec-
ci6én técnica periédica para dicha categoria de vehiculos
equivalente al contemplado en la presente Directiva, el
apartado 1 se aplicard hasta el 1 de enero de 1998.

CAPITULO 1III

Disposiciones finales

Articulo 7

1. A propuesta de la Comisidn, el Consejo, por mayoria
cualificada, adoptard las directivas especificas que sean
necesarias para definir las normas y los métodos minimos
de inspeccién de los elementos que se enumeran en el
Anexo I

2. Con arreglo al procedimiento previsto en el arti-
culo 8, se adoptarin las modificaciones que resulten
necesarias para adaptar al progreso técnico las normas y
los métodos definidos por las directivas especificas.

Articulo 8

1. La Comisién estard asistida por un Comité para la
adaptacion al progreso técnico de la Directiva relativa a
las inspecciones técnicas de los vehiculos a motor y de sus
remolques, en adelante denominado «el Comité», que
estard compuesto por representantes de los Estados
miembros y presidido por el representante de la Comi-
sién.

2. El Comité aprobard su reglamento interno.

3. El representante de la Comisién presentara al Comité
un proyecto de las medidas que deban tomarse. El
Comité emitird su dictamen sobre dicho proyecto en un
plazo que el presidente podrad determinar en funcién de la
urgencia de la cuestiéon de que se trate. El dictamen se
emitira segin la mayoria prevista en el apartado 2 del
articulo 148 del Tratado para adoptar aquellas decisiones
que el Consejo deba tomar a propuesta de la Comisién.
Con motivo de la votacién en el Comité, los votos de los
representantes de los Estados miembros se ponderardn de
la manera definida en el articulo anteriormente citado. El
presidente no tomara parte en la votacion.

4. a) La Comision adoptard las medidas previstas
cuando sean conformes al dictamen del Comité.
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b) Cuando las medidas previstas no sean conformes
al dictamen del Comité o en caso de ausencia de
dictamen, la Comisién someterd sin demora al
Consejo una propuesta relativa a las medidas que
deban tomarse. El Consejo se pronunciard por
mayoria cualificada.

Si, transcurrido un plazo de tres meses a partir
del momento en que la propuesta se haya some-
tido al Consejo, éste no se hubiere pronunciado,
la Comisioén adoptard las medidas propuestas.

Articulo 9

1. La Comisién presentard al Consejo, a mds tardar el
31 de diciembre de 1998, un informe sobre la aplicacién
de la inspecciéon técnica de los turismos, junto con
cualquier propuesta necesaria, en particular por lo que
respecta a la periodicidad y al contenido de las inspeccio-
nes.

2. A mas tardar tres afios después de la introduccion de
las inspecciones periddicas de los dispositivos de limita-
cién de velocidad, la Comisién examinard si, a la luz de
la experiencia adquirida a lo largo de ese periodo, las
inspecciones efectuadas son suficientes para detectar
defectos o manipulaciones en dichos dispositivos y si
procede modificar la reglamentacién vigente.

Articulo 10

Quedaran derogadas con efecto a partit de la fecha
contemplada en el articulo 11 las Directivas enumeradas
en la parte A del Anexo III, sin perjuicio de las obligacio-
nes de los Estados miembros relativas a los plazos de
transposicién y puesta en aplicacion que figuran en la
parte B del mismo Anexo.

Las referencias a las Directivas derogadas se entenderan
hechas a la presente Directiva con arreglo a lo dispuesto
en la tabla de correspondencias que  figura en el
Anexo IV.

Articulo 11

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva a mas tardar el 9 de marzo de 1998. Informa-
rdn inmediatamente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas incluirdn una referencia a la presente Directiva
o irdn acompafadas de dicha referencia en su publicacion
oficial. Los Estados miembros establecerdn las modalida-
des de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones de Derecho interno que adop-
ten en el ambito regulado por la presente Directiva.

3. Los Estados miembros deberan adoptar las medidas
necesarias- para la aplicacién del sistema de inspeccién

previsto en la presente Directiva.

Las medidas adoptadas deberan ser efectivas, proporcio-
nadas y disuasorias.

Articulo 12

La presente Directiva entrard en:vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 13

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Bruselas, el 20 de diciembre de 1996.
Por el Consejo

El Presidente
S. BARRETT
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ANEXO I

CATEGORIAS DE VEHICULOS SOMETIDOS A INSPECCION TECNICA Y PERIODICIDAD DE LAS
INSPECCIONES

Categorias de vehiculos

Periodicidad de las inspecciones

1. Vehiculos a motor destinados al transporte de
personas que tengan mds de ocho asientos ade-
mds del asiento del conductor

Un anfo después de la fecha de la primera entrada en
servicio; después, anualmente

2. Vehiculos a motor destinados al transporte de
mercancias cuya masa mdxima autorizada ex-

ceda de 3 500 kg

Un ano después de la fecha de la primera entrada en
servicio; después, anualmente

3. Remofques y semirremolques cuya masa maxi-
ma autorizada exceda de 3 500 kg

Un afio después de la fecha de la primera entrada en
servicio; después, anualmente

4. Taxis, ambulancias

Un afo después de la fecha de la primera entrada en
servicio; después, anualmente

5. Vehiculos a motor con un minimo de cuatro
ruedas, destinados normalmente al transporte
de mercancias por carretera, cuya masa maxi-
ma autorizada no exceda de 3 500 kg, con ex-
cepcidén de los tractores y maquinas agricolas

Cuatro afios después de la fecha de inicio del
servicio; después, cada dos afios

6. Vehiculos a motor con un minimo de cuatro
ruedas, destinados al transporte de personas,
cuyo nimero de asientos, excluido el del con-
ductor, no exceda de ocho

Cuatro afios después de la fecha de la primera
matriculacién; después, cada dos afios
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ANEXO II

PUNTOS DE CONTROL OBLIGATORIO

La inspeccion se referird al menos a los elementos enumerados a continuacién, siempre que éstos afecten al
equipo obligatorio del vehiculo sometido a inspeccién en el Estado miembro de que se trate.

Los controles citados en el presente Anexo podrin realizarse sin desmontar los elementos del vehiculo.

Si el vehiculo presentara defectos en los elementos que se enumeran a continuacién, las autoridades
competentes de los Estados miembros adoptardn un procedimiento por el que se establecerdn las
condiciones en las que se autoriza a un vehiculo a circular hasta que supere satisfactoriamente una nueva
inspeccion técnica.

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5Y 6

1. Dispositivos de frenado

La inspeccién de los dispositivos de frenado del vehiculo se referird a los elementos siguientes. Los resultados obtenidos en la
inspeccién de los dispositivos de frenado deberdn corresponder, en la medida en que sea practicable, a las normas técnicas
establecidas en la Directiva 71/320/CEE (1},

Elementos que se controlardn Causas de la no aceptacién
1.1. Estado mecdnico y funcionamiento
1.1.1.  Vastago del pedal de freno : — demasiado ajustado

— cojinete desgastado

— desgaste/juego excesivos

1.1.2.  Estado y carrera del pedal de dispositivo de frenado — carrera de reserva excesiva o insuficiente
— retorno del freno inadecuado -

— revestimiento antideslizante del pedal de freno ausente, suelto
o gastado ' -

1.1.3.  Bomba de vacio o compresor y depdsitos — tiempo excesivo de creacion de presion atmosférica y vacio
para el funcionamiento eficaz de los frenos

— presién atmosférica y vacio insuficiente para permitir al
menos dos frenados consecutivos una vez que se pone en
marcha el dispositivo de aviso (0 que el mandmetro sefiala
un valor peligroso)

— pérdida de aire que provoque un descenso apreciable de la
presiéon o pérdidas de aire audibles

1.1.4. Indicador de baja presién o mandémetro — funcionamiento defectuoso o anormal del indicador de baja
presion o del manémetro

('} Directiva 71/320/CEE del Consejo, de 26 de julio de 1971, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre los dispositivos
de frenado de determinadas categorfas de vehiculos a motor y de sus remolques (DO N° L 202 de 6. 9. 1971, p. 37); Directiva cuya dltima modificacién «
la constituye la Directiva 91/422/CEE de la Comisiéon (DO N° L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).
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Elementos que se controlardin

Causas de la no aceptacion

1.1.5.  Valvula de regulacién del freno de mano

rota o estropeada, excesivamente gastada
funcionamiento defectuoso de la valvula de regulacién
mando inseguro del vastago de la vilvula o valvula inse-

‘gura

conexiones sueltas o pérdida del sistema

mal funcionamiento

1.1.6. Freno de estacionamiento, regulacién de la palanca,
trinquete del freno de estacionamiento

sujecién insuficiente del trinquete del freno de estaciona-
miento

desgaste excesivo del eje de la palanca o del mecanismo del
trinquete .

recorrido excesivo de la palanca, indice de un ajuste inco-
rrecto

1.1.7. Viélvulas de frenado (valvulas de retencién, valvulas de
escape rdpido, reguladores, etc.)

estropeadas, pérdida de aire excesiva
descarga excesiva de aceite del compresor
fijacion o soporte defectuoso

descarga de fluido hidriulico de frenos

1.1.8.  Acoplamiento de los frenos de remolque

valvulas de aislamiento o valvulas de cierre automadticas
defectuosas

montaje inseguro/inadecuado
pérdidas excesivas

1.1.9.  Acumulador o depésito de presiéon

estropeados, corroidos, con pérdidas
dispositivo de vaciado inoperante
montaje inseguro/inadecuado

1.1.10. Servofreno, cilindro de mando (sistemas hidriulicos)

servofrenos defectuosos o ineficaces

cilindro de mando defectuoso o con pérdidas

cilindro de mando inseguro

cantidad insuficiente de liquido de frenos

ausencia de la caperuza del deposito del cilindro de mando
chivato del liquido de frenos encendido o defectuoso

funcionamiento incorrecto del dispositivo de aviso del nivel
del liquido de frenos

1.1.11. Tubos rigidos de los frenos

riesgo de funcionamiento defectuoso o rotura

pérdidas en los tubos o en las conexiones con los mangui-
tos

dafiados o excesivamente corroidos
colocacién incorrecta

1.1.12. Tubos flexibles de los frenos

riesgo de funcionamiento defectuoso o rotura
estropeados, desgastados, demasiado cortos o retorcidos
pérdidas en los tubos flexibles o manguitos
engrosamiento de los tubos flexibles bajo presion
porosidad

1.1.13. Forros de los frenos

desgaste excesivo
manchados (aceite, grasa, etc.)
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Elementos que se controlarin

Causas de la no aceptacion

1.1.14. Tambores y discos de los frenos

desgaste y rayado excesivos, agrietados, inseguros o rotos
manchados (aceite, grasa, etc.)
placa posterior insegura

1.1.15. Cables de los frenos, varillas, palancas, conexiones

cables estropeados, enredados
desgaste o corrosion excesivos
uniones de cables o varillas inseguras
cableado defectuoso

cualquier restriccion del funcionamiento libre del sistema de
frenos

cualquier movimiento anormal de las palancas, varillas o

conexiones que indique un desajuste o un desgaste excesivo

1.1.16. Accionadores de los-frenos (incluidos los frenos de

ballesta} o cilindros hidraulicos de frenado

agrietados o estropeados

pérdidas

montaje inseguro/inadecuado

corrosion excesiva

recorrido excesivo del émbolo motor o mecanismo de dia-
fragma

pérdida de la carcasa de proteccion contra el polvo o dafios
excesivos en la misma ’

1.1.17." Valvula sensora de carga

conexioén defectuosa
ajuste incorrecto
agarrotada, no funciona

ausente

1.1.18. Ajustadores de tensién automdticos

agarrotamiento o movimiento anormal, indice de un desgaste
excesivo o de un ajuste incorrecto

funcionamiento defectuoso

1.1.19. Sistema de desaceleracion (si estd instalado o se exige)

conexiones O montaje inseguros

defectuosos

1.2 Rendimiento y eficacia del freno de servicio

1.2.1. Rendimiento (incrementado progresivamente hasta el

méaximo esfuerzo)

frenado inadecuado de una o mas ruedas

frenado de una rueda inferior al 70 % del frenado maximo
registrado de la otra rueda del mismo eje. En caso de que se
controle el frenado en carretera, la desviacién del vehiculo de
una linea recta resultara excesiva

progresién no gradual del frenado (agarre)

retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en
cualquiera de las ruedas

variaciéon excesiva del esfuerzo de frenado debido a la
deformacion de los discos o a la ovalidad de los tambores
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Elementos que se controlardn Causas de la no aceptacion

1.2.2.  Eficacia — una relacion de frenado respecto a la masa maxima autori-

zada o, si se trata de semirremolques, a la suma de las cargas
de eje autorizadas, siempre que sea posible el cilculo, inferior
a los valores siguientes:

Eficacia minima de frenado

Categoria 1: 50 % (1)

Categoria 2: 43 % (%) :
Categoria 3: 40 % (%)

Categoria 4: 50 %

Categoria 5: 45 % (%)

Categoria 6: 50 %

o

— frenado inferior a los valores de referencia si- éstos estin
especificados por el fabricante del vehiculo para el eje del
vehiculo de que se trate (5) :

1.3. Rendimiento y eficacia del freno secundario (de so-

corro) (si se trata de un dispositivo independiente)

1.3.1. Rendimiento — freno inoperante en un lado

— frenado de 'una rueda inferior al 70 % del frenado miaximo
registrado de la otra rueda del mismo eje

— progresion no gradual del frenado (agarre)

— en el caso de los remolques, no funcionamiento del disposi-
tivo de frenado automadtico

1.3.2.  Eficacia — para todas las categorias de vehiculos, una relacién de

frenado inferior al 50 % (¢) del rendimiento del freno de
servicio indicado en el punto 1.2.2 respecto a la masa
maxima autorizada o, si se trata de semirremolques, a Ia
suma de las cargas de eje autorizadas

1.4. Rendimiento y eficacia del freno de estacionamiento
1.4.1. Rendimiento — freno inoperante en un lado
1.4.2. Eficacia — para todas las categorias de vehiculos, la relacion de frenado
que sea mayor entre una relacién de frenado inferior al 16 %
respecto a la masa mdxima autorizada y, en el caso de los
. vehiculos a motor, una relacién de frenado inferior al 12 %
respecto a la masa combinada autorizada maxima del vehicu-
lo
1.5. Rendimiento del dispositivo de desaceleracion o del — progresion no gradual del rendimiento (dispositivo de desace-
freno por compresién de aire leraci6n)
— defectuoso
1.6. Dispositivo antibloqueo — funcionamiento defectuoso del dispositivo de aviso antiblo-
queo
— defectuoso

(") El 48 % para los vehiculos de la categoria 1 que no lleven ABS o cuyo tipo se haya homologado antes del 1 de octubre de 1991 (fecha de prohibicién de

la primera puesta en circulacién sin la homologacion europea de componente) [Directiva 71/320/CEE, modificada por la Directiva 88/194/CEE de la
Comision (DO n° L 92 de 9. 4. 1988, p. 47)].

El 45 % para los vehiculos matriculados después de 1988 o con posterioridad a la fecha de aplicacion de la Directiva 71/320/CEE, modificada por la
Directiva 85/647/CEE de la Comisién (DO n° L 380 de 31. 12. 19885, p. 1), en el Derecho nacional de los Estados miembros (de ambas fechas, la que sea
posterior).

El 43 % para los semirremolques y los remolques con barra de traccién matriculados después de 1988 o con posterioridad a la fecha de aplicacién de la
Directiva 71/320/CEE, modificada por la Directiva 85/647/CEE, en el Derecho nacional de los Estados miembros (de ambas fechas, la que sea
posterior). )

El 50 % para los vehiculos de la categoria 5 matriculados después de 1988 o con posterioridad a la fecha de aplicacion de-la Directiva 71/320/CEE, -
modificada por la Directiva 85/647/CEE, en el Derecho nacional de los Estados miembros (de ambas fechas, la que sea posterior).

El valor de referencia para el eje del vehiculo es el frenado expresado en newtons necesario para conseguir la fuerza de frenado minima prescrita para el
peso concreto que tenga el vehiculo. ]

Para los vehiculos de las categorias 2 y 5 la eficacia minima de freno secundario serd de 2,2 m/s? (dado que no estd regulada en la Directiva 71/320/CEE,
modificada por la Directiva 85/647/CEE).
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4, 5 Y 6

Direccion

2. Direccion y volante 2.

2.1. Estado mecéanico 2.1. Estado mecénico

2.2. Volante de direcciéon 2.2. Holguras de la direccién

2.3. Holguras de la direccién 2.3. Fijacién del sistema de direccién
2.4. Cojinetes de las ruedas

3. Visibilidad 3. Visibilidad

3.1. Campo de visibilidad 3.1 Campo de visibilidad

3.2, Estado de las supetficies acristaladas 3.2 Estado de las superficies acristaladas

3.3 Retrovisores 3.3. Retrovisores

34. Limpiaparabrisas 34. Limpiaparabrisas

3.5. Lavaparabrisas 3.5. Lavaparabrisas

4. Luces, dispositivos reflectantes y equipo eléctrico 4. Equipo de iluminacién

4.1. Luces de carretera y luces de cruce 4.1. Luces de carretera y luces de cruce

4.1.1.  Estado y funcionamiento 4.1.1. Estado y funcionamiento

4.1.2.  Orientacién 4.1.2.  Orientacién

4.1.3. Conmutacién 4.1.3. Conmutaci6én

4.1.4. Eficacia visual

4.2. Luces de posicién y luces de galibo 4.2. Estado y funcionamiento, estado de los cristales protec-

tores, color y eficacia visual de:

4.2.1. Estado y funcionamiento 4.2.1.  Luces de posicion

4.2.2.  Color y eficacia visual 4.2.2.  Luces de frenado
4.2.3. Luces indicadoras de direccién
4.2.4. Luces de marcha atras
4.2.5. Luces antiniebla
4.2.6. Tuminacién de la placa trasera de matricula
4.2.7. Catadidptricos
4.2.8. Luces indicadoras de peligro

4.3. Luces de frenado

4.3.1.  Estado y funcionamiento

4.3.2.  Color y eficacia visual

4.4. Luces indicadoras de direccién

4.4.1. Estado y funcionamiento

4.4.2.  Color y eficacia visual

4.4.3. Conmutacioén

4.4.4. Cadencia de las pulsaciones

4.5. Luces antiniebla delanteras y traseras

4.5.1. Colocacién

4.5.2. Estado y funcionamiento

4.5.3.  Color y eficacia visual

N° L 46/11
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,2 Y 3

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4,5 Y 6

Luces de marcha atris

4.6.
4.6.1.  Estado y funcionamiento
4.6.2. Color y eficacia visual
4.7. Iluminacién de la placa trasera de matricula
4.8. Catadidptricos
— Estado y color
4.9. Indicadores luminosos
4.10.  Conexiones eléctricas entre el vehiculo tractor y el
remolque o semirremolque
4.11.  Cableado eléctrico
S. Ejes, ruedas, neumaticos, suspension 5. Ejes, ruedas, neumaticos, suspensién
S.1. Ejes 5.1, Ejes
5.2. Ruedas y neumdticos 5.2. Ruedas y neumiticos
5.3. Suspensién 5.3. Suspensiéon
6. Chasis y accesorios del chasis 6. Chasis y accesorios del chasis
6.1. Chasis o bastidor y accesorios 6.1. Chasis o bastidor y accesorios
6.1.1.  Estado general 6.1.1. Estado general
6.1.2. Tubos de escape y silenciadores 6.1.2. Tubos de escape y silenciadores
6.1.3.  Depésitos y conductos del combustible 6.1.3. Depésitos y conductos del combustible
6.1.4.  Caracteristicas geométricas y estado del dispositivo tra- 6.1.4. Soporte de la rueda de repuesto
sero de proteccién, vehiculos pesados
6.1.5. Soporte de la rueda de repuesto 6.1.5. Seguridad del dispositivo de acoplamiento (en su caso)
6.1.6. Dispositivo de acoplamiento de los vehiculos tractores,
de los remolques y de los semirremolques
6.2. Cabina y carroceria 6.2. Carroceria
6.2.1.  Estado general 6.2.1. Estado general
6.2.2.  Fijacién 6.2.2. Puertas y cerraduras
6.2.3. DPuertas y cerraduras
6.2.4. Suelo
6.2.5.  Asiento del conductor
6.2.6. Estribos
7. Equipos diversos 7. Equipos diversos
7.1. Cinturones de seguridad 7.1. Fijaciéon del asiento del conductor

.
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,2 Y 3 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4, 5 Y 6
7.2. Extintor 7.2. Fijacién de la bateria
7.3. Cerraduras y dispositivo antirrobo 7.3. Aparato productor de sefiales actsticas
7.4. Tridngulo de senalizacién 7.4. “Tridngulo de sefializacién
7.5. Botiquin de urgencia 7.5. Cinturones de seguridad

7.5.1.  Seguridad de los enganches
7.5.2.  Estado de los cinturones
7.5.3.  Funcionamiento

7.6. Calzo o calzos de rueda

7.7. Aparato productor de sefiales aciisticas

7.8. Indicador de velocidad

7.9. Tacégrafo (presencia y precintado):

— comprobar, en su caso, la validez de la placa del
tacografo, si asi lo exige el Reglamento (CEE) n°
3821/85 (1

— comprobar, en caso de duda, que la circunferencia o
la dimensién de la rueda coincida con los datos
consignados en la placa del tacégrafo

— donde sea factible, comprobar que los precintos del
tacografo y, en su caso, los dispositivos de protec-
cién de las conexiones contra manipulacién fraudu-
lenta estén intactos

7.10.  Dispositivo de limitacién de velocidad:

— donde sea posible, comprobar que esté instalado el
dispositivo de limitacion de velocidad, si asi lo exige
la Directiva 92/6/CEE (%)

— comprobar la validez de la placa del dispositivo del
limitacién de velocidad

— donde sea factible, comprobar que los precintos del
dispositivo de limitacion de velocidad y, en su caso,
los dispositivos de protecciéon de las conexiones
contra manipulacién fraudulenta estén intactos

8. Ruidos ambientales . 8. Ruidos ambientales

8.1. Ruido ' 8.1. Ruido

(') Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985, relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera (DO
n° L 370 de 31. 12. 1985, p. 8); Reglamento cuya tltima modificacién la constituye el Reglamento (CE) n” 2479/95 de la Comisién (DO n° L 256 de 26.
10. 1995, p. 8).

(*) Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacién de dispositivos de limitacion de velocidad en
determinadas categorias de vehiculos de motor en la Comunidad (DO n° L 57 de 2. 3. 1992, p. 27) (Rectificaciones en el DO n° L 224 de 30. 9. 1993,
p. 34).
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5Y 6

8.2.

8.2.1.

Emisiones de gases de escape

Vehiculos equipados con motores de encendido por chispa (gasolina):

a) cuyas emisiones de gases de escape no estén reguladas por un sistema avanzado de control de emisiones, como un catalizador
de circuito cerrado de tres vias controlado por sonda lambda, por ejemplo:

1) inspeccién visual del tubo de escape para comprobar que no existen perforaciones;

2) inspeccién visual del sistema de control de emisiones, si procede, para comprobar que esté instalado todo el equipo
necesario.
Después de un periodo razonable de calentamiento del motor (que tenga en cuenta las prescripciones del fabricante del
vehiculo), se medira el contenido de monéxido de carbono (CO) de los gases de escape con el motor al ralenti (en
vacio).
Fl contenido méaximo autorizado de CO en los gases de escape sera el declarado por el fabricante del vehiculo. Cuando no
se disponga de este dato o las autoridades de control de los Estados miembros no lo utilicen como valor de referencia, el
contenido de CO de los gases de escape no debera superar los limites siguientes:

— para los vehiculos matriculados o puestos en circulacién por primera vez entre la fecha que los Estados miembros
hubieren fijado para el primer registro de los vehiculos en cumplimiento de la Directiva 70/220/CEE (') y el 1 de
octubre de 1986: CO — 4,5 % vol,

— para los vehiculos matriculados o puestos en circulacién por primera vez después del 1 de octubre de 1986: CO —
3,5 % vol;

b) cuyas emisiones de gases estén reguladas por un sistema avanzado de control de emisiones, como un catalizador de circuito
cerrado de tres vias controlado por sonda lambda, por ejemplo:

1) inspeccién visual del tubo de escape para comprobar que no existen perforaciones y que todas las partes estdn enteras;
2) inspeccién visual del dispositivo de control de emisiones para comprobar que estd instalado todo el equipo necesario;

3) determinacién de la eficacia del dispositivo de control de emisiones midiendo el valor lambda y el contenido en CO de los
gases de escape de acuerdo con el punto 4 o con arreglo a los procedimientos optativos de los fabricantes registrados en el
momento de la homologacién. En cada uno de los controles el motor del vehiculo deberd ser calentado durante un periodo
que se ajuste a las prescripciones del fabricante del vehiculo.

4) Emisiones del tubo de escape — valores limite
— Medicién con el motor al ralenti: }

El contenido maximo autorizado de CO en los gases de escape serd el declarado por el fabricante del vehiculo. Cuando
no se disponga de este dato, no debera superarse el limite de 0,5 % vol de CO.
— Medicién al ralenti acelerado; la velocidad del motor (en vacio) debera ser de al menos 2 000 rpm™:
Contenido en CO: inferior a 0,3 % vol
Lambda: 1 = 0,03, de acuerdo con las especificaciones del fabricante.

8.2.2. Vehiculos a motor equipados con motores de encendido por compresion (diesel)

8.2.3.

8.2.4.

Medicién de la opacidad de los gases de escape acelerando el motor en vacio {motor desembragado y pasando de la velocidad de
ralenti a la velocidad de desconexi6n). El nivel de opacidad no deberd ser superior al registrado en la placa conforme a la
Directiva 72/306/CEE (2). Cuando no se disponga de este dato o las autoridades de control de los Estados miembros decidan no
utilizar este valor como referencia, no deberan superarse los valores limite del coeficiente maximo de absorcién para:

— motores diesel de aspiracién natural: 2,5 m™?,

— motores diesel sobrealimentados: 3,0 m™,

o bien los valores equivalentes cuando se utilice un tipo de aparato distinto de los usados para la homologacién CE.

Los vehiculos matriculados o puestos en circulacién por primera vez antes del 1 de enero de 1980 estarin exentos del
cumplimiento de estos requisitos.

Equipo de inspeccién

La inspeccién de los vehiculos con motor de gasolina y con motor diesel exigira la utilizacion de un equipo capaz de controlar

con exactitud los vehiculos en relacién con los valores limite establecidos o prescritos por el constructor.

Cuando en el momento de la homologacién CE un tipo de vehiculo no haya podido respetar los valores limite establecidos en la
presente Directiva, los Estados miembros podran fijar valores limite més altos para dicho tipo de vehiculo, basindose en las
pruebas que aporte el fabricante. Informaran inmediatamente de ello a la Comisién, que a su vez informard a los demds Estados
miembros. '

(") Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de marzo de 1970, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros en materia de
medidas contra la contaminacién atmosférica causada por las emisiones de los vehiculos a motor (DO n°® L 76 de 9. 3. 1970, p. 1) y Rectificaciones (DO
n° L 81 de 11. 4. 1970); Directiva cuya dltima modificacién la constituye la Directiva 94/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO n° L 100 de
19. 4. 1994, p. 42).

(2) Directiva 72/306/CEE del Consejo, de 2 de agosto de 1972, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre las medidas
que deben adoptarse contra las emisiones de contaminantes procedentes de los motores diesel destinados a la propulsién de vehiculos (DO n° L 190 de
20. 8. 1972, p. 1); Directiva cuya iltima modificacién la constituye la Directiva 89/491/CEE de la Comisién (DO n® L 238 de 15. 8. 1989, p. 43).
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS

1,2Y3 4,5Y6
8.3. Dispositivo antiparasitario de la radio
9.  Ensayos suplementarios para los vehiculos
destinados al transporte publico
9.1. Salida(s) de socorro (incluidos los martillos
para romper los cristales); placas indicado-
ras de la salida o salidas de socorro
9.2. Calefaccién
9.3. Aireacién
9.4. Disposicién de los asientos
9.5. Iluminacién interior
10.  Identificacion del vehiculo 10.  Identificacién del vehiculo
10.1. Placas de matricula 10.1. Placas de matricula

10.2.

Nuamero del chasis

10.2. Nimero del chasis
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ANEXO 11

PARTE A

Directivas derogadas
(contempladas en el articulo 10)
Directiva 77/143/CEE del Consejo, de 29 de diciembre de 1976, relativa a la aproximacién de las

legislaciones de los Estados miembros relativas al control técnico de los vehiculos de motor y de sus
remolques, y las Directivas que la han modificado:

— Directiva 88/449/CEE del Consejo,
— Directiva 91/225/CEE del Consejo,
— Directiva 91/328/CEE del Consejo,
— Directiva 92/54/CEE del Consejo,
— Directiva 92/55/CEE del Consejo,
— Directiva 94/23/CE de la Comisién.

PARTE B
Fecha limite
Directiva
para su transposicion para su puesta en aplicacion
77/143/CEE - 31 de diciembre de 1977 | 31 de diciembre de 1977
(DO n° L 47 de 18. 2. 1977, p. 47)
88/449/CEE 28 de julio de 1990 28 de julio de 1990
(DO n® L 222 de 12. 8. 1988, p. 10)
91/225/CEE 1 de enero de 1992 1 de enero de 1992
(DO n® L 103 de 23. 4. 1991, p. 3)
91/328/CEE 1 de julio de 1993 1 de julio de 1993
(DO n° L 178 de 6. 7. 1991, p. 29)
92/54/CEE 22 de junio de 1993 22 de junio de 1993
(DO n°® L 225 de 10. 8. 1992, p. 63) -
92/55/CEE ' 22 de junio de 1993
(DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 68)
para los vehiculos contemplados en la letra a) del _ 1 de enero de 1994
punto 8.2.1 del Anexo II:
para los vehiculos contemplados en el punto k 1 de enero de 1996
8.2.2 del Anexo II:
para los vehiculos contemplados en la letra b) del 1 de enero de 1997
punto 8.2.1 del Anexo II:
94/23/CE 1 de enero de 1997 1 de enero de 1997
(DO n° L 147 de 14. 6. 1994, p. 6)
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N°¢ L 46/19

TABLA DE CORRESPONDENCIAS N° 3

(puntos de control)

Presente Directiva

77/143/CEE

88/449/CEE

91/225/CEE

91/328/CEE

92/54/CEE

92/55/CEE

94/23/CE

Anexo II (*)
Nota intr. 1
Nota intr. 2

Nota intr. 3

Punto 1
Punto 1.2

Punto 1.2.1
Punto 1.2.2

Punto 1.3
Punto 1.3.1
Punto 1.3.2

Punto 1.4
Punto 1.4.1
Punto 1.4.2

Punto 1.5
Punto 1.6

Punto 2
Punto 7.8

Punto 7.9

(titulo)

(guiones primero a
tercero)

Punto 7.10
(gulones primero a
tercero)

Punto 8
Punto 8.1

Punto 8.2
Punto 8.2.4

Punto 8.3
Punto 10.2

Anexo II

Nota intr. 1

Apartado 3
del articulo 1

Apartado 3
del articulo 1

Apartado 3
del articulo 1

Apartado 3
del articulo 1

Apartado 1
del articulo 1
Apartado 1
del articulo 1

Apartado 1
del articulo 1

Apartado 1

del articulo 1

Apartado 1
del articulo 1

Apartado 1
del articulo 1

Apartado 1
del articulo 1

Articulo 1

Articulo 1

Articulo 1

(*) La categoria 4 (taxis y ambulancias) se traslada de la columna de la izquierda a la de la derecha (con las categorias 5 y 6) en el Anexo IL




