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(Actos cuya publicacién es una condicién para su aplicabilidad)

Reglamento n° 93 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los dispositivos contra el empotramiento
por delante, de los vehiculos en lo que concierne al montaje de un dispositivo contra el
empotramiento por delante de un tipo homologado y de los vehiculos en lo que concierne a su

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

protecciéon contra el empotramiento por delante (!)

AMBITO DE APLICACION
El presente Reglamento se aplica:

PARTE [: a los dispositivos contra el empotramiento por delante destinados a ser montados en
los vehiculos de las categorfas N, y N (3);

PARTE II: al montaje sobre los vehiculos de las categorias N, y N; de dispositivos contra el
empotramiento delantero previamente homologados conforme a la parte I del presente Regla-
mento (%);

PARTE III: a los vehiculos de las categorias N, y N en lo que concierne a su protecciéon contra
el empotramiento por delante, equipados de un dispositivo de proteccion contra el empotra-
miento por delante que no haya sido homologado previamente conforme a la parte I del pre-
sente Reglamento, o que esté concebido o equipado de tal manera que sus elementos puedan ser
considerados que reemplazan la funcién de un dispositivo de proteccién contra el empotra-
miento por delante.

Los vehiculos de las categorfas N, cuya masa mdxima no exceda de 7,5 t, no deben cumplir
mds que con la prescripcion relativa a la distancia al suelo de 400 mm estipulada en el presente
Reglamento.

Las prescripciones del presente Reglamento no se aplican:
a los vehiculos todoterreno de las categorfas N,G y N3G (2).

a los vehiculos cuya utilizacién es incompatible con las disposiciones relativas a la protecciéon
contra el empotramiento por delante.

OBJETO

El presente Reglamento tiene por objeto ofrecer a los vehiculos de la categorfas M; y N; (%) una
proteccion eficaz contra el empotramiento en caso de choque frontal con los vehiculos citados
en el punto 1 del presente Reglamento.

DEFINICIONES
En el sentido del presente Reglamento, se entiende por:

«masa méxima del vehiculo» la masa médxima técnicamente admisible, declarada por el fabri-
cante (esta masa puede ser superior a la «masa maxima autorizada» por la administracién nacio-
nal);

(') Reglamento de la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para Europa publicado de conformidad con las dis-

posiciones del apartado 5 del articulo 4 de la Decisién 97/836/CE del Consejo (DO L 346 de 17.12.1997, p. 78).
(}) Véase la Resolucién de conjunto sobre la construccién de vehiculos (R.E. 3, anexo 7) (documento TRANS/
SC1/WP29/78/Amend. 3).
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3.1.2.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

«peso méaximo del vehiculo»: la fuerza vertical (en newtons) que es necesario ejercer para sopor-
tar el citado vehiculo cargado, a su masa maxima;

«vehiculo en vacio»: el vehiculo en orden de marcha, desocupado y sin carga, pero con el depé-
sito de carburante lleno, liquido de refrigeracion, lubricante, herramientas y rueda de repuesto
(si forma parte del equipo estdndar suministrado por el fabricante del vehiculo);

«homologacién de un dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante»: la homo-
logacién de un tipo de dispositivo, segtn las prescripciones definidas en el punto 7 siguiente;

«tipo de dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante»:, los dispositivos que no
presenten entre si diferencias en cuanto a las caracteristicas esenciales tales como la forma, las
dimensiones, las fijaciones, los materiales y las marcas mencionadas en el punto 4.2 siguiente;

«proteccién contra el empotramiento por delante»: la presencia en la parte delantera del
vehiculo:

bien de un dispositivo especial de proteccién contra el empotramiento por delante;

bien de una parte de la carroceria, de elementos del chasis o de otros elementos que, por su
forma y sus caracteristicas, pueden considerarse que cumplen la funcién del dispositivo de pro-
teccién contra el empotramiento por delante;

«homologacién de un vehiculo» la homologacién de un tipo de vehiculo:

— segtn la parte II del presente Reglamento, en lo que concierne al montaje de un dispositivo
de proteccion contra el empotramiento por delante de un tipo homologado conforme a la
parte I del presente Reglamento, o segin la parte III del presente Reglamento en lo que con-
cierne a su proteccién contra el empotramiento por delante;

«tipo de vehiculo»: los vehiculos que no difieran entre si en aspectos esenciales, tales como:

— la anchura del eje delantero mds extremo, medida en los puntos mds salientes de los neuma-
ticos, con la exclusién de su abombamiento cerca del suelo;

— la estructura, las dimensiones, la forma y los materiales de la parte delantera del vehiculo, en
la medida en la que tenga incidencia sobre las prescripciones contenidas en la parte corres-
pondiente del presente Reglamento;

— el dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante homologado, montado en
el vehiculo, cuando la solicitud se haga para satisfacer la parte I del presente Reglamento;

— la masa méxima del tipo de vehiculo.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de una de las partes en el presente Reglamento, debe ser presen-
tada por el fabricante del tipo (vehiculo/dispositivo de proteccién contra el empotramiento por
delante), o por su representante debidamente acreditado.

Para cada tipo, la solicitud deberd ser acompafiada de:

una documentacion, por triplicado, que describa las caracteristicas técnicas del tipo (vehiculo/dis-
positivo de proteccion contra el empotramiento por delante); dimensiones, forma y materiales
constitutivos, en la medida que se requiera para los fines del presente Reglamento;

para un dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante, una muestra del tipo. La
muestra debe llevar, sobre todas sus piezas principales que tengan relacién con el empotra-
miento por delante, el nombre o la marca comercial del solicitante y la designacion del tipo,
escritos de forma clara e indeleble;
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

una muestra representativa del tipo de dispositivo o de vehiculo a homologar, debe ser suminis-
trada para cada ensayo, al servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion;

para las solicitudes relativas a las partes II o III del presente Reglamento, puede aceptarse un
vehiculo que no incluya todos los elementos propios del tipo para el ensayo, a condicion de que
las partes que falten no tengan ninguna incidencia sobre la proteccién contra el empotramiento
por delante;

la indicacién de la posicion de los puntos Py, P, y P; definida en el anexo 5. Para las solicitudes
relativas a la parte I del presente Reglamento, se debe tener en cuenta las prescripciones de la
parte IL.

Las solicitudes relativas a la parte II del presente Reglamento, deben estar acompafiadas:

de un lista de los dispositivos de proteccion contra el empotramiento por delante, destinados a
ser montados sobre el tipo del vehiculo;

a peticién de la autoridad competente, la ficha de comunicacién de la homologacién del tipo
conforme al anexo 1 del presente Reglamento de cada dispositivo de proteccién contra el empo-
tramiento por delante.

Las solicitudes relativas a las partes II y III del presente Reglamento, deben estar acompafiadas
de las informaciones sobre el tipo del vehiculo, segin la definicién del punto 3.1.8.

La autoridad competente aplicard los procedimientos administrativos definidos en el anexo 6
para actuar sobre los puntos siguientes:

verificacion de la existencia de disposiciones satisfactorias para asegurar un control eficaz de la
conformidad de la produccién, antes de conceder la homologacién de tipo,

sanciones por la disconformidad de la produccién,
modificacién o extensién de la homologacién de un tipo,

cese definitivo de la produccion.

PARTE I — HOMOLOGACION DE LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRAMIENTO

5.1.

5.2.

6.1.

POR DELANTE

HOMOLOGACION DE LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRAMIENTO POR
DELANTE

Si el dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante, sometido a la homologa-
cién conforme al presente Reglamento, satisface las prescripciones del punto 6 siguiente, se con-
cederd la homologacién de este tipo de dispositivo, conforme a las disposiciones contenidas en
el anexo 4.

La homologacion, la extensién o la denegacion de la homologacién de un tipo de dispositivo
contra el empotramiento por delante, en aplicacion del presente Reglamento, se notificard a las
Partes contratantes que aplican el presente Reglamento, por medio de una ficha de comunica-
cién conforme al modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRAMIENTO
POR DELANTE

El dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante, debe ofrecer una resistencia
suficiente de las fuerzas aplicadas paralelamente al eje longitudinal del vehiculo asi como satisfa-
cer las prescripciones dimensionales. Para verificarlo, se seguird el procedimiento y las condicio-
nes de ensayo definidas en el anexo 5 del presente Reglamento.
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6.2. La altura, en seccion transversal, del travesafio del dispositivo de proteccién contra el empotra-
miento por delante, no debe ser inferior a 100 mm en los vehiculos de la categorfa N, y a 120
m en los vehiculos de la categoria Nj. Las extremidades laterales del travesafio, no deben estar
vueltos hacia adelante ni presentar aristas vivas hacia el exterior; esta condicién se cumple,
cuando las extremidades del travesafio estin redondeadas para el exterior con un radio minimo
de 2,5 mm.

6.3. El dispositivo puede estar concebido de manera que pueda ocupar varias posiciones en la parte
delantera del vehiculo. En este caso, debe existir un bloqueo que garantice la inmovilizacién en
la posicién de funcién que impida cualquier cambio accidental de posicion. La fuerza necesaria
aplicada por el operador para variar la posicién del dispositivo, no debe exceder de 40 daN.

6.4. Las superficies extremas exteriores de toda instalacion de protecciéon delantera, deben ser esen-
cialmente lisas u onduladas horizontalmente, con la excepcion de las cabezas redondeadas de los
tornillos o remaches que pueden sobresalir como méaximo 10 mm.

PARTE Il — HOMOLOGACION DE UN VEHICULO EN LO QUE CONCIERNE AL MONTAJE DE UN DISPOSI-
TIVO DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRAMIENTO POR DELANTE DE UN TIPO

7. HOMOLOGACION DE UN DISPOSITIVO DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRAMIENTO POR
DELANTE
7.1. Si el vehiculo sometido a la homologacién, en aplicacion de esta parte del presente Reglamento

estd equipado de un dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante homologado
y satisface las prescripciones del punto 8 siguiente, se concederd la homologacién de este tipo
de vehiculo conforme a las disposiciones contenidas en el anexo 4.

7.2. La homologacién, la extensién o la denegacion de la homologacion de un tipo de vehiculo en
aplicacion del presente Reglamento, se notificard a las Partes contratantes que aplican el presente
Reglamento, por medio de una ficha de comunicacién conforme al modelo del anexo 2 del pre-
sente Reglamento.

8. PRESCRIPCIONES APLICABLES AL MONTAJE DE UN DISPOSITIVO HOMOLOGADO DE PROTECCION
CONTRA EL EMPOTRAMIENTO POR DELANTE

8.1. La masa médxima de un tipo de vehiculo cuya homologacién se solicita, no debe exceder el valor
indicado en la ficha de comunicacion de la homologacién de tipo de cada dispositivo de protec-
cién contra el empotramiento por delante, homologado antes de ser montado en el citado vehi-
culo.

8.2. El vehiculo sobre el que se monta el dispositivo de proteccién contra el empotramiento por
delante, debe satisfacer las exigencias dimensionales definidas en el anexo 5, teniendo en cuenta
las condiciones de ensayo y las informaciones contenidas en la comunicacién del anexo 1 conce-
dido para el dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante.

8.3. El dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante, debe montarse sobre el vehi-
culo de tal forma que la distancia horizontal, medida hacia atrds, entre la extremidad delantera
del vehiculo y la parte delantera del dispositivo, no exceda de 400 mm menos la deformacion
medida en cada uno de los puntos en los que se aplican las fuerza de ensayo (punto 9 del
anexo 1) durante los ensayos de homologacion de tipo del dispositivo de protecciéon contra el
empotramiento por delante, conforme a las disposiciones de la parte I del presente Reglamento
y reflejada en la ficha de comunicaciéon de la homologacién de tipo (véanse las figuras 1 y 2).

8.4. Para la medida de estas distancias, cualquier parte del vehiculo situada a mas de 2 m por encima
del suelo, no se tomardn en consideracion.
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8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

La distancia al suelo méxima de la parte inferior del dispositivo de proteccién contra el empotra-
miento por delante no debe ser superior a 400 mm, como se especifica en el punto 2 del anexo
5, entre los dos puntos P; en posiciéon de montaje. En el exterior de cada punto P, esta altura
puede ser superior a 400 mm, siempre que la parte inferior del dispositivo no esté por encima
de un plano que pase por debajo del dispositivo y directamente por debajo del punto P; y que
forme una pendiente de 15° por encima de la horizontal (véase la figura 3).

La altura por encima del suelo de los puntos de aplicacion de las fuerzas de ensayo sobre el dis-
positivo de proteccién, conforme a la parte I del presente Reglamento y consignada en la ficha
de comunicacién de la homologacién de tipo (punto 8 del anexo 1), no debe exceder de 445
mm, como se especifica en el punto 2 del anexo 5.

La distancia al suelo méxima del dispositivo de proteccion, entre los dos puntos P; no debe ser
superior a 450 mm, teniendo en cuenta su desplazamiento durante la aplicacién de la carga de
ensayo.

La anchura del dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante no debe exceder,
en ningdn punto, la anchura de los guardabarros de las ruedas del eje delantero mds extremo y
no debe ser inferior en mds de 100 mm de cada lado del eje delantero mds extremo, medido en
los puntos extremos exteriores de los neumdticos con la exclusiéon de su abombamiento cerca
del suelo (véase la figura 1), ni inferior en mds de 200 mm de cada lado medidos en los puntos
extremos exteriores de los peldafios de acceso del conductor a la cabina.

PARTE Ill — HOMOLOGACION DE UN VEHICULO EN LO QUE CONCIERNE A SU PROTECCION CONTRA

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

EL EMPOTRAMIENTO POR DELANTE

HOMOLOGACION DE UN VEHICULO EQUIPADO DE UNA PROTECCION CONTRA EL EMPOTRA-
MIENTO POR DELANTE

Si el vehiculo sometido a la homologacién conforme al presente Reglamento estd equipado de
una proteccién contra el empotramiento por delante que satisface las prescripciones del punto
10 siguiente, se concederd la homologacion de este tipo de vehiculo conforme a las disposicio-
nes contenidas en el anexo 4.

La homologacién, la extensién o la denegacion de la homologacion de un tipo de vehiculo, en
aplicacién del presente Reglamento, se notificard a las Partes contratantes que aplican el presente
Reglamento, por medio de una ficha de comunicacion conforme al modelo del anexo 3 del pre-
sente Reglamento.

PRESCRIPCIONES APLICABLES A UN VEHICULO EQUIPADO CON UNA PROTECCION CONTRA EL
EMPOTRAMIENTO POR DELANTE

Todo vehiculo de las categorias N, o Nj se considera que satisface la condicién definida en el
punto 2, siempre que, la parte delantera de dicho vehiculo esté equipada con un dispositivo de
proteccién contra el empotramiento por delante que no haya sido homologado conforme a la
parte I del presente Reglamento, y/o que esté concebido y/o equipado de tal manera que, por su
forma y sus caracteristicas, sus elementos constitutivos puedan considerarse sustitutivos del dis-
positivo de proteccién contra el empotramiento por delante. Los elementos cuya funciéon combi-
nada satisfacen las prescripciones siguientes, se consideran que forman un dispositivo de protec-
cién contra el empotramiento por delante.

La proteccién contra el empotramiento por delante debe ofrecer una resistencia suficiente a las
fuerzas aplicadas paralelamente al eje longitudinal del vehiculo, asi como satisfacer las prescrip-
ciones dimensionales. Para verificarlo, se seguird el procedimiento y las condiciones de ensayo
definidas en el anexo 5 del presente Reglamento.

Para una solicitud relativa a la parte III, la altura de la seccién transversal del travesaiio del dis-
positivo de proteccién contra el empotramiento por delante (que no ha sido homologado sepa-
radamente) no debe ser inferior a 100 mm en los vehiculos de la categorfa N, y a 120 mm en
los vehiculo de la categoria Nj.
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10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

El dispositivo puede estar concebido de manera que pueda ocupar varias posiciones en la parte
delantera del vehiculo. En este caso, debe existir un bloqueo que garantice la inmovilizacién en
la posicién de funcién que impida cualquier cambio accidental de posicion. La fuerza necesaria
aplicada por el operador para variar la posicién del dispositivo, no debe exceder de 40 daN.

La proteccion contra el empotramiento por delante, debe tener una resistencia suficiente para
que la distancia horizontal, medida hacia atrds entre la extremidad delantera del vehiculo des-
pués de la aplicacion de las fuerzas de ensayo (especificadas en este anexo) y la parte delantera
de la superficie de contacto del empujador de ensayo sobre el vehiculo, no exceda de 400 mm.

Para la medida de estas distancias, no se tomard en consideracion, ninguna parte del vehiculo
situada a mds de 2 m del suelo.

La distancia al suelo mdxima de la parte inferior del dispositivo de proteccién contra el empotra-
miento por delante no debe ser superior a 400 mm, como se especifica en el punto 2 del anexo
5, entre los dos puntos P;. En el exterior de cada punto P esta altura puede ser superior a 400
mm, siempre que la parte inferior del dispositivo no esté por encima de un plano que pase por
debajo del dispositivo y directamente por debajo del punto P; y que forme una pendiente de
15° por encima de la horizontal (véase la figura 3).

La distancia al suelo mdxima del dispositivo de proteccion, entre los dos puntos P;, no debe ser
superior a 450 mm, teniendo en cuenta un desplazamiento durante la aplicacién de la carga de
ensayo.

La anchura médxima del dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante no debe
exceder, en ninglin punto, la anchura de los guardabarros de las ruedas del eje delantero mds
extremo y no debe ser inferior en mds de 100 mm de cada lado del eje delantero mds extremo,
medido en los puntos extremos exteriores de los neumadticos con la exclusion de su abomba-
miento cerca del suelo (véase la figura 1), ni inferior en mas de 200 mm de cada lado medidos
en los puntos extremos exteriores de los peldafios de acceso del conductor a la cabina.
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Figura 1

Parte delantera del vehiculo
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La proteccion contra el empotramiento por delante comprende normalmente un travesafio y soportes al
chasis 0 a otros elementos de la estructura del vehiculo.

Nota: Esta forma de dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante sélo de da a titulo de
ejemplo.
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Figura 2
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Figura 3

1. Punto P,
2. Parte delantera del vehiculo

3. Superficie que representa el limite superior del borde inferior inclinado de la extremidad
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ANEXO 1

Comunicacion

[Formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

Indicacion de la administracion emisora:

COMUNICACION RELATIVA A (3: CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante, conforme a la parte I del Reglamento
n° 93.

N° de homologacion ...........oooo i, EXtension n® . ... ...
1. Marca de fibrica o comercial del dispositivo: . ... ... .ot e
2. En su caso, tipo del (de los) vehiculo(s) y categoria a que se destina el dispositivo: . .......... ... ... .....
3. Masa mdxima del (de los) vehiculo(s) sobre el(los) que debe montarse el dispositivo: . ......................
4. Nombre y direccion del fabricante: ... ... ...
5. En su caso, nombre y direccidn del representante del fabricante: . ........ .. ... oo
6. Caracteristicas del diSPOSItIVO: . .« .ottt
7. Restricciones de utilizacién y especificaciones de montaje (en su caso): ................oiiiiiiiiaaai...
8. Situacion sobre el dispositivo de los puntos de aplicacion de las fuerzas de ensayo: .......... ... ... .....

9. Deformaciones horizontales y verticales maximas, encontradas durante y después de la aplicacion de las fuerzas de
ensayo, en cualquier punto de ENSAYO: .. . ...ttt e e e e
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10. Fecha en la que el dispositivo ha sido sometido a los ensayos de homologacién como dispositivo completo: . . . ..
11. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacién de los dispositivos: . .........................
12. Fecha del acta de ensayo emitida por ese ServiCio: ... ... .....uouunut et
13. Namero del acta de ensayo emitida por ese servicio: . .............. ..o
14. Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada ()

15. Motivo(s) de la extension de la homologacion: . ... ... ... e
16. Emplazamiento de la marca de homologacion: . ....... ... ... . .. .. . .
17, LUgar: o e
18, Fecha: . ...

10, FIIma: oo

20. Se adjunta una lista de los documentos incluidos en el expediente de homologacién que se presentan al servicio
administrativo que concede la homologacion y que pueden ser obtenidos a peticién del interesado.

21. ODSErvaCiONES (BN SU CASO): ot vt ettt ettt e et et e e et e e et e e e e e

(1) Indiquese el ntimero del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las prescripciones de homolo-
gacién en el Reglamento).
(®) Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 2

Comunicacién

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Indicacion de la administracion emisora:

COMUNICACION RELATIVA A (3):  CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo en lo que concierne al montaje de un dispositivo delantero de proteccién contra el empotra-
miento de un tipo homologado, conforme a la parte Il del Reglamento n°® 93.

N° de homologacién ........... . ... ... ... Extension n® . ...
1. Marca de fébrica o comercial del vehiculo: .. ... ... . .
2. Tipo y categoria del (de los) vehiculo(s): . ... ... .o i
3. Masa méaxima del (de los) vehiculo(s): ... ... i
4. Nombre y direccion del fabricante: ... .. ... ...
5. En su caso, nombre y direccién de su representante autorizado: ... ... .. i e
6. Breve descripcion del tipo de vehiculo en lo que concierne a sus dimensiones y a su forma: .................

7. Marca de fibrica o comercial del(de los) dispositivo(s) de proteccién contra el empotramiento por delante y
nimero(s) de homologacion: . .. ... ...

8. TFecha en la que el vehiculo ha sido sometido a los ensayos de homologacién: .............. ... ... .....
9. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion de los vehiculos : . .......... ... ... .. ... ...

10. Fecha del acta de ensayo emitida por €se SErviCio: ... ... ...uuue ettt e
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11. Namero del acta de ensayo emitida por ese Servicior . ... ......c.uut ettt
12. Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (%)

13. Motivo(s) de la extension de la homologacion: ... ... ... ...
14. Emplazamiento de la marca de homologacién sobre el vehiculo: ............ .. ... ... . . i
15, LUgar: e
16. Fecha: ..o

17, I o o

18. Se adjunta una lista de los documentos incluidos en el expediente de homologacién que se presentan al servicio
administrativo que concede la homologacion y que pueden obtenerse a peticion del interesado.

19. ODbSErvaciones (BN SU CASO): .+ v v vt vttt et ettt e e et e e e et e et e e e e e e e

(1) Indiquese el ntimero del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las prescripciones de homolo-
gacién en el Reglamento).
(®) Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 3

Comunicacion

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Indicacion de la administraciéon emisora:

COMUNICACION RELATIVA A (): CONCESION DE LA HOMOLOGACION

EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

DENEGACION DE LA HOMOLOGACION

RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo en lo que concierne a su proteccion contra el empotramiento por delante, conforme a la
parte III del Reglamento n° 93.

N° de homologacién ............ ... ... . ... . ... Extension n® .......... .. .. . il
1. Marca de fibrica o comercial del vehiculo: . ........ ... .
2. Tipo y categoria del (de los) vehiculo(s): ... ... .o
3. Masa maxima del (de los) vehiculo(s): . ... ... oot
4. Nombre y direccion del fabricante: .. ... ... ... .. e
5. En su caso, nombre y direccion de Su repreSentante: . ... .. ... ....ei e
6. Caracteristicas de los elementos que aseguran la proteccién frontal: . ....... ... . ... ... . ...
7. Fecha en la cual el vehiculo ha sido sometido a los ensayos de homologaciéon como vehiculo completo: ........
8. Posicion sobre la proteccién contra el empotramiento por delante, de los puntos de aplicacion de las fuerzas de

EIISAYO! .« v ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
9. Deformacion vertical y horizontal mdxima, encontrada durante y después de la aplicacion de las fuerzas, en cual-

QUIET PUNO dE ENSAYO: . ..ottt ittt e e e e



1.2.2002

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

L 32/15

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

)
A

Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacién de los vehiculos: . ........... ... ... ... ..
Fecha del acta de ensayo emitida por ese SErviCIo:r ... ... iiun et e
Namero del acta de ensayo emitida por ese Servicio:r . ... ......c.uuititn ettt
Homologacién concedida/denegada/retirada (%)

Motivo(s) de la extension de la homologacion: ... ... ..

Emplazamiento de la marca de homologacion sobre el vehiculo: . ....... . ... ... . ... ... ...

Se adjunta una lista de los documentos incluidos en el expediente de homologaciéon que se presentan al servicio
administrativo que concede la homologacién y que pueden ser obtenidos a peticién del interesado.

ODbSErvaciones (B SU CASO):  + . v v vttt ettt et e et e e e e ettt e e

Indiquese el nimero del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las prescripciones de homolo-
gacién en el Reglamento).
Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 4

Esquemas de las marcas de homologacién

1. NUMERO DE HOMOLOGACION

1.1. A cada tipo homologado debe atribuirse un niimero de homologacién. Las dos primeras cifras (actualmente 00
para el Reglamento en su forma original), indican la serie de enmiendas que incorporan las modificaciones técni-
cas importantes mds recientemente aportadas al Reglamento en la fecha de concesion de la homologacién. Una
misma Parte contratante no podrd atribuir este nimero a otro tipo.

1.2.  La homologacién o extensién o denegacioén de la homologacion de un tipo, en aplicacién del presente Regla-
mento, se comunicard a las Partes en el Acuerdo que aplican el presente Reglamento, por medio de un ficha
segtin el modelo de los anexos 1, 2 0 3 del presente Reglamento.

1.3.  Debe colocarse una marca de homologacion internacional en un lugar ficilmente visible y, en el caso de un dis-
positivo como entidad técnica, en un lugar ficilmente accesible cuando esté en su posicion de montaje; dichos
emplazamientos estardn especificados en la ficha de homologacién que corresponda a cada parte conforme al
presente Reglamento; esta marca estard compuesta de:

1.3.1. un circulo, en cuyo interior se inscribe la letra E, seguida del nimero distintivo del pais que ha concedido la
homologacién (1);

1.3.2. el nimero del presente Reglamento seguido de la letra R , de un guién y del nimero de homologacién, coloca-
dos a la derecha del circulo previsto en el punto 1.3.1.

1.3.3. de un simbolo suplementario separado del niimero del presente Reglamento por una linea vertical que com-
prende lo(s) nimero(s), en cifras romanas de la parte (I, I o III) del Reglamento conforme a la cual el dispositivo
o el vehiculo ha sido homologado.

1.4.  Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado en aplicacién de uno o varios Reglamentos ane-
xos al Acuerdo en el mismo pais que haya concedido la homologacién en aplicacién del presente Reglamento,
no es necesario repetir el simbolo sefialado en el punto 1.3.1; en ese caso, los niimeros de Reglamento y los de
homologacién y los simbolos adicionales para todos los Reglamentos para los cuales la homologacién haya sido
concedida en el pais que ha concedido la homologacién en aplicacion del presente Reglamento, se colocardn en
columnas verticales a la derecha del simbolo prescrito en el punto 1.3.1.

1.5.  La marca de homologacién debe ser claramente legible e indeleble.

2. EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

2.1.  Modelo A

93 II R - 002439

W |
w &

a>8 mm

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungrfa, 8 para la Repii-

blica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15
libre, 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Fede-
racién de Rusa, 23 para Grecia, 24 y 25 libres, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia. Las cifras siguientes serdn atribuidas a los
deméds paises segtin el orden cronoldgico de su ratificacién del Acuerdo concerniente a la adopcion de condiciones uniformes de
homologacién y reconocimiento reciproco de la homologacién de los equipos y piezas de vehiculos automéviles o de su adhesion a
este Acuerdo, y las cifras asi atribuidas serdn comunicadas por el Secretario General de la ONU a las Partes contratantes del Acuerdo.
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2.1.1.

2.2

La marca de homologaci6n anterior, colocada sobre un vehiculo, indica que este tipo de vehiculo ha sido homo-
logado en el Reino Unido (E11) en lo que concierne a la proteccién contra el empotramiento por delante en
caso de choque, en aplicacién del Reglamento n® 93, parte Il (montaje de un dispositivo de proteccién contra el
empotramiento de un tipo homologado) y con el nimero de homologacién 002439. Las dos primeras cifras del
ntimero de homologacién indican que la homologacién ha sido concedida conforme a las prescripciones del
Reglamento n° 93, parte II, en su forma original.

Modelo B

B 23111002439

v 131 1021628 |t

W
.
>

(ST 1Y)

a > 8 mm

. La marca de homologacion anterior, colocada sobre un vehiculo, indica que el tipo de vehiculo ha sido homolo-

gado en el Reino Unido (E11) en aplicacién de los Reglamentos n® 93 parte Il y del Reglamento n° 31 (!). Las
dos primeras cifras del niimero de homologacién indican que en la fecha en que las homologaciones han sido
concedidas, el Reglamento niimero 93 estaba en su forma original, y el Reglamento n® 31 comprendia la serie
02 de enmiendas.

(1) El segundo ntimero se das a titulo de ejemplo.
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

3.1.

3.2,

3.3.

ANEXO 5

Condiciones y procedimiento de ensayo

CONDICIONES DE ENSAYO APLICABLES A LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION CONTRA EL EMPOTRA-
MIENTO POR DELANTE

A peticion del fabricante, el ensayo puede efectuarse:

. bien sobre un vehiculo del tipo en el cual el dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante estd

destinado. En este caso, deben respetarse las condiciones enunciadas en el punto 2;

. bien sobre un elemento del chasis del tipo de vehiculo al cual el dispositivo de proteccién contra el empotra-

miento por delante estd destinado. En este caso, este elemento debe ser representativo del tipo de vehiculo en
cuestion;

. bien en un banco de ensayo.

En lo que concierne a los pdrrafos 1.1.2 y 1.1.3, los elementos utilizados para sujetar el dispositivo de
proteccién contra el empotramiento por delante a un elemento del chasis del vehiculo o a un banco, deben ser
equivalentes a los que se utilicen para mantener el dispositivo en su lugar una vez que ha sido montado sobre el
vehiculo.

A peticién del fabricante y con el consentimiento del servicio técnico, el procedimiento de ensayo descrito en el
punto 3, puede simularse por cdlculos o cualquier otro método andlogo, a condicidn, que su equivalencia sea
demostrada.

CONDICIONES DE ENSAYO APLICABLES A LOS VEHICULOS

El vehiculo puede, si ello es necesario para obtener las fuerzas de ensayo prescritas en el punto 3.1 siguiente, ser
sujetado por cualquier método; este método, debe especificarse por el fabricante del vehiculo.

Las dimensiones deben tomarse mientras que:

el vehiculo estd en vacio;

el vehiculo estd parado sobre una superficie horizontal, plana, rigida y lisa;

las ruedas delanteras estdn en posicion de marcha en linea recta;

los neumaticos estdn inflados a la presiéon recomendada por el fabricante del vehiculo;

los vehiculos equipados de un suspensién hidroneumadtica, hidréulica o neumdtica o de un dispositivo de correc-
cién automdtica de la altura en funcién de la carga, deben ser ensayados en las condiciones de marcha normal
previstas por el fabricante.

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

Los puntos P; estdn situados hasta 200 mm de los planos longitudinales tangentes a los puntos extremos exte-
riores de las ruedas del eje delantero, excluyendo el abombamiento de los neumdticos cerca del suelo; los puntos
P, son simétricos respecto al plano longitudinal medio del vehiculo, a una distancia uno del otro entre 700 a
1 200 mm como maéximo. La posicion exacta debe ser especificada por el fabricante.

La altura desde el suelo de los puntos P; y P, estd definida por el fabricante del vehiculo en las linea que delimi-
ten la superficie anterior del dispositivo. Sin embargo, la altura no debe exceder de 445 mm, cuando el vehiculo
estd en vacio. P; es el plano medio, vertical, longitudinal del vehiculo (véase la figura 1 del presente Regla-
mento).

Las fuerzas de ensayo definidas a continuacién, deberdn ser aplicadas en cada punto de ensayo por separado
sobre el mismo vehiculo o dispositivo o, a peticién del fabricante/representante, sobre vehiculos o dispositivos
diferentes.
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3.4.

3.5.

Si la estructura y los elementos del vehiculo relativos a la proteccién contra el empotramiento por delante, son
esencialmente simétricos respecto a su plano longitudinal medio, los ensayos en los puntos P; y P,, puedan efec-
tuarse en un solo lado.

Durante el ensayo, las fuerzas serdn aplicadas lo mds rdpidamente que sea posible y el dispositivo o el vehiculo
deben soportar las fuerzas definidas en los pérrafos siguientes durante al menos 0,2 segundos.

Una fuerza horizontal igual al 50 % del peso mdximo del (de los) tipo(s) de vehiculo(s) o del (de los) vehiculo(s)
previsto(s), pero sin exceder de 80 x 10% N, serd aplicada sucesivamente en los dos puntos P;.

Una fuerza horizontal igual al 100 % del peso mdximo del (de los) tipo(s) de vehiculo(s) o del (de los) vehiculo(s)
previsto(s), pero sin exceder de 160 x 10° N, serd aplicada sucesivamente en los dos puntos P,. Si el dispositivo
es discontinuo y si su seccién transversal se reduce entre los dos puntos P,, los ensayos deberdn continuar apli-
cando una fuerza horizontal en el punto P;, idéntica a la que se aplica en los puntos P;.

Los desplazamientos horizontales y verticales maximos de cada punto de ensayo durante la aplicacién de las
fuerzas anteriores, deben ser anotados y el valor més elevado debe figurar en la ficha de comunicacion.

Cada vez que se realice un ensayo prictico para verificar que las prescripciones anteriormente citadas son satis-
fechas, se deberdn cumplir las condiciones siguientes:

para una solicitud relativa a la parte III, un dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante (no
homologado separadamente conforme a la parte 1) debe fijarse a los largueros del chasis del vehiculo o a la parte
que lo sustituya, o también a una estructura que presente caracteristicas equivalentes;

las fuerzas prescritas, serdn aplicadas por empujadores articulados de manera apropiada (por ejemplo, por juntas
universales), paralelamente al plano longitudinal medio del vehiculo por intermedio de una superficie de con-
tacto que no exceda de 250 mm de altura (la altura y la longitud exactas, deberdn ser indicadas por el fabri-
cante) y 400 mm de longitud, que tenga un radio de curvatura de 5 + 1 mm en las aristas verticales; el centro
de la superficie debe situarse sucesivamente en los puntos Py, P, y Ps.
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ANEXO 6

Conformidad de la produccién y otros procedimientos administrativos

1. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1.1.  Los dispositivos de proteccion contra el empotramiento por delante y los vehiculos homologados en aplicaciéon
del presente Reglamento debe ser fabricados para ser conformes con el tipo homologado y satisfacer las pres-
cripciones especificadas en el presente Reglamento.

1.2.  Para comprobar la conformidad exigida en el punto 1.1, se deberdn efectuar los controles necesarios de la pro-
duccién.

1.3.  El titular de la homologacién deberd:

1.3.1. asegurarse de que dispone de los procedimientos de control eficaces de la calidad de los vehiculos o dispositi-
vos;

1.3.2. tener acceso al material de control necesario para verificar la conformidad de cada tipo homologado;

1.3.3. asegurarse de que los resultados de los ensayos sean registrados y que los documentos relativos a ellos queden
disponibles durante un periodo de tiempo a determinar de acuerdo con el servicio administrativo;

1.3.4. analizar los resultados de cada tipo de ensayo para verificar y asegurar la estabilidad de las caracteristicas de los
vehiculos o dispositivos, previendo las tolerancias para las variaciones de la produccién industrial;

1.3.5. asegurarse que en cada tipo de vehiculo o de dispositivo, se realicen todos los controles y ensayos previstos en
lo concerniente a las dimensiones, los materiales y la eficacia de los elementos que tienen por objeto la protec-
ci6én contra el empotramiento por delante y de los que se utilizan para su montaje sobre el vehiculo;

1.3.6. asegurarse que cualquier seleccion de muestras que revele un defecto de conformidad con el tipo de ensayo con-
siderado, dé lugar a otro muestreo y a otro ensayo. Debe tomar todas las medidas necesarias para restablecer la
correspondiente conformidad de la produccion.

1.4. La autoridad competente que ha concedido la homologacién de tipo puede verificar en todo momento, los
métodos de control de la conformidad aplicable a cada lote de produccion.

1.4.1. Los registros de los ensayos y el inventario de la produccion, deben presentarse al inspector durante cada inspec-
cién.

1.4.2. El inspector puede seleccionar muestras al azar para someterlas a ensayos en el laboratorio del fabricante. El
ntimero minimo de muestras puede ser determinado en funcién de los resultados de las propias verificaciones
del fabricante.

1.4.3. Si el nivel de calidad no resulta satisfactorio o si se estima necesario verificar la validez de los ensayos efectuados
en aplicacién del punto 1.4.2 anterior, el inspector seleccionard las muestras que serdn enviadas al servicio téc-
nico que ha procedido a los ensayos de homologacion de tipo.

1.4.4. La autoridad competente puede proceder a cualquier ensayo prescrito en el presente Reglamento.

1.4.5. La autoridad competente procurard alcanzar una frecuencia de una inspecciéon cada dos afios. Si se registran
resultados negativos, la autoridad competente vigilard que se tomen todas las medidas necesarias para restablecer
la conformidad de la produccién en el menor plazo posible.

2. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

2.1.  La homologacién concedida para un tipo de dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante o
de un vehiculo, en aplicacién del presente Reglamento, puede ser retirada si no se cumplen las prescripciones
especificadas o si los dispositivos de protecciéon no cumplen con los ensayos prescritos en el presente Regla-
mento.
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2.2.

3.2.

3.3.

En caso de que una Parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retirase una homologacién que
haya concedido anteriormente, informard seguidamente a las demds Partes Contratantes que apliquen el presente
Reglamento, por medio de una ficha de comunicacién conforme al modelo de los anexos 1, 2 0 3 del presente
Reglamento.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Toda modificacion del tipo de dispositivo de proteccién contra el empotramiento por delante o de un vehiculo
serd notificado al servicio administrativo que ha concedido la homologacién. Este servicio podré:

. considerar que las modificaciones introducidas no presentan riesgo de tener consecuencias desfavorables impor-

tantes y que en todo caso el dispositivo de proteccion contra el empotramiento por delante continua satisfa-
ciendo las disposiciones;

. 0 exigir un nuevo acta de ensayo del servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion.

La confirmacién de la homologacién o la denegacién de la homologacién con indicacién de las modificaciones,
serd notificada a las Partes en el Acuerdo que apliquen al presente Reglamento por el procedimiento indicado en
los puntos 1, 2 o 3.

La autoridad competente que conceda la extensién de la homologacién, atribuird un nimero de serie que notifi-
card a las otras Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de una ficha de
comunicacion conforme al modelo de los puntos 1, 2 o 3 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cesa totalmente la fabricaciéon de un tipo de dispositivo de proteccién contra
el empotramiento por delante o de un vehiculo objeto del presente Reglamento, informard a la autoridad que ha
concedido la homologacién quien, a su vez, lo notificard a las demds Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento, por medio de una ficha de comunicaciéon conforme al modelo de los anexos 1, 2 o 3
del presente Reglamento.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE LOS ENSAYOS DE HOMOLO-
GACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de la Organizacién
de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de los ensayos de homo-
logacién y de los servicios administrativos que expiden la homologacion y a los cuales deben enviarse las fichas
de homologacién, de denegacion, extension o de retirada de la homologacién o del cese definitivo de la produc-
cién emitidas en los demds paises.



