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Correccién de errores de la Directiva 2004/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004,

por la que se modifican la Directiva 96/48/CE del Consejo relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario

transeuropeo de alta velocidad y la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional

(Diario Oficial de la Unién Europea L 164 de 30 de abril de 2004)

La Directiva 2004/50/CE se leerd como sigue:

DIRECTIVA 2004/ SO/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2004

por la que se modifican la Directiva 96/48/CE del Consejo relativa a la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad y la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencional

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en par-
ticular sus articulos 71 y 156,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado (%), a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de Conciliacion el 23 de marzo de 2004,

Considerando lo siguiente:

(1) En virtud de lo dispuesto en los articulos 154 y 155 del
Tratado, la Comunidad debe contribuir al establecimiento
y al desarrollo de redes transeuropeas en el sector de los
transportes. A fin de alcanzar estos objetivos, la Comuni-
dad debe realizar las acciones que puedan resultar necesa-
rias para garantizar la interoperabilidad de las redes, espe-
cialmente en el dmbito de la armonizacion de las normas
técnicas.

() DO C 126 E de 28.5.2002, p. 312.

() DO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

() DO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo de 14 de enero de 2003 (DO C 38 E
de 12.2.2004, p. 119), Posicion Comtn del Consejo de
26 de junio de 2003 (DO C 270 Ede 11.11.2003, p. 7) y Posicién del
Parlamento Europeo de 23 de octubre de 2003 (no publicada atin en
el Diario Oficial). Resolucién legislativa del Parlamento Europeo de
22 de abril de 2004 y Decisién del Consejo de 26 de abril de 2004.

(2)  Por lo que se refiere al sector ferroviario, una primera
medida fue la adopcién de la Directiva 96/48/CE (°). Con
el fin de poner en practica los objetivos de dicha Directiva,
la Asociacion europea para la interoperabilidad ferroviaria
(AEIF), designada como organismo comin representativo
en el marco de dicha Directiva, elabord proyectos de espe-
cificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI), que la
Comision adopté el 30 de mayo de 2002.

(3)  El 10 de septiembre de 1999 la Comision adoptd un
informe dirigido al Parlamento Europeo y al Consejo, en el
que se ofrecia una primera evaluacion de los avances efec-
tuados en la realizacion de la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidad. En su Resolu-
cion de 17 de mayo de 2000 (9), el Parlamento Europeo
pidi6 a la Comisién que presentase propuestas para la revi-
sién de la Directiva 96/48/CE sobre la base del modelo
adoptado para la Directiva 2001/16/CE (7).

(4)  LaDirectiva 2001/16/CE establece, como también lo hace
la Directiva 96/48/CE, una serie de procedimientos comu-
nitarios para la preparacién y adopcion de las ETI, asi como
normas comunes para la evaluacion de la conformidad con
tales especificaciones. La AEIF, asimismo designada como
organismo comiin representativo, ha recibido un mandato
para la elaboracién del primer grupo de ETL

(5)  Las tareas de elaboracion de las ETI en el dmbito de la alta
velocidad, la aplicacion de la Directiva 96/48/CE a proyec-
tos concretos y los trabajos del Comité creado con arreglo
a lo dispuesto en dicha Directiva permiten extraer una serie
de conclusiones a la luz de las cuales la Comisién propone
diversos cambios en las dos directivas sobre interoperabi-
lidad ferroviaria.

(°) DO L 235de 17.9.1996, p. 6; Directiva modificada por el Reglamento

(CE) n° 1882/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 284
de 31.10.2003, p. 1).

() DO C 59 de 23.2.2001, p. 121.

() DOL 110 de 20.4.2001, p. 1.
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(6)  La adopcion del Reglamento (CE) n° 881/2004 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, por
el que se crea una Agencia Ferroviaria Europea (') (deno-
minado en lo sucesivo «el Reglamento de la Agencia») y de
la Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad de los
ferrocarriles comunitarios (2) (denominada en lo sucesivo
«la Directiva de seguridad ferroviaria»), requiere la modifi-
cacién de algunas disposiciones de las Directivas 96/48/CE
y 2001/16/CE. En particular, la Agencia tendrd desde su
creacion la tarea de elaborar, por mandato de la Comision,
todos los proyectos de ETI nueva o revisada.

(7)  Laentrada en vigor de la Directiva 2001/12/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,
por la que se modifica la Directiva 91/440/CEE sobre el
desarrollo de los ferrocarriles comunitarios (3), la
Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 26 de febrero de 2001, por la que se modifica la
Directiva 95/18/CE del Consejo sobre concesion de licen-
cias a las empresas ferroviarias (*) 'y la
Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacién
de la capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificaciéon de la seguri-
dad (%), afecta a la realizacion de la interoperabilidad. La
ampliacién de los derechos de acceso debe efectuarse,
como en los demds modos de transporte, paralelamente a
la aplicacién de las medidas de armonizacién necesarias.
Por consiguiente, es preciso alcanzar la interoperabilidad
en toda la red ampliando progresivamente el dmbito geo-
grafico de aplicacion de la Directiva 2001/16/CE. Es con-
veniente asimismo ampliar la base juridica de la Directiva
2001/16/CE al articulo 71 del Tratado, sobre el que se fun-
damenta la Directiva 2001/12/CE.

(8)  Enel Libro Blanco sobre la politica europea de transportes
se anuncia la presente Directiva, que constituye uno de los
elementos de la estrategia de la Comision para revitalizar
el transporte por ferrocarril y reequilibrar, de este modo, la
utilizacién de los modos de transporte, con el objetivo final
de descongestionar las carreteras europeas.

(9)  LasETI elaboradas en el marco de la Directiva 96/48/CE no
cubren de manera explicita los trabajos de renovacién de
las infraestructuras y del material rodante, ni las sustitucio-
nes efectuadas en el marco de operaciones de manteni-
miento preventivo. Este aspecto si estd contemplado en el
marco de la Directiva 2001/16/CE relativa al ferrocarril
convencional y es conveniente armonizar ambas directivas
en relacion con este asunto.

(10) La elaboracion de las ETI en el dmbito de la alta velocidad
ha puesto de manifiesto la necesidad de aclarar la relacion
entre los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE y
las ETI, por un lado, y las normas europeas y demds docu-
mentos de cardcter normativo, por otro. En particular, es
necesario establecer una diferencia inequivoca entre las
normas o las partes de las normas que es indispensable

(") Véase la pagina 3 del presente Diario Oficial.

(?) Véase la pdgina 16 del presente Diario Oficial.

(®) DOL 75 de 15.3.2001, p. 1.

(% DOL 75 de 15.3.2001, p. 26.

(°) DO L 75 de 15.3.2001, p. 29; Directiva modificada por la Decisién
2002/844/CE de la Comision (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30).

(12)

(14)

hacer obligatorias para lograr el objetivo de dicha Direc-
tiva, por una parte, y, por otra, las normas «armonizadas»
que son fruto de la aplicacién del nuevo enfoque en mate-
ria de armonizacién técnica y normalizacion.

Por regla general, las especificaciones europeas se elaboran
con arreglo al nuevo enfoque en materia de armonizacion
técnica y normalizacion. Dichas especificaciones permiti-
ran obtener una presuncion de conformidad en relacién
con determinados requisitos esenciales de la Directiva
96/48/CE, en particular en el caso de los componentes de
interoperabilidad y las interfaces. Estas especificaciones
europeas (o las partes aplicables) no seran obligatorias y las
ETI no contendrdn referencias explicitas a las mismas. Las
referencias de estas especificaciones europeas se publican
en el Diario Oficial de la Unién Europea y los Estados miem-
bros publican las referencias de las normas nacionales que
incorporen las normas europeas.

En determinados casos, las ETI podrdn contener una refe-
rencia explicita a normas o especificaciones europeas
cuando ello sea estrictamente necesario para cumplir los
objetivos de la presente Directiva. Dicha referencia expli-
cita tendrd consecuencias que deberdn precisarse; en par-
ticular, dichas normas o especificaciones europeas pasardn
a ser obligatorias a partir del momento en que la ETI sea
aplicable.

Corresponde a la ETI establecer todas las disposiciones a las
que debe ajustarse un componente de interoperabilidad, asf
como el procedimiento que debe seguirse para evaluar su
conformidad. Ademds, es necesario precisar que todo com-
ponente debe ser objeto del procedimiento de evaluacién
de la conformidad y de idoneidad para el uso indicado en
las ETI e ir acompaiiado del certificado correspondiente.

Por razones de seguridad, es preciso instar a los Estados
miembros a que asignen un c6digo de identificacion a todo
vehiculo que entre en servicio, que debe quedar posterior-
mente incluido en un registro de matriculaciéon nacional.
Los registros deben estar abiertos a consulta por parte de
todos los Estados miembros y de determinados agentes
econdémicos comunitarios y han de respetar un formato
coherente de presentacién de datos. Por esa razoén, los
registros deben ser objeto de especificaciones funcionales
y técnicas comunes.

Es necesario precisar el tratamiento que debe reservarse a
los casos en los que los requisitos esenciales aplicables a un
subsistema atin no hayan sido objeto de especificaciones
exhaustivas en el marco de la ETI correspondiente. En tales
casos, los organismos encargados de los procedimientos de
evaluacion de la conformidad y de verificacion deben ser
los ya notificados en virtud del articulo 20 de la
Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE.
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(16)

(18)

(21)

(22)

Las medidas necesarias para que la ejecucion de la
presente Directiva deben aprobarse con arreglo a
la. Decision  1999/468/CE  del Consejo, de
28 de junio de 1999, por la que se establecen los procedi-
mientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion
atribuidas a la Comision (1).

Es necesario precisar la definicién de material rodante que
figura en el anexo I de la Directiva 96/48/CE. La Directiva
en cuestion debe aplicarse asimismo al material rodante
concebido para circular exclusivamente en lineas acondi-
cionadas para la alta velocidad, a velocidades del orden de
200 km/h.

Al aplicar la presente Directiva deben conservarse en la
medida de lo posible los trabajos ya iniciados en el marco
de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE, asi
como aplicaciéon de dichas Directivas por los Estados
miembros en el marco de proyectos que se encuentren en
una fase avanzada de desarrollo a la entrada en vigor de la
presente Directiva.

Dado que el objetivo de la accién pretendida, a saber, la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo, no
puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, debido a su cardcter tran-
seuropeo reconocido por el Tratado, puede lograrse mejor
a escala comunitaria, la Comunidad podrd adoptar medi-
das, de acuerdo con el principio de subsidiariedad a que se
refiere el articulo 5 del Tratado. De conformidad con el
principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo,
la presente Directiva no excede de lo necesario para alcan-
zar este objetivo.

La Comision adopté el 30 de mayo de 2002 las ETI apli-
cables al sistema ferroviario de alta velocidad relativas a las
infraestructuras, al material rodante, a la energfa, al control-
mando y a la sefializacién, al funcionamiento y al mante-
nimiento. Por lo tanto, los proyectos de ETI mencionados
en el apartado 5 del articulo 1 y en el apartado 5 del
articulo 2 atafien a la revision de dichas ETI o a la adop-
cién de otras nuevas.

Tal como prevé el articulo 25 de la Directiva 2001/16/CE,
se estd desarrollando un proyecto de sistema de referencia
de normas técnicas que garantice el grado actual de inte-
roperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional; por lo tanto, existe la necesidad de actualizar dichas
normas técnicas en vista de la ampliacion del dmbito de
aplicacion de dicha Directiva y teniendo en cuenta también
el primer grupo de ETI que se adoptard para 2004.

Sin perjuicio de las exenciones del dmbito de aplicacion de
la Directiva 2001/16/CE, se debe fomentar la aplicacion
voluntaria de las disposiciones pertinentes de la presente
Directiva por parte de los Estados miembros a escala nacio-
nal, con vistas a aumentar la rentabilidad y economias de
escala en el sector de la fabricacion.

() DOL 184 de 17.7.1999, p. 23.

(23)

Por consiguiente, la Directiva 96/48/CE y la Directiva
2001/16/CE deben modificarse en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 96/48/CE queda modificada como sigue:

1)

El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 1

1. La presente Directiva tiene por objeto establecer las
condiciones que deben cumplirse para realizar, en el territo-
rio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, tal como se describe en el
anexo .

Dichas condiciones se refieren al proyecto, construccidn,
entrada en servicio, rehabilitacion, renovacion, explotacion y
mantenimiento de los elementos de dicho sistema que entren
en servicio después de 30 de abril de 2004, asi como a las
cualificaciones y a las condiciones de salud y seguridad del
personal que contribuye a su explotacion.

2. Laconsecucion de este objetivo debe llevar a definir un
nivel éptimo de armonizacién técnica que permita:

a) facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de transporte
ferroviario internacional, tanto entre los paises del terri-
torio comunitario como con terceros paises;

b) contribuir a la realizacién progresiva del mercado inte-
rior en el dmbito de los equipos y los servicios de cons-
truccion, renovacion, rehabilitacién y explotacion del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad;

¢) contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad.

Se afiaden al articulo 2 las letras siguientes:

) “pardmetro fundamental”: toda condicion reglamentaria,
técnica u operativa importante desde el punto de vista de
la interoperabilidad y que debe ser objeto de una deci-
sién o de una recomendaciéon con arreglo al procedi-
miento a que se refiere el apartado 2 del articulo 21
antes de proceder a la elaboracién de los proyectos com-
pletos de ETI;
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k) “caso especifico”: toda parte del sistema ferroviario tran- b) precisard los requisitos esenciales para el subsistema

seuropeo de alta velocidad que requiera disposiciones
particulares en las ETI, temporales o definitivas, por exi-
gencias geogréficas, topograficas, de entorno urbano o
de coherencia con el sistema existente. Puede incluir en
especial los casos de las lineas y redes ferroviarias aisla-
das del resto de la red del territorio comunitario, el
gélibo, el ancho de via o el espacio entre las vias;

“rehabilitacion”: trabajos importantes de modificacion de
un subsistema o de una parte de subsistema que mejo-
ren el rendimiento global de éste;

“sustitucion en el marco de una operacién de manteni-
miento™ la sustitucién de componentes por otros de
funcién y prestaciones idénticas, en el marco de una
operacion de mantenimiento preventivo o correctivo;

“renovacion”: trabajos importantes de sustitucion de un
subsistema o de una parte de un subsistema que no afec-
ten al rendimiento global de éste;

“sistema ferroviario existente”: el conjunto constituido
por las infraestructuras ferroviarias que comprende las
lineas e instalaciones fijas de la red ferroviaria existente
y el material rodante existente de todas las categorias y
origenes que recorran dichas infraestructuras;

“entrada en servicio”: el conjunto de operaciones por las
que un subsistema pasa a estar en estado de funciona-
miento nominal.

Se suprime la letra h) del articulo 2.

El articulo 5 queda modificado como sigue:

a)

El apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Cada uno de los subsistemas serd objeto de una
ETL. Si fuera necesario, un subsistema podré ser objeto
de varias ETI y una ETI podra abarcar varios subsistemas.
La decision de desarrollar o revisar una ETI y la eleccidon
de su alcance técnico y geogréfico requerirdn un man-
dato de conformidad con el apartado 1 del articulo 6.».

El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Enlamedida en que sea necesario para lograr los
objetivos mencionados en el articulo 1, cada ETI:

a) indicard el dmbito de aplicacién que cubre (parte de
la red o del material rodante contemplados en el
anexo [; subsistema o parte de subsistema contem-
plados en el anexo 1I);

de que se trate y sus interfaces con otros
subsistemas;

¢) definird las especificaciones funcionales y técnicas
que deben respetar el subsistema y sus interfaces
respecto de otros subsistemas. En caso necesario,
dichas especificaciones podran diferir segtn el uso
del subsistema, por ejemplo segiin las categorias de
las lineas o el material rodante previstos en el
anexo I;

d) determinard los componentes de interoperabilidad y
las interfaces que deberdn ser objeto de especifica-
ciones europeas, incluidas las normas europeas, que
son necesarias para lograr la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad;

e) indicard, en cada uno de los casos previstos, los pro-
cedimientos que deberdn utilizarse para evaluar la
conformidad o la idoneidad para el uso de los com-
ponentes de interoperabilidad, o bien la verificacion
“CE” de los subsistemas. Dichos procedimientos se
basardin en los modulos definidos en la
Decisién 93/465/CEE;

f) indicard la estrategia de aplicacion de las ETL En
particular, deberd especificar las etapas que deben
franquearse para pasar de forma gradual de la situa-
cién existente a la final, en que se habrd generali-
zado el cumplimiento de las ETI;

g) indicard, para el personal afectado, las competencias
profesionales y a las condiciones de salud y seguri-
dad en el trabajo requeridas para la explotacién y el
mantenimiento del subsistema de que se trate, asi
como para la puesta en practica de las ETD.

Se afiade el apartado 6 siguiente:

«6.  Las ETI podrdn contener una referencia explicita,
claramente identificada, a normas o especificaciones
europeas cuando ello sea estrictamente necesario para
cumplir los objetivos de la presente Directiva. En tales
casos, dichas normas o especificaciones europeas (o las
partes de que se trate) deberdn considerarse como anexas
a la ETI en cuestion y pasardn a ser obligatorias a partir
del momento en que la ETI sea aplicable. Si no existie-
sen normas o especificaciones europeas, y en espera de
su elaboracion, podra hacerse referencia a otros docu-
mentos normativos claramente identificados; cuando asi
se haga, deberd tratarse de documentos facilmente acce-
sibles y de dominio publico».
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5) Elarticulo 6 se sustituye por el texto siguiente: requerir, a peticién de un Estado miembro, que se estudien

«Articulo 6

1. Los proyectos de ETI y las modificaciones posteriores
de las ETI seran redactados, por mandato de la Comision
determinado con arreglo al procedimiento definido en el
apartado 2 del articulo 21. Serdn redactados bajo la respon-
sabilidad de la Agencia, de conformidad con los articulos 3
y 12 del Reglamento (CE) n® 881/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, por el que se crea
una Agencia Ferroviaria Europea (), y en colaboracién con
los grupos de trabajo mencionados en dichos articulos.

Las ETI se adoptaran y revisardn con arreglo al procedimiento
definido en el apartado 2 del articulo 21. Serdn publicadas
por la Comision en el Diario Oficial de la Unién Europea.

2. La Agencia se encargard de preparar la revision y actua-
lizacién de las ETI y de formular cualquier recomendacion
oportuna al Comité contemplado en el articulo 21, con
objeto de tener en cuenta la evolucidn tecnoldgica o las exi-
gencias sociales.

3. Cada proyecto de ETI se elaborard en dos fases.

En primer lugar, la Agencia determinard los pardmetros fun-
damentales para la ETI de que se trate, asi como las interfaces
con los demds subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada pardmetro e interfaz, se pre-
sentardn las soluciones alternativas mds ventajosas acompa-
fladas de las justificaciones técnicas y econémicas. Se tomard
una decision de acuerdo con el procedimiento definido en el
apartado 2 del articulo 21; de ser necesario, deberan citarse
casos especificos.

A continuacion, la Agencia elaborard el proyecto de ETI
tomando como base dichos pardmetros fundamentales. En su
caso, la Agencia tendrd en cuenta el progreso técnico, los tra-
bajos de normalizacion ya efectuados, los grupos de trabajo
ya establecidos y los trabajos de investigacion reconocidos. A
cada proyecto de ETI se adjuntard una evaluacion global de
los costes y beneficios estimados de su puesta en practica; en
dicha evaluacién se indicard la repercusion prevista sobre
todos los operadores y agentes econémicos afectados.

4. En la elaboracion, adopcién y revision de cada ETI
(incluidos los pardmetros fundamentales) se tendrdn en
cuenta los costes y beneficios estimados de todas las solucio-
nes técnicas consideradas, asi como las interfaces entre ellas,
con miras a definir y aplicar las soluciones mds ventajosas.
Los Estados miembros participardn en dicha evaluacion faci-
litando los datos necesarios.

5. El Comité contemplado en el articulo 21 serd infor-
mado regularmente de los trabajos de elaboracion de las ETL
Durante dichos trabajos, el Comité podrd imponer cualquier
mandato o formular cualquier recomendacién oportuna
acerca de la concepcion de las ETI, asi como acerca de la eva-
luacién de su rentabilidad. En particular, el Comité podrd

soluciones alternativas y que la evaluacién de los costes y
beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en el
informe anejo al proyecto de la ETL

6. Cuando se proceda a la adopcion de una ETI, la fecha
de entrada en vigor de dicha ETI se fijard de acuerdo con el
procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21.
Cuando, por motivos de compatibilidad técnica, deban entrar
en servicio simultdneamente distintos subsistemas, deberdn
coincidir las fechas de entrada en vigor de sus correspondien-
tes ETL

7. Enlaelaboracion, adopcion y revision de las ETI se ten-
drd en cuenta la opinion de los usuarios con respecto a las
caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condi-
ciones de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios.
Con esta finalidad, la Agencia consultard durante los trabajos
de elaboracion y revision de las ETI a las asociaciones y orga-
nizaciones representativas de usuarios y adjuntard al pro-
yecto de ETI un informe sobre los resultados de dicha
consulta.

Antes de la adopcién del mandato de revision de las ETI, el
Comité contemplado en el articulo 21 ultimara la lista de las
asociaciones y organizaciones que deberdn consultarse, la
cual podré ser objeto de revision o actualizacién cuando lo
solicite un Estado miembro o la Comisi6n.

8.  Enlaelaboracion, adopcion y revision de las ETI se ten-
drd en cuenta la opinién de los interlocutores sociales con
respecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del
apartado 3 del articulo 5.

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores sociales
antes de someter el proyecto de ETI al Comité previsto en el
articulo 21, para su adopcion o revision.

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del
Comité de didlogo sectorial creado de conformidad con la
Decisién 98/500/CE de la Comision (*). Los interlocutores
sociales dispondran de un plazo de tres meses para manifes-
tar su parecer.

() DOL 164 de 30.4.2004, p. 1.
(*) DO L 225 de 12.8.1998, p. 27.

El articulo 7 se sustituye por el siguiente:

«Articulo 7

Un Estado miembro podrd no aplicar una o varias ETI,
incluso las relativas al material rodante, en los casos y cir-
cunstancias siguientes:

a) con respecto a un proyecto de nueva linea, a la renova-
cién o rehabilitacion de una linea existente o con res-
pecto a todo elemento contemplado en el apartado 1 del
articulo 1 que se encuentre en fase avanzada de desarro-
llo o que sea objeto de un contrato en curso de ejecu-
cién en el momento de la publicacién de dichas ETT;
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b) con respecto a un proyecto de renovacion o rehabilita-
cién de una linea existente, cuando el gilibo, el ancho de
via o la distancia entre vias o la tension eléctrica de
dichas ETI sean incompatibles con los de la linea
existente;

¢) con respecto a un proyecto de nueva linea o a un pro-
yecto de renovacién o rehabilitacion de una linea exis-
tente en un Estado miembro que se realice en su mismo
territorio, cuando su propia red ferroviaria se halle en un
enclave o esté aislada por el mar de la red ferroviaria del
resto del territorio de la Comunidad;

d) con respecto a todo proyecto relativo a la renovacion,
ampliacién o rehabilitacién de una linea existente,
cuando la aplicacién de dichas ETI comprometa la via-
bilidad econémica del proyecto o la coherencia del sis-
tema ferroviario del Estado miembro;

e) cuando, como consecuencia de un accidente o de una
catastrofe natural, las condiciones para el rdpido resta-
blecimiento de la red no permitan, desde el punto de
vista econémico o técnico, la aplicacién parcial o total
de las ETI pertinentes.

En todos los casos, el Estado miembro afectado notificard
previamente a la Comisién su intencién de introducir una
excepcion y le remitird un expediente con las ETI o las partes
de ellas que no desee aplicar, asi como las especificaciones
correspondientes que quiera aplicar. La Comision analizard
las medidas previstas por el Estado miembro. En los casos
previstos en las anteriores letras b) y d), la Comisién adop-
tard una decision con arreglo al procedimiento previsto en el
apartado 2 del articulo 21; si fuera necesario, formulard una
recomendaci6n relativa a las especificaciones que deberdn
aplicarse. Sin embargo, en el caso b), la decisién de la Comi-
sién no afectard al galibo y al ancho de via».

En el articulo 9 se afiade el parrafo siguiente:

«En particular, no podrdn exigir verificaciones que ya se
hayan efectuado en el marco del procedimiento que dé lugar
a la declaracion “CE” de conformidad o de idoneidad para el
uso».

El articulo 10 queda modificado como sigue:
a) Elapartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Todo componente de interoperabilidad deberd ser
objeto del procedimiento de evaluacién de la conformi-
dad y la idoneidad para el uso indicado en la ETI de
que se trate e ir acompafiado del certificado
correspondiente.

b) El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Los Estados miembros considerardn que un com-
ponente de interoperabilidad retine los requisitos esen-
ciales si cumple las condiciones establecidas en la ETI
correspondiente o las especificaciones europeas corres-
pondientes desarrolladas con objeto de cumplir dichas
condiciones».

9)

10

~

¢) Se suprimen los apartados 4 y 5.

El articulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comision consideren que
unas especificaciones europeas utilizadas directa o indirecta-
mente para lograr los objetivos de la presente Directiva no se
ajustan a los requisitos esenciales, podra decidirse retirar par-
cial o totalmente dichas especificaciones de las publicaciones
donde se encuentren inscritas, o enmendarlas, con arreglo al
procedimiento mencionado en el apartado 2 del articulo 21
y previa consulta al Comité creado por la Directiva 98/34/CE
del  Parlamento  Europeo y del Consejo, de
22 de junio de 1998, por la que se establece un procedi-
miento de informacién en materia de las normas y reglamen-
taciones técnicas y de las reglas relativas a los servicios de la
sociedad de la informacion (7).

() DO L 204 de 21.7.1998, p. 37; Directiva modificada por
la Directiva 98/48/CE (DO L 217 de 5.8.1998, p. 18)».

El articulo 14 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 14

1. Corresponde a cada Estado miembro autorizar la
entrada en servicio de los subsistemas de cardcter estructural
integrantes del sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidad que se implanten o exploten en su territorio.

A tal fin, cada Estado miembro adoptard todas las medidas
apropiadas para que dichos subsistemas s6lo puedan entrar
en servicio si son concebidos, construidos e instalados de
modo que no pongan en compromiso el cumplimiento de
los requisitos esenciales pertinentes cuando se integren en el
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

En concreto, cada Estado miembro comprobard la coheren-
cia de estos subsistemas con el sistema en que se integren.

2. Corresponde a cada Estado miembro comprobar, en el
momento de la entrada en servicio, y después con regulari-
dad, que dichos subsistemas se explotan y mantienen de con-
formidad con los requisitos esenciales pertinentes. A tal
efecto, se utilizardn los procedimientos de evaluacion y com-
probacién previstos en las ETI estructurales y funcionales de
que se trate.

3. En caso de renovacién o rehabilitacion, el administra-
dor de la infraestructura o las empresas ferroviarias presen-
tardn al Estado miembro afectado un expediente con la des-
cripcién del proyecto. El Estado miembro estudiard dicho
expediente y, teniendo en cuenta la estrategia de puesta en
practica indicada en la ETI que le sea aplicable, decidird si la
envergadura de las obras hace necesaria una nueva autoriza-
cién de puesta en servicio con arreglo a la presente Directiva.
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La nueva autorizacion de entrada en servicio serd necesaria
cada vez que el nivel global de seguridad del subsistema de
que se trate pueda verse afectado por las obras previstas.

4. Cuando los Estados miembros autoricen la entrada en
servicio de material rodante, tendrn la responsabilidad de
garantizar que se asigne a cada vehiculo un cddigo alfanumé-
rico de identificacion. Dicho cédigo debera figurar sobre cada
vehiculo y habrd de constar en un registro de matriculaciéon
nacional que responda a los siguientes criterios:

a) el registro debera respetar las especificaciones comunes
contempladas en el apartado 5;

b) el registro serd mantenido y actualizado por un orga-
nismo independiente de cualquier empresa ferroviaria;

¢) las autoridades de seguridad y los organismos de inves-
tigacion designados en el marco de los articulos 16 y 21
de la Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad
de los ferrocarriles comunitarios () (Directiva de seguri-
dad ferroviaria), deberdn tener acceso al registro por lo
que respecta a los datos relativos a la seguridad ferrovia-
ria. Asimismo, deberdn tener acceso, en respuesta a una
solicitud fundada, los organismos reguladores designa-
dos con arreglo al articulo 30 de la Directiva 2001/14/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacién de
cdnones por su utilizacion y certificacion de la seguri-
dad ("), la Agencia, las empresas ferroviarias y los admi-
nistradores de infraestructuras.

En el caso del material rodante que entra en servicio por pri-
mera vez en un tercer pais, los Estados miembros podrin
aceptar los vehiculos identificados claramente con arreglo a
un modo distinto de codificacion. No obstante, una vez un
Estado miembro haya autorizado la entrada en servicio de
dichos vehiculos en su territorio, debera ser posible hallar los
datos correspondientes, enumerados a continuacién en las
letras ¢), d) y e) del apartado 5, por medio del registro.

5. Las especificaciones comunes del registro de matricu-
laci6n se adoptardn con arreglo al procedimiento previsto en
el apartado 2 del articulo 21, sobre la base de un proyecto de
especificaciones elaborado por la Agencia. Estos proyectos de
especificaciones incluirdn: contenido, formato de los datos,
arquitectura funcional y técnica, modo de funcionamiento, y
normas para la consignacién de los datos y consulta. Dicho
registro contendrd, como minimo, los siguientes datos:

a) referencias de la declaracion “CE” de verificacion y de la
entidad que la haya expedido;

b) referencias del registro del material rodante mencionado
en el articulo 22 bis;

¢) identificacién del propietario del vehiculo o el
arrendatario;
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d) posibles restricciones que afecten al modo de explota-
ci6én del vehiculo;

e) datos esenciales para la seguridad relativos al esquema de
mantenimiento del vehiculo.

() DO L 164 de 30.4.2004, p. 44.

(") DO L 75 de 15.3.2001, p. 29; Directiva modificada por
la Decision 2002/844/CE de la Comisién (DO L 289 de
26.10.2002, p. 30).

En el articulo 15 se afiade el texto siguiente:

«En particular, no podran exigirse verificaciones que ya se
hayan efectuado en el marco del procedimiento de expedi-
cién de la declaracion “CE” de verificacion.

El apartado 3 del articulo 16 se sustituye por el texto
siguiente:

«3. En caso de ausencia de ETI asi como en los casos en
que se haya notificado una exencion en virtud del articulo 7,
los Estados miembros enviardn a los demds Estados miem-
bros y a la Comision, respecto de cada subsistema, una lista
de las normas técnicas vigentes para la aplicacion de los
requisitos esenciales. Esto se notificard a mads tardar el
30 de abril de 2005 y, a continuacion, cada vez que se modi-
fique la lista de normas técnicas. Cuando asi lo hagan, tam-
bién designardn los organismos encargados de efectuar, en el
caso de dichas normas técnicas, el procedimiento de verifi-
cacién contemplado en el articulo 18».

En el articulo 17 se afiade el parrafo siguiente:

«En tales casos, las ETI serdn objeto de revision con arreglo al
procedimiento a que hace referencia el apartado 2 del
articulo 6. Si determinados aspectos técnicos correspondien-
tes a los requisitos esenciales no pueden ser tratados de
manera explicita en una ETI, deberdn sefialarse claramente en
un anexo a la misma. Serd aplicable a dichos aspectos el apar-
tado 3 del articulo 16».

En el apartado 2 del articulo 18 se afiade el parrafo siguiente:

«Englobard, asimismo, la verificacion de las interfaces del sub-
sistema en cuestién con respecto al sistema en que se inte-
gre, basdndose en los datos disponibles en la ETI de que se
trate y en los registros previstos en el articulo 22 bis».

El apartado 5 del articulo 20 se sustituye por el texto
siguiente:

«5.  La Comisién creard un grupo de coordinacion de los
organismos notificados (denominado en lo sucesivo “el grupo
de coordinacién”) que tratard cualquier cuestion relacionada
con la aplicacién de los procedimientos de evaluacion de la
conformidad o de la idoneidad para el uso previstos en el
articulo 13 y el procedimiento de verificacion contemplado
en el articulo 18 o con la aplicacion de las ETI pertinentes.
Los representantes de los Estados miembros podran partici-
par, en calidad de observadores, en las actividades del grupo
de coordinacién.
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La Comision y los observadores informaran al Comité men-
cionado en el articulo 21 de las actividades llevadas a cabo en
el marco del grupo de coordinacién. La Comisiéon propon-
drd, en caso necesario, las medidas necesarias para subsanar
los problemas.

En caso necesario, la coordinacion de los organismos notifi-
cados se llevard a cabo de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 21».

El articulo 21 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 21
1. La Comisi6n estard asistida por un comité.

2. Enlos casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacion los articulos 5 y 7 de la Decision
1999/468|CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la
que se establecen los procedimientos para el ejercicio de las
competencias de ejecucion atribuidas a la Comision (*) obser-
vando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su reglamento interno.

4. Ensu caso, el Comité podra crear grupos de trabajo que
le asistan en el cumplimiento de sus funciones, en particular
para coordinar los organismos notificados.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23».

Se afiaden los articulos siguientes:

«Articulo 21 bis

1. El Comité podré tratar cualquier cuestion relacionada
con la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidad, incluidas las cuestiones vinculadas a la inte-
roperabilidad entre este sistema y el de terceros paises.

2. El Comité podra tratar cualquier cuestion relacionada
con la aplicacion de la presente Directiva. En caso necesario,
la Comision adoptard una recomendacién de aplicacién con
arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2 del
articulo 21.

Articulo 21 ter

1. La Comisién podra decidir, por propia iniciativa o a
instancia de un Estado miembro, y con arreglo al procedi-
miento mencionado en el apartado 2 del articulo 21, encar-
gar la redaccién de una ETI para un tema adicional, siempre
que ésta se refiera a un subsistema mencionado en el anexo II.

18

~

2. El Comité adoptard, con arreglo al procedimiento esta-
blecido en el apartado 2 del articulo 21 y sobre la base de una
propuesta de la Comisién, un programa de trabajo acorde
con los objetivos de la presente Directiva y de la
Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional (°).

Articulo 21 quater

Los anexos Il a VI podran modificarse de conformidad con el
procedimiento contemplado en el apartado 2 del articulo 21.

() DO L 110 de 20.4.2001, p. I».

Se afiade el siguiente articulo:

«Articulo 22 bis

1. Los Estados miembros velardn por que se publique y
actualice anualmente un registro de las infraestructuras y un
registro del material rodante. Dichos registros contendrdn,
para cada subsistema o parte del subsistema de que se trate,
las caracteristicas principales, como son los pardmetros fun-
damentales, y su conformidad con las caracteristicas prescri-
tas por las ETI aplicables. Para ello, cada ETI indicard en deta-
lle qué datos deben figurar en los registros de la
infraestructura y del material rodante.

2. Una copia de estos registros se transmitird a los Esta-
dos miembros interesados y a la Agencia, y se pondrd a dis-
posicion de las partes interesadas, que incluirin como
minimo los agentes profesionales del sector, para su
consultay.

19) Elanexo I se sustituye por el texto que figura en el anexo I de

la presente Directiva.

20) El anexo II se sustituye por el texto que figura en el anexo II

de la presente Directiva.

21) En el anexo I se afiade el siguiente punto:

«2.4.4. Control

Los trenes deberdn ir equipados de un aparato regis-
trador. Los datos recogidos por dicho aparato y el
tratamiento de la informacién deberdn ser objeto de
armonizacion».

22) Se afade el parrafo siguiente en el punto 2 del anexo VII:

«En particular, el organismo y el personal encargado de
las verificaciones deberdn gozar de independencia funcio-
nal tanto de las autoridades designadas para expedir las
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autorizaciones de entrada en servicio, en el marco de la pre-
sente Directiva, las licencias, en el marco de la Directiva
95/18/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre conce-
sion de licencias a las empresas ferroviarias () y los certifica-
dos de seguridad, en el marco de la Directiva 2004/49/CE,
como de las entidades a cargo de las investigaciones en caso
de accidente.

()

DO L 143 de 27.6.1995, p. 70; Directiva modificada por

la Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26)».

Articulo 2

La Directiva 2001/16/CE queda modificada como sigue:

1)

El titulo se sustituye por el siguiente: «Directiva 2001/16/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo
de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema ferrovia-
rio convencional.

El articulo 1 queda modificado como sigue:

a)

El apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  La presente Directiva tiende a establecer las con-
diciones que deben cumplirse para lograr, en el territo-
rio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferro-
viario transeuropeo convencional, tal como se describe
en el anexo 1. Dichas condiciones se refieren al proyecto,
construccion, entrada en servicio, rehabilitacién, reno-
vacion, explotacién y mantenimiento de los elementos
de dicho sistema que entren en servicio después de la
fecha de la entrada en vigor de la presente Directiva, as
como a las cualificaciones profesionales y a las condicio-
nes de salud y seguridad del personal que contribuye a
su explotacién y mantenimiento».

La frase introductoria del apartado 2 se sustituye por el
texto siguiente:

«2.  Laconsecucion de este objetivo debe llevar a defi-
nir un 6ptimo nivel de armonizacién técnica que
permitan:

Se afiade el siguiente apartado:

«3.  El dmbito de aplicacion de la presente Directiva se
ampliard gradualmente a la totalidad del sistema ferro-
viario convencional, incluido el acceso por via férrea a
las terminales y a las principales instalaciones de los
puertos que sirvan o puedan servir a mas de un usuario,
a excepcion de las infraestructuras y el material rodante
reservados a un uso estrictamente local, histérico o turis-
tico o las infraestructuras que permanezcan funcional-
mente aisladas del resto del sistema ferroviario y sin per-
juicio de las exenciones a la aplicacién de las ETI que se
contemplan en el articulo 7.

La presente Directiva se aplicard a las partes del sistema
que no estén ya cubiertas por el apartado 1 del presente
articulo, solamente a partir de la fecha de entrada en
vigor de las ETI que deberdn adoptarse con arreglo al

procedimiento que se describe més adelante y para los
dmbitos de aplicacion definidos en él.

La Comisién adoptard a mds tardar el 1 de enero
de 2006, con arreglo al procedimiento establecido en el
apartado 2 del articulo 21, un programa de trabajo des-
tinado a desarrollar nuevas ETI o a revisar las ETI ya esta-
blecidas, con vistas a incluir lineas y material rodante no
cubiertos todavia.

En dicho programa de trabajo se determinard un primer
grupo de nuevas ETI o de modificaciones de ETI que se
desarrollardn antes de enero de 2009, sin perjuicio de lo
dispuesto en el apartado 5 del articulo 5 sobre la posi-
bilidad de atender a casos especificos, y sin perjuicio del
articulo 7 sobre la posibilidad de conceder exenciones en
circunstancias particulares. La seleccién de temas abar-
cados por las ETI se basard en el rendimiento que se
espera obtener de cada medida propuesta, y en el prin-
cipio de proporcionalidad de las medidas adoptadas a
escala comunitaria. A tal fin, tendrd debidamente en
cuenta el punto 4 del anexo Iy el necesario equilibrio
entre los objetivos de una circulacién ininterrumpida de
los trenes y la armonizacion técnica, por un lado, y, por
otro, el nivel de trafico transeuropeo, nacional, regional
o local en cuestion.

Después del desarrollo de este primer grupo de ETI, la
determinacion de las prioridades para el desarrollo de
nuevas ETI o la revision de ETI existentes se adoptard
con arreglo al procedimiento establecido en el apar-
tado 2 del articulo 21.

Un Estado miembro no necesitard aplicar el presente
apartado en el caso de proyectos en fase avanzada de
desarrollo o que sean objeto de un contrato en curso de
ejecucion en el momento de la publicacion del grupo
pertinente de ETD.

3) El articulo 2 queda modificado como sigue:

a)

b)

La letra h) queda suprimida.
Las letras 1) y m) se sustituyen por el texto siguiente:

) “rehabilitacién”: trabajos importantes de modifica-
cién de un subsistema o de una parte de un subsis-
tema que mejoren el rendimiento global del
subsistema;

m) “renovacion”: trabajos importantes de sustitucion de
un subsistema o de una parte de un subsistema que
no afecten al rendimiento global del subsistema.»

Se afiaden las siguientes letras:

«0) “sustitucion en el marco de una operaciéon de man-
tenimiento”: la sustitucién de componentes por
otros de funcién y prestaciones idénticas, en el
marco de una operacién de mantenimiento preven-
tivo o correctivo;
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4)

5)

p) “entrada en servicio™ el conjunto de operaciones
por las que un subsistema pasa a estar en estado de
funcionamiento nominal.

El articulo 5 queda modificado como sigue:
a) Elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Cada uno de los subsistemas serd objeto de una
ETL Si fuera necesario, un subsistema podrd ser objeto
de varias ETI y una ETI podra abarcar varios subsistemas.
La decision de desarrollar o revisar una ETI y la eleccién
de su alcance técnico y geografico requerirdn un man-
dato de conformidad con el apartado 1 del articulo 6».

b) La letra e) del apartado 3 se sustituye por el texto
siguiente:

«¢) indicard, en cada uno de los casos previstos, los pro-
cedimientos que deberdn utilizarse para evaluar la
conformidad o la idoneidad para el uso de los com-
ponentes de interoperabilidad, o bien la verificacién
“CE” de los subsistemas. Dichos procedimientos se
basarin en los mddulos definidos en la
Decisién 93/465|CEE>.

¢) Se afiade el siguiente apartado:

«7.  Las ETI podrdn contener una referencia explicita,
claramente identificada, a normas o especificaciones
europeas cuando ello sea estrictamente necesario para
cumplir los objetivos de la presente Directiva. En tales
casos, dichas normas o especificaciones europeas (o las
partes de que se trate) deberdn considerarse como anexas
a la ETI en cuestion y pasardn a ser obligatorias a partir
del momento en que la ETI sea aplicable. Si no existie-
sen normas o especificaciones europeas, y en espera de
su elaboracion, podrd hacerse referencia a otros docu-
mentos normativos claramente identificados; cuando asi
se haga, deberd tratarse de documentos ficilmente acce-
sibles y de dominio ptiblico».

El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 6

1. Los proyectos de ETI y las modificaciones posteriores
de las ETI serdn redactados por mandato de la Comisién
determinado con arreglo al procedimiento definido en el
apartado 2 del articulo 21. Serdn redactados bajo la respon-
sabilidad de la Agencia, de conformidad con los articulos 3
y 12 del Reglamento (CE) n® 881/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, por el que se crea
una Agencia Ferroviaria Europea (Reglamento de la Agen-
cia) () y en colaboracién con los grupos de trabajo mencio-
nados en dichos articulos.

Las ETI se adoptaran y revisardn con arreglo al procedimiento
a que se hace referencia en el apartado 2 del articulo 21.
Seran publicadas por la Comisién en el Diario Oficial de la
Union Europea.

2. La Agencia se encargard de preparar la revisién y la
actualizacion de las ETI y de formular cualquier recomenda-
cién oportuna al Comité contemplado en el articulo 21, con
objeto de tener en cuenta la evolucion tecnoldgica o las exi-
gencias sociales.

3. Cada proyecto de ETI se elaborard en dos fases.

En primer lugar, la Agencia determinard los parametros fun-
damentales para la ETI de que se trate, asf como las interfaces
con los demds subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada pardmetro e interfaz, se pre-
sentardn las soluciones alternativas mds ventajosas acompa-
fladas de las justificaciones técnicas y econdmicas. Se tomara
una decision de acuerdo con el procedimiento definido en el
apartado 2 del articulo 21; de ser necesario, deberan citarse
casos especificos.

A continuacién, la Agencia elaborard el proyecto de ETI
tomando como base dichos pardmetros fundamentales. En su
caso, la Agencia tendrd en cuenta el progreso técnico, los tra-
bajos de normalizacion ya efectuados, los grupos de trabajo
ya establecidos y los trabajos de investigacion reconocidos. A
cada proyecto de ETI se adjuntard una evaluacién global de
los costes y beneficios estimados de su puesta en practica; en
dicha evaluacion se indicard la repercusion prevista sobre
todos los operadores y agentes econdmicos afectados.

4. En la elaboracién, adopcion y revisién de cada ETI
(incluidos los pardmetros fundamentales) se tendrdn en
cuenta los costes y beneficios estimados de todas las solucio-
nes técnicas consideradas, asi como las interfaces entre ellas,
con miras a definir y aplicar las soluciones mds ventajosas.
Los Estados miembros participaran en dicha evaluacion faci-
litando los datos necesarios.

5. El Comité contemplado en el articulo 21 serd infor-
mado regularmente de los trabajos de elaboracion de las ETL
Durante dichos trabajos, el Comité podrd imponer cualquier
mandato o formular cualquier recomendacién oportuna
acerca de la concepcion de las ETI, asi como acerca de la eva-
luacién de su rentabilidad. En particular, el Comité podrd
requerir, a peticion de un Estado miembro, que se estudien
soluciones alternativas y que la evaluacion de los costes y
beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en el
informe anejo al proyecto de la ETL

6.  Cuando se proceda a la adopcién de una ETI, la fecha
de entrada en vigor de dicha ETI se fijard de acuerdo con el
procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21.
Cuando, por motivos de compatibilidad técnica, deban entrar
en servicio simultdneamente distintos subsistemas, deberdn
coincidir las fechas de entrada en vigor de sus correspondien-
tes ETL.
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7. Enlaelaboracién, adopcién y revisién de las ETI se ten-
drd en cuenta la opinién de los usuarios con respecto a las
caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condi-
ciones de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios.
Con esta finalidad, la Agencia consultard durante los trabajos
de elaboracion y revision de las ETI a las asociaciones y orga-
nizaciones representativas de usuarios y adjuntard al pro-
yecto de ETI un informe sobre los resultados de dicha
consulta.

Antes de la adopcion del mandato de la primera ETI, el
Comité contemplado en el articulo 21 ultimara la lista de las
asociaciones y organizaciones que deberdn consultarse, la
cual podré ser objeto de revision o actualizacién cuando lo
solicite un Estado miembro o la Comisi6n.

8.  Enlaelaboracién, adopcidn y revision de las ETI se ten-
drd en cuenta la opinién de los interlocutores sociales con
respecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del
apartado 3 del articulo 5.

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores sociales
antes de someter el proyecto de ETI al Comité previsto en el
articulo 21, para su adopcién o revision.

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del
Comité de didlogo sectorial creado de conformidad con la
Decisién 98/500/CE de la Comision (*). Los interlocutores
sociales dispondran de un plazo de tres meses para manifes-
tar su parecer.

() DOL 164 de 30.4.2004, p. 1.
() DO L 225 de 12.8.1998, p. 27».

La letra a) del articulo 7 queda modificada como sigue:

«@) con respecto a un proyecto de nueva linea, a la renova-
cién o rehabilitacion de una linea existente o con res-
pecto a todo elemento contemplado en el apartado 1 del
articulo 1 que se encuentre en fase avanzada de desarro-
llo o que sea objeto de un contrato en curso de ejecu-
cién en el momento de la publicacién de dichas ETD.

El articulo 10 queda modificado como sigue:
a) El apartado 2 se sustituird por el texto siguiente:

«2. Todo componente de interoperabilidad debera ser
objeto del procedimiento de evaluacién de la conformi-
dad y la idoneidad para el uso indicado en la ETI de
que se trate e ir acompafiado del certificado
correspondiente».

b) El apartado 3 se sustituye por el siguiente:

«3.  Los Estados miembros considerardn que un com-
ponente de interoperabilidad retne los requisitos esen-
ciales si cumple las condiciones establecidas en las ETI
correspondientes o en las especificaciones europeas
correspondientes desarrolladas con objeto de cumplir
dichas condiciones».

¢) Se suprimen los apartados 4 y 5.

8)

El articulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comision consideren que
unas especificaciones europeas utilizadas directa o indirecta-
mente para lograr los objetivos de la presente Directiva no se
ajustan a los requisitos esenciales, podrd decidirse retirar total
o parcialmente dichas especificaciones de las publicaciones
donde estén inscritas, o enmendarlas, con arreglo al procedi-
miento establecido en el apartado 2 del articulo 21 y previa
consulta al Comité creado por la Directiva 98/34/CE».

El articulo 14 queda modificado como sigue:

a) en el apartado 2 se afiade el texto siguiente:

«A tal efecto, se utilizardn los procedimientos de evalua-
cién y comprobacion previstos en las ETI estructurales y
funcionales de que se trate».

b) el apartado 3 se sustituye por el siguiente texto:

«3.  En caso de renovacion o rehabilitacién, el admi-
nistrador de la infraestructura o la empresa ferroviaria
presentard al Estado miembro afectado un expediente
con la descripcién del proyecto. El Estado miembro estu-
diard dicho expediente y, teniendo en cuenta la estrate-
gia de puesta en practica indicada en la ETI que le sea
aplicable, decidird si la envergadura de las obras hace
necesaria una nueva autorizaciéon de puesta en servicio
con arreglo a la presente Directiva.

La nueva autorizacion de entrada en servicio serd nece-
saria cada vez que el nivel global de seguridad del sub-
sistema de que se trate pueda verse afectado por las obras
previstas. Si se requiere una nueva autorizacion, los Esta-
dos miembros decidirdn en qué medida es necesario
aplicar la ETI al proyecto. Los Estados miembros comu-
nicardn su decisién a la Comision y a los demds Estados
miembros.».

¢) se afiaden los siguientes apartados:

«4. Cuando los Estados miembros autoricen la
entrada en servicio de material rodante, tendrdn la res-
ponsabilidad de garantizar que se asigne a cada vehiculo
un cédigo alfanumérico de identificacion. Dicho cddigo
deberd figurar sobre cada vehiculo y habrd de constar en
un registro de matriculacién nacional que responda a los
siguientes criterios:

a) el registro deberd respetar las especificaciones
comunes contempladas en el apartado 5;
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b) el registro serd mantenido y actualizado por un
organismo independiente de cualquier empresa
ferroviaria;

¢) las autoridades responsables de la seguridad y
los organismos de investigaciéon designados en
el marco de los articulos 16 y 21 de la
Directiva 2004/.../CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de..., sobre seguridad de los ferrocarriles
comunitarios (Directiva de seguridad ferroviaria) (%)
deberan tener acceso al registro. Asimismo, deberdn
tener acceso, en respuesta a una solicitud fundada,
los organismos reguladores designados con arreglo
al articulo 30 de la Directiva 2001/14/CE del
Parlamento  Europeo y del Consejo, de
26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de
la capacidad de infraestructura ferroviaria, aplica-
cién de canones por su utilizacion y certificacion de
la seguridad ("), la Agencia, las empresas ferrovia-
rias y los administradores de infraestructuras.

En caso de material rodante que entra en servicio por
primera vez en un tercer pais, los Estados miembros
podran aceptar los vehiculos identificados claramente
con arreglo a un modo distinto de codificacién. No obs-
tante, una vez un Estado miembro haya autorizado la
entrada en servicio de dichos vehiculos en su territorio,
deberd ser posible hallar los datos correspondientes, enu-
merados mds adelante en las letras c), d) y e) del apar-
tado 5, por medio del registro.

5. Las especificaciones comunes del registro de matri-
culacion se adoptardn con arreglo al procedimiento pre-
visto en el apartado 2 del articulo 21, sobre la base de un
proyecto de especificaciones elaborado por la Agencia.
Estos proyectos de especificaciones incluirdn: contenido,
formato de los datos, arquitectura funcional y técnica,
modo de funcionamiento, normas para la consignacion
de los datos y consulta. Dicho registro contendrd, como
minimo, los siguientes datos:

a) referencias de la declaracién “CE” de verificacion y

de la entidad que la haya expedido;

b) referencias del registro del material rodante mencio-
nado en el articulo 24;

¢) identificacién del propietario del vehiculo o el
arrendatario;

d) posibles restricciones que afecten al modo de explo-
tacion del vehiculo;

e) datos esenciales para la seguridad relativos al
esquema de mantenimiento del vehiculo.

() DOL 164 de 30.4.2004, p. 44.

(") DO L 75 de 15.3.2001, p. 29; Directiva modificada
por la Decisién 2002/844/CE de la Comisiéon (DO
L 289 de 26.10.2002, p. 30)».

10) El apartado 3 del articulo 16 se sustituye por el texto

siguiente:

11

12

13

14

)
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«3.  En caso de ausencia de ETI, asi como en los casos en
que se haya notificado una exencion en virtud del articulo 7,
los Estados miembros enviardn a los demds Estados miem-
bros y a la Comision, respecto de cada subsistema, una lista
de las normas técnicas vigentes para la aplicacién de los
requisitos esenciales. Esto se notificard antes del 30 de abril
de 2005 y, a continuacion, cada vez que se modifique la lista
de normas técnicas. Cuando asi lo hagan, también designa-
ran los organismos encargados de efectuar, en el caso de
dichas normas técnicas, el procedimiento de verificacién con-
templado en el articulo 18».

En el articulo 17 se afiade el parrafo siguiente:

«En tales casos, las ETI serdn objeto de revision con arreglo al
procedimiento a que se refiere el apartado 2 del articulo 6. Si
determinados aspectos técnicos correspondientes a los requi-
sitos esenciales no pueden ser tratados de manera explicita en
una ETI, deberdn seflalarse claramente en un anexo a la
misma. Serd aplicable a dichos aspectos el apartado 3 del
articulo 16».

El apartado 5 del articulo 20 se sustituye por el texto
siguiente:

«5.  La Comision creard un grupo de coordinacion de los
organismos notificados, (denominado en lo sucesivo “el
grupo de coordinacién”), que tratard cualquier cuestion rela-
cionada con la aplicacion de los procedimientos de evalua-
cién de la conformidad o de la idoneidad para el uso previs-
tos en el articulo 13 y el procedimiento de verificacién
contemplado en el articulo 18 o con la aplicacién de las ETI
pertinentes. Los representantes de los Estados miembros
podran participar, en calidad de observadores, en las activi-
dades del grupo de coordinacion.

La Comision y los observadores informardn al Comité men-
cionado en el articulo 21 de las actividades llevadas a cabo en
el marco del grupo de coordinacién. La Comisién propon-
drd, en caso necesario, las medidas necesarias para subsanar
los problemas.

En caso necesario, la coordinacion de los organismos notifi-
cados se llevard a cabo con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 21».

En el articulo 21se afiade el siguiente apartado:

«4.  En caso necesario, el Comité podra crear grupos de tra-
bajo que le ayuden en la ejecucion de su cometido, en parti-
cular con vistas a la coordinacion de los organismos
notificados».

Se afiaden los articulos siguientes:

«Articulo 21 bis

La Comisién podrd someter al Comité cualquier cuestién
relacionada con la aplicacion de la presente Directiva. En caso
necesario, la Comisién adoptard una recomendacion de apli-
cacién con arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2
del articulo 21.
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Articulo 21 ter

Los anexos II a VI podran modificarse con arreglo al proce-
dimiento contemplado en el apartado 2 del articulo 21».

15) El articulo 23 se sustituye por el siguiente texto:

«Articulo 23

1. Sin perjuicio del orden de adopcién de los mandatos
previstos en el apartado 1 del articulo 6, el orden de priori-
dades para la adopcion de las ETI serd el siguiente:

a) el primer grupo de ETI abarcard el control-mando y la
sefializacion; las aplicaciones telemadticas para servicios
de mercancias; la explotacion y gestion del trdfico (inclu-
sive las cualificaciones del personal para servicios trans-
fronterizos respetando los criterios definidos en los
anexos II y III); los vagones de mercancias; los proble-
mas de ruido derivados del material rodante y la infra-
estructura. En cuanto al material rodante se desarrollard
en primer lugar el destinado al uso internacional;

b) también se tratardn los siguientes aspectos a la vista de
los medios de la Comisién y de la Agencia: aplicaciones
telemdticas para los servicios de pasajeros, el manteni-
miento, con particular atencién a la seguridad, vagones
de pasajeros, trenes automotores y locomotoras, infra-
estructura, energfa y contaminacion de la atmosfera. En
cuanto al material rodante se desarrollard en primer
lugar el destinado al uso internacional;

¢) el Comité podra decidir, a peticion de la Comision, de un
Estado miembro o de la Agencia, y de acuerdo con el
procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo 21,
elaborar una ETI para un tema adicional, siempre que
ésta se refiera a un subsistema mencionado en el anexo IL.

2. La Comisién, de acuerdo con el procedimiento previsto
en el apartado 2 del articulo 21, elaborard un programa de
trabajo siguiendo el orden de prioridades mencionado en el
apartado 1 y el de las otras tareas que le confiere la presente
Directiva.

Las ETI mencionadas en el primer programa de trabajo a que
se refiere la letra a) del apartado 1, se elaborardn a mas tardar
el 20 de abril de 2004.

3. El programa de trabajo constard de las siguientes fases:

a) desarrollo, basado en un proyecto establecido por la
Agencia, de una arquitectura representativa del sistema
ferroviario convencional, basado en la lista de subsiste-
mas (anexo II) para garantizar la coherencia entre las ETI.
En dicha arquitectura se deberan incluir, en particular,
las diferentes partes constitutivas del presente sistema y
sus interfaces y servir de marco de referencia para la defi-
nicién de los sectores de utilizacion de cada ETJ;
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b) adopcién de una estructura modelo para desarrollar las
ETI;

¢) adopcién de un método de andlisis beneficio-coste de las
soluciones establecidas en las ETI;

d) adopcién de los mandatos necesarios para elaborar las
ETI;

e) adopcion de los pardmetros bésicos para cada ETT;

f) aprobacion de los proyectos de programas de
normalizacién;

g) gestion del periodo transitorio entre la fecha de entrada
en vigor de la Directiva 2004/50/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, por la
que se modifican la Directiva 96/48CE del Consejo rela-
tiva a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeu-
ropeo de alta velocidad y la Directiva 2001/16/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la interope-
rabilidad del sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional () y la publicacién de las ETI, incluida la adopci6n
del sistema de referencia mencionado en el articulo 25.

() DO L 164 de 30.4.2004, p. 114».
El apartado 2 del articulo 24 se sustituye por lo siguiente:

«2. Una copia de estos registros se transmitird a los Esta-
dos miembros interesados y a la Agencia y se pondrd a dis-
posicion de las partes interesadas, que incluirin como
minimo los agentes profesionales del sector, para su
consultar.

El apartado 1 del articulo 25 se sustituye por lo siguiente:

«1.  Basdndose en la informacién comunicada por los Esta-
dos miembros en el marco del apartado 3 del articulo 16, asi
como en documentos técnicos de la profesion y en textos de
los acuerdos internacionales pertinentes, la Agencia desarro-
llard, de acuerdo con los articulos 3 y 12 del Reglamento (CE)
n°® 881/2004 un proyecto de sistema de referencia de nor-
mas técnicas que garantice el grado actual de interoperabili-
dad de las lineas y material rodante que se afiadan al dmbito
de aplicacién con arreglo al apartado 3 del articulo 1. La
Comision, con arreglo al procedimiento establecido en el
apartado 2 del articulo 21, estudiard dicho proyecto y deci-
dird si puede constituir un sistema de referencia en espera de
la adopcién de las ETD.

El anexo [ se sustituye por el texto del anexo IIT de la presente
Directiva.

En el anexo III se afiade el siguiente punto:
«2.4.4. Control

Los trenes deberan ir equipados de un aparato regis-
trador. Los datos recogidos por dicho aparato y el
tratamiento de la informacién serdn objeto de
armonizacion».
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20) Se afade el parrafo siguiente en el punto 2 del anexo VII:

«En particular, el organismo y el personal encargado de las
verificaciones deberdn gozar de independencia funcional
tanto de las autoridades designadas para expedir las autori-
zaciones de entrada en servicio, en el marco de la presente
Directiva, las licencias, en el marco de la Directiva 95/18/CE
del Consejo, de 19 de junio de 1995, sobre concesién de
licencias a las empresas ferroviarias (), y los certificados de
seguridad, en el marco de la Directiva 2004/49/CE, como de
las entidades a cargo de las investigaciones en caso de
accidente.

() DOL 143 de 27.6.1995, p. 70; Directiva modificada por
la Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 75 de 15.3.2001, p. 26)».

21) Se suprime el anexo VIIL

Articulo 3

La Comision adoptard todas las medidas necesarias para que, al
aplicar las disposiciones de la presente Directiva, se conserven en
la medida de lo posible los trabajos de elaboracién de ETI ya enco-
mendados en el marco de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE
y no se vean afectados los proyectos que se encuentren en una
fase avanzada de desarrollo a la entrada en vigor de la presente
Directiva.

Articulo 4

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumpli-
miento a lo dispuesto en la presente Directiva antes del 30 de abril
de 2006. Informardn inmediatamente de ello a la Comisi6n.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas
hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompaiiadas de
dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros
establecerdn las modalidades de la mencionada referencia.

Articulo 5

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién en
el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 29 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
pP. COX M. McDOWELL
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ANEXO 1

«ANEXO I

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA VELOCIDAD

1.

INFRAESTRUCTURAS

Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad serdn las de las lineas de la red transeuropea
de transporte sefialadas en la Decision n°® 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996,
sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte (), o las recogidas en las
actualizaciones de dicha Decision a raiz de la revision prevista en su articulo 21.

Las lineas de alta velocidad incluirdn:

— las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para velocidades por lo general iguales o supe-
riores a 250 km/h,

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para velocidades del orden de 200 km/h,

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de cardcter especifico debido a dificultades topogré-
ficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad deberd ajustarse caso por caso.

Estas infraestructuras incluirdn los sistemas de gestion del tréfico, de posicionamiento y de navegacion: instalaciones téc-
nicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte de viajeros en dichas lineas con el fin
de garantizar una explotacion segura y armoniosa de la red y la gestion eficaz del trafico.

MATERIAL RODANTE
El material rodante cubierto por la presente Directiva englobard los trenes concebidos para circular:

— auna velocidad de 250 km/h como minimo en las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, pudién-
dose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas, alcanzar velocidades superiores a los 300 kmj/h,

o bien

— auna velocidad del orden del 200 km/h en las lineas de la seccién 1, en caso de ser compatibles con las posibili-
dades de esas lineas.

COHERENCIA DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA VELOCIDAD

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta coherencia entre las caracteristicas
de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afec-
tados) y las del material rodante (incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia
dependen los niveles de prestaciones, seguridad y calidad de servicio, y su coste.

() DO L 228 de 9.9.1996, p. 1; Decisién modificada por la Decisién n® 1346/2001/CE (DO L 185 de 6.7.2001, p. 1)».
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ANEXO II
«ANEXO II
SUBSISTEMAS
1. LISTA DE SUBSISTEMAS

A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad podréd
dividirse segin los subsistemas siguientes, correspondientes:

a) bien a dmbitos de naturaleza estructural:
— infraestructura,
— energfa,
— control-mando y sefializacion,
— explotacién y gestion del tréfico,
— material rodante;
b) bien a dmbitos de naturaleza funcional:
— mantenimiento,
— aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias.
2. AMBITOS QUE DEBEN CUBRIRSE

Para cada uno de los subsistemas se fijard la lista de los aspectos vinculados con la interoperabilidad en los mandatos
confiados a la Agencia para la elaboracion de los proyectos de ETI.

A tenor del apartado 1 del articulo 6, dichos mandatos se determinardn de conformidad con el procedimiento previsto
en el apartado 2 del articulo 21.

Llegado el caso, y de conformidad con la letra ¢) del apartado 3 del articulo 5, la Agencia precisard la lista de los aspectos
vinculados con la interoperabilidad fijados en los mandatos».
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ANEXO 111

«ANEXO 1

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

1.

INFRAESTRUCTURAS

Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo convencional serdn las de las lineas de la red transeuropea de
transporte sefialadas en la Decision n® 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre
las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte () o las recogidas en las actuali-
zaciones de dicha Decision a raiz de la revision prevista en su articulo 21.

A efectos de la presente Directiva, dicha red podrd dividirse en las categorfas siguientes:
— lineas previstas para el transporte de viajeros,

— lineas previstas para el trafico mixto (viajeros y mercancias),

— lineas especialmente construidas o rehabilitadas para el trafico de mercancias,

— nudos de viajeros,

— nudos de transporte de mercancias, incluidas las terminales intermodales,

— las vias de enlace entre los elementos anteriormente citados.

Estas infraestructuras incluirdn los sistemas de gestion del trdfico, de posicionamiento y de navegacion: instalacién téc-
nicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte de viajeros de largo recorrido y el
transporte de mercancias en esta red con el fin de garantizar una explotacion segura y armoniosa de la red y la gestion
eficaz del trafico.

MATERIAL RODANTE

El material rodante englobard todos los materiales aptos para circular por la totalidad o parte de la red ferroviaria tran-
seuropea convencional, incluidos:

— los trenes automotores térmicos o eléctricos,

— las unidades motrices térmicas o eléctricas,

— los coches de viajeros,

— los vagones de mercancias, incluido el material rodante disefiado para el transporte de camiones,

los equipos méviles utilizados en la construccion y el mantenimiento de infraestructuras ferroviarias se incluyen, pero
no constituyen la primera prioridad.

Cada una de estas categorfas debe subdividirse en:

— material rodante para uso internacional,

— material rodante para uso interior.

COHERENCIA DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta coherencia entre las caracteristicas
de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas afec-
tados) y las del material rodante (incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta coherencia
dependen los niveles de las prestaciones, de seguridad y calidad de servicio, y su coste.
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4. AMPLIACION DEL AMBITO DE APLICACION
1. Subcategorias de lineas y de material rodante

Para que la interoperabilidad resulte rentable, podran crearse nuevas subcategorfas de todas las categorias de lineas
y material rodante mencionadas en el presente anexo. En caso necesario, las especificaciones funcionales y técnicas
mencionadas en el apartado 3 del articulo 5 podrdn variar segtin la subcategorfa.

2. Salvaguardias relativas a los costes
El andlisis coste-beneficio de las medidas propuestas tendrd en cuenta, entre otras cosas, lo siguiente:
— coste de la medida propuesta,

— reduccién de los costes de capital y de las cargas financieras, derivada de las economias de escala y de un mejor
aprovechamiento del material rodante,

— reduccién de los costes de inversién, de mantenimiento y de funcionamiento debido al aumento de la com-
petencia entre fabricantes y empresas de mantenimiento,

— beneficios en materia de medio ambiente, gracias a las mejoras técnicas introducidas en el sistema ferroviario,
— aumento de la seguridad de funcionamiento.

Ademds, la evaluacién indicard el posible impacto para todos los operadores y agentes econdmicos participantes.

() DO L 228 de 9.9.1996, p. 1; Decisién modificada por la Decision n® 1346/2001/CE (DO L 185 de 6.7.2001, p. 1)».



