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DECISIONES

CONSEJO

DECISION DEL CONSEJO Y DE LOS REPRESENTANTES DE LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS
MIEMBROS DE LA UNION EUROPEA, REUNIDOS EN EL SENO DEL CONSEJO

de 25 de abril de 2007

relativa a la firma y la aplicacion provisional del Acuerdo de transporte aéreo entre la Comunidad
Europea y sus Estados miembros, por una parte, y los Estados Unidos de América, por otra

(2007/339/CE)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA Y LOS REPRESENTANTES DE
LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA UNION EURO-
PEA, REUNIDOS EN EL SENO DEL CONSEJO,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 80, apartado 2, en relaciéon con su
articulo 300, apartado 2, parrafo primero, primera frase,

Vista la propuesta de la Comision,
Considerando lo siguiente:

(1)  La Comision ha negociado en nombre de la Comunidad y
los Estados miembros un Acuerdo de transporte aéreo con
los Estados Unidos de América (en lo sucesivo denomi-
nado «el Acuerdo») con arreglo a la decision del Consejo
por la que se autoriza a la Comision a abrir negociaciones.

(2)  El Acuerdo se rubricé el 2 de marzo de 2007.

(3)  El Acuerdo negociado por la Comision debe ser firmado
y aplicado provisionalmente por la Comunidad y los Esta-
dos miembros, a reserva de su posible celebracion en una
fecha posterior.

(4)  Es necesario establecer procedimientos para decidir, en su
caso, la suspension de la aplicaciéon provisional del
Acuerdo y la suspension de los derechos conforme al ar-
ticulo 21, apartado 3, del Acuerdo. También hay que fijar
procedimientos para la participacién de la Comunidad y

los Estados miembros en el Comité mixto que se crea en
virtud del articulo 18 del Acuerdo, asi como en los proce-
dimientos de arbitraje regulados por el articulo 19 y en la
aplicacién de determinadas disposiciones, incluidas las
relativas a la seguridad aérea, la proteccién de la aviacion,
la concesion y la revocacion de derechos de tréfico y ayu-
das ptblicas.

DECIDEN:

Articulo 1

Firma y aplicacién provisional

1. Queda aprobada en nombre de la Comunidad la firma del
Acuerdo de transporte aéreo entre la Comunidad Europea y sus
Estados miembros, por una parte, y los Estados Unidos, por otra
(en lo sucesivo, «el Acuerdov), a reserva de una decision del Con-
sejo relativa a la celebracion del Acuerdo. El texto del Acuerdo
se adjunta a la presente Decision.

2. Se autoriza al Presidente del Consejo a designar a la(s) per-
sona(s) facultada(s) para firmar el Acuerdo en nombre de la
Comunidad, sin perjuicio de su eventual celebracién en una fecha
posterior.
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3. A la espera de su entrada en vigor, el Acuerdo serd apli-
cado de forma provisional por la Comunidad y sus Estados
miembros, de conformidad con la aplicacién del Derecho nacio-
nal, a partir del 30 de marzo de 2008, lo que quedard confir-
mado con motivo de la firma del Acuerdo con los Estados Unidos
de América.

4. La decision de la suspension de la aplicacién provisional
del Acuerdo, y la correspondiente notificacion a los Estados Uni-
dos de América de conformidad con el articulo 25, apartado 2,
del Acuerdo, asi como la decisién de retirar dicha notificacion,
habrén de ser adoptadas por el Consejo, en nombre de la Comu-
nidad y los Estados miembros, por unanimidad con arreglo a las
correspondientes disposiciones del Tratado.

Articulo 2

Suspension de derechos de trifico

1. Si no se alcanza ningin acuerdo de segunda etapa en el
plazo de 12 meses a partir del comienzo de la revisién contem-
plada en el articulo 21, apartado 3, del Acuerdo, cualquier Estado
miembro podrd, en el plazo de los siguientes 15 dias, notificar a
la Comisién los derechos de trafico en relacién con su territorio,
en su caso, que desea suspender. Tales derechos de trafico no
podran incluir ningtin derecho especificado en los acuerdos men-
cionados en el anexo I del Acuerdo.

2. Sobre la base de las notificaciones recibidas de los Estados
miembros, la Comisién establecera una lista de los derechos de
trafico que deben suspenderse y la transmitird al Consejo. El Pre-
sidente del Consejo, actuando en nombre de la Comunidad y de
sus Estados miembros, notificard entonces a los Estados Unidos
de América la suspension de los derechos de trafico incluidos en
la lista de conformidad con el articulo 21, apartado 3, del
Acuerdo. Los Estados miembros de que se trate adoptardn las
medidas necesarias para suspender dichos derechos a partir del
primer dia de la temporada de trafico de la Asociacién de Trans-
porte Aéreo Internacional (IATA) que comienza, como muy
pronto, 12 meses después de la fecha en la cual se notifica dicha
suspension.

3. No obstante el apartado 2 del presente articulo, el Con-
sejo, por unanimidad y a propuesta de la Comision, podra deci-
dir no notificar la suspension o retirarla ulteriormente.

Articulo 3

Comité mixto

1. La Comunidad y los Estados miembros estardn representa-
dos en el Comité mixto creado en virtud del articulo 18 del
Acuerdo por representantes de la Comisién y de los Estados
miembros.

2. La posicién que la Comunidad y sus Estados miembros
vayan a adoptar en el seno del Comité mixto con respecto a asun-
tos regulados por los articulos 14 o 20 del Acuerdo u otros que
no requieran la adopcién de una decisién con efecto legal serd
adoptada por la Comision.

3. En otras decisiones del Comité mixto relativas a asuntos
que sean de competencia comunitaria, la posicion que deberdn
tomar la Comunidad y sus Estados miembros serd adoptada por
el Consejo por mayoria cualificada y a propuesta de la Comision.

4. En otras decisiones del Comité mixto relativas a asuntos
que sean de competencia de los Estados miembros, la posicién
que deberdn tomar la Comunidad y sus Estados miembros serd
adoptada por el Consejo por unanimidad y a propuesta de la
Comisién o de los Estados miembros.

5. La posicién de la Comunidad y de los Estados miembros
en el seno del Comité mixto serd presentada por la Comision,
excepto en los dmbitos que sean exclusivamente de competencia
de los Estados miembros, en cuyo caso serd presentada por la
Presidencia del Consejo o, si el Consejo asi lo decide, por la
Comision.

Articulo 4

Arbitraje

1. La Comision representard a la Comunidad y a los Estados
miembros en los procedimientos de arbitraje regulados por el
articulo 19 del Acuerdo.

2. Cualquier decision de suspender las ventajas concedidas de
conformidad con el articulo 19, apartado 7, del Acuerdo serd
tomada por el Consejo sobre la base de una propuesta de la
Comision. El Consejo se pronunciard por mayoria cualificada.

3. Cualquier otra actuacion adecuada que se vaya a adoptar
con arreglo al articulo 19 del Acuerdo sobre asuntos de compe-
tencia comunitaria serd decidida por la Comision, con asistencia
de un Comité especial de representantes de los Estados miem-
bros nombrados por el Consejo.

Articulo 5

Informacién a la Comisién

1. Los Estados miembros informardn sin demora a la Comi-
sién de cualquier decisién de denegar, revocar, suspender o limi-
tar las autorizaciones de una compaiifa aérea de los Estados
Unidos de América que hayan adoptado con arreglo a los articu-
los 4 0 5 del Acuerdo.

2. Los Estados miembros informardn a la Comisién inmedia-
tamente de cualesquiera solicitudes o notificaciones que hayan
presentado o recibido con arreglo al articulo 8 del Acuerdo.

3. Los Estados miembros informardn a la Comision inmedia-
tamente de cualesquiera solicitudes o notificaciones que hayan
presentado o recibido con arreglo al articulo 9 del Acuerdo.
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Articulo 6

Subvenciones y ayudas pablicas

1. Si un Estado miembro entiende que una subvencién o
ayuda que estén siendo consideradas o sean aplicadas por una
entidad publica en territorio de los Estados Unidos de América
ejercerdn sobre la competencia los efectos negativos menciona-
dos en el articulo 14, apartado 2, del Acuerdo, pondrd el asunto
en conocimiento de la Comision, la cual podré dirigirse a dicha
entidad o solicitar una reunién del Comité mixto creado con arre-
glo al articulo 18 del Acuerdo.

2. Los Estados miembros informardn inmediatamente a la
Comision en caso de que los Estados Unidos de América entren
en contacto con ellos con arreglo al articulo 14, apartado 3, del
Acuerdo

Hecho en Luxemburgo, el 25 de abril de 2007.

Por el Consejo
El Presidente
W. TIEFENSEE
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ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO

LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA (en lo sucesivo denominados «los Estados Unidos»), por una parte,

y

LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,
LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA DE ESTONIA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,
LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,
LA REPUBLICA HELENICA,

LA REPUBLICA DE HUNGRIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,

EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,
MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,
LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,
RUMANIA,

LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,
EL REINO DE ESPANA,

EL REINO DE SUECIA,

EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE,
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Partes en el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y Estados miembros de la Unién Europea (en lo sucesivo deno-
minados os Estados miembros»),

y LA COMUNIDAD EUROPEA, por otra,

DESEOSOS de promover un sistema internacional de aviacién basado en la competencia entre lineas aéreas con minima
interferencia y regulacién por parte del Estado;

DESEOSOS de facilitar la expansién de las oportunidades del transporte aéreo internacional mediante iniciativas como el
desarrollo de redes de transporte aéreo que satisfagan adecuadamente las necesidades de los pasajeros y los expedidores en
relacién con los servicios de transporte aéreo;

DESEOSOS de brindar a las lineas aéreas la posibilidad de ofrecer al viajero y al expedidor precios y servicios competitivos
en mercados abiertos;

DESEOSOS de que todos los dmbitos del sector del transporte aéreo, incluidos los trabajadores de las lineas aéreas, se
beneficien de un acuerdo de liberalizacidn;

DESEOSOS de garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccion del transporte aéreo internacional, y reafirmando su
grave preocupacion ante los actos o amenazas contra la proteccion de las acronaves que ponen en peligro la seguridad de
personas y bienes, afectan negativamente a la explotacion del transporte aéreo y minan la confianza publica en la seguri-
dad de la aviacion civil;

TOMANDO NOTA del Convenio sobre aviacién civil internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

RECONOCIENDO que las subvenciones publicas pueden afectar negativamente a la competencia entre lineas aéreas y poner
en peligro los objetivos bdsicos del presente Acuerdo;

AFIRMANDO la importancia de la proteccién del medio ambiente para el desarrollo y aplicacién de la politica internacio-
nal de aviacion;

SENALANDO la importancia de la proteccién del consumidor, incluidas las medidas previstas en el Convenio para la uni-
ficacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999;

PROPONIENDOSE utilizar como base el marco de los acuerdos existentes para abrir el acceso a los mercados y potenciar
al maximo las ventajas para los consumidores, las lineas aéreas, los trabajadores y las sociedades de ambos lados del
Atlantico;

RECONOCIENDO la importancia de mejorar el acceso de sus lineas aéreas a los mercados mundiales de capitales con el
fin de reforzar la competitividad y mejorar los objetivos del presente Acuerdo;

PROPONIENDOSE crear un precedente de importancia mundial para promover las ventajas de la liberalizacién en este
sector econdémico crucial,

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE: 3) «Convenio» el Convenio sobre aviacion civil internacional,
abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944,

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacién en contra-
rio, se entenderd por:

incluidos:
Articulo 1

Definiciones

a) toda enmienda que, habiendo entrado en vigor con arre-
glo al articulo 94, letra a), del Convenio, haya sido rati-

1) «Acuerdo»: el presente Acuerdo, asi como sus anexos y apén- y
dices, y cualesquiera modificaciones introducidas en los

mismos;

2) «transporte aéreo»: el transporte a bordo de aeronaves de
pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o de forma
combinada, ofrecido al ptblico a cambio de una remunera-

ficada tanto por los Estados Unidos como por el Estado
o Estados miembros, segtin sea pertinente en cada caso,

b) todo anexo o enmienda del mismo aprobados de con-

cién o por arrendamiento; tinente en cada caso;

formidad con el articulo 90 del Convenio, siempre que
hayan entrado en vigor tanto en los Estados Unidos
como en el Estado o Estados miembros, segtin sea per-



L 134/6 Diario Oficial de la Unién Europea 25.5.2007
4) «coste integro»: el coste de prestacion de un servicio, mds Articulo 3

10

=

una tasa razonable por gastos administrativos;

«transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo que atra-
viesa el espacio aéreo situado sobre el territorio de mds de
un Estado;

«parte»: los Estados Unidos o la Comunidad Europea y sus
Estados miembros;

«precio»: cualquier tarifa, derecho o tasa aplicados al trans-
porte aéreo de pasajeros, equipaje yjo carga (excluido el
correo), incluido, en su caso, el transporte de superficie en
relacién con un transporte aéreo internacional, que cobran
las lineas aéreas, incluidos sus agentes, asi como las condi-
ciones que rigen la disponibilidad de dichas tarifas, tasas o
derechos;

«escala para fines no comerciales»: el aterrizaje para fines aje-
nos al embarque o desembarque de pasajeros, carga o correo
en el transporte aéreo;

«territorio»: por lo que respecta a los Estados Unidos, las
zonas terrestres (continente e islas), aguas interiores y mar
territorial bajo su soberania o jurisdiccién y, por lo que res-
pecta a la Comunidad Europea y sus Estados miembros, las
zonas terrestres (continente e islas), aguas interiores y mar
territorial donde se aplica el Tratado constitutivo de la
Comunidad Europea y que estdn sujetos a las disposiciones
de dicho Tratado o de cualquier instrumento que suceda a
este; la aplicacion del presente Acuerdo al aeropuerto de
Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respectivas posicio-
nes juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido en la
controversia respecto a la soberania sobre el territorio en
que el aeropuerto se encuentra situado y de la continuacién
de la suspension del Aeropuerto de Gibraltar de las medidas
en materia de aviacion de la Comunidad Europea existentes
a fecha de 18 de septiembre de 2006 y entre Estados miem-
bros, de acuerdo con la declaracién ministerial sobre el aero-
puerto de Gibraltar, convenida en Coérdoba el
18 de septiembre de 2006,

«tasa de usuario»: una tasa aplicada a las lineas aéreas por la
provision de servicios o instalaciones aeroportuarias, medio-
ambientales, de navegacion aérea o de proteccion de la avia-
cion, incluidos los servicios y las instalaciones conexos.

Articulo 2

Igualdad de oportunidades y equidad

Cada una de las Partes proporcionard un contexto equitativo de
igualdad de oportunidades a las lineas aéreas de ambas Partes
para la competencia en la prestacién de los servicios de trans-
porte aéreo regidos por el presente Acuerdo.

1.

Concesion de derechos

Cada una de las Partes concede con cardcter reciproco a las

lineas aéreas de la otra Parte los siguientes derechos en relacién
con las actividades de transporte aéreo internacional:

a)

d)

2.

sobrevolar su territorio sin aterrizar;
hacer escala en su territorio con fines no comerciales;

realizar transporte aéreo internacional entre puntos situa-
dos en las siguientes rutas:

i) por lo que respecta a las lineas aéreas de los Estados
Unidos (en lo sucesivo, «as lineas aéreas estadouniden-
ses»), desde puntos anteriores a los Estados Unidos, a
través de los Estados Unidos y puntos intermedios, a
cualquier punto o puntos situados en cualquier Estado
o Estados miembros, y puntos posteriores; en cuanto a
los servicios exclusivamente de carga, entre cualquier
Estado miembro y cualquier punto o puntos (incluidos
puntos en cualquier otro Estado miembro),

ii) por lo que respecta a las lineas aéreas de la Comunidad
Europea y sus Estados miembros (en lo sucesivo, «as
lineas aéreas comunitarias»), desde puntos anteriores a
los Estados miembros, a través de los Estados miem-
bros y puntos intermedios, a cualquier punto o puntos
situados en los Estados Unidos y puntos posteriores; en
cuanto a los servicios exclusivamente de carga, entre los
Estados Unidos y cualquier punto o puntos; y, por lo
que se refiere a los servicios combinados, entre cual-
quier punto o puntos de Estados Unidos y cualquier
punto o puntos de cualquier miembro del Espacio Aéreo
Comuin Europeo (denominado en lo sucesivo «<EACE») a
partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo,

los demds derechos especificados en el presente Acuerdo.

Las lineas aéreas podran, en todos sus vuelos o cualesquiera

de estos, a su discrecion:

operar vuelos en cualquiera o ambas direcciones;

combinar distintos ntimeros de vuelo en una operacién de
una aeronave;

prestar servicio a puntos anteriores, intermedios y posterio-
res, asi como a puntos situados en territorio de las Partes,
en cualquier combinacion y orden;

abstenerse de realizar escalas en cualquier punto o puntos;

transferir trafico entre cualesquiera de sus aeronaves en cual-
quier punto;
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f)  prestar servicio a puntos anteriores a cualquier punto situado
en su territorio, con o sin cambio de aeronave o nimero de
vuelo, y publicar y anunciar tales servicios como servicios
directos;

g) efectuar paradas-estancias en cualquier punto dentro o fuera
del territorio de cualquiera de las Partes;

h) llevar trifico de trénsito a través del territorio de la otra Parte,

y

i) combinar trifico en la misma aeronave con independencia
del origen de dicho tréfico,

sin limitaciones en cuanto a direcciéon o geografia, y sin pérdida
de ningtn otro derecho de trifico que se contemple en el pre-
sente Acuerdo.

3. Lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo se supe-
ditard a los siguientes requisitos:

a) por lo que respecta a las lineas aéreas estadounidenses, con
excepcion de los servicios exclusivamente de carga, que el
transporte forme parte de un servicio prestado a los Estados
Unidos,

y

b) por lo que respecta a las lineas aéreas comunitarias, con
excepcion de: i) los servicios exclusivamente de carga, y ii)
los servicios combinados entre Estados Unidos y cualquier
miembro de EACE a partir de la fecha de la firma del
Acuerdo, que el transporte forme parte de un servicio pres-
tado a un Estado miembro.

4. Las Partes permitirdn a cualquier linea aérea establecer la
frecuencia y capacidad de transporte aéreo internacional que
quiera ofrecer, sobre la base de consideraciones comerciales de
mercado. Por consiguiente, ninguna de las Partes limitard unila-
teralmente el volumen de trafico, la frecuencia o periodicidad del
servicio, ni el tipo o tipos de aeronave operados por las lineas
aéreas de la otra Parte, ni obligard a la cumplimentacién de hora-
rios, programas de vuelos chdrter o planes operativos a las lineas
aéreas de la otra Parte, excepto si lo exigen razones de tipo adua-
nero, técnico, operativo o medioambiental (de conformidad con
el articulo 15) en el marco de condiciones uniformes con arre-
glo al articulo 15 del Convenio.

5. Las lineas aéreas podran desarrollar actividades de trans-
porte aéreo internacional sin verse sometida a limitacién alguna
en relacion con el cambio del tipo o niimero de aeronaves ope-
radas en cualquier punto, a condiciéon de que: a) por lo que res-
pecta a las lineas aéreas estadounidenses, con excepcion de los
servicios exclusivamente de carga, el transporte forme parte de
un servicio prestado a los Estados Unidos, y b) por lo que res-
pecta a las lineas aéreas comunitarias, con excepcion de: i) los
servicios exclusivamente de carga, y ii) los servicios combinados
entre Estados Unidos y cualquier miembro de EACE a partir de
la fecha de la firma del Acuerdo, el transporte aéreo forme parte
de un servicio prestado a un Estado miembro.

6.  Ninguna disposicién del presente Acuerdo podrd enten-
derse en el sentido de que se otorgue:

a) a las lineas aéreas estadounidenses, el derecho a admitir a
bordo, en el territorio de un Estado miembro, pasajeros,
equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado
en el territorio de ese Estado miembro a cambio de una
contraprestacion;

b) alaslineas aéreas comunitarias, el derecho a admitir a bordo,
en el territorio de los Estados Unidos, pasajeros, equipaje,
carga o correo con destino a otro punto situado en el terri-
torio de los Estados Unidos a cambio de wuna
contraprestacion.

7. El acceso de las lineas aéreas comunitarias a los servicios
de transporte facilitados por el gobierno estadounidense estara
regulado por el anexo 3.

Articulo 4

Autorizacion

Cuando una Parte reciba de una linea aérea de la otra Parte una
solicitud de autorizacién de operacion o permiso técnico, en la
forma y manera prescritas para tales solicitudes, concederd las
correspondientes autorizaciones y permisos con minima demora
administrativa, siempre que se retinan las siguientes condiciones:

a) en el caso de una linea aérea estadounidense, si la propiedad
substancial y el control efectivo de la linea aérea recaen en
los Estados Unidos, sus nacionales o ambos, y la linea aérea
dispone de una licencia que la acredite como linea aérea esta-
dounidense y su centro de actividad principal esté situado
en el territorio de Estados Unidos;

b) en el caso de una linea aérea comunitaria, si la propiedad
substancial y el control efectivo de la linea aérea recaen en
uno o varios Estados miembros, en nacionales de dicho(s)
Estado(s) o en ambos, y la linea aérea dispone de una licen-
cia que la acredite como linea aérea comunitaria y su centro
de actividad principal esté situado en el territorio de la
Comunidad Europea;

¢) lalinea aérea cumple los requisitos prescritos por las leyes y
reglamentaciones aplicadas normalmente a la operacion del
transporte aéreo internacional por la Parte que considere la
solicitud o solicitudes,

d) se mantienen y administran las disposiciones de los articu-
los 8 (Seguridad aérea) y 9 (Proteccién de la aviacion).
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Articulo 5

Revocacion de la autorizacién

1. Las Partes podran revocar, suspender o limitar las autoriza-
ciones de explotacion o permisos técnicos de una linea aérea de
la otra Parte cuando se den las siguientes circunstancias:

a) en el caso de una linea aérea estadounidense, si la propiedad
substancial y el control efectivo de la linea aérea no recaen
en los Estados Unidos, sus nacionales o ambos, o la linea
aérea no dispone de una licencia que la acredite como linea
aérea estadounidense o su centro de actividad principal no
estd situado en el territorio de Estados Unidos;

b) en el caso de una linea aérea comunitaria, si la propiedad
substancial y el control efectivo de la linea aérea no recaen
en uno o varios Estados miembros, en nacionales de dicho(s)
Estado(s) o en ambos, o la linea aérea no dispone de una
licencia que la acredite como linea aérea comunitaria o su
centro de actividad principal no esté situado en el territorio
de la Comunidad Europea,

¢) dicha linea aérea ha incumplido las leyes y reglamentacio-
nes mencionadas en el articulo 7 (Aplicacién de la norma-
tiva) del presente Acuerdo.

2. A menos que sea esencial la adopcién inmediata de medi-
das para evitar que persista el incumplimiento mencionado en el
apartado 1, letra ¢), los derechos establecidos en el presente ar-
ticulo se ejercerdn solo tras celebrarse las oportunas consultas
con la otra Parte.

3. El presente articulo no restringe los derechos de cualquiera
de las Partes a suspender, revocar, limitar o imponer condicio-
nes a la autorizacion de operacion o el permiso técnico de que
disfruten una o varias lineas aéreas de la otra Parte de conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 8 (Seguridad aérea) o el ar-
ticulo 9 (Proteccidn de la aviacion).

Articulo 6

Otros asuntos en relacién con la propiedad, la inversién
y el control

Sin perjuicio de lo dispuesto en el presente Acuerdo, las Partes
aplicardn las disposiciones del anexo 4 en la adopcién de sus
decisiones de conformidad con sus respectivas normativas y
reglamentaciones en materia de propiedad, inversién y control.

Articulo 7

Aplicacién de la normativa

1. Las leyes y reglamentaciones de una Parte relativas a la
entrada en su territorio o salida del mismo de aeronaves dedica-
das a la navegacion aérea internacional, asi como a la operacion

y navegacion de dichas aeronaves en el interior del territorio de
esa Parte, se aplicardn a las aeronaves utilizadas por las lineas
aéreas de la otra Parte, las cuales cumplirdn dichas leyes y regla-
mentaciones cuando entren en el territorio de una Parte o salgan
del mismo, y mientras permanezcan en él.

2. Al entrar o salir del territorio de una Parte, y mientras per-
manezcan en ¢l, los pasajeros, tripulacion y carga de las lineas
aéreas de la otra Parte estardn sujetos a las leyes y reglamentacio-
nes vigentes en dicho territorio en materia de entrada y salida
(incluida la normativa sobre entrada, despacho, inmigracion,
pasaportes, aduana y cuarentena y, en el caso del correo, la
reglamentacion postal).

Articulo 8

Seguridad

1. Las autoridades competentes de las Partes reconocerdn
como validos, a los efectos de las operaciones de transporte aéreo
contempladas en el presente Acuerdo, los certificados de aerona-
vegabilidad, certificados de competencia y licencias en vigor expe-
didos o convalidados por la otra Parte, a condicién de que los
requisitos para su concesion igualen al menos las normas mini-
mas fijadas con arreglo al Convenio. Sin embargo, las autorida-
des competentes de cualquiera de las Partes podrdn negarse a
reconocer, a efectos de los vuelos sobre su propio territorio, los
certificados de competencia y licencias expedidos o convalida-
dos por las autoridades de la otra Parte a sus propios nacionales.

2. Las autoridades competentes de una Parte podran solicitar
la celebracién de consultas con otras autoridades competentes
acerca de las normas de seguridad que estas tltimas mantengan
en relacién con las instalaciones aeronduticas, tripulaciones, aero-
naves y operacion de las lineas aéreas bajo su supervision. Tales
consultas tendrdn lugar en el plazo de 45 dias tras la presenta-
cion de la correspondiente solicitud, a menos que se convenga
en otra cosa. Si, celebradas las consultas, las autoridades compe-
tentes solicitantes concluyen que las autoridades competentes de
la otra Parte no mantienen ni administran eficazmente normas y
prescripciones de seguridad que igualen al menos las normas
minimas que puedan establecerse de conformidad con el Conve-
nio, lo notificardn a dichas autoridades, asi como las medidas que
consideren necesarias para que se cumplan las citadas normas
minimas, tras lo cual las autoridades de la otra Parte deberan
adoptar las iniciativas correctoras adecuadas. Las autoridades
competentes solicitantes se reservan el derecho a suspender, revo-
car o restringir la autorizacién de operaciéon o el permiso téc-
nico de una linea o lineas aéreas cuya seguridad supervisen las
autoridades competentes de la otra Parte en caso de que estas no
adopten las iniciativas correctoras adecuadas dentro de un plazo
prudencial, asi como a tomar medidas inmediatas contra dicha
linea o lineas aéreas si ello es esencial para impedir que se siga
incumpliendo el deber de mantener y administrar las menciona-
das normas y prescripciones, con la consecuencia de un peligro
inmediato para la seguridad de los vuelos.
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3. La Comisién Europea deberd recibir simultdneamente todas
las solicitudes y notificaciones cursadas con arreglo al presente
articulo.

4. Nada de lo dispuesto en el presente articulo impedird a
las autoridades responsables de las Partes examinar materias
relacionadas con la seguridad, incluidas las cuestiones relativas
a la aplicacion rutinaria de normas y prescripciones de seguridad
y las situaciones de emergencia que puedan presentarse
ocasionalmente.

Articulo 9

Proteccién de la aviacion

1.  De conformidad con los derechos y obligaciones que les
incumben en el marco del Derecho internacional, las Partes reafir-
man que su obligacion reciproca de proteger la aviacion civil
contra actos de interferencia ilicita forma parte integrante del
presente Acuerdo. Sin limitar el alcance de tales derechos y obli-
gaciones, las Partes se atendrdn, en particular, a las disposiciones
de los siguientes acuerdos: el Convenio sobre las infracciones y
ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado
en Tokio el 14 de septiembre de 1963; el Convenio para la repre-
si6n del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya,
el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la represion de
actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en
Montreal el 23 de septiembre de 1971, y el Protocolo para la
represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que
presten servicios a la aviacion civil internacional, hecho en Mon-
treal el 24 de febrero de 1988.

2. Las Partes se prestardn mutuamente, previa solicitud, toda
la asistencia necesaria para afrontar cualquier amenaza que se
presente contra la proteccién de la aviacion civil, incluida la pre-
vencion de actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y
otros actos ilicitos contra la seguridad tanto de las aeronaves civi-
les, sus pasajeros y tripulacién, como de los aeropuertos y los
servicios de navegacion aérea.

3. En sus relaciones mutuas, las Partes se conducirdn de con-
formidad con las normas de proteccién de la aviacion civil y las
précticas recomendadas pertinentes fijadas por la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional y denominadas anexos al Conve-
nio. Ambas Partes exigirdn que los operadores de aeronaves de
su matricula, los que tengan su centro de actividad principal o
domicilio permanente en su territorio y los explotadores de aero-
puertos situados en su territorio se ajusten en sus actuaciones a
dichas disposiciones de proteccion de la aviacion.

4. Las Partes velardn por que se adopten las medidas adecua-
das en su territorio para proteger las aeronaves e inspeccionar a
los pasajeros, tripulaciones, equipaje y equipaje de mano, asi
como la carga y los suministros de la aeronave, antes del embar-
que u operaciones de carga y durante los mismos, y por que
dichas medidas se adapten para hacer frente a un incremento de
la amenaza a la proteccién de la aviacion civil. Las Partes convie-
nen en que cada una de ellas observard las disposiciones sobre

seguridad que exija la otra en relacién con la entrada, salida y
estancia en su territorio. Las Partes acogerdn favorablemente toda
solicitud que una realice a la otra para que tome medidas espe-
ciales de proteccion a fin de afrontar una amenaza determinada.

5. En un marco de pleno reconocimiento y respeto mutuo de
su soberanfa, las Partes podrdn aplicar medidas de proteccion a
la entrada en sus respectivos territorios. Cuando sea posible, la
Parte que adopte dichas medidas tendrd en cuenta las medidas
de proteccion ya aplicadas por la otra Parte, asi como cuales-
quiera puntos de vista que esta pueda aportar. No obstante, una
y otra Parte reconocen que nada de lo dispuesto en el presente
articulo limitard la facultad que cualquiera de ellas posee para
denegar la entrada en su territorio a cualquier vuelo o vuelos que
considere una amenaza para su proteccion.

6.  Una Parte podrd adoptar medidas de emergencia, incluidas
enmiendas, para afrontar una amenaza especifica contra la pro-
teccion de la aviacion. Dichas medidas se notificardn inmediata-
mente a las autoridades competentes de la otra Parte.

7. Las Partes subrayan la importancia de avanzar hacia prac-
ticas y normas compatibles, como medio de mejorar la protec-
cién del transporte aéreo y reducir al minimo la divergencia
normativa. A tal fin, utilizardn plenamente y desarrollardn los
canales existentes para debatir las medidas de proteccion vigen-
tes y las que se puedan proponer. Las Partes confian en que en
dichos debates se abordardn, entre otros temas, las nuevas medi-
das de proteccién que una Parte proponga o esté considerando
adoptar, incluida la revision de medidas de proteccion motivada
por un cambio de circunstancias; las medidas propuestas por una
Parte para satisfacer los requisitos de proteccién de la otra; las
posibilidades de una adaptacién mds rdpida de las normas con
respecto a las medidas de proteccion de la aviacion; y la compa-
tibilidad de los requisitos de una Parte con las obligaciones lega-
les que vinculan a la otra. Tales discusiones deberdn fomentar
una informacién temprana y un debate previo de las nuevas ini-
ciativas y requisitos en materia de proteccién de la aviacion.

8.  Sin perjuicio de la necesidad de tomar medidas inmediatas
para la proteccion del transporte, las Partes afirman que, cuando
una de ellas considere la adopcién de medidas de proteccion,
evaluard sus posibles efectos negativos sobre el transporte aéreo
internacional y, salvo imperativo legal en contrario, tendrd en
cuenta dichos factores a la hora de determinar las medidas nece-
sarias y adecuadas en esta materia.

9.  Cuando se produzca un incidente o surja la amenaza de un
incidente de apoderamiento ilicito de aeronaves u otros actos ili-
citos contra la seguridad de pasajeros, tripulacion, aeronaves,
aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se asis-
tirdn mutuamente facilitando las comunicaciones y adoptando
otras medidas idoneas a fin de resolver rdpidamente y de forma
segura tal incidente o amenaza.
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10.  Cuando una Parte tenga motivos fundados para pensar
que la otra Parte estd vulnerando las disposiciones que sobre pro-
teccion de la aviacion figuran en el presente articulo, sus autori-
dades aeronduticas podrdn solicitar la celebracion de consultas
inmediatas con las autoridades aeronduticas de la otra Parte. De
no llegarse a un acuerdo satisfactorio transcurridos 15 dias desde
la fecha de dicha solicitud, habrd motivo para suspender, revo-
car, restringir o condicionar la autorizacién de operacién o el
permiso técnico de una o varias lineas aéreas de la otra Parte.
Cuando una situacién de emergencia asi lo exija, una Parte podrd
tomar medidas provisionales antes de la expiracion del citado
plazo de 15 dias.

11. Al margen de las evaluaciones de aeropuertos que se rea-
licen para establecer la conformidad de estos con las normas y
précticas de proteccién de la aviaciéon mencionadas en el apar-
tado 3 del presente articulo, cualquiera de las Partes podrd soli-
citar la cooperacion de la otra para valorar si determinadas
medidas de proteccién adoptadas por esta dltima satisfacen los
requisitos de la Parte solicitante. Las autoridades competentes de
las Partes coordinardn por anticipado los aeropuertos que serdn
objeto de evaluacién y las fechas en que las evaluaciones se lle-
vardn a cabo, y establecerdn un procedimiento para el trata-
miento de los resultados. En funcién de los resultados de las
evaluaciones, la Parte solicitante podrd decidir que deben apli-
carse medidas de proteccién de nivel equivalente a las suyas pro-
pias en el territorio de la otra Parte, a fin de eximir de
reinspeccion la transferencia de pasajeros, equipaje y/o carga en
su propio territorio. Tal decision serd comunicada a la otra Parte.

Articulo 10

Oportunidades comerciales

1. Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes tendrdn dere-
cho a establecer sucursales en el territorio de la otra Parte para la
promocién y venta de transporte aéreo y actividades conexas.

2. Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes gozaran del
derecho a introducir y mantener en el territorio de la otra Parte,
de conformidad con las leyes y reglamentaciones de esta tltima,
personal de gestién y ventas, asi como personal técnico, opera-
tivo y de otras especialidades, segtin sea necesario para la presta-
cion del servicio de transporte aéreo.

3. a) Sin perjuicio de la letra b) del presente apartado, las
lineas aéreas de cualquiera de las Partes gozardn de los
siguientes derechos en materia de asistencia en tierra
en el territorio de la otra Parte:

i) derecho a realizar su propia asistencia en tierra
(«autoasistencia») o, a su discrecion,

ii) derecho a elegir entre proveedores que compitan
por ofrecer una parte o la totalidad de los servi-
cios de asistencia en tierra, cuando dichos provee-
dores disfruten de acceso al mercado en virtud de
la normativa y estén presentes en el mercado.

b) Los derechos emanados de la letra a), incisos i) y ii),
estardn sujetos exclusivamente a limitaciones especifi-
cas de espacio disponible o capacidad derivadas de la
necesidad de mantener un funcionamiento seguro del
aeropuerto. Cuando dichas limitaciones impidan la
autoasistencia y no exista competencia efectiva entre
los proveedores de servicios de asistencia en tierra,
dichos servicios se ofrecerdn en su totalidad en condi-
ciones adecuadas y equitativas a todas las lineas aéreas;
sus precios no excederan de su coste integro, incluido
un rendimiento razonable sobre los activos, después
de amortizacion.

4. Cualquier linea aérea de una Parte podrd dedicarse a la venta
de transporte aéreo en el territorio de la otra Parte, directamente
y/o, a su discrecion, a través de sus agentes u otros intermedia-
rios nombrados por ella. Las lineas aéreas gozardn del derecho a
vender dicho transporte, y cualquier persona podrd comprarlo
libremente, en la moneda de dicho territorio o en monedas de
libre convertibilidad.

5. Toda linea aérea tendrd derecho a convertir y remitir desde
el territorio de la otra Parte a su territorio nacional y, excepto si
ello es contrario a las leyes y reglamentaciones de aplicaciéon
general, al pais o paises de su eleccion, previa solicitud, los ingre-
sos locales obtenidos en exceso de las sumas desembolsadas
localmente. La conversién y remesa de fondos se autorizaran sin
tardanza, y sin aplicar restricciones ni tributacion, al tipo de cam-
bio para transacciones y remesas vigente en la fecha en que el
transportista presente la solicitud inicial de transferencia de
fondos.

6.  Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes estardn autori-
zadas a pagar en moneda local los gastos locales que realicen en
el territorio de la otra Parte, incluida la adquisicién de carbu-
rante. Si lo desean, podran pagar dichos gastos en el territorio
de la otra Parte en moneda libremente convertible, de conformi-
dad con la normativa local en materia de divisas.

7. Al operar u ofrecer servicios en virtud del presente Acuerdo,
cualquier linea aérea de una Parte podrd concertar acuerdos de
cooperacion comercial en materias tales como reserva de capaci-
dad o cédigo compartido con:

a) una o varias lineas aéreas de las Partes;

b) una o varias lineas aéreas de un tercer pafs,

¢) un proveedor de transporte de superficie (terrestre o mari-
timo) de cualquier pais,
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a condicion de que: i) todos los participantes en dichos acuerdos
estén debidamente habilitados para concertarlos, y ii) los acuer-
dos cumplan las condiciones prescritas por las leyes y reglamen-
taciones que las Partes apliquen normalmente a la operacién u
oferta de transporte aéreo internacional.

8.  Las lineas aéreas de cada Parte gozaran del derecho a con-
certar acuerdos de franquicia o de utilizacién de la marca comer-
cial con empresas, incluidas las lineas aéreas, de cualesquiera de
las Partes o de terceros paises, siempre y cuando las lineas aéreas
dispongan de las competencias necesarias y retinan las condicio-
nes establecidas por la normativa y la reglamentacion que las Par-
tes aplican normalmente a este tipo de acuerdos. Se aplicard el
anexo 5 a dichos acuerdos.

9.  Las lineas aéreas de las Partes podrdn concertar acuerdos
para la prestacion de aeronaves con tripulacion destinadas al
transporte aéreo internacional con:

a) cualquier linea o lineas aéreas de las Partes,

b) cualquier linea o lineas aéreas de un tercer pais,

a condicién de que todos los participantes en los mismos estén
debidamente habilitados para concertarlos y retinan las condicio-
nes prescritas en las leyes y reglamentaciones que las Partes apli-
quen normalmente a tales acuerdos. Ninguna de las Partes exigird
que la linea aérea de la Parte que preste la aeronave disponga de
derechos de tréfico en virtud del presente Acuerdo sobre las rutas
en las que se utilizard dicha aeronave.

10. No obstante cualquier otra disposicién del presente
Acuerdo, se permitird a las lineas aéreas y a los prestadores indi-
rectos de servicios de transporte de carga de las Partes utilizar
sin restricciones, en relaciéon con el transporte aéreo internacio-
nal, cualquier transporte de carga de superficie con destino u ori-
gen en cualquier punto situado en los territorios de las Partes, o
de terceros paises, incluidos cualesquiera aeropuertos con servi-
cios de aduanas, lo que incluye, en su caso, el derecho a trans-
portar carga en depdsito de conformidad con las leyes y
reglamentaciones aplicables. Dicha carga, con independencia de
si es transportada por superficie o aire, podrd acceder a las ins-
talaciones y someterse a los tramites aduaneros de los acropuer-
tos. Las lineas aéreas podrdn efectuar su propio transporte de
superficie si lo desean, o bien concertar acuerdos con otros trans-
portistas de superficie, incluso si dicho transporte de superficie
es operado por otras lineas aéreas o por prestadores indirectos
de servicios de transporte de carga aérea. Estos servicios intermo-
dales de carga podran ofrecerse a un precio total que englobe el
transporte aéreo y de superficie combinados, a condicién de que
no se dé a los expedidores una impresion engafiosa con respecto
a las circunstancias de dicho transporte.

Articulo 11

Derechos y gastos de aduana

1. Al llegar al territorio de una Parte, las aeronaves operadas
en transporte aéreo internacional por lineas aéreas de la otra
Parte, su equipo habitual, equipo de tierra, combustible, lubrican-
tes, suministros técnicos consumibles, piezas de repuesto (inclui-
dos motores), suministros para la aeronave (incluidos, entre otros,
alimentos, bebidas y licores, tabaco y otros productos destina-
dos a la venta a los pasajeros o al consumo por estos en cantida-
des limitadas durante el vuelo) y otros objetos destinados o
utilizados exclusivamente en relacién con el funcionamiento o
mantenimiento de las aeronaves en transporte aéreo internacio-
nal, quedardn exentos, en condiciones de reciprocidad, de toda
limitacién a la importacion, impuestos sobre la propiedad y el
capital, derechos de aduana, impuestos especiales y gravimenes
o tasas similares que: a) sean aplicados por las autoridades nacio-
nales o la Comunidad Europea, y b) no graven la prestacion de
servicios, a condicién de que dichos equipos y suministros per-
manezcan a bordo de la aeronave.

2. Asimismo quedardn exentos de los impuestos, derechos,
gravamenes y tasas a que se refiere el apartado 1 del presente
articulo, a excepcion de los que graven servicios prestados, y en
condiciones de reciprocidad:

a) los suministros introducidos en el territorio de una Parte o
entregados y embarcados en dicho territorio, dentro de limi-
tes prudenciales, para ser usados durante el viaje de salida
en aeronaves de una linea aérea de la otra Parte dedicada al
transporte internacional, aun cuando dichos suministros se
vayan a utilizar en un segmento del viaje que sobrevuele el
territorio de la Parte en la que fueron embarcados;

b) el equipo terrestre y piezas de recambio (incluidos motores)
introducidos en el territorio de una Parte para el servicio,
mantenimiento o reparacién de aeronaves de lineas aéreas
de la otra Parte utilizadas en el transporte aéreo
internacional;

¢) el combustible, lubricantes y suministros técnicos consumi-
bles introducidos en el territorio de una Parte o entregados
y embarcados en dicho territorio para ser usados en aerona-
ves de una linea aérea de la otra Parte dedicada al transporte
aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan
a utilizar en un segmento del viaje que sobrevuele el territo-
rio de la Parte en la que fueron embarcados,

d) material impreso, de conformidad con la legislacion de adua-
nas de cada una de las Partes, introducido en el territorio de
una Parte o entregado y embarcado en dicho territorio para
ser usado durante el viaje de salida en aeronaves de una linea
aérea de la otra Parte dedicadas al transporte internacional,
aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un seg-
mento del viaje que sobrevuele el territorio de la Parte en la
que fueron embarcados.
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3. El equipo y suministros referidos en los apartados 1 y 2
del presente articulo podran ser sometidos a la vigilancia o con-
trol de las autoridades competentes.

4. Las exenciones previstas en el presente articulo se concede-
rdn también cuando las lineas aéreas de una Parte hayan contra-
tado con otra linea aérea, que disfrute de las mismas exenciones
en la otra Parte, un préstamo o cesion en el territorio de esta
ultima de los articulos mencionados en los apartados 1 y 2 del
presente articulo.

5. Nada de lo dispuesto en el presente articulo impedira a las
Partes imponer derechos, impuestos o gravimenes a los bienes
vendidos para fines distintos del consumo a bordo por los pasa-
jeros durante un segmento del servicio aéreo situado entre dos
puntos de su territorio en que se permita el embarque o
desembarque.

6. En caso de que dos o mds Estados miembros proyecten
dejar de hacer uso en cualquier sentido de la exencién contenida
en el articulo 14, letra b), de la Directiva 2003/96CE del Con-
sejo, en relacién con el combustible suministrado en su territo-
rio a aeronaves de lineas aéreas estadounidenses para la
realizacion de vuelos entre dichos Estados, el Comité mixto exa-
minard la cuestion, de conformidad con el articulo 18, apar-
tado 4, letra ).

7. Las Partes podrdn solicitarse mutuamente asistencia, en
nombre de sus respectivas lineas aéreas, a fin de obtener exen-
ciones del pago de los derechos, impuestos o gravimenes que
apliquen los Gobiernos y autoridades estatales y locales a los bie-
nes especificados en los apartados 1 y 2 del presente articulo, asi
como de los derechos por abastecimiento de combustible, en las
circunstancias descritas en el presente articulo, excepto en la
medida en que tales derechos graven la prestacién de un servi-
cio. Cuando una Parte reciba una solicitud en este sentido, some-
terd los puntos de vista de la Parte solicitante a la atencion del
organismo o autoridad competente, instindoles a que les otor-
guen la debida consideracion.

Articulo 12

Tasas de usuario

1. Las tasas de usuario que puedan imponer las autoridades u
organismos competentes de una Parte a las lineas aéreas de la
otra Parte deberdn ser justas y razonables, no discriminar indebi-
damente y estar repartidas equitativamente entre las distintas
categorfas de usuarios. En cualquier caso, toda tasa de usuario
que vaya a aplicarse en una Parte a las lineas aéreas de la otra
Parte se calculard de forma que en ningin caso sus condiciones
resulten menos favorables que las condiciones mds favorables de
que pueda gozar cualquier otra linea aérea en el momento en
que las tasas se calculen.

2. Las tasas de usuario impuestas en una Parte a las lineas
aéreas de la otra Parte podran reflejar el coste integro que
suponga para las autoridades u organismos que las apliquen la
provision de las instalaciones y prestacién de servicios relaciona-
dos con el aeropuerto, el medio ambiente aecroportuario, la nave-
gacion aérea y la proteccion de la aviacion, tanto en el aeropuerto
como en el sistema aeroportuario. Dichas tasas podrdn compren-
der un rendimiento razonable de los activos tras amortizacion.
Las instalaciones y servicios por los que se cobren tasas se pro-
veerdn de manera eficiente y econdmica.

3. Las Partes promoveran la celebracion de consultas entre las
autoridades u organismos competentes en materia de aplicacién
de tasas en su territorio y las lineas aéreas que utilicen los corres-
pondientes servicios e instalaciones, y animaran a dichas autori-
dades u organismos y a las lineas aéreas a que intercambien la
informaci6n necesaria para que se pueda determinar con preci-
sion si las tasas estan justificadas conforme a los principios enun-
ciados en los apartados 1 y 2 del presente articulo. Las Partes
alentardn a las autoridades competentes en materia de aplica-
cion de tasas a que notifiquen a los usuarios con suficiente ante-
lacién cualquier propuesta de modificacién de dichas tasas, a fin
de permitir que estos expresen su opinién antes de que se efec-
tiie el cambio.

4. Enlos procedimientos de solucién de controversias regula-
dos por el articulo 19, no se considerard que una Parte ha con-
travenido una disposicion del presente articulo a menos que: a)
no haya iniciado, en un plazo prudencial, una revision de la tasa
o la préctica objeto de la queja de la otra Parte, o b) con poste-
rioridad a dicha revision, no haya adoptado todas las medidas a
su alcance para corregir la aplicacién de cualquier tasa o practica
incompatibles con el presente articulo.

Articulo 13

Precios

1. Los precios de los servicios de transporte aéreo explotados
de conformidad con el presente Acuerdo se fijaran libremente y
no estardn sujetos a aprobacion ni obligacion de registro.

2. No obstante de lo dispuesto en el apartado 1:

a) la introducciéon o mantenimiento de un precio propuesto o
aplicado por una linea aérea estadounidense al transporte
internacional entre un punto situado en un Estado miembro
y otro punto situado en otro Estado miembro se ajustardn a
lo prescrito en el articulo 1, apartado 3, del Reglamento
(CEE) n° 2409/92 del Consejo, o en otro Reglamento no
més restrictivo que pueda sustituirlo;

b) en virtud de este apartado, las lineas aéreas de las Partes faci-
litardn inmediatamente a las autoridades responsables de las
Partes, cuando estas lo soliciten, acceso a los datos sobre
precios histdricos, precios vigentes y precios propuestos, de
manera y forma aceptable para dichas autoridades.

Articulo 14

Subvenciones y ayudas pablicas

1. Las Partes reconocen que las subvenciones y ayudas publi-
cas pueden afectar negativamente a las condiciones de equidad e
igualdad de oportunidades en la competencia que libran las lineas
aéreas para la prestacion de los servicios de transporte aéreo regi-
dos por el presente Acuerdo.
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2. Siuna Parte entiende que una subvencion o ayuda publica
que la otra Parte estd estudiando o ha concedido a alguna de sus
lineas aéreas afectarfa o estd afectando negativamente a las con-
diciones de equidad e igualdad de oportunidades en perjuicio de
sus lineas aéreas, podrd presentar las correspondientes observa-
ciones a la otra Parte. Asimismo podra solicitar una reunién del
Comité mixto, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 18, para
que este examine la cuestion y elabore las respuestas adecuadas
a las preocupaciones juzgadas legitimas.

3. Cualquiera de las Partes podra dirigirse a las entidades publi-
cas responsables en el territorio de la otra Parte, incluidas las de
competencia estatal, provincial o local, si considera que una sub-
vencién o ayuda que dichas entidades estén estudiando o hayan
concedido provoca los efectos negativos sobre la competencia
que se citan en el apartado 2. Si una Parte decide establecer ese
contacto directo, informard con diligencia a la otra utilizando los
canales diplomadticos. También podrd solicitar una reunién del
Comité mixto.

4. En el marco del presente articulo cabe plantear cuestiones
en relacion con, por ejemplo, aportaciones de capital, subvencio-
nes cruzadas, garantias, propiedad y ventajas o exenciones fisca-
les otorgadas por cualquier poder ptiblico.

Articulo 15

Medio ambiente

1.  Las Partes reconocen la importancia de la proteccion del
medio ambiente en el desarrollo y aplicacion de la politica inter-
nacional de aviacién. Las Partes reconocen que los costes y bene-
ficios de las medidas de proteccién del medio ambiente deben
ponderarse cuidadosamente en el desarrollo de la politica inter-
nacional de aviacion.

2. Cuando una Parte considere la adopcion de medidas
ambientales, deberd evaluar los eventuales efectos negativos de
estas sobre el gjercicio de los derechos contemplados en el pre-
sente Acuerdo y, en caso de tomarlas, deberd adoptar las inicia-
tivas adecuadas para mitigar dichos efectos negativos.

3. Cuando se establezcan medidas ambientales se observardn
las normas aprobadas por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional en los anexos al Convenio, excepto si se han noti-
ficado diferencias. Las Partes aplicardn cualesquiera medidas
ambientales que afecten a los servicios aéreos amparados por el
presente Acuerdo, de conformidad con el articulo 2 y el ar-
ticulo 3, apartado 4, del presente Acuerdo.

4. Siuna Parte entiende que un asunto relacionado con la pro-
teccion del medio ambiente de la aviacién podria ir en detri-
mento de la aplicacion o ejecucion del presente Acuerdo, podra
solicitar una reunién del Comité mixto, segtin lo dispuesto en el
articulo 18, para que este considere la cuestion y elabore respues-
tas adecuadas a las preocupaciones juzgadas legitimas.

Articulo 16

Proteccién del consumidor

Las Partes afirman la importancia que reviste la proteccién del
consumidor, y cualquiera de ellas podra solicitar una reunién del
Comité mixto que debata cuestiones relacionadas con la protec-
cién de los consumidores que la Parte solicitante considere
significativos.

Articulo 17

Sistemas informatizados de reserva

1. Los proveedores de sistemas informatizados de reserva (SIR)
que operen en el territorio de una Parte estardn habilitados para
introducirlos, mantenerlos y ofrecerlos gratuitamente a las agen-
cias 0 empresas de viajes cuya actividad principal sea la distribu-
cion de productos relacionados con los viajes en el territorio de
la otra Parte, a condiciéon de que dichos SIR cumplan todos los
requisitos reglamentarios pertinentes de esta tltima.

2. Ninguna de las Partes impondrd ni permitird que se
imponga en su territorio a los proveedores de SIR de la otra Parte
requisitos en materia de dispositivos de visualizacion (incluidos
pardmetros de edicién y presentacion), operaciones, practicas,
ventas o propiedad mads estrictos que los obligatorios para sus
propios proveedores de SIR.

3. Los propietarios/operadores de SIR de una Parte que cum-
plan los requisitos reglamentarios pertinentes que la otra Parte
haya podido establecer, gozardn de las mismas oportunidades
que los propietarios/operadores de la otra Parte en cuanto a la
propiedad de SIR en el territorio de esta tltima.

Articulo 18

Comité mixto

1. Un Comité mixto integrado por representantes de las Par-
tes se reunird al menos una vez al afio para celebrar consultas en
relacion con el presente Acuerdo y revisar su ejecucion.

2. También podrd una Parte solicitar una reunion del Comité
mixto para resolver cuestiones relativas a la interpretacién o apli-
cacién del Acuerdo. Sin embargo, en relacion con el articulo 20
y el anexo 2, el Comité mixto solo examinard las cuestiones rela-
tivas, por un lado, al incumplimiento por alguno de los partici-
pantes de los compromisos asumidos y, por otro, a los efectos
de las decisiones en materia de competencia sobre la aplicacién
del presente Acuerdo. Estas reuniones se celebrardn a la mayor
brevedad posible y, en todo caso, antes de que transcu-
rran 60 dias desde la fecha de recepcion de la solicitud, a menos
que se convenga otra cosa.

3. El Comité mixto examinard, a mds tardar en su primera
reunién anual, y posteriormente segin proceda, la ejecucion
general del Acuerdo, incluidos cualesquiera efectos derivados de
las limitaciones de las infraestructuras de aviacién sobre el ejer-
cicio de los derechos contemplados en el articulo 3, los efectos
de las medidas de proteccién de la aviacion adoptadas con arre-
glo al articulo 9, los efectos de las condiciones de la competen-
cia, incluido el 4mbito de los sistemas informatizados de reserva,
y cualesquiera efectos sociales derivados de la ejecucion del pre-
sente Acuerdo.
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4. En Comité mixto impulsard asimismo la cooperacién a tra-
vés de las siguientes medidas:

a) fomento de intercambios a nivel de expertos sobre las nue-
vas iniciativas y la evolucion en materia legislativa y regla-
mentaria, incluidos los dmbitos de la proteccion de la
aviacion, la seguridad aérea, el medio ambiente, la infraes-
tructura de la aviacion (incluidas franjas horarias) y la pro-
teccion de los consumidores;

b) andlisis de los efectos sociales de la aplicacién del Acuerdo,
y elaboracion de las respuestas adecuadas a las preocupacio-
nes juzgadas legitimas;

¢) examen de posibles dmbitos de desarrollo del Acuerdo,
incluida la recomendacién de modificaciones;

d) llevanza de un inventario de cuestiones relativas a las sub-
venciones y ayudas publicas planteadas por cualquiera de las
Partes en el Comité mixto;

e) toma de decisiones por consenso sobre cualesquiera asun-
tos relativos a la aplicacion del articulo 11, apartado 6;

f) establecer planteamientos de resolucién normativa, dentro
del plazo de un afio de aplicacién provisional, por lo que
respecta a la nacionalidad de las lineas aéreas y al cumpli-
miento de los requisitos correspondientes, con el objetivo de
lograr el reconocimiento reciproco de este tipo de
resoluciones;

g) establecer un acuerdo comiin sobre los criterios utilizados
por las Partes a la hora de adoptar sus decisiones respectivas
en casos relacionados con el control de las lineas aéreas, en
la medida en que sean coherentes con los requisitos de
confidencialidad;

h) fomentar, en su caso, las consultas sobre temas relaciona-
dos con el transporte aéreo abordados en organizaciones
internacionales asi como en las relaciones con terceros pai-
ses, incluida la posibilidad de examinar si procede o no adop-
tar un planteamiento comun;

i) adoptar por consenso las decisiones contempladas en el ar-
ticulo 1, apartado 3, y en el articulo 2, apartado 3, del
anexo 4.

5. Las Partes comparten el objetivo de potenciar al maximo
las ventajas para los consumidores, las lineas aéreas, los trabaja-
dores y las sociedades de ambos lados del Atldntico mediante la
ampliacion de este Acuerdo para incluir a terceros paises. El
Comité mixto se encargard de elaborar a este respecto una pro-
puesta de condiciones y procedimientos, incluidas las posibles
modificaciones del presente Acuerdo, que puedan ser necesarias
para permitir el acceso de terceros paises al presente Acuerdo.

6.  El Comité mixto actuard por consenso.

Articulo 19

Arbitraje

1. Toda controversia relativa a la aplicacién o interpretacién
del presente Acuerdo, excepto las cuestiones planteadas en vir-
tud del articulo 20 o del anexo 2, que no se resuelva mediante
una reunién del Comité mixto, podrd someterse a la decisién de
una persona u organismo tras acuerdo de las Partes. Si las Partes
no llegan a tal acuerdo, la controversia se someterd a arbitraje, a
peticién de una de las Partes, de conformidad con los procedi-
mientos que se describen a continuacion.

2. Salvo si las Partes convienen en otra cosa, el arbitraje serd
encomendado a un tribunal de tres drbitros, constituido de la
manera siguiente:

a) cada una de las Partes designard un drbitro dentro de un
plazo de 20 dias contados a partir de la fecha de entrega de
una solicitud de arbitraje; en los 45 dias siguientes a la desig-
nacion de los dos drbitros, estos convendran en el nombra-
miento de un tercero, que desempefiard las funciones de
presidente del tribunal;

b) sialguna de las Partes dejase de nombrar un drbitro o no se
llegase a un acuerdo sobre el nombramiento del tercer arbi-
tro de conformidad con lo establecido en la letra a), cual-
quiera de las Partes podrd solicitar del Presidente del Consejo
de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional la desig-
nacion del rbitro o drbitros necesarios en el plazo de 30 dias
tras la presentacion de la oportuna solicitud. Si el Presidente
del Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacio-
nal es nacional de los Estados Unidos o de un Estado miem-
bro, el nombramiento lo realizard el vicepresidente mds
antiguo de dicha Organizacién que no esté inhabilitado para
ello por el mismo motivo de nacionalidad.

3. Salvo que se convenga en otra cosa, el tribunal fijara los
limites de su jurisdiccién de conformidad con el presente
Acuerdo y elaborard su propio reglamento interno. A solicitud
de una Parte, el tribunal, una vez constituido, podrd pedir a la
otra Parte que aplique medidas cautelares a la espera de que se
dicte la resolucion final. A iniciativa del tribunal o a peticion de
cualquiera de las Partes, en el plazo maximo de 15 dias desde la
plena constitucién del tribunal se celebrard una reunién para
determinar las cuestiones precisas que se someteran a arbitraje y
los procedimientos concretos que se aplicardn.

4. Salvo que se convenga en otra cosa o lo disponga el
tribunal:

a) el escrito de reclamacién se presentard en el plazo de 30 dias
tras la plena constitucién del tribunal, y el pliego de defensa,
en los 40 dias siguientes a la presentacion de la demanda. El
reclamante deberd presentar su eventual réplica en el plazo
méximo de 15 dias tras la presentacién del pliego de defensa.
El demandado podrd presentar su propia réplica en los
15 dias posteriores;
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b) el tribunal celebrard una audiencia a peticiéon de cualquiera
de las Partes, o por propia iniciativa, en el plazo de 15 dias
tras el registro de la dltima réplica.

5. El tribunal procurard dictar resolucién escrita en el plazo
de 30 dias desde la conclusién de la audiencia o, de no cele-
brarse esta, desde la fecha de presentacién de la dltima réplica.
El tribunal resolverd por mayoria.

6.  Las Partes podran solicitar aclaraciones relativas a la reso-
lucién del tribunal en el plazo de 10 dias de haberse dictado esta;
las aclaraciones deberdn facilitarse en los 15 dias siguientes a la
presentacion de dicha solicitud.

7. Si el tribunal resuelve que se ha vulnerado el presente
Acuerdo y la Parte responsable no lo subsana, o no concierta con
la Parte perjudicada una solucién mutuamente satisfactoria en los
40 dias siguientes a la notificacion de la resolucién del tribunal,
la Parte perjudicada podrd suspender la aplicacién de ventajas
comparables emanadas del Acuerdo hasta que las dos Partes con-
vengan en una solucion de la controversia. Nada de lo dispuesto
en el presente apartado podrd entenderse como limitativo del
derecho de cualquiera de las Partes a adoptar medidas proporcio-
nadas de conformidad con el Derecho internacional.

8.  Los gastos del tribunal, incluidos los honorarios y gastos
de los drbitros, serdn sufragados por las Partes al cincuenta por
ciento. Todo gasto contraido por el Presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional o cualquiera de los
vicepresidentes de dicho Consejo en relacién con los procedi-
mientos enunciados en el apartado 2, letra b), del presente ar-
ticulo, se considerard parte de los gastos del tribunal.

Articulo 20

Competencia

1. Las Partes reconocen que la competencia entre lineas aéreas
en el mercado transatldntico es importante para promover los
objetivos del presente Acuerdo, y confirman que aplicardn sus
respectivos regimenes de competencia a fin de amparar e impul-
sar la competencia de manera general, y no en beneficio de com-
petidores concretos.

2. Las Partes reconocen que pueden surgir diferencias en la
aplicacion de sus respectivos regimenes de competencia al mer-
cado transatlantico de la aviacion internacional, y que la compe-
tencia entre las lineas aéreas en dicho mercado podria verse
favorecida si se reducen al minimo tales diferencias.

3. Las Partes reconocen que la cooperacion entre sus respec-
tivas autoridades de competencia contribuye al fomento de la
competencia en los mercados y puede favorecer la compatibili-
dad normativa y reducir las diferencias de enfoque cuando se
evalten acuerdos concertados entre compafifas aéreas. En conse-
cuencia, las Partes impulsardn esa cooperacion en la medida de
lo posible, teniendo en cuenta las diferentes responsabilidades,
competencias y procedimientos de sus autoridades, de conformi-
dad con el anexo 2.

4.  Se informard anualmente al Comité mixto de los resulta-
dos de la cooperacién en virtud del anexo 2.

Articulo 21

Segunda fase de negociacién

1. Las Partes comparten el objetivo de seguir abriendo el
acceso a los mercados y potenciar al maximo las ventajas para
los consumidores, las lineas aéreas, los trabajadores y las socie-
dades de ambos lados del Atldntico, incluido el hecho de facilitar
la inversion, de tal forma que se refleje mejor la realidad del sec-
tor industrial de la aviacion a nivel mundial, el reforzamiento del
sistema de transporte aéreo transatldntico y el establecimiento de
un marco que anime a otros paises a abrir sus propios mercados
de servicios aéreos. Las Partes comenzardn las negociaciones
antes de que transcurran 60 dias de la fecha de la aplicacioén pro-
visional del presente Acuerdo, con el fin de alcanzar rapidamente
la siguiente fase.

2. Con este fin, el programa de la segunda fase de negocia-
cién incluird los siguientes puntos de interés prioritario para una
o ambas Partes:

a) prosecucion de la liberalizacion de los derechos de tréfico;
b) nuevas oportunidades de inversién exterior;

¢) repercusiones de las medidas medioambientales y de los
requisitos en materia de infraestructuras sobre el ejercicio de
los derechos de tréfico;

d) acceso adicional al transporte aéreo financiado con fondos
estatales,

y

e) suministro de aeronaves con tripulacién.

3. Las Partes revisardn sus progresos hacia la segunda fase del
acuerdo antes de que transcurran 18 meses después de la fecha
en que deben iniciarse las negociaciones segtin lo dispuesto en el
apartado 1. Si 12 meses después del inicio de la revision las Par-
tes no hubieran alcanzado un acuerdo para una segunda fase,
cada Parte se reserva el derecho de suspender derechos contem-
plados en el presente Acuerdo. Tales suspensiones no entrardn
en vigor antes del inicio de la temporada de trafico de la Asocia-
cién de Transporte Aéreo Internacional (IATA), que comience
como minimo 12 meses después de la fecha de notificacion de
la suspension.

Articulo 22

Relacién con otros acuerdos

1. En el periodo de aplicacién provisional previsto en el ar-
ticulo 25 del presente Acuerdo, quedardn suspendidos los acuer-
dos bilaterales enumerados en la seccién 1 del anexo 1, excepto
en la medida que dispone la seccién 2 del anexo 1.

2. En el momento de su entrada en vigor, de conformidad con
el articulo 26, el presente Acuerdo reemplazard a los acuerdos
bilaterales enumerados en la secciéon 1 del anexo 1, excepto en
la medida que dispone la seccién 2 del anexo 1.
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3. Silas Partes se convierten en partes en un acuerdo multila-
teral, o bien se adhieren a decisiones aprobadas por la Organiza-
ci6n Internacional de Aviacién Civil u otra organizacion
internacional que aborde cuestiones reguladas por el presente
Acuerdo, consultardn al Comité mixto para determinar si el pre-
sente Acuerdo debe revisarse a fin de tener en cuenta las nuevas
circunstancias.

Articulo 23

Rescision

Cualquiera de las Partes podra notificar en todo momento a la
otra Parte, utilizando los canales diplomdticos, su intencién de
poner término al presente Acuerdo. La notificacion debera trans-
mitirse simultdneamente a la Organizaciéon de Aviacién Civil
Internacional. El Acuerdo quedard sin efecto en la medianoche
GMT de la fecha en que finalice la temporada de tréfico de la
Asociacion Internacional de Transporte Aéreo que se halle en
curso en el primer aniversario de la recepcion de la notificacién
escrita de terminacion, salvo que dicha notificacién se retire por
acuerdo entre las Partes antes de la expiracion del referido plazo.

Articulo 24
Registro en la OACI

Este Acuerdo y sus modificaciones serdn registrados en la Orga-
nizacién de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 25
Aplicacién provisional

A la espera de su entrada en vigor de conformidad con el
articulo 26:

1) las Partes convienen en aplicar el presente Acuerdo a partir
del 30 de marzo de 2008;

2) cualquiera de las Partes podrd notificar en todo momento a
la otra Parte, utilizando los canales diplomdticos, su inten-
cién de dejar de aplicar el presente Acuerdo. En tal caso, la
aplicacion del Acuerdo cesard en la medianoche GMT de la
fecha en que finalice la temporada de trafico de la Asociacién
Internacional de Transporte Aéreo que se encuentre en curso
en el primer aniversario de la recepcion de la notificacién
escrita, salvo que dicha notificacion se retire por acuerdo entre
las Partes antes de la expiracién del referido plazo.

Articulo 26
Entrada en vigor

El presente Acuerdo entrard en vigor un mes después de la fecha
de la dltima nota del canje de notas diplomaticas entre las Partes
que confirme la finalizacién de todos los procedimientos necesa-
rios al efecto. A los fines del canje de notas, los Estados Unidos
entregardn a la Comunidad Europea la nota diplomatica a la
Comunidad Europea y sus Estados miembros, y la Comunidad
Europea entregard a los Estados Unidos la nota o notas diplomaé-
ticas de la Comunidad Europea y sus Estados miembros. La nota
o notas diplomdticas de la Comunidad Europea y sus Estados
miembros contendrdn las comunicaciones por las que cada uno
de estos confirme haber finalizado sus respectivos procedimien-
tos necesarios a efectos de la entrada en vigor del Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en doble ejemplar en Bruselas el veinticinco de abril de dos mil siete y en Washington el treinta de

abril de dos mil siete.

3a Pery6rnka boirapus

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

‘___________/‘

Cette signature engage également la Communauté francaise, la Communauté flamande, la Communauté germanophone,
la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Deze handtekening verbindt eveneens de Vlaamse Gemeenschap, de Franse Gemeenschap, de Duitstalige Gemeenschap,
het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Deutschsprachige Gemeinschaft, die Flimische Gemeinschaft, die Franzosische
Gemeinschaft, die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.
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Za Ceskou republiku

o

Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel
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Ta v EN\nvikr] Anpokpatia

Por el Reino de Esparia
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Pour la République francaise

( \V—"

Thar cheann Na hEireann
For Ireland

ot onag

Per la Repubblica italiana

[(Cony Lo

Ta v Kunpakn Anpokpatia

UV E)r":

Latvijas Republikas varda

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg
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A Magyar Koztdrsasag részérdl
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Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich
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W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
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Pela Republica Portuguesa

/'\ I\
‘( Pan \/\.4 A . ‘} ’L/'P'

U‘U



L 134/20 Diario Oficial de la Unién Europea 25.5.2007

Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovensku republiku
P
R , /
Aot G

Suomen tasavallan puolesta

For Konungariket Sverige

o 2

For the United Kingdom of Great Britain and Northerm Ireland

(B, R
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3a Esponeiickata obuHOCT

For the European Community
Por la Comunidad Europea
Za Evropské spolecenstvi

For Det Europaiske Fellesskab

Fiir die Europdische Gemeinschaft

Euroopa Uhenduse nimel

T'a v Evponaikr Kowotta -

Pour la Communauté européenne N
Per la Comunita europea -

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Eurbpai Ko6zosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap

W imieniu Wspolnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeand O\N\
Za Europske spolocenstvo
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ANEXO 1

Seccién 1

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 22, el presente Acuerdo suspende o reemplaza los siguientes acuerdos
bilaterales entre los Estados Unidos y los Estados miembros:

a)

Reptiblica de Austria: Acuerdo de servicios aéreos, firmado en Viena el 16 de marzo de 1989; modificado el 14 de junio
de 1995;

Reino de Bélgica: Acuerdo de transporte aéreo, realizado por intercambio de Notas en Washington, el 23 de octubre
de 1980; modificado el 22 de septiembre y el 12 de noviembre de 1986; modificado el 5 de noviembre de 1993 y el
12 de enero de 1994;

[Modificacién concluida el 5 de septiembre de 1995 (aplicacién provisional)]
Republica de Bulgaria: Acuerdo de proteccion de la aviacion civil, firmado en Sofia el 24 de abril de 1991;

Reptiblica Checa: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Praga el 10 de septiembre de 1996; modificado el 4 de junio
de 2001 y el 14 de febrero de 2002;

Reino de Dinamarca: Acuerdo relativo a los servicios de transporte aéreo, adoptado por intercambio de notas en
Washington el 16 de diciembre de 1944; modificado el 6 de agosto de 1954; modificado el 16 de junio de 1995;

Republica de Finlandia: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Helsinki el 29 de marzo de 1949; protocolo conexo
firmado el 12 de mayo de 1980; Acuerdo por el que se modifica el Acuerdo de 1949 y el protocolo de 1980 con-
cluido el 9 de junio de 1995;

Republica Francesa: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Washington el 1 de junio de 1998; modificado el
10 de octubre de 2000; modificado el 22 de enero de 2002;

Republica Federal de Alemania: Acuerdo de transporte aéreo e intercambios de notas, firmados en Washington el
7 de julio de 1955; modificado el 25 de abril de 1989;

[Protocolo conexo concluido el 1 de noviembre de 1978; acuerdo conexo celebrado el 24 de mayo de 1994; proto-
colo que modifica el acuerdo de 1955 celebrado el 23 de mayo de 1996; acuerdo que modifica el protocolo de 1996
celebrado el 10 de octubre de 2000 (todo ello se aplica provisionalmente)]

Republica Helénica: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Atenas el 31 de julio de 1991; prorrogado hasta el
31 de julio de 2007 mediante intercambio de notas de 22 y 28 de junio de 2006;

Republica de Hungrfa: Acuerdo y memorando de acuerdo de transporte aéreo, firmados en Budapest el 12 de julio
de 1989; prorrogado hasta el 12 de julio de 2007 mediante intercambio de notas de 11 y 20 de julio de 2006;

Irlanda: Acuerdo relativo a los servicios de transporte aéreo, adoptado por intercambio de notas en Washington
el 3 de febrero de 1945; modificado el 25 de enero de 1988 y el 29 de septiembre de 1989; modificado el 25 de julio
y el 6 de septiembre de 1990;

[Memorando de consultas, firmado en Washington el 28 de octubre de 1993 (aplicado provisionalmente)]

Reptiblica Italiana: Acuerdo de transporte aéreo, con memorando y canje de notas, firmados en Roma el 22 de junio
de 1970; modificado el 25 de octubre de 1988; firmado memorando de acuerdo conexo el 27 de septiembre de 1990;
modificacién del acuerdo de 1970 y el Memorando de acuerdo de 1990 el 22 y 23 de diciembre de 1991; modifica-
ci6én del acuerdo de 1970 y el memorando de acuerdo de 1990 el 30 de mayo y el 21 de octubre de 1997; acuerdo
que complementa el de 1970 celebrado el 30 de diciembre de 1998 y el 2 de febrero de 1999;

[Protocolo que modifica el acuerdo de 1970 celebrado el 6 de diciembre de 1999 (aplicado provisionalmente)]

Gran Ducado de Luxemburgo: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Luxemburgo el 19 de agosto de 1986; modi-
ficado el 6 de junio de 1995; modificado el 13 y el 21 de julio de 1998;

Malta: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Washington el 12 de octubre de 2000;
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o) Reino de los Paises Bajos: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Washington el 3 de abril de 1957; protocolo que
modifica el acuerdo de 1957 celebrado el 31 de marzo de 1978; modificacion del protocolo de 1978 el 11 de junio
de 1986; modificacién del acuerdo de 1957 el 13 de octubre y 22 de diciembre de 1987; modificacion del acuerdo
de 1957 el 29 de enero y el 13 de marzo de 1992; modificacion del acuerdo de 1957 y el protocolo de 1978 el
14 de octubre de 1992;

p) Reptiblica de Polonia: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Varsovia el 16 de junio de 2001;
q) Reptblica Portuguesa: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Lisboa, el 30 de mayo de 2000;
r)  Rumania: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Washington el 15 de julio de 1998;

s)  Reptiblica Eslovaca: Acuerdo de transporte aéreo, firmado en Bratislava el 22 de enero de 2001;

t)  Reino de Espafia: Acuerdo de transporte aéreo firmado en Madrid el 20 de febrero de 1973; acuerdo conexo de
20 de febrero, 31 de marzo y 7 de abril de 1987; Modificacién del acuerdo de 1973 el 31 de mayo de 1989; Modi-
ficacion del acuerdo de 1973 el 27 de noviembre de 1991;

u)  Reino de Suecia: Acuerdo relativo a los servicios de transporte aéreo, adoptado por intercambio de notas en Washing-
ton el 16 de diciembre de 1944; modificado el 6 de agosto de 1954; modificado el 16 de junio de 1995;

v)  Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte: Acuerdo de servicios aéreos, e intercambio de notas, firmado en
Bermudas el 23 de julio de 1977; acuerdo relativo a las tarifas aéreas en el Atldntico Norte, celebrado el 17 de marzo
de 1978; acuerdo que modifica el acuerdo de 1977 celebrado el 25 de abril de 1978; acuerdo que modifica y amplia
el acuerdo de 1978 relativo a las tarifas aéreas en el Atldntico Norte, celebrado el 2 y 9 de noviembre de 1978;
acuerdo que modifica el acuerdo de 1977 celebrado el 4 de diciembre de 1980; acuerdo que modifica el acuerdo
de 1977 celebrado el 20 de febrero de 1985; acuerdo por el que se modifica el articulo 7, el anexo 2 y el anexo 5 del
acuerdo de 1977, celebrado el 25 de mayo de 1989; acuerdo relativo a las modificaciones del acuerdo de 1977,
terminacion del arbitraje EE.UU./RU referente a las tasas aeroportuarias de Heathrow y la peticion de arbitraje presen-
tada por el Reino Unido mediante nota de su embajada n® 87 de 13 de octubre de 1993 y acuerdo sobre los asuntos
que dieron lugar a esos procedimientos, celebrados el 11 de marzo de 1994; acuerdo que modifica el acuerdo de 1977
celebrado el 27 de marzo de 1997.

[Arreglos, aplicados provisionalmente, contenidos en el memorado de consultas con fecha de 11 de septiembre
de 1986; arreglos contenidos en el intercambio de cartas con fecha de 27 de julio de 1990; arreglos contenidos en
el memorando de consultas de 11 de marzo de 1991; arreglos contenidos en el intercambio de cartas con fecha de
6 de octubre de 1994; arreglos contenidos en el memorando de consultas de 5 de junio de 1995; arreglos contenidos
en el intercambio de cartas de 31 de marzo y 3 de abril de 2000 (todos aplicados provisionalmente)]

Seccién 2

No obstante lo dispuesto en la seccién 1 del presente anexo, en las zonas no comprendidas en la definicion de «territorio»
del articulo 1 del presente Acuerdo seguirdn aplicindose los acuerdos citados en las letras e) (Dinamarca-Estados Unidos),
) (Francia-Estados Unidos) y v) (Reino Unido-Estados Unidos) de dicha seccion, segtin las condiciones estipuladas en los
mismos.

Seccion 3

No obstante lo dispuesto en el articulo 3 del presente Acuerdo, las lineas aéreas estadounidenses no gozaran del derecho a
prestar servicios exclusivamente de carga que no formen parte de un servicio prestado a los Estados Unidos cuando dichos
servicios tengan su origen o destino en puntos de los Estados miembros, excepto si dichos puntos se encuentran en la
Reptblica Checa, Republica Francesa, Republica Federal de Alemania, Gran Ducado de Luxemburgo, Malta, Reptiblica de
Polonia, Reptblica Portuguesa y Republica Eslovaca.

Seccion 4

No obstante toda otra disposicion de este Acuerdo, se aplicard la presente seccion al transporte aéreo mixto regular y
charter entre Irlanda y los Estados Unidos desde el inicio de la temporada de invierno 2006/07 de la IATA hasta el final de
la temporada de invierno 2007/08 de la IATA.

a) 1) Las lineas aéreas estadounidenses y de la Comunidad podrdn operar cada una tres vuclos sin escalas entre los
Estados Unidos y Dublin por cada vuelo sin escalas que operen entre los Estados Unidos y Shannon. Esta facul-
tad de realizar vuelos sin escalas con origen o destino en Dublin se basard en un promedio de las operaciones
realizadas en la totalidad del periodo transitorio de tres temporadas. Se considerard que un vuelo es vuelo sin
escalas con origen o destino en Dublin o Shannon dependiendo del primer punto de salida o entrada en Irlanda.
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ii) La obligacion de prestar servicio a Shannon prescrita en la letra a), inciso i), de la presente seccion cesard si
cualquier linea aérea inaugura un servicio mixto regular o charter entre Dublin y los Estados Unidos, en cual-
quier direccion, sin operar al menos un vuelo sin escalas a Shannon por cada tres vuelos sin escalas a Dublin, en
promedio sobre el periodo transitorio.

Entre los Estados Unidos e Irlanda, las lineas aéreas comunitarias podran dar servicio exclusivamente a Boston, Nueva
York, Chicago, Los Angeles y tres puntos adicionales situados en los Estados Unidos, que serdn notificados a los
Estados Unidos en caso de seleccion o cambio. Esos servicios podran operar a través de puntos intermedios en los
demds Estados miembros o en terceros paises.

El c6digo compartido entre Irlanda y los Estados Unidos se autorizard exclusivamente a través de otros puntos situa-
dos en la Comunidad Europea. Otros acuerdos de cddigo compartido serdn examinados en un marco de cortesia y
reciprocidad.
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ANEXO 2

Cooperacion en asuntos de competencia en el sector del transporte aéreo

Articulo 1

La cooperacion presentada en el presente anexo serd ejecutada por el Departamento de Transporte de los Estados Unidos
de América y La Comision de las Comunidades Europeas (denominados en lo sucesivo «os Participantes»), conforme a sus
funciones respectivas en las cuestiones de competencia que afectan a las relaciones entre los Estados Unidos y la Comuni-
dad Europea en el sector del transporte aéreo.

Articulo 2
Finalidad

La cooperacion se orientard a los siguientes objetivos:

1) mejorar la comprension reciproca de la aplicacion de las leyes, procedimientos y practicas de los regimenes de com-
petencia de los Participantes, a fin de estimular la competencia en el sector del transporte aéreo;

2) facilitar el conocimiento mutuo de los efectos que los acontecimientos que se desarrollan en el sector del transporte
aéreo tienen sobre la competencia que se libra en el mercado internacional de la aviacion;

3)  reducir las posibilidades de conflicto en cuanto a la aplicacién de los respectivos regimenes de competencia de los
Participantes a los acuerdos y otros mecanismos de cooperacion que afecten al mercado transatlantico;

4) fomentar la aplicacion de enfoques reguladores compatibles a los acuerdos y otros mecanismos de cooperacién
mediante una mejor comprensién de los métodos, las técnicas analiticas — incluida la definicién del mercado o mer-
cados pertinentes y el andlisis de los efectos sobre la competencia — y medidas correctoras que los Participantes usan
en sus respectivos andlisis independientes de asuntos de competencia.

Articulo 3

Definiciones

A los efectos del presente anexo, se entenderd por «égimen de competencia» las leyes, procedimientos y practicas que
gobiernan el ejercicio que hacen los Participantes de sus respectivas funciones en el andlisis de acuerdos y otros mecanis-
mos de cooperacién entre lineas aéreas en el mercado internacional. Por lo que respecta a la Comunidad Europea, esto
incluye, entre otras disposiciones, los articulos 81, 82 y 85 del Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y sus regla-
mentos de aplicacion, asi como toda modificacién de dichos textos. En lo que se refiere al Departamento de Transporte,
esto incluye, entre otras disposiciones, las secciones 41308, 41309 y 41720 del titulo 49 del United States Code, asi
como sus reglamentos de aplicacion y precedentes legales correspondientes.

Articulo 4

Areas de cooperacién

A reserva de lo dispuesto en el articulo 5, apartado 1, letras a) y b), la cooperacion entre los Participantes se materializard
en:

1)  celebracion de reuniones entre representantes de los Participantes y con presencia de expertos en competencia, en
principio con periodicidad semestral, a fin de debatir la evolucion del sector del transporte aéreo, las cuestiones de
politica de competencia de interés mutuo y los enfoques analiticos para la aplicacion de la normativa de competencia
a la aviacién internacional, especialmente en el mercado transatldntico. Estos debates podran mejorar la comprensién
mutua de los enfoques respectivos que aplican los Participantes a las cuestiones de competencia, incluidos los aspec-
tos comunes, y a hacer dichos enfoques mds compatibles, en especial en materia de acuerdos entre compaiifas aéreas;

2)  celebracion en cualquier momento de consultas entre los Participantes, por mutuo acuerdo o a solicitud de cual-
quiera de ellos, para debatir toda cuestion relativa al presente anexo, incluidos asuntos especificos;
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3) los Participantes podrdn, a su discrecion, invitar a representantes de otras autoridades publicas a que participen en
cualesquiera reuniones o consultas celebradas de conformidad con los apartados 1 o 2, segin proceda;

4)  notificacién oportuna de los siguientes procedimientos o asuntos que, a juicio del Participante que realice la notifica-
cién, puedan tener implicaciones significativas para los intereses del otro Participante en materia de competencia.

a)

por lo que se refiere al Departamento de Transporte: i) procedimientos de estudio de las solicitudes de aproba-
cién de acuerdos y otros mecanismos de cooperacion entre lineas aéreas en materia de transporte aéreo interna-
cional, en particular, con relacién a la inmunidad de las lineas aéreas respecto de la normativa de competencia
establecida con arreglo a las legislaciones de los Estados Unidos y la Comunidad Europea, y ii) admision por
parte del Departamento de Transporte de acuerdos de empresa en participacién de conformidad con la sec-
cién 41720 del Titulo 49 del Cédigo de Estados Unidos;

por lo que respecta a la Comision de las Comunidades Europeas: i) procedimientos de estudio de las solicitudes
de aprobacion de acuerdos y otros mecanismos de cooperaciéon en materia de transporte aéreo internacional
entre lineas aéreas, en particular con relacion a las alianzas entre lineas aéreas y otros acuerdos de cooperaciéon
entre estas organizados con arreglo a las legislaciones de los Estados Unidos y la Comunidad Europea, y ii) con-
sideracion de las exenciones particulares o por categorias de la normativa de competencia de la Unién Europea;

5) notificaciones sobre la disponibilidad — y cualesquiera condiciones que la rijan — de informacién y datos que obren
en poder de un Participante, en forma electrénica u otra que, a juicio de dicho Participante, pueda tener consecuen-
cias significativas para los intereses de competencia del otro Participante;

6) notificaciones de otras actividades relativas a la politica de competencia en el sector del transporte aéreo, segtin con-
sidere oportuno el Participante que realice la notificacion.

Articulo 5

Uso y divulgacién de informaciéon

1. No obstante cualquier otra disposicién del presente anexo, los Participantes no deberdn facilitarse uno a otro infor-
macién si la divulgacién de dicha informacién al Participante que la solicita:

a) estd prohibida por las leyes, reglamentaciones o précticas del Participante que esté en posesion de la informacion,

o

b) es incompatible con intereses importantes del Participante que esté en posesion de la informacion.

2. En la medida de lo posible, los Participantes protegerdn la confidencialidad de cualquier informacién que se hayan
confiado en virtud del presente anexo, y rechazardn toda solicitud de divulgacion de dicha informacién a un tercero no
autorizado por el Participante que haya proporcionado la informacién. Los Participantes se comprometen a notificarse
mutuamente cualquier posibilidad de que un procedimiento piiblico pueda obligarles a divulgar informacién que se dis-
pongan a intercambiar en sus debates o de cualquier otra manera.

3. Cuando, de conformidad con el presente anexo, un Participante facilite al otro informacién confidencial a los efectos
del articulo 2, dicha informacién serd utilizada Gnicamente para tal fin por el Participante destinatario de la misma.

Articulo 6

Aplicacién

1. Cada participante designard a un representante que serd responsable de la coordinacién de las actividades reguladas
por el presente anexo.

2. El presente anexo, asi como todas las actividades desarrolladas por un Participante en virtud del mismo:

a)  se ejecutardn exclusivamente en la medida en que sean compatibles con todas las leyes, reglamentaciones y practicas
aplicables a dicho Participante;

b)  se ejecutardn sin perjuicio de lo estipulado en el Acuerdo entre las Comunidades Europeas y el Gobierno de Estados
Unidos de América relativo a la aplicacién de sus normas de competencia.
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ANEXO 3
Servicios de transporte facilitados por el Gobierno de los Estados Unidos

Las lineas aéreas comunitarias tendrdn derecho a prestar servicios de transporte de pasajeros y de carga con vuelos regu-
lares y chdrter que un departamento, agencia u organismo estatal civil estadounidense: 1) haya obtenido por su cuenta o
mediante un acuerdo con arreglo al cual el Gobierno realiza el pago o se realizan los pagos con cargo a fondos de uso
estatal, o 2) preste por cuenta de un pais extranjero o de una organizacion internacional, o de otro tipo, sin reembolso,
y dicho transporte se realice: a) entre cualquier punto de los Estados Unidos y cualquier punto de un Estado miembro,
excepto —tnicamente por lo que se refiere a los pasajeros— entre puntos a los que se aplica una tarifa contratada para el
transporte ente ambas ciudades, o b) entre dos puntos cualesquiera fuera de Estados Unidos. El presente apartado no se
aplicard al transporte contratado o financiado por el Secretario de Defensa o el Secretario de un departamento militar.
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ANEXO 4

Otros asuntos en relacién con la propiedad, la inversion y el control

Articulo 1

Propiedad de lineas aéreas de una Parte

1. Se permitird que nacionales de uno o varios Estados miembros tengan en propiedad el patrimonio neto de una linea
aérea estadounidense con las dos limitaciones siguientes: En primer lugar, estd prohibida la posesion de mds de un 25 %
de los derechos de voto de la compaiifa por nacionales extranjeros. En segundo lugar, también estd prohibido el control
efectivo de una linea aérea estadounidense por parte de nacionales extranjeros. Sin perjuicio del limite global del 25 % de
los derechos de voto en propiedad de nacionales extranjeros:

a) la posesién por nacionales de uno o varios Estados miembros de

i) hasta un 25 % de los derechos de voto,

ylo
ii) hasta un 49,9 % del patrimonio neto total,

de una linea aérea estadounidense, no se considerard por si mismo como constitutivo de control de la linea aérea de
que se trate,

b) la posesion por nacionales de uno o varios Estados miembros de un 50 % o mds del patrimonio neto total de una
linea aérea estadounidense no se supondrd como constitutivo de control de la linea aérea de que se trate. Se estudiard
dicha propiedad examinando cada caso individualmente.

2. Se permitird que nacionales estadounidenses tengan en propiedad una linea aérea comunitaria con las dos limitacio-
nes siguientes: En primer lugar, la linea aérea debe ser propiedad mayoritaria de Estados miembros y/o de nacionales de
Estados miembros. En segundo lugar, la linea aérea debe estar efectivamente controlada por dichos Estados y[o sus
nacionales.

3. Alos efectos de lo dispuesto en el articulo 4, letra b), y en el articulo 5, apartado 1, letra b), del presente Acuerdo, un
miembro del EACE en la fecha de la firma del Acuerdo y los ciudadanos de dicho Estado miembro serdn considerados
como un Estado miembro y sus nacionales, respectivamente. El Comité mixto podrd decidir que esta disposicion se apli-
que a nuevos miembros del EACE y a sus nacionales.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, la Comunidad Europea y sus Estados miembros se reservan el derecho de
limitar las inversiones de nacionales estadounidenses en derechos de voto de una linea aérea comunitaria realizadas des-
pués de la firma del presente Acuerdo hasta un nivel equivalente al nivel autorizado por los Estados Unidos para naciona-
les extranjeros en las lineas aéreas estadounidenses, siempre y cuando el ejercicio de este derecho sea coherente con el
derecho internacional.

Articulo 2

Propiedad y control de lineas aéreas de terceros paises

1. Ninguna de las Partes ejercerd derechos existentes con arreglo a acuerdos de servicios aéreos con un tercer pafs para
denegar, revocar, suspender o limitar autorizaciones o permisos concedidos a lineas aéreas del pais tercero de que se trate
aduciendo que una parte fundamental de la propiedad de la linea aérea estd en manos de la otra Parte, de sus nacionales, o
de ambos.

2. Los Estados Unidos no ejercerdn derechos existentes con arreglo a acuerdos de servicios aéreos para denegar, revo-
car, suspender o limitar autorizaciones o permisos concedidos a lineas aéreas del Principado de Liechtenstein, la Confede-
racion Suiza, un miembro del EACE en la fecha de la firma del presente Acuerdo o cualquier pais africano que aplique un
acuerdo de servicios aéreos de cielos abiertos con Estados Unidos en la fecha de la firma del presente Acuerdo, aduciendo
que el control efectivo de la linea aérea estd en manos de uno o varios Estados miembros, de sus nacionales, o de ambos.

3. El Comité mixto podrd decidir que ninguna Parte ejerza los derechos contemplados en el apartado 2 del presente
articulo respecto de lineas aéreas de uno o varios paises especificos.
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Articulo 3

Control de las lineas aéreas

1. Elarticulo 4 del Reglamento (CEE) n® 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, sobre la concesion de licencias
a las compaiiias aéreas, establece la normativa aplicable por la Comunidad Europea en materia de propiedad y control de
las comparifas aéreas. Segin el citado Reglamento, la responsabilidad de la concesién de licencias de explotacion a las
compaiiias aéreas comunitarias recae en los Estados miembros. Los Estados miembros aplican el Reglamento (CEE)
n° 2407/92 con arreglo a sus normas y procedimientos nacionales.

2. Las normas aplicables en Estados Unidos figuran en la actualidad en las secciones 40102(a)(2), 41102 y 41103 del
titulo 49 del Cddigo de los Estados Unidos (U.S.C.), y exigen que las licencias expedidas por el Departamento de Trans-
porte a una compaiifa aérea estadounidense, ya sea un certificado, una exencién o una licencia de linea regional, para
emprender un servicio de transporte aéreo ordinario estén exclusivamente en posesion de ciudadanos de los Estados Uni-
dos, tal como establece el titulo 49, apartado 40102(a)(15) del U.S.C. En la citada seccidon se establece que el presidente y
dos tercios del consejo de administracion y demads responsables de la gestion de una empresa sean ciudadanos estadouni-
denses, que al menos el 75 % de los derechos de voto esté en posesion de ciudadanos estadounidenses y que la empresa
esté bajo el control efectivo de ciudadanos estadounidenses. Al comenzar a ejercer la actividad debe cumplir este requisito
el solicitante y debe seguir respetdndolo la linea aérea estadounidense en posesion de una licencia.

3. En los apéndices del presente anexo se recogen las practicas seguidas por ambas Partes en la aplicacion de sus
normativas.
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Apéndice del anexo IV

En Estados Unidos todas las compafifas aéreas estadounidenses que soliciten un certificado, una exencién o una licen-
cia de transporte regional deben cumplir los requisitos de ciudadania. Toda solicitud de licencia inicial se registra en
un sumario puiblico oficial, y es objeto de examen oficial con los expedientes del solicitante y demds partes interesa-
das. El Departamento de Transporte adopta una decision final mediante una Resolucién basada en la documentacion
ptiblica oficial aportada, incluido los documentos examinados con cardcter confidencial. El Departamento puede exa-
minar informalmente si siguen cumpliéndose los requisitos de ciudadania o hacerlo mediante procedimientos suma-
rios similares a los que se utilizan para las solicitudes iniciales.

Los requisitos del Departamento evolucionan en funcién de precedentes de distinto signo, que reflejan, entre otras
cosas, el cardcter evolutivo de los mercados financieros y de las estructuras de inversién y la voluntad del Departa-
mento de Transporte de examinar nuevos planteamientos en el dmbito de la inversién extranjera que sean coherentes
con la legislacion estadounidense. El Departamento de Transporte examina con los solicitantes las formas de inver-
sién propuesta y colabora con ellos en la puesta en marcha de transacciones que respeten plenamente la legislacion
estadounidense en materia de nacionalidad y los solicitantes consultan periédicamente al personal del Departamento
de Transporte antes de la presentacion definitiva de sus solicitudes. En cualquier momento previo al inicio formal del
procedimiento, el personal del Departamento de Transporte puede tratar los temas relacionados con la nacionalidad
y otros aspectos de la transaccion propuesta y, en su caso, presentar sugerencias alternativas para que una transac-
cién propuesta cumpla los requisitos relativos a la nacionalidad estadounidense.

En la elaboracion de los requisitos iniciales y permanentes en materia de nacionalidad el Departamento de Transpor-
tes considera la totalidad de las circunstancias que afectan a la linea aérea estadounidense, y los precedentes del Depar-
tamento han permitido tomar en consideracion el cardcter de la relacion en el dmbito de la aviacién entre los Estados
Unidos y el pais de origen del inversor extranjero. En el contexto del presente Acuerdo, las inversiones de nacionales
de la UE recibirdn por parte del Departamento de Transporte un trato al menos tan favorable como el trato dispen-
sado a las inversiones de nacionales de paises socios de acuerdos bilaterales o multilaterales de cielos abiertos.

En la Unién Europea, el articulo 4, apartado 5, del Reglamento (CEE) n°® 2407/92 establece que la Comisién Europea,
a instancia de un Estado miembro, examinard el cumplimiento de los requisitos contemplados en el articulo 4 y
resolverd al respecto si ello fuera necesario. Al adoptar tales decisiones la Comisién deberd garantizar el cumpli-
miento de los derechos procesales reconocidos como principios generales del derecho comunitario por el Tribunal de
Justicia de las Comunidades Europeas, incluido el derecho de las partes interesadas a ser oidos a su debido tiempo.

En la aplicacion de sus normativas y reglamentaciones, cada Parte garantizard que se conceda trato equitativo y dili-
gente a las transacciones que impliquen inversiones en una de sus lineas aéreas por parte de nacionales de la otra
Parte.
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ANEXO 5
Franquicias y utilizacion de la marca comercial

No se impedird a las lineas aéreas de cada Parte establecer convenios de franquicia o de utilizacién de la marca comer-
cial, incluidas las condiciones en relacion con la proteccién de la marca y asuntos operativos, siempre que: respeten,
en particular, la normativa aplicable en materia de control, no se ponga en peligro la capacidad de la linea aérea de
existir fuera de la franquicia, el convenio no tenga como resultado que una linea aérea extranjera realice operaciones
de cabotaje, y se respete la normativa aplicable, tales como las disposiciones en materia de proteccién de los consu-
midores, incluidas las que se refieren a la divulgacién de la identidad de la linea aérea que realiza el servicio. En la
medida en que se cumplan estos requisitos, se permite el establecimiento de una relacién comercial més estrecha y de
acuerdos de cooperacion entre las lineas aéreas de cada parte y empresas extranjeras y, salvo en circunstancia excep-
cionales, no serdn objeto de control cada uno de los aspectos especificos siguientes, entre otros, de un acuerdo de
franquicia o de utilizacién de marca comercial:

a) la utilizacién y exposicion de una marca o marca comercial especifica de un franquiciador, incluidas las condi-
ciones de la zona geogréfica en la que puede utilizarse la marca o marca comercial;

b) la exposicion en los aviones del franquiciado de los colores y logotipo de la marca del franquiciador, incluida la
exposicion de tales marca, marca comercial, logotipo o signo similar de identificacién de forma destacada en sus
aviones y en el uniforme de su personal;

¢) la utilizacién y exposicion de la marca, marca comercial o logotipo, individualmente o de forma conjunta, en las
instalaciones aeroportuarias y equipos del franquiciado;

d) el mantenimiento de servicios de atencion cliente con finalidad comercial;

¢) el mantenimiento de servicios de atencién al cliente para proteger la integridad de la marca objeto de la franquicia;
f) el establecimiento de cdnones por la utilizacion de licencias en condiciones comerciales normales;

g) la participacion en programas de fidelizacion de clientes, incluido el devengo de beneficios,

y

h) el establecimiento en el acuerdo de franquicia o de utilizacién de la marca del derecho del franquiciador o del
franquiciado a suspender el convenio y retirar la marca, siempre que nacionales de Estados Unidos o de los
Estados miembros mantengan respectivamente el control de la linea aérea estadounidense o comunitaria.

Los convenios de franquicia y de utilizacién de marca son independientes, aunque pueden coexistir con ellos, de los
acuerdos de cddigo compartido, que requieren que ambas lineas aéreas hayan sido convenientemente habilitadas al
respecto por las Partes, tal como establece el articulo 10, apartado 7, del presente Acuerdo.
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Declaraciéon conjunta
Los representantes de los Estados Unidos y de la Comunidad Europea y sus Estados miembros confirman
que el Acuerdo de transporte aéreo rubricado el 2 de marzo de 2007 en Bruselas, cuya firma estd prevista
para el 30 de abril de 2007, debe autenticarse en otras lenguas, tal y como se establezca bien mediante canje

de notas, antes de la firma del Acuerdo, o bien por decision del Comité mixto, después de la firma.

La presente Declaracion conjunta es parte integrante del Acuerdo de transporte aéreo.

Por los Estados Unidos Por la Comunidad Europea
y sus Estados miembros, ad referendum

<Pt s

Fecha: 18 de abril de 2007 Fecha: 18 de abril de 2007
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MEMORANDUM DE CONSULTAS

Las delegaciones representantes de la Comunidad Europea y de sus Estados miembros y de los Estados
Unidos de América se reunieron en Bruselas del 27 de febrero al 2 de marzo de 2007 con el fin de
concluir las negociaciones de un acuerdo global de transporte aéreo. En el anexo A figuran las listas de
las delegaciones.

Las delegaciones lograron un acuerdo ad referendum y rubricaron el texto de un Acuerdo (denominado
«el Acuerdo», que figura como anexo B). Las delegaciones se proponen presentar el proyecto de Acuerdo
a sus autoridades respectivas para su aprobacion, con el fin de que pueda entrar en vigor en un futuro
proximo.

Por lo que se refiere al articulo 1, apartado 2, las delegaciones afirman que la definicién de «transporte
aéreo» incluye todas las formas de servicios aéreos charter. Ademds, hacen observar que la referencia al
transporte «ofrecida al pablico» se entiende sin perjuicio de los resultados de los debates en curso sobre
el asunto de la propiedad fraccionaria.

Por lo que se refiere al articulo 1, apartado 5, la delegacion de la UE hizo observar que los vuelos entre
Estados miembros se consideran vuelos intracomunitarios con arreglo a la normativa comunitaria.

Por lo que se refiere al articulo 1, apartado 6, la delegacion de la UE hizo observar que ninguna dispo-
sicién de este Acuerdo afecta al reparto de competencias entre la Comunidad Europea y sus Estados
miembros, que resulta del Tratado constitutivo de la Comunidad Europea.

La delegacion de la UE confirmé que los territorios de ultramar a los que se aplica el Tratado constitu-
tivo de la Comunidad Europea son: los departamentos franceses de ultramar (Guadalupe, Martinica,
Reunioén, Guyana), Azores, Madeira e Islas Canarias.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de los Estados Unidos, la delegacion de la UE afirmé
que, segin la legislacién comunitaria europea, una linea aérea comunitaria tiene que recibir tanto su
AOC como la licencia de explotacion del pais en el que tengan su principal centro de actividad. Ademds,
ninguna linea aérea puede tener un AOC o una licencia de explotacion de mds de un pais.

Por lo que respecta al articulo 3, apartados 1,3 y 5, el articulo 1, apartado 3, y el articulo 2, apartado 2,
del anexo 4, y como respuesta a una pregunta de la delegacion de los Estados Unidos, la delegacién de
la UE explicé que en la fecha de la firma del Acuerdo, los miembros del Espacio Aéreo Comiin Europeo
son, ademds de los Estados miembros de la Comunidad Europea, Albania, Bosnia-Herzegovina, Repu-
blica de Croacia, Republica de Islandia, Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia, Reptblica de Mon-
tenegro, Reino de Noruega, Republica de Serbia y la Misién de Administracién Provisional de las Naciones
Unidas en Kosovo.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de la UE, la delegacion de los Estados Unidos explico
que, en la fecha de la firma del Acuerdo, los siguientes paises aplican acuerdos de servicios de cielos
abiertos con Estados Unidos: Burkina Faso, Republica de Cabo Verde, Republica de Camertin, Republica
de Chad, Reptiblica Gabonesa, Reptblica de Gambia, Repiblica de Ghana, Republica Democratica Fede-
ral de Etiopia, Republica de Liberia, Reptiblica de Madagascar, Reptiblica de Mali, Reino de Marruecos,
Reptiblica de Namibia, Reptblica Federal de Nigeria, Reptiblica de Senegal, Reptiblica Unida de Tanzania
y Reptblica de Uganda. La delegacion de los Estados Unidos indic6 también que, a los efectos del arti-
culo 2, apartado 2, del anexo 4, tenia la intencion de conceder a las lineas aéreas de la Republica de
Kenia el mismo que trato que a las lineas aéreas de Estados que aplican acuerdos de servicios aéreos de
cielos abiertos.
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Por lo que respecta al articulo 4, la delegacion de los Estados Unidos hizo observar que el Departamento
de Transporte exigiria a toda linea aérea extranjera que solicitase autorizacién para prestar servicios con
arreglo al Acuerdo que indicase qué autoridad responsable habia expedido el AOC y la licencia de explo-
tacion, con el fin de que quedase claro qué autoridad es responsable de la seguridad y la proteccion del
transporte y demds supervisiones normativas del transportista.

A los efectos del articulo 8, el concepto de «autoridades competentes» se refiere, por un lado, a la Admi-
nistracion federal de aviacién de Estados Unidos y, por otro lado, a las autoridades de la Comunidad
Europea, de los Estados miembros o de ambos que tengan la responsabilidad de expedir o validar los
certificados y licencias contemplados en el apartado 1, o sean responsables del mantenimiento y gestion
de las normas y requisitos en materia de seguridad contemplados en el apartado 2, que sean pertinentes
para el tema correspondiente. Ademds, en caso de celebrar consultas con arreglo al apartado 2, las auto-
ridades competentes se encargaran de incluir en las consultas a las autoridades territoriales o regionales
que, por imperativo legal o en la practica, asuman la responsabilidad de la supervision en materia de
seguridad, pertinentes para el tema correspondiente.

Por lo que se refiere al articulo 9, las delegaciones han afirmado que, en la medida de lo posible, las
Partes tienen la intencion de garantizar el mayor grado posible de coordinacion en materia de medidas
de proteccion del transporte aéreo con el fin de limitar al mdximo las amenazas y paliar las posibles
consecuencias adversas de posibles nuevas medidas. Las delegaciones observaron asimismo que los cana-
les contemplados en el articulo 9, apartado 7, estdn disponibles para examinar medidas alternativas a las
medidas de proteccion vigentes y las que se puedan proponer, en particular, el Didlogo politico sobre
seguridad en las fronteras y los transportes y el Grupo de cooperacion UE-Estados Unidos para la pro-
teccion del transporte. Ademds, la delegacion de los Estados Unidos indicé que en el proceso de adop-
cién de textos legislativos en Estados Unidos es habitual ofrecer a las partes interesadas la posibilidad de
presentar observaciones y proponer soluciones alternativas a la normativa propuesta y que esas obser-
vaciones se estudian en el proceso legislativo.

Al debatir el articulo 9, apartado 6, la delegacion de los Estados Unidos explicé que la Administracion
de Seguridad del Transporte (Transportation Security Administration) (TSA) debe emitir inmediatamente
una directiva sobre seguridad cuando determine que es necesario adoptar medidas urgentes para prote-
ger la seguridad del transporte. El objetivo de tales medidas es hacer frente a amenazas subyacentes para
la seguridad y, normalmente, su alcance y duracién son limitados. Las medidas urgentes a largo plazo se
incorporardn en el corpus de requisitos establecidos por la TSA utilizando procedimientos ptiblicos de
informacion y de presentacién de observaciones.

Por lo que se refiere al procedimiento establecido con arreglo al articulo 9, apartado 11, las delegaciones
han confirmado que debia establecerse un protocolo para la preparacion, puesta en practica y conclu-
siones de las evaluaciones llevadas a cabo sobre la base del citado apartado.

Por lo que se refiere al articulo 10, apartado 2, las delegaciones han manifestado su voluntad de facilitar
que las autoridades pertinentes examinen sin demora las solicitudes de permisos, visados y documenta-
cion pertinentes del personal contemplado en dicho apartado, incluso cuando la entrada o la residencia
del personal resulte necesaria por motivos de urgencia o temporalmente.

Las delegaciones han tomado nota de que la referencia a las «eyes y reglamentaciones de aplicacion
general» que figura en el articulo 10, apartado 5, incluye sanciones econdmicas que limiten las transac-
ciones con personas y paises especificos.

Ambas delegaciones han reconocido que, con arreglo al articulo 10, apartado 7, las lineas aéreas de cada
Parte que dispongan de la habilitacion adecuada pueden ofrecer servicios de cédigo compartido, con
arreglo a condiciones que se apliquen a todas las lineas aéreas sin discriminacion, a y desde todos los
puntos del territorio de la otro Parte en el que cualquier otra linea aérea ofrezca servicios de transporte
aéreo internacional en vuelos directos, indirectos, en linea, o de interlinea, a condicion de que tales ser-
vicios de codigo compartido:

i) respeten las demds disposiciones del Acuerdo,

ii) cumplan los requisitos establecidos por las normas de distribucién del trafico del sistema aeropor-
tuario pertinente.
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Las delegaciones han debatido la importancia de que se oriente a los pasajeros sobre qué linea aérea o
proveedor de transporte de superficie opera realmente en cada sector de servicios cuando se trate de
acuerdos de c6digo compartido. Han tomado nota de que cada Parte disponia de normativa que exigfa
la divulgacion de esta informacion.

Por lo que se refiere al articulo 10, apartado 7, letra ¢), las delegaciones han manifestado que entendian
que los proveedores de transporte de superficie no estardn sujetos a la normativa que regula el trans-
porte aéreo por el mero hecho de que una linea aérea ofrezca en su propio nombre dicho transporte de
superficie. Ademds, los proveedores de transporte de superficie, igual que las lineas aéreas, podran deci-
dir segtin su criterio la posibilidad de concertar acuerdos de cooperacion. Al decidir sobre el acuerdo
concreto, los proveedores de transporte de superficie podrdn considerar, entre otras cosas, los intereses
del consumidor, asi como las limitaciones técnicas, econémicas, de espacio y de capacidad.

Como respuesta a una pregunta de la delegacion de la UE, la delegacion de los Estados Unidos ha afir-
mado que, con arreglo a la interpretacion actual de la legislacion estadounidense, el transporte aéreo
con financiacion estatal estadounidense (correspondiente al programa «Fly America») realizado por un
transportista estadounidense incluye el transporte vendido con el c6digo de un transportista estadouni-
dense en el marco de un acuerdo de cédigo compartido, pero ejecutado en un avién fletado por un
transportista extranjero.

La delegacion estadounidense ha explicado que con arreglo al anexo 3 del Acuerdo y a falta de un con-
trato de transporte entre dos ciudades concedido por la Administracion General de Servicios estadouni-
dense, un empleado ptiblico estadounidense o cualquier otra persona cuyo transporte sea abonado por
el Gobierno estadounidense (distinta de un empleado, un militar o cualquier otra persona cuyo trans-
porte sea abonado por el Departamento de Defensa o el departamento militar estadounidense) puede
contratar un vuelo, incluso en una linea aérea comunitaria, entre Estados Unidos y la Comunidad Euro-
pea, o entre dos puntos cualesquiera fuera de Estados Unidos, siempre que sea el mds econémico para el
Gobierno y satisfaga las necesidades del viajero. La delegacion estadounidense ha indicado asimismo que
los emparejamientos de ciudades con respecto a los cuales se conceden contratos cambian en funcién
de los ejercicios presupuestarios. Un Departamento, agencia u organismo gubernamental estadouni-
dense distinto del Departamento de Defensa o del departamento militar puede expedir carga en un vuelo,
incluso en una linea aérea comunitaria, entre Estados Unidos y la Comunidad Europea, o entre dos pun-
tos cualesquiera fuera de Estados Unidos, siempre que sea el mds econémico para el Gobierno y satis-
faga las necesidades de la agencia.

La delegacion de la UE ha explicado que en la UE no existia un programa similar a «Fly Americav.

Ambas delegaciones han expresado la intencion de explorar nuevas posibilidades de mejorar el acceso al
transporte aéreo facilitado por el Gobierno.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de la UE sobre la licencia de explotacién econdmica
que las lineas aéreas comunitarias deben obtener del Departamento de Transporte estadounidense, la
delegacion estadounidense ha comenzado indicando que los procedimientos de licencia de explotacién
econémica del Departamento de Transporte se han ido racionalizando con el paso de los afios. Cuando
las lineas aéreas extranjeras solicitan una habilitacién establecida en un acuerdo de servicios aéreos, nor-
malmente las solicitudes se pueden tratar con rapidez. La delegacion estadounidense ha seguido expli-
cando que las lineas aéreas comunitarias tenfan la posibilidad de presentar una sola solicitud para todas
las habilitaciones de ruta establecidas en el articulo 3, apartado 1, lo que incluye tanto vuelos regulares
como chdrter. El 23 de agosto de 2005, el Departamento de transporte habfa anunciado nuevos proce-
dimientos acelerados, segtin los cuales los transportistas extranjeros que soliciten nuevas habilitaciones
de ruta tendrian que presentar solicitudes simultdneas de exencion y autorizaciéon. Suponiendo que el
Departamento de Transporte pueda actuar favorablemente, sobre la base de los antecedentes y de con-
sideraciones de interés publico en relacién con sus decisiones de licencia, el Departamento de Trans-
porte procederfa a: 1) expedir una tnica orden mediante la cual concede la exencién solicitada por el
periodo que se haya dado normalmente o hasta que se expida realmente la habilitacién, el periodo que
sea mas corto, y 2) decidir provisionalmente (mediante procedimiento acelerado) conceder la licencia
correspondiente, por el plazo que se hubiera dado normalmente (por ejemplo, indefinido para los casos
de acuerdos). En caso de que las compaiifas ya hubieran presentado tanto la habilitacion de exencién
como de autorizacion, y de que los expedientes estuvieran en curso, el Departamento de Transporte
tratard esas solicitudes con arreglo al enfoque planteado el 23 de agosto.
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Si una linea aérea comunitaria desea ejercer alguna de las habilitaciones mediante cédigo compartido
con arreglo al articulo 10, apartado 7, la otra linea aérea asociada al cddigo compartido puede presentar
una solicitud conjunta para obtener la habilitacion necesaria. La linea aérea que comercialice el servicio
al ptblico debe disponer de la habilitacién econdémica subyacente expedida por el Departamento de
Transporte para cualquier tipo de servicios (regular o chdrter) que se comercialice con su cédigo. Del
mismo modo, la linea aérea que fleta el avién debe disponer de la habilitacion econémica subyacente
expedida por el Departamento de Transporte: autorizacion para realizar vuelos charter para que la otra
linea aérea disponga de capacidad par comercializar su servicio y, bien autorizacién para realizar vuelos
charter o vuelos regulares para la capacidad que tiene la intencién de comercializar por su cuenta. La
linea aérea que realiza la explotacion también debe disponer de una declaracién de autorizacion para
colocar en dichos vuelos el codigo de la compaiiia asociada. La compaiiia que realiza la explotacion
puede solicitar una autorizacién global indefinida para la relacién de cédigo compartido, en la que se
determinen los mercados especificos en los que se requiere la habilitacion de cédigo compartido. Se
pueden afiadir mercados suplementarios mediante notificacion previa al Departamento de Transporte
con 30 dias de antelacién. La declaracion de autorizacion de cédigo compartido es especifica para cada
linea aérea, y cada acuerdo de cddigo compartido extranjero requiere su propia declaracion de autoriza-
cién vy, llegado el caso, una auditoria del cdigo compartido en materia de seguridad por parte de la
linea aérea estadounidense con arreglo a las orientaciones publicadas por el Departamento de Transporte.

En caso de que, con arreglo al articulo 10, apartado 9, una compafifa aérea comunitaria deseara propor-
cionar un avién completo con tripulaciéon a una compaiifa aérea estadounidense para su explotacion
con arreglo al codigo de la compaiifa aérea estadounidense, la compaiifa aérea comunitaria también nece-
sitarfa la autorizacion para vuelo chdrter del Departamento de Transporte, junto con la declaracién de
autorizacion. La delegacion estadounidense ha indicado que pricticamente todas las compaiifas comu-
nitarias que ofrecen ahora servicios regulares a Estados Unidos disponen también de la habilitacion de
vuelos chdrter a todo el mundo expedida por el Departamento de Transporte. Por consiguiente, desde el
punto de vista de la autorizacion econdmica, solo necesitarfan una declaraciéon de autorizacion para pro-
porcionar aviones completos con tripulacién a las lineas aéreas estadounidenses. La delegacion estado-
unidense ha indicado asimismo que no prevefa que pudieran causar problemas las solicitudes de
autorizacion de vuelos charter que presenten otras compaiiias aéreas comunitarias.

Para expedir una declaracién de autorizacion, ya sea de codigo compartido o para proporcionar un aviéon
completo con tripulacion, es preciso que el Departamento de Transporte llegue a la conclusion de que
las operaciones propuestas son de interés publico. El hecho de que los servicios propuestos estén cubier-
tos por acuerdos aplicables de servicios aéreos facilita considerablemente llegar a esta conclusién. La
inclusion de los derechos en un acuerdo establece también que existe reciprocidad.

Por lo que se refiere al c6digo compartido y al suministro de un avién completo con tripulacién con
arreglo al articulo 10, apartados 7 y 9, el andlisis para considerar el interés publico se centrarfa en pri-
mer lugar en los siguientes puntos:

— si una compafifa aérea estadounidense ha realizado una auditoria de seguridad de la compaiiia aérea
extranjera,

— si el pais que ha expedido el AOC de transportista extranjero es un pais de la categorfa 1 de IASA,

— si el pais de origen de la compaiiia aérea extranjera otorga a las compaiiias aéreas estadounidenses
un trato reciproco en general,

— si la aprobacién provocaria problemas de competencia.

Por lo que se refiere al suministro de aviones con tripulacion incluida, el andlisis para considerar el inte-
rés publico se centrarfa ademds en los siguientes puntos:

— si el contrato de arrendamiento establece que el arrendador es responsable del control operativo,

— si la responsabilidad de la supervision reglamentaria recae en la autoridad que expide el AOC del
arrendador,

— si la aprobacién del contrato de arrendamiento no ofrecerd ventajas excesivas a una parte en un
litigo laboral, en caso de que la incapacidad para llevar a cabo el trifico en un mercado sea el resul-
tado de este litigio.
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Las declaraciones de autorizacién para el suministro de un avién completo con tripulacién incluida se
expedirdn, al menos, en su comienzo, por un periodo limitado (por ejemplo, de seis a nueve meses) o a
titulo excepcional, lo que resulta coherente con el planteamiento de la Unién Europea.

Como respuesta a las preocupaciones manifestadas por la delegacion de la UE sobre el poder discrecio-
nal del Departamento de Transporte en la apreciacién del «interés pablico», la delegacién de los Estados
Unidos ha declarado que, en el contexto de los acuerdos en materia de cielos abiertos, el Departamento
de Transporte ha considerado que determinados acuerdos de cddigo compartido eran de interés publico
y, por consiguiente, ha expedido declaraciones de autorizacién en plazos muy reducidos. La delegacion
de los Estados Unidos ha indicado que, por lo que se refiere al cédigo compartido y al suministro de
aviones con tripulacion incluida que sean exclusivamente de las compafifas aéreas de las Partes, a menos
que se presenten circunstancias atipicas, como elementos relacionados con la seguridad nacional, la pro-
teccién de la aviacién o la delincuencia, el Departamento de Transporte centrard su andlisis del interés
publico en los elementos expuestos anteriormente. Ademds, en caso de que se produjeran tales circuns-
tancias atipicas, Estados Unidos informarfa inmediatamente a la otra Parte.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de los Estados Unidos, la delegacion de la UE afirmé
que, segin la normativa aplicable en la actualidad en la UE [Reglamento (CEE) n® 2407/92], es obliga-
torio que los aviones utilizados por las compaiifas aéreas comunitarias estén registrados en la Comuni-
dad. Sin embargo, un Estado miembro puede conceder una exencién a esta norma en caso de acuerdos
de arrendamiento de corta duracion en casos de necesidad con limitacién temporal o en circunstancias
excepcionales. La compaiifa aérea que sea parte de un acuerdo de este tipo debe obtener la aprobacién
previa de la autoridad adecuada que expide la licencia y el Estado miembro puede no aprobar la celebra-
cién del acuerdo de suministro de aviones con tripulacién incluida a una compaiifa a la que ha conce-
dido una licencia de explotacion, a menos que se retinan los requisitos de seguridad equivalentes a los
exigidos por la normativa comunitaria o, llegado el caso, la legislacion nacional.

Ambas delegaciones han reconocido que denegar a una compaiiia aérea la autorizacion de ejercer los
derechos concedidos en virtud del Acuerdo o provocar retrasos indebidos en la concesion de la autori-
zacion podria afectar a las condiciones de equidad e igualdad de oportunidades de una comparifa aérea a
la hora de competir con otras. En caso de que una Parte estime que sus compafifas aéreas no estdn
recibiendo las autorizaciones de explotacion econdémica a las que tendrian derecho en virtud del Acuerdo,
puede remitir el asunto al Comité mixto.

Por lo que se refiere al articulo 14, apartado 4, la delegacion de la UE ha recordado que el Tratado
constitutivo de la Comunidad Europea, segtin su articulo 295, no prejuzga en modo alguno el régimen
de la propiedad en los Estados miembros. Como respuesta, la delegacion de los Estados Unidos ha indi-
cado que el hecho de que una compaiiia aérea sea de propiedad estatal pueden afectar negativamente a
las condiciones de equidad e igualdad de oportunidades en la competencia que libran las lineas aéreas
para la prestacion de los servicios de transporte aéreo regidos por el presente Acuerdo.

Por lo que se refiere al articulo 15, las delegaciones han tomado nota de la importancia de lograr un
consenso sobre temas de medio ambiente en relacion con la aviacién en el marco de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI). A este respecto, han subrayado la importancia del acuerdo por una-
nimidad logrado en la 35* Asamblea de la OACI, que se refiere tanto a temas de ruido como de emisio-
nes (Resolucion A35-5). Ambas partes se han comprometido a respetar plenamente esta resolucion. De
acuerdo con esta resolucion, ambas partes se han comprometido a aplicar el principio de un «plantea-
miento equilibrado» a las medidas adoptadas para gestionar las repercusiones del ruido de los aviones
(incluidas las restricciones para limitar el acceso de los aviones a aeropuertos a determinadas horas) y
garantizar que las tasas impuestas por las emisiones de los motores de los aviones en los acropuertos se
basen en los costes realizados para paliar el impacto medioambiental de las citadas emisiones, que estén
debidamente determinadas y atribuidas directamente al transporte aéreo. Ambas partes han tomado nota
asimismo de que deben respetarse plenamente las obligaciones legales pertinentes que existan a nivel
internacional, regional, nacional o local; por lo que se refiere a los Estados Unidos, la fecha pertinente es
el 5 de octubre de 2001 y por lo que se refiere a la Comunidad Europea, la fecha pertinente es el
28 de marzo de 2002.
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Las delegaciones han tomado nota asimismo de las disposiciones sobre cambio climético, energia y desa-
rrollo sostenible que figuran en el comunicado de Gleneagles, de 2005, del G8, asi como del marco de
cooperacién en materia de gestion del trifico aéreo que figura en el Memordndum de acuerdo firmado
por la Administracion federal de aviacion y la Comision el 18 de julio de 2006. Las delegaciones han
tomado nota de la intencién de las autoridades competentes de los Estados Unidos y de la UE de mejo-
rar la cooperacién técnica, incluso en temas de desarrollo de la tecnologia y la investigacién de la clima-
tologia, lo que contribuird a mejorar la seguridad, la eficiencia energética y a reducir las emisiones del
transporte aéreo. Habida cuenta de sus respectivas posiciones en la cuestiéon del comercio de derechos
de emision por lo que respecta a la aviacion internacional, ambas delegaciones han tomado nota de que
Estados Unidos y la Unién Europea tienen la intencién de colaborar en el marco de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional.

Por lo que se refiere a la composicién del Comité mixto, la delegacién de los Estados Unidos ha indi-
cado que Estados Unidos tenfa la intencién de que fuera representativa de varias agencias y estuviera
dirigida por el Departamento de Estado. La delegacion de la UE ha indicado que la Unién Europea esta-
ria representada por la Comunidad Europea y sus Estados miembros. Ambas delegaciones han indicado
también que la participacion de las partes interesadas serfa un elemento importante de los trabajos del
Comité mixto y que, por consiguiente, se invitarfa a representantes de las partes interesadas a que parti-
ciparan como observadores, excepto cuando alguna de las Partes decida lo contrario.

Por lo que respecta al articulo 18, las delegaciones han declarado que tienen la intencién de celebrar una
reunién preliminar del Comité mixto dentro del plazo de 60 dias posterior a la fecha de la firma del
Acuerdo.

Las delegaciones han confirmado que entienden que determinadas practicas, tales como el requisito de
una primera denegacion, el establecimiento de un coeficiente de vuelos, las tasas para evitar objeciones
y cualquier otra restriccién con respecto a la capacidad, frecuencia y trifico no se atienen al presente
Acuerdo.

La delegacion de la UE ha sugerido que ambas Partes debian tener lo mds claro posible hasta qué punto
representantes del Departamento de Transporte estadounidense y de la Comision Europea podian inter-
cambiar informacién en los asuntos relacionados con la competencia contemplados en el anexo 2 del
Acuerdo con arreglo a sus legislaciones, normas y practicas respectivas, en particular, por lo que se refiere
a datos y perspectivas sobre asuntos objeto de examen por parte de dichas autoridades.

La delegacién de los Estados Unidos indicé que los procedimientos contemplados en el anexo 2 del
Acuerdo son resoluciones con arreglo a la legislacién estadounidense y, por lo tanto, estin supeditadas
al cumplimiento de requisitos legislativos y judiciales para garantizar que la decisién de la agencia se
base exclusivamente en la informacion incluida en la documentacion del procedimiento, incluida la infor-
macion pablica que el Departamento de Transporte ha determinado como tal, y con respecto a la cual
las partes han podido presentar sus observaciones antes de la decision final de la agencia.

La delegacién de los Estados Unidos ha explicado que estos requisitos no obstan para que los represen-
tantes que asesoran al Departamento de Transporte en la adopcion de su decisién en un procedimiento
activo puedan debatir con representantes de la Comisién asuntos tales como: 1) el estado de la compe-
tencia en cualquier mercado sobre la base de datos no confidenciales; 2) las repercusiones de alianzas u
otras formas de cooperacion existentes y los resultados de condiciones previamente impuestas u otras
limitaciones para abordar problemas de competencia; 3) planteamientos generales en materia de analisis
o metodologia en el dmbito de la competencia; 4) casos previos, incluidas las decisiones y la documen-
tacion, 5) derecho sustantivo, politicas y procedimientos aplicables a los casos; 6) cuestiones que podrian
plantear posibles casos formalmente no iniciados, en la medida en que los representantes del Departa-
mento de Transporte no prejuzguen los hechos o resultados de tales casos, y 7) en los procedimientos
activos, qué cuestiones han sido planteadas ya por las partes y qué pruebas no confidenciales se han
proporcionado para que consten en el expediente, hasta el punto también de que no se prejuzguen los
hechos y los resultados.
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Dos requisitos procesales son fundamentales al debatir casos en curso. El primero se aplica en gran
medida a las comunicaciones de la Comision con el Departamento de Transporte: la decision de este
tltimo no puede basarse en ninguna informacién o argumento fundamental que no esté disponible para
todas las partes con el fin de que puedan presentar observaciones al respecto antes de que se adopte la
decisién final. En caso de que se reciba esta informacién, no puede tomarse en consideracion en la deci-
sién a no ser que las partes tengan acceso a ella. El segundo requisito, mds que a las comunicaciones con
destino al Departamento de Transporte, se refiere a las comunicaciones a partir de dicho Departamento.
la agencia no puede demostrar o parecer demostrar un «prejuicio» sobre el tema de que se trata, es decir,
articular una conclusion antes de que esté listo el expediente y de que se haya adoptado y difundido
publicamente una resolucién final. Este requisito se aplica al Departamento de transporte en cualquier
contexto, ya sean en los debates con la UE con cualquier otra entidad que no sea parte legitima del
proceso interno de adopcion de decisiones del gobierno de Estados Unidos, sea o no parte interesada. El
Departamento de Transporte tiene la intencién de informar inmediatamente a los representantes de la
Comision siempre que, en funcion de su experiencia, deba estudiarse la cuestién del «prejuicio» o de la
contribucién para adoptar una decisién al debatir un tema especifico, de modo que los representantes
puedan decidir de qué forma proceder.

La delegacion de la UE pidi6 garantias a la delegacién de los Estados Unidos de que no se utilizaria el
criterio obligatorio de «nterés publico» en el contexto del régimen de competencia de los Estados Uni-
dos para favorecer los intereses de compaiifas aéreas especificas de los Estados Unidos en detrimento de
los de otras compaiiias aéreas, sean de los Estados Unidos o extranjeras. La delegacion de los Estados
Unidos ha respondido que este criterio y las normas de competencia que el Departamento de Trans-
porte debe aplicar al adoptar sus decisiones estdn concebidas y se aplican para proteger la competencia
en los mercados globalmente, y no a competidores especificos, como puede ser una compaiiia aérea.
Entre otras consideraciones, la delegacion de los Estados Unidos ha hecho observar que el concepto de
«nterés publico» en el dmbito del transporte internacional estd definido en la normativa e incluye la
igualdad de oportunidades entre lineas aéreas de los Estados Unidos y extranjeras, asi como la mdxima
competencia. Por otra parte, el criterio de interés ptblico en la normativa por la que se regula la apro-
bacién, por parte del Departamento de transporte, de los acuerdos entre transportistas asi como la pre-
vencion de practicas restrictivas de la competencia en dichos acuerdos, no constituyen una excepcion
del andlisis de competencia que debe realizar la agencia, sino que constituyen un requisito suplementa-
rio que debe respetarse antes de que el Departamento de transporte pueda conceder la inmunidad en
materia de précticas restrictivas de la competencia. Por tltimo, la delegacién de los Estados Unidos ha
puesto de relieve que todas las decisiones del Departamento de transporte deben atenerse al Derecho
nacional y respetar las obligaciones internacionales, incluidos los acuerdos de aviacién civil que contie-
nen de modo uniforme el requisito de que todas las partes debe proporcionar condiciones de equidad e
igualdad de oportunidades en la competencia a las lineas aéreas de las otras Partes.

En el contexto de este debate, ambas delegaciones han afirmado que aplican sus respectivos regimenes
de competencia de forma que se respete la equidad e igualdad de oportunidades en la competencia con-
cedidas a todas las lineas aéreas de las Partes, y de conformidad con el principio general de proteger y
mejorar la competencia en los mercados en su conjunto, a pesar de que puedan existir posibles intereses
contrarios de lineas aéreas competidoras especificas.

Por lo que se refiere a los procedimientos de la Comision Europea, la delegacion de la UE ha explicado
que la limitacién principal para que la Comisién Europea pueda emprender una cooperacion activa con
agencias gubernamentales extranjeras tiene su origen en las limitaciones establecidas a la comunicaciéon
de informacién confidencial. La informacion obtenida por la Comisién y las autoridades de los Estados
miembros en el curso de una investigacion, que esté cubierta por el régimen de secreto profesional, estd
supeditada a la aplicacion del articulo 287 del Tratado CE y al articulo 28 del Reglamento (CE) n® 1/2003
del Consejo. En lo esencial, ambos articulos se refieren a la informacioén que no es de dominio ptiblico,
que ha podido obtenerse en el curso de una investigacion, se ha comunicado a titulo informativo en una
respuesta o que voluntariamente se ha puesto en conocimiento de la Comisién. Esta informacién incluye
también secretos de cardcter comercial o de dmbito empresarial. Esta informacién no puede divulgarse a
ningtin organismo de un tercer pais, a menos que lo consienta explicitamente la fuente original. Por lo
tanto, cuando la Comision considere apropiado y deseable proporcionar una informacion confidencial a
un organismo extranjero, debe recabar previamente el consentimiento de la fuente de esa informacion,
mediante renuncia a sus derechos.

No se aplican a las disposiciones antes mencionadas a la informacién que esté relacionada con una inves-
tigacidn, o con la posible realizacion de una investigacion. En esta informacion se incluye el hecho de
que se esté realizando una investigacion, el objeto de la investigacion, la identidad de la empresa o empre-
sas investigada(s) (aunque en determinados casos también pueda ser objeto de informacion protegida),
la identidad del sector en que se estd llevando a cabo la investigacion y las medidas que se tenga la
intenci6én de adoptar en el curso de la investigacion. Esta informacion se mantiene normalmente como
confidencial para garantizar un desarrollo adecuado de la investigacion. Sin embargo, puede comuni-
carse al Departamento de transporte ya que dicho departamento estd obligado a mantener la confiden-
cialidad de la informacion con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5 del anexo 2 del Acuerdo.
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Como respuesta a una pregunta de la delegacién de la UE, la delegacién de los Estados Unidos ha con-
firmado que las autoridades competentes de los Estados Unidos examinardn de forma equitativa y con
diligencia las solicitudes completas para obtener la inmunidad en materia de practicas restrictivas de la
competencia de los acuerdos comerciales de cooperacion, incluidos los acuerdos revisados. La delega-
cién de los Estados Unidos ha confirmado ademds que, por lo que se refiere a las lineas aéreas comuni-
tarias, al examinar la solicitud de lineas aéreas extranjeras de inmunidad en materia de précticas restrictivas
de la competencia o para seguir manteniendo dicha inmunidad, el Acuerdo del transporte aéreo Estados
Unidos-UE, que se aplicard de conformidad con el articulo 25 o estard en vigor de conformidad con el
articulo 26, cumple el requisito establecido por el Departamento de Transporte de que exista un acuerdo
de cielos abiertos entre Estados Unidos y el pais de origen de la linea aérea extranjera solicitante. La
garantia anteriormente expuesta no se aplica a los solicitantes de Irlanda mientras siga vigente la sec-
cién 4 del anexo 1.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de la UE, la delegacion de los Estados Unidos ha decla-
rado que todas las normas del Departamento de transporte en materia de sistemas informatizados de
reserva habian dejado de aplicarse a partir del 31 de julio de 2004. El Departamento de transporte, sin
embargo, mantiene sus competencias en el dmbito de la prohibicion de practicas injustas y engafiosas y
métodos desleales de competencia de las compaiifas aéreas y del sector de la distribucién de servicios de
lineas aéreas, y puede utilizar esas competencias para tratar supuestas practicas anticompetitivas por parte
de un sistema en la comercializacion de servicios de lineas aéreas. Ademds, el Departamento de Justicia
y la Comision Federal de comercio tienen competencias para tratar las denuncias de violacion de la nor-
mas en materia de competencia por parte de un sistema.

Por lo que se refiere al articulo 25, la delegacion de la UE ha explicado que en algunos Estados miem-
bros la aplicacién provisional del acuerdo debe ser aprobada previamente por sus Parlamentos, habida
cuenta de sus imperativos constitucionales.

Ambas delegaciones han confirmado que, en caso de que una de las partes decida suspender la aplica-
cién provisional del Acuerdo con arreglo al articulo 25, apartado 2, lo dispuesto en la seccion 4 del
anexo 1 del Acuerdo podria seguir aplicindose si las Partes asi lo acuerdan.

Por lo que se refiere al articulo 26, la delegacion de la UE ha explicado que los procedimientos mencio-
nados en este articulo incluyen la ratificacion en algunos Estados miembros.

Como respuesta a una pregunta de la delegacién de los Estados Unidos en relacion con las restricciones
derivadas de elementos residuales de acuerdos bilaterales de servicios aéreos entre Estados miembros, la
delegacion de la UE ha afirmado que dejarian de aplicarse las restricciones que puedan afectar al ejerci-
cio de derechos contemplados por el presente Acuerdo por parte de lineas aéreas de los Estados Unidos
y comunitarias.

Ambas delegaciones han puesto de relieve que el Acuerdo no afecta en modo alguno a sus respectivas
posiciones juridicas y politicas con respecto a distintos temas de cardcter medioambiental en relacién
con la aviaci6n.

Ambas delegaciones han tomado nota de que ninguna parte invocard este Acuerdo ni parte alguna del
mismo para justificar su oposicion a la consideracion de politicas alternativas en relacién con cualquier
asunto regulado por el presente Acuerdo en el seno de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

No ha dejado de mencionarse en la seccién 1 del anexo 1 del Acuerdo ningtin acuerdo de servicios
aéreos entre Estados Unidos y un Estado miembro cuya aplicabilidad haya sido cuestionada a partir de
la firma del Acuerdo. No obstante, las delegaciones se proponen que el Acuerdo se aplique con cardcter
provisional por parte de Estados Unidos y del Estado o Estados miembro de que se trate con arreglo a lo
previsto en el articulo 25 del Acuerdo.

Por la delegacion de la Comunidad Por la delegacién de los
Europea y sus Estados miembros Estados Unidos de América

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Declaracion escrita que presentard la Presidencia a los Estados Unidos en el momento de firmar en nombre de la CE
y sus Estados miembros

Los Estados miembros aplicardn provisionalmente el presente Acuerdo hasta su entrada en vigor en buena fe y con arreglo
a las disposiciones de Derecho interno vigentes.




