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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/49/CE DE LA COMISION
de 16 de abril de 2008

por la que se modifica el anexo II de la Directiva 2004/36/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
en lo relativo a la realizacion de inspecciones en pista a las aeronaves que utilizan los aeropuertos

de la Comunidad

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2004/36/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de abril de 2004, relativa a la seguridad de
las aeronaves de terceros paises que utilizan los aeropuertos
de la Comunidad ('), y, en particular, su articulo 12,

Considerando lo siguiente:

(1)

La Directiva 2004/36/CE introduce un planteamiento ar-
monizado de la aplicacién efectiva de las normas de
seguridad internacionales en el territorio de la Comuni-
dad mediante la armonizacién de las normas y procedi-
mientos de inspeccion en pista de las aeronaves de ter-
ceros paises que aterricen en aeropuertos situados en los
Estados miembros. Dispone que los Estados miembros
deben realizar inspecciones en pista, conforme a un pro-
cedimiento armonizado, a las aeronaves de terceros pai-
ses que aterricen en cualquiera de sus aeropuertos abier-
tos al trafico aéreo internacional y participar en la reco-
gida y el intercambio de informacién sobre las inspeccio-
nes en pista efectuadas.

Anteriormente, los Estados miembros podian cumplir en
gran medida sus obligaciones derivadas de la Directiva
2004/36/CE mediante su participacion voluntaria en el
programa SAFA (Safety Assessment of Foreign Aircraft o
programa de evaluacion de la seguridad de las aeronaves
extranjeras) puesto en marcha en 1996 por la Conferen-
cia Europea de Aviacion Civil (CEAC), cuya gestion se ha
delegado a las Autoridades Aeronduticas Conjuntas
(AAQ).

Desde el 1 de enero de 2007, el programa SAFA ha
pasado a estar bajo competencia exclusiva de la Comu-
nidad y ahora lo gestiona la Comisién, asistida por la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (AESA), conforme
a lo dispuesto en el Reglamento (CE) n® 768/2006 de la
Comision, de 19 de mayo de 2006, que aplica la Direc-

() DO L 143 de 30.4.2004, p. 76. Directiva modificada por el Regla-

mento (CE) n° 2111/2005 (DO L 344 de 27.12.2005, p. 15).

tiva 2004/36/CE del Parlamento Europeo y el Consejo en
lo relativo a la recogida y el intercambio de informacion
sobre la seguridad de las aeronaves que utilicen los aero-
puertos de la Comunidad y la gestion del sistema de
informacion (2).

El programa SAFA deberd complementarse mediante me-
didas adecuadas destinadas a garantizar unas normas co-
munes para la realizacién de las inspecciones en pista,
como un manual para inspecciones en pista.

El anexo Il de la Directiva 2004/36/CE contiene solo
criterios muy generales, ya que, en el momento de su
adopcion, se estaban publicando directrices técnicas y
procedimientos detallados, que posteriormente eran apli-
cados con cardcter voluntario por los Estados de la CEAC
participantes en el programa SAFA, y que eran actuali-
zados periédicamente por las AAC.

A la vista de la transferencia del programa SAFA a la
Comunidad y de la mayor importancia que la Comisién
atribuye a los resultados de las inspecciones en pista
llevadas a cabo en aplicacion del programa SAFA a la
hora de tomar sus decisiones relativas a la inclusién de
compafifas aéreas en la lista de compaiifas aéreas prohi-
bidas en la Comunidad, establecida con arreglo al Regla-
mento (CE) n® 2111/2005 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 14 de diciembre de 2005, relativo al esta-
blecimiento de una lista comunitaria de las compaiifas
aéreas sujetas a una prohibicion de explotaciéon en la
Comunidad y a la informacién que deben recibir los
pasajeros aéreos sobre la identidad de la compaiifa ope-
radora, y por el que se deroga el articulo 9 de la Directiva
2004/36/CE, se considera necesario especificar los ele-
mentos principales del manual para la realizacion de
inspecciones en pista.

Los elementos principales del manual constituyen las
normas fundamentales para la realizacion eficaz de las
inspecciones en pista y, por consiguiente, deberfan in-
cluirse cuanto antes en el anexo II de la Directiva
2004/36/CE, que establece el procedimiento para la rea-
lizacién de las inspecciones en pista, en especial una vez
que el programa SAFA ha sido transferido a la compe-
tencia comunitaria.

() DO L 134 de 20.5.2006, p. 16.
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(8)  La AESA ha presentado una propuesta para modificar el
anexo 1II de la Directiva 2004/36/CE, conforme a lo dis-
puesto en el articulo 4, apartado 1, del Reglamento (CE)
n° 768/2006.

(9)  Procede, por tanto, modificar la Directiva 2004/36/CE en
consecuencia.

(10) Las medidas contempladas en la presente Directiva se
ajustan al dictamen del Comité del articulo 12 del Re-
glamento (CEE) n® 3922/91 del Consejo (}).

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
Modificacion de la Directiva 2004/36/CE

El anexo II de la Directiva 2004/36/CE se sustituye por el texto
del anexo de la presente Directiva.

Articulo 2
Documentacién orientativa

Cuando la Agencia Europea de Seguridad Aérea elabore la do-
cumentacion orientativa a la que se refiere el anexo de la pre-
sente Directiva, que han de aplicar los Estados miembros, debera
establecer un procedimiento transparente para consultar a los
Estados miembros, inspirdndose en la experiencia con que cuen-
tan las autoridades aeronduticas reguladoras de los Estados
miembros y haciendo que participen, siempre que sea necesario,
expertos competentes de partes interesadas relacionadas. Para
ello, podré crear un grupo de trabajo.

(") DO L 373 de 31.12.1991, p. 4. Reglamento modificado en dltimo
lugar por el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo (DO L 79 de 19.3.2008, p. 1).

Articulo 3
Incorporacién al Derecho nacional

Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones lega-
les, reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumpli-
miento a lo establecido en la presente Directiva a mds tardar
seis meses después de su entrada en vigor.

Informardn inmediatamente de ello a la Comisién.

Articulo 4
Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 16 de abril de 2008.

Por la Comisién
Jacques BARROT
Vicepresidente
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ANEXO

«ANEXO 11

Manual de procedimientos para las inspecciones en pista del programa SAFA de la CE — Elementos principales

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2

2.3.
2.3.1.

Instrucciones generales

Las inspecciones en pista que se lleven a cabo en aplicacién del programa SAFA deberdn ser realizadas por
inspectores que posean los conocimientos pertinentes necesarios para el dmbito de la inspeccion, en el cual los
conocimientos técnicos, de aeronavegabilidad y operativos tienen que estar representados para los casos en que se
estén verificando todos los elementos de la lista de comprobacién. Cuando una inspeccién en pista sea realizada
por dos o mads inspectores, los principales elementos de la inspeccién (la inspeccion visual del exterior de la
aeronave, la inspeccion del puesto de pilotaje y la inspeccién de la cabina de pasajeros o de los compartimentos de
carga) podrdn repartirse entre los inspectores.

Los inspectores han de identificarse ante el piloto al mando de la aeronave o, en ausencia de este, ante cualquier
miembro de la tripulacién de vuelo o ante el més alto representante del operador antes de comenzar la parte de la
inspeccién en pista que se efecttia a bordo de la aeronave. Cuando no sea posible informar a ningtin representante
del operador o cuando no haya ningtin representante del operador a bordo o en las inmediaciones de la aeronave,
el principio general serd no realizar la inspeccién en pista del programa SAFA. La realizacion de una inspeccién en
pista del programa SAFA podrd decidirse en circunstancias especiales, pero esta se limitard a un control visual del
exterior de la aeronave.

La inspeccion deberd ser lo mds completa posible dentro del tiempo y los recursos disponibles. Esto significa que si
se dispone de tiempo o recursos limitados, es posible que no se verifiquen todos los elementos de la inspeccion,
sino solo un niimero reducido de ellos. Los elementos que se vayan a inspeccionar se seleccionardn de acuerdo con
el tiempo y los recursos disponibles para una inspeccion en pista SAFA, de conformidad con los objetivos del
programa SAFA de la CE.

Ninguna inspeccion en pista debe provocar un retraso excesivo en la salida de la aeronave inspeccionada. Las
posibles causas de retraso pueden ser, entre otras, las dudas relativas a la correcta preparacion del vuelo, la
aeronavegabilidad de la aeronave, o cualquier asunto directamente relacionado con la seguridad de la aeronave
y de sus ocupantes.

CUALIFICACION DE LOS INSPECTORES

Los Estados miembros se asegurardn de que, a partir del 1 de enero de 2009, todas las inspecciones en pista del
programa SAFA llevadas a cabo en su territorio sean efectuadas por inspectores cualificados.

Los Estados miembros se asegurardn de que sus inspectores cumplen los criterios de cualificacién que figuran mds
adelante.

Criterios de cualificacion

Criterios de admisibilidad

Como condicién previa para poder optar a la cualificacion, los Estados miembros deberdn asegurarse de que los
candidatos para el titulo de inspectores SAFA posean la formacion yjo conocimientos practicos aeronduticos
necesarios pertinentes para su(s) dmbito(s) de inspeccion, en particular:

a) operacion de aeronaves;

b) licencias del personal;

¢) aeronavegabilidad;

d) mercancias peligrosas.

. Requisitos en materia de formacién

Antes de obtener la cualificacion, los candidatos deberdn haber completado con éxito una formacién consistente
en:

— formacién tedrica en el aula, que serd impartida por una organizacién de formacién SAFA, segiin se define en
el punto 2.4;

— formacién préctica que serd impartida por una organizacién de formacion SAFA, segtin se define en el punto
2.4, o por un inspector principal nombrado por un Estado miembro, conforme a lo dispuesto en el punto 2.5,
que acttie independientemente de cualquier organizacién de formacién SAFA;

— formacién en el puesto de trabajo, que serd impartida durante una serie de inspecciones por un inspector
principal nombrado por un Estado miembro, conforme a lo dispuesto en el punto 2.5.
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2.3.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.5.
2.5.1.

Requisitos para mantener la validez de la cualificacion

Los Estados miembros se asegurardn de que, una vez obtenida la cualificacion, los inspectores mantengan la validez
de su cualificacién por los siguientes procedimientos:

a) recibiendo una formacién constante, que consistird en formacién tedrica en el aula, que serd impartida por una
organizacion de formacién SAFA, segtin se define en el punto 2.4;

=

realizando un ndmero minimo de inspecciones en pista por cada periodo de 12 meses a partir de la dltima
formacion SAFA recibida, a menos que el inspector esté también cualificado como inspector para operaciones
de vuelo o aeronavegabilidad de la Autoridad Aerondutica Nacional de un Estado miembro y se dedique
regularmente a la realizacion de inspecciones en aeronaves de operadores aéreos del pais.

. Documentacion orientativa

La AESA elaborard y publicard antes del 30 de septiembre de 2008 documentacién orientativa detallada con el fin
de ayudar a los Estados miembros en la aplicacion de los puntos 2.3.1, 2.3.2 y 2.3.3.

Organizaciones de formacién SAFA

Una organizacién de formacion SAFA podra formar parte de la autoridad competente de un Estado miembro o ser
una organizacién tercera.

Una organizacion tercera podra:
— formar parte de la autoridad competente de otro Estado miembro,
— ser una entidad independiente.

Los Estados miembros garantizardn que los cursos de formacion a los que se hace referencia en el punto 2.3.2 y en
el punto 2.3.3, letra a), organizados por su autoridad nacional se realicen, como minimo, de conformidad con los
correspondientes planes de estudios establecidos y publicados por la AESA.

Los Estados miembros que empleen una organizacion tercera a los fines de la formacién relacionada con SAFA
deberdn instaurar un sistema para evaluar a dicha organizacién. El sistema ha de ser simple, transparente y
proporcionado, y tener en cuenta cualquier documentacion orientativa relevante establecida y publicada por la
AESA. Dicho sistema podré tener en cuenta las evaluaciones llevadas a cabo por otros Estados miembros.

Solo podra ser utilizada una organizacién de formacion tercera si la evaluacién demuestra que la formacion serd
impartida de conformidad con los correspondientes planes de estudios establecidos y publicados por la AESA.

Los Estados miembros garantizardn que los programas de formacion de sus autoridades competentes yjo sus
sistemas de evaluacion de las organizaciones de formacién terceras se modifiquen convenientemente para reflejar
cualquier recomendacién formulada en el marco de las inspecciones de normalizacién llevadas a cabo por la AESA
de conformidad con los métodos de trabajo contemplados en el Reglamento (CE) n° 736/2006 de la Comision (!).

Un Estado miembro puede solicitar a la AESA que evalde la organizacién de formacién y emita una recomenda-
cién en la que el Estado miembro pueda basar su propia evaluacion.

La AESA elaborard y publicard documentacién orientativa detallada con el fin de ayudar a los Estados miembros en
la aplicacién de este punto antes del 30 de septiembre de 2008.

Inspectores principales

Un Estado miembro puede designar inspectores principales a condicién de que cumplan los pertinentes criterios de
cualificacién que ha de determinar dicho Estado miembro.

. Los Estados miembros se asegurardn de que los criterios mencionados en el punto 2.5.1 incluyen como minimo

los siguientes requisitos, segtin los cuales la persona designada:
— ha sido inspector SAFA cualificado durante los 3 afios anteriores a la designacion,

— ha realizado un minimo de 36 inspecciones SAFA durante los 3 afios anteriores a la designacion.

() DO L 129 de 17.5.2006, p. 10.
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2.5.3. Los Estados miembros garantizaran que la formacién practica o la formacién en el puesto de trabajo impartida por
sus inspectores principales se basa en los correspondientes planes de estudios establecidos y publicados por la
AESA.

2.5.4. Los Estados miembros podrdn también encargar a sus inspectores principales el cometido de impartir formacién
practica y/o formacién en el puesto de trabajo a aspirantes de otros Estados miembros.

La AESA elaborard y publicard documentacion orientativa detallada antes del 30 de septiembre de 2008 con el fin
de ayudar a los Estados miembros en la aplicacion del presente punto.

2.6. Medidas transitorias

2.6.1. Los inspectores SAFA que cumplan los criterios de admisibilidad a que se hace referencia en el punto 2.3.1, asi
como los criterios sobre experiencia reciente recogidos en el punto 2.3.3, letra b), en la fecha determinada en
virtud del articulo 3 de la Directiva 2008/49/CE de la Comision se considerardn cualificados como inspectores de
acuerdo con los requisitos que figuran en el presente capitulo.

2.6.2. No obstante lo dispuesto en el punto 2.3.3, letra a), los inspectores considerados cualificados de conformidad con
el punto 2.6.1 deberdn recibir una formacién constante que serd impartida gradualmente por una organizacién de
formacion SAFA hasta el 1 de julio de 2010, y posteriormente segtn lo estipulado en el punto 2.3.3, letra a).

3. NORMAS

3.1. Las normas de la OACI y los Procedimientos Regionales Suplementarios europeos de la OACI son la base a partir
de la cual se inspeccionan la aeronave y el operador en virtud del programa SAFA de la CE. Ademds, cuando se
inspeccionen las condiciones técnicas de una aeronave, deberd comprobarse su conformidad con las normas del
fabricante de la aeronave.

4. PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
Elementos de la lista de comprobacién

4.1. Los elementos que vayan a ser inspeccionados se seleccionardn de entre los que figuran en la lista de compro-
bacion del Informe de Inspeccidn en Pista SAFA, que contiene un total de 54 elementos (véase el apéndice 1).

4.2. La inspeccién y las constataciones resultantes, si las hubiera, tendrdn que consignarse en el Informe de Inspeccion
en Pista SAFA una vez finalizada la inspeccion.

Orientaciones detalladas SAFA

4.3. Para cada clemento de inspeccién de la lista de comprobacion del Informe de Inspecciéon en Pista SAFA se
establecerd una descripcion detallada en la que se especifiquen el alcance y el método de la inspeccién. Ademds,
se hard referencia a los requisitos pertinentes de los anexos de la OACIL La AESA elaborard y publicard estos
elementos como documentacién orientativa detallada, que se modificard cuando sea preciso para reflejar las dltimas
normas aplicables.

Inclusién de los informes en la base de datos centralizada SAFA

4.4, Un informe de la inspeccién deberd introducirse en la base de datos centralizada SAFA cuanto antes, y en cualquier
caso, antes de transcurridos 15 dfas laborables a partir de la fecha de la inspeccion, incluso si no se ha sefialado
ninguna constatacion.

5. Categorizacion de las constataciones

5.1. Para cada elemento de la inspeccion, se definen como constataciones tres categorias de posibles desviaciones
respecto de las normas correspondientes establecidas con arreglo al punto 3.1. Dichas constataciones se clasificardn
en las siguientes categorfas:

— una constatacion de la categorfa 1 serd aquella que se considera que tiene una influencia poco importante en la
seguridad,

— una constatacion de la categorfa 2 serd aquella que puede tener una influencia importante en la seguridad, y
— una constatacion de la categorfa 3 serd aquella que puede tener una influencia fundamental en la seguridad.

5.2.  La AESA elaborard y publicard las instrucciones para la categorizacidn de las constataciones como documentacion
orientativa detallada, que serd modificada cuando sea necesario con el fin de reflejar los progresos cientificos y
técnicos pertinentes.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO

No obstante lo dispuesto en el punto 1.2, deberd rellenarse una prueba de inspeccién que incluya como minimo
los elementos que figuran en el apéndice 2, una copia de la cual se entregard al piloto al mando de la aeronave o,
en su ausencia, a un miembro de la tripulacién de vuelo o al mds alto representante del operador que se encuentre
a bordo o en las inmediaciones de la aeronave una vez terminada la inspeccién SAFA. El inspector solicitard al
receptor un acuse de recibo firmado de la prueba de la inspeccién y lo conservard. La negativa del receptor a firmar
deberd consignarse en el documento. La AESA elaborard y publicard las correspondientes instrucciones detalladas
como documentacién orientativa detallada.

Basdndose en la forma en que se han categorizado las constataciones, se han definido determinadas medidas de
seguimiento. Las relaciones entre la categorfa de las constataciones y las consiguientes medidas que se deben
adoptar se presentan en la clase de actuaciones y la AESA las elaborard y publicard como documentacion
orientativa detallada.

Clase de actuacién 1: Esta actuacion consiste en facilitar informacion sobre los resultados de la inspeccién en pista
SAFA al piloto al mando de la aeronave o, en su ausencia, a otro miembro de la tripulacién de vuelo o al mds alto
representante del operador que se encuentre presente. Esta actuacién consiste en una informacién oral de los
resultados de la inspeccién y en la entrega de la prueba de la inspeccién. Después de cada inspeccién deberd
realizarse una actuacion de clase 1, independientemente de que se hayan encontrado o no elementos para
constatar.

Clase de actuacion 2: Esta actuacién consiste en:

1) una comunicacién escrita con el operador de que se trate, que deberd incluir una solicitud de pruebas de las
medidas correctivas adoptadas, y

2) una comunicacion escrita con el Estado responsable (Estado del operador y/o de matricula) en la que se aborden
los resultados de las inspecciones realizadas en aeronaves operadas bajo la supervision en cuestiones de
seguridad del Estado correspondiente. La comunicacién incluird, en su caso, una solicitud de confirmacién
de que se aprueban las medidas correctivas adoptadas con arreglo al punto 1 anterior.

Los Estados miembros remitirdn a la AESA un informe mensual sobre el estado de las medidas de seguimiento que
han adoptado en virtud de las inspecciones en pista.

Después de cada inspeccion en que se hayan realizado constataciones de la categorfa 2 o de la categoria 3 tendrd
que adoptarse una actuacién de clase 2.

La AESA elaborard y publicard las correspondientes instrucciones detalladas como documentacién orientativa
detallada.

Clase de actuacién 3: Cada vez que en una inspeccion se hayan realizado constataciones de la categoria 3 tendrd
que adoptarse una actuacién de clase 3. Habida cuenta de la importancia de las constataciones de la categorfa 3
por su posible influencia en la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, se han establecido las siguientes subclases:

1) clase 3a — Restriccién en las operaciones de vuelo de la aeronave: la autoridad competente que realiza la
inspeccion en pista concluye que, debido a las deficiencias detectadas durante la inspeccion, la acronave solo
podré efectuar su salida con determinadas restricciones;

2) clase 3b — Medidas correctivas antes del vuelo: la inspeccién en pista sefiala deficiencias que exigen una o
varias medidas correctivas antes de que el vuelo previsto pueda tener lugar;

3) clase 3¢ — Aeronave inmovilizada en tierra por la Autoridad Aerondutica Nacional que realiza la inspeccion:
una aeronave queda inmovilizada en tierra cuando, a rafz de haberse realizado constataciones de categoria 3
(fundamentales), la autoridad competente que realiza la inspeccion en pista no estd convencida de que el
operador de la aeronave vaya a adoptar medidas correctivas para corregir las deficiencias antes de la salida
del vuelo, lo que constituye un riesgo inmediato para la seguridad de la aeronave y de sus ocupantes. En dichos
casos, la Autoridad Aerondutica Nacional que realiza la inspeccién en rampa inmovilizard en tierra la aeronave
hasta que se haya eliminado el riesgo e informard inmediatamente a las autoridades competentes del operador
de que se trate y del Estado en que esté matriculada la aeronave.

Las medidas adoptadas en virtud de los puntos 2 y 3 podran incluir un vuelo de posicionamiento sin pasaje hacia
la base de mantenimiento;

4) clase 3d — Prohibicién inmediata de explotacién: un Estado miembro puede reaccionar ante un riesgo
inmediato y evidente para la seguridad imponiendo una prohibicién de explotacion, segin lo dispuesto en
la legislacion aplicable nacional y comunitaria.
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Apéndice 1

Informe de inspeccién en pista SAFA

Yo Wiy
¥ %
% %
¥ s

W HW

Autoridad Aeronautica Nacional (denominacion)
(Estado)
SAFA

Informe de inspeccién en pista

Ne _._._._ SN R,

Fuente: Rl (Ramp Inspection)
Fecha: I Lugar:
Hora local: o
Operador: _ Numero COA:
Estado: _ Tipo de operacién:
Ruta de: N° de vuelo:
Ruta a: N° de vuelo:
Fletado por el operador*: Estado del fletador*:
* (si procede)
Tipo de aeronave: Matricula:
Configuracién de la aeronave: N° de construccion:
Tripulacién de vuelo:
Estado que otorga la licencia:

2° Estado que otorga la

licencia*:
* (si procede)
Constataciones:
Codigo / norma / referencia / categoria / constatacion Descripcion detallada:

Clase de medidas adoptadas:
O 3d) Prohibicién inmediata de explotacion

O 3c) Aeronave inmovilizada en tierra por la Autoridad ABFONAULICA ... e
Nacional que realiza la inspeccion

O 3b) Medidas correctivas antes del vuelo

O 3a) Restriccion en las operaciones de vuelo de la aeronave
O 2) Informacion a la autoridad y al operador

O 1) Informacion al comandante

Informacién complementaria, si procede:

NOMDBIES 0 NUMEIOS U [0S INSPECIOIES: ...iuiiuietieiiie et iee ettt ete st ste e res e se e s etesrebe b eee e tes e se e neeeEes e e et see s s ese e ee nees ene e e et es e s ene e ne e ne s ene e e et es e e nneenennen

— El presente informe es acta de lo constatado en la presente ocasién y no debe considerarse como prueba de que la aeronave es apta para el
vuelo previsto.

— Los datos presentados en el presente informe pueden ser objeto de modificaciones para corregir su redaccién al ser introducidos en la base de
datos SAFA.
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Autoridad Aerondutica Nacional (denominacién)
(Estado)
Cédigo del elemento Comprobado Observaciones
A. Puesto de pilotaje
Principios generales
1. EStAAO GBNEIAI ... e 1 1
2. Salida de BMErgENCIA ...t e
B EQUIPO e b 3 3
Documentacion
4. MANUAIES ..o b s 4 4
5. Listas de COMPIODACION ......cciiiiiiie it 5 5
6. Cartas de radionavegacion ... s 6 6
7. Lista de equipo MINIMO (MEL) ..o 7 7
8. Certificado de MAtHCUIA ... 8 8
9. Certificado acustico (si procede) . 9 9
10. Certificado COA 0 €qUIVAIENTE .........ccciiiiiiiice s s 10 10
11. Licencia de 1a estacion de Fadio ... e 11 11
12. Certificado de aeronavegabilidad (C de A) ..ociiirii it 12 12
Datos de vuelo
13. Preparacion del VUEIO ... 13 13
14. Hoja de peso y centrado 14 14
Equipo de segurida
15, EXHNIOIES POMALIES ...ooiiii ettt et s ettt eere s e eneete e 15 15
16. Chalecos salvavidas/flotator ... e e 16 16
T7. NS R R R e R R R e R R et R b et ere 17 17
18. EQUIPOS dE OXIGBNO ..ottt e e e s 18 18
19. Luz de destellos 19 19
Tripulacién de vuelo
20. Licencia de la tripulacion de VUEIO ... 20 I:l 20 I:l
Libro de a bordo/diario técnico o equivalente
21. Libro de a bordo o equivalente 21 21
22. Conformidad de mantenimiento 22 22
23. Conformidad de mantenimiento ... 23 23
24, InSPecCion antes del VUEIO .........cooiiiiieiie ittt ettt 24 24
B. Seguridad/Cabina
1. Estado general INBIIOr .......ociii i e et r e 1 1
2. Puesto para auxiliares de vuelo y zona de descanso de la tripulacion ... 2 2
3. Equipo de emergencia/botiquin de primeros auxilios ... 3 3
4. Extintores portatiles ... 4 4
5. Chalecos salvavidas/flotador ... s 5 5
6. Estado de los cinturones de seguridad y asientos 6 6
7. lluminacion y sefializacion de salidas de emergencia, lINternas ..o 7 7
8. Toboganes de evacuacién/balsas de salvamento (conforme a normativa), transmisores de loca- 8 8
lizacion de emergencia (ELT) ..ot ettt et sttt s
9. Suministro de oxigeno (tripulacion de cabina y Pas@eros) .........cccveiieerniessenesese e 9 9
10. Instrucciones de SEGUHAA ........cciiiiiiiee et 10 10
11. Miembros de la tripulacion de cabina de Pasajeros ..........ccciiiieieininee e 11 11
12. Acceso a las salidas de emergencia ... 12 12
13. Seguridad del equipaje de 108 PASAJEIOS .....ccvciviiiirieiiiiietietiee ettt sb st 13 13
14. Capacidad de plazas 14 14
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Cédigo del elemento

Comprobado

Observaciones

C. Estado de la aeronave

W N OO O Ww N =

. Comandos de vuelo ....

. Hélices, rotores (principal y de cola) .
10.
11.
12.

. EStado general @XIBHOT ... e
. Puertas ¥ @SCOUIIAS .......coiiiiic e e

. Ruedas, NBUMALICOS Y fIENOS ...iiiiiiiiiie e e e et et es e e srenseneene e
. Tren de aterrizaje de rodadura, patines, flotadores ...
. Alojamiento de 188 MUBAAS ........ciiiiiii e e
. Grupo MotopropuISOr Y PIlON ......c.ciiiiiiiiice e
. Paletas de ventilador ...
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D. Carga

Estado general de 12 DOAEga ........ocoiiiiiiie e
MEICANGIAS PEIGIOSAS ...iviiteieiiiiiiee ettt ettt et ettt b ettt st e ne et eb e et ben e s
Seguridad de la carga tranSPortadal .........c.ciieieieiiesiee s e

E. Principios generales

ESATO GBNEIAL ... e e e
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Apéndice 2

Formulario de la prueba de inspecciéon

Prueba de inspeccion

Fecha: Hora:

Lugar:

Operador:

Estado:

Numero COA:

Ruta: de N° de vuelo:

Ruta: a

N° de vuelo:

Informacion de
iformato libre de la Autoridad

Tipo de vuelo:

| Fletado por el operador:

Tipo de aeronave:

Configuracion de la aeronave:

Aeronautica Nacional que

Estado del fletador:

Matricula:

N° de construccion:

realiza la inspeccion
(logotipo, datos de contacto,
teléfono, fax, e-mail)

Tripulacién de vuelo: Pais(es) que

Acuse de recibo ()

otorga(n) la licencia

Comptobar observaciones
Puesto de pilotaje

Nombre: ........

Comprobar observaciones
Tripulacién de vuelo

Comprobar obsetvaciones
Estado de la aeronave

Estado general

Licencia de la tripulacién de vuelo [ ]

Estado general exterior

Salida de emergencia

Libro de a bordo/diario técnico o equivalente

Puertas y escaotillas

Equipo

Libro de a bordo o equivalente

Comandos de vuelo

Documentacién

Conformidad de mantenimiento

Ruedas, neumaticos y frenos

Manuales

Notificacion de deficiencia y rectifica-
cién (incl. diario técnico)

Tren de aterrizaje de rodadura, pa-
tines, flotadores

Listas de comprobacién
Cartas de radionavegacion

Lista de equipo mihimo (Minimum
Equipment List)

Inspeccién antes del vuelo

Seguridad/Cabina

Alojamiento de las ruedas

Grupo motopropulsor y pilén

Paletas de ventilador

Certificado de matricula

Estado general interior

Hélices, rotores (principal y de cola)

Certificado acustico (si procede)

Puesto para auxiliares de vuelo y zona
de descanso de la tripulacion

Reparaciones aparentes

Certificado COA o equivalente

Equipo de emergencia/botiquin de pri-
meros auxilios

Dafios aparentes no reparados

Licencia de la estacién de radio

Extintores portatiles

Certificado de aeronavegabilidad

Chalecos salvavidas/flotador

Datos de vuelo

Estado de los cinturones de seguridad
y asientos

Fugas

Cargo

Plan de vuelo operativo

lluminacién y sefializacién de salidas
de emergencia, linternas

Estado general de la bodega

Hoja de peso y centrado

Toboganes de evacuacién/balsas de
salvamento (conforme a normativa),
transmisores de localizacién de emer-
gencia (ELT)

Mercancfas peligrosas

Equipo de seguridad

Suministro de oxfgeno (tripulacién de
cabina y pasajeros)

Extintores portatiles

Instrucciones de seguridad

Chalecos salvavidas/flotador

Miembros de la tripulacién de cabina

Seguridad de la carga transportada

Principios generales

Arnés

Acceso a las salidas de emergencia

Equipos de oxigeno

Seguridad del equipaje de los pasajeros

Luz de destellos

Medida adoptada

Clase 3¢ — Aeronave Inmovilizada en tierra por la Auto-
ridad Aeronautica Nacional que realiza la inspeccion

Clase 3b — Medidas correctivas antes del vuelo

Capacidad de plazas

Observaciones sobre los elementos

Estado general

Clase 3a — Restricciones en la s operaciones de la aero-
nave

2 — Informacién a la autoridad y al operador

1 — Informacién al comandante

0 — Sin observaciones

Firma o numero del inspector o inspectores

(*) Lafirma de cualquier miembro de la tripulacién o de cualquier representante del operador inspeccionado no significa en caso alguno aceptacién de las constataciones
enumeradas sino simplemente una confirmacién de que la aeronave ha sido inspeccionada en la fecha y lugar indicados en este documento.
El presente informe es acta de lo constatado en la presente ocasién y no debe considerarse como prueba de que la aeronave es apta para el vuelo previsto.
Los datos presentados en el presente informe pueden ser objeto de modificaciones para corregir la redaccién al ser introducidos en la base de datos SAFA.»




