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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/57/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 17 de junio de 2008

sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad

(Texto refundido)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, sus articulos 71 y 156,

Vista la propuesta de la Comision, )
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (1),
Previa consulta al Comité de las Regiones,
De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado (%), 3)
Considerando lo siguiente:
(1) La Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de julio de 1996,
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad (*), y la Directiva 2001/16/ )

CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo
de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo convencional (*), fueron modifi-
cadas sustancialmente por la Directiva 2004/50/CE del

DO C 256 de 27.10.2007, p. 39.
Posicion del Parlamento Europeo de 11 de diciembre de 2007 y
Decision del Consejo de 14 de mayo de 2008.
DO L 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva modificada en tltimo lugar
por la Directiva 2007/32/CE de la Comisién (DO L 141 de 2.6.2007,
p. 63).
DO L 110 de 20.4.2001, p. 1. Directiva modificada cuya dltima
modificacion la constituye la Directiva 2007/32/CE.

0)

Parlamento Europeo y del Consejo (°). Dado que se van a
introducir nuevas modificaciones, conviene, por razones de
claridad, proceder a la refundicién de dichas Directivas y,
con fines de simplificacién, reunir sus disposiciones en un
texto tnico.

Para permitir a los ciudadanos de la Unidn, a los agentes
econémicos y a las entidades regionales y locales
beneficiarse plenamente de las ventajas derivadas de la
creacion de un espacio sin fronteras interiores, conviene, en
particular, favorecer la interconexion y la interoperabilidad
de las redes ferroviarias nacionales, asi como el acceso a
dichas redes, realizando las acciones que puedan resultar
necesarias en el ambito de la armonizacién de las normas
técnicas, como se establece en el articulo 155 del Tratado.

Mediante la firma del Protocolo adoptado en Kyoto el
12 de diciembre de 1997 la Unién Europea se ha
comprometido a reducir sus emisiones de gases de efecto
invernadero. Este objetivo requiere una correccién del
equilibrio de los modos de transporte y, por lo tanto, un
aumento de la competitividad del transporte ferroviario.

La estrategia de la Comunidad con respecto a la integracién
de las cuestiones medioambientales y de desarrollo
sostenible en su politica de transportes recuerda la
necesidad de actuar en favor de la reduccion del efecto de
los transportes sobre el medio ambiente.

Directiva 2004/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de

29 de abril de 2004, por la que se modifican la Directiva 96/48|CE
del Consejo, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad, y la Directiva 2001/16/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, relativa a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional (DO L 164 de
30.4.2004, p. 114; version corregida en el DO L 220 de
21.6.2004, p. 40).
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La explotacion de trenes en servicio comercial a lo largo de
la red ferroviaria requiere, en particular, una coherencia
absoluta entre las caracteristicas de la infraestructura y de
los vehiculos, pero también una interconexion eficaz de los
sistemas de informacién y comunicacién de los distintos
administradores de infraestructura y las empresas ferrovia-
rias. De esta coherencia e interconexién dependen el nivel
de prestaciones, la seguridad, la calidad de los servicios y su
coste, sin olvidar que la interoperabilidad del sistema
ferroviario se basa especialmente en dicha coherencia e
interconexion.

Compete a los Estados miembros garantizar el cumpli-
miento de las normas de seguridad, salud y proteccién de
los consumidores que se aplican a las redes ferroviarias en
general durante las fases de proyecto, construccion, entrada
en servicio y explotacion.

Entre las normativas nacionales, asi como entre los
reglamentos internos y las especificaciones técnicas que
aplican los ferrocarriles, existen diferencias importantes
debido a que integran técnicas particulares de las industrias
nacionales y que prescriben dimensiones y dispositivos
particulares, asi como caracteristicas especiales. Esta
situacion dificulta, en especial, la circulaciéon de los trenes
en buenas condiciones por todo el territorio comunitario.

Con el transcurso de los aflos, esta situacion ha creado
vinculos muy estrechos entre las industrias ferroviarias
nacionales y los ferrocarriles nacionales, en detrimento de
una apertura efectiva de los mercados. Para desarrollar su
competitividad a escala mundial, estas industrias deben
disponer de un mercado europeo abierto y regido por la
competencia.

Conviene definir, en consecuencia, para toda la Comunidad
unos requisitos esenciales que se apliquen a su sistema
ferroviario.

Para lograr estos objetivos, el Consejo tomé una primera
medida el 23 de julio de 1996 al adoptar la Directiva 96/
48|CE. Posteriormente, el Parlamento Europeo y el Consejo
adoptaron la Directiva 2001/16/CE.

La entrada en vigor de la Directiva 2001/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001, por la que se modifica la Directiva 91/440/CEE
del Consejo sobre el desarrollo de los ferrocarriles
comunitarios ('), la Directiva 2001/13/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, por la
que se modifica la Directiva 95/18/CE del Consejo sobre
concesion de licencias a las empresas ferroviarias (%), y la
Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la
adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacién de cdnones por su utilizacion y certificacion de la
seguridad (*), ha afectado a la realizacioén de la interopera-
bilidad. La ampliacién de los derechos de acceso debe

DO L 75 de 15.3.2001, p. 1.

DO L 75 de 15.3.2001, p. 26.
DO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva modificada en dltimo lugar
por la Directiva 2007/58/CE (DO L 315 de 3.12.2007, p. 44).

(12)

(14)

(15)

efectuarse, como en los demds modos de transporte,
paralelamente a la aplicacion de las medidas de armoniza-
cién necesarias. Por consiguiente, es preciso alcanzar la
interoperabilidad en toda la red ampliando progresivamente
el dambito geografico de aplicacién de la Directiva 2001/16/
CE. Es conveniente asimismo ampliar la base juridica de la
Directiva 2001/16/CE al articulo 71 del Tratado, sobre el
que se fundamenta la Directiva 2001/12/CE.

La elaboracion de las especificaciones técnicas de interope-
rabilidad (ETI) en el dmbito de la alta velocidad ha puesto de
manifiesto la necesidad de aclarar la relacion entre los
requisitos esenciales y las ETI, por un lado, y las normas
europeas y demds documentos de cardcter normativo, por
otro. En particular, es necesario establecer una diferencia
inequivoca entre las normas o las partes de las normas que
es indispensable hacer obligatorias para lograr el objetivo de
la presente Directiva, por una parte, y, por otra, las normas
«armonizadas» que son fruto de la aplicaciéon del nuevo
enfoque en materia de armonizacién técnica y normaliza-
cion.

Por regla general, las especificaciones europeas se elaboran
con arreglo al nuevo enfoque en materia de armonizacion
técnica y normalizacion. Dichas especificaciones permiten
obtener una presunciéon de conformidad en relaciéon con
determinados requisitos esenciales de la presente Directiva,
en particular en el caso de los componentes de interope-
rabilidad y las interfaces. Estas especificaciones europeas (o
las partes aplicables) no son obligatorias y las ETI no
contienen referencias explicitas a las mismas. Las referencias
de estas especificaciones europeas se publican en el Diario
Oficial de la Unién Europea y los Estados miembros publican
las referencias de las normas nacionales que incorporen las
normas europeas.

En determinados casos, las ETI pueden contener una
referencia explicita a normas o especificaciones europeas
cuando ello sea estrictamente necesario para cumplir los
objetivos de la presente Directiva. Dicha referencia explicita
tiene consecuencias que deben precisarse; en particular,
dichas normas o especificaciones europeas pasan a ser
obligatorias a partir del momento en que la ETI sea

aplicable.

Una ETI establece todas las disposiciones a las que debe
ajustarse un componente de interoperabilidad, asi como el
procedimiento que debe seguirse para evaluar su confor-
midad. Ademds, es necesario precisar que todo componente
debe ser objeto del procedimiento de evaluacion de la
conformidad y de idoneidad para el uso indicado en las ETI
e ir acompafiado del certificado correspondiente.

Al desarrollar nuevas ETI, el objetivo debe ser siempre
garantizar la compatibilidad con el sistema autorizado
existente. Ello contribuird a promover la competitividad del
transporte ferroviario y evitar costes adicionales innecesa-
rios a través del requisito de rehabilitacién o renovacién de
los subsistemas autorizados existentes, para garantizar la
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retrocompatibilidad. En los casos excepcionales en los que
no sea posible garantizar la compatibilidad, las ETI pueden
crear el marco necesario para decidir la posible necesidad de
autorizar de nuevo el subsistema existente asi como los
plazos correspondientes.

Por razones de seguridad, es preciso instar a los Estados
miembros a que asignen un cédigo de identificacién a todo
vehiculo que entre en servicio, que debe quedar posterior-
mente incluido en un registro de matriculacién nacional.
Los registros deben estar abiertos a consulta por parte de
todos los Estados miembros y de determinados agentes
econdémicos comunitarios y han de respetar un formato
coherente de presentacion de datos. Por esa razén, los
registros deben ser objeto de especificaciones funcionales y
técnicas comunes.

Es necesario precisar el tratamiento que debe reservarse a
los casos en los que los requisitos esenciales aplicables a un
subsistema adin no hayan sido objeto de especificaciones
exhaustivas en el marco de la ETI correspondiente. En tales
casos, los organismos encargados de los procedimientos de
evaluacién de la conformidad y de verificacién deben ser
los organismos notificados a que se refiere el articulo 20 de
la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE.

La distincion entre el sistema ferroviario de alta velocidad y
el sistema ferroviario convencional no justifica la existencia
de dos Directivas distintas. Los procedimientos de elabo-
racién de las ETI son idénticos en los dos sistemas, al igual
que los procedimientos que deben respetarse para la
certificaciéon de los componentes de interoperabilidad y
los subsistemas. Los requisitos esenciales son practicamente
idénticos, al igual que la subdivision del sistema en
subsistemas que deben ser objeto de especificaciones
técnicas. Por otro lado, puesto que los trenes deben poder
circular libremente de la red de alta velocidad a la red
convencional, las especificaciones técnicas de los dos
sistemas coinciden en buena medida; por otra parte, las
tareas de elaboracién de las ETI han demostrado que, en
determinados subsistemas, una sola ETI puede servir para
ambos sistemas. Por lo tanto, procede integrar las Directivas
96/48/CE y 2001/16/CE.

La Directiva 2004/50/CE prevé una extensiéon progresiva
del dmbito de aplicacién de la Directiva 2001/16/CE, a
medida que se vayan aprobando nuevas ETI o se revisen las
vigentes. El dmbito de aplicacién de la presente Directiva
comprende, desde la entrada en vigor de esta, las redes
transeuropeas convencionales y de alta velocidad, tal como
se definen en la Decisién n° 1692/96/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre las
orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red
transeuropea de transporte ('), asi como los vehiculos
habilitados para circular por las mismas. Dicho dmbito de
aplicacion se extenderd progresivamente a la totalidad de la
red y de los vehiculos, siempre que se demuestre el interés
econémico de tal proceder mediante la correspondiente
evaluacion de impacto.

Teniendo en cuenta el enfoque progresivo para liminar
obstdculos a la interoperabilidad del sistema ferroviario y el

DO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decisién modificada en dltimo lugar

por el Reglamento (CE) n® 1791/2006 del Consejo (DO L 363 de
20.12.2006, p. 1).
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plazo necesario para adoptar las ETI, conviene evitar que los
Estados miembros adopten nuevas normas nacionales o se
comprometan en proyectos que incrementen la diversidad
del sistema existente.

La adopcién de un enfoque progresivo responde a las
necesidades especificas del objetivo de interoperabilidad del
sistema ferroviario, sistema caracterizado por un patrimo-
nio antiguo de infraestructuras y vehiculos nacionales
antiguos cuya adaptaciéon o renovacién requieren impor-
tantes inversiones, y tiene en cuenta la conveniencia de
velar con especial atencion por que no se penalice
econémicamente al ferrocarril con respecto a los demds
modos de transporte.

En su Resolucién legislativa de 10 de marzo de 1999 sobre
el conjunto de medidas para el transporte ferroviario, el
Parlamento Europeo solicité que la apertura gradual del
sector ferroviario se realizara a la par que la adopcion de
medidas de armonizacién técnica lo més rdpidas y eficaces
posible.

El Consejo, en su reunién de 6 de octubre de 1999, inst6 a
la Comision a que propusiera una estrategia para mejorar la
interoperabilidad del transporte ferroviario y reducir los
cuellos de botella, con el fin de facilitar la rdpida
eliminacién de los obstdculos técnicos, administrativos y
econdmicos a la interoperabilidad de las redes, garanti-
zando al mismo tiempo un elevado nivel de seguridad y
formacion y cualificacion del personal afectado.

La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio
de 1991, sobre el desarrollo de los ferrocarriles comuni-
tarios (%), sefiala que las empresas ferroviarias deben tener
un mayor acceso a las redes ferroviarias de los Estados
miembros, para lo cual es necesaria la interoperabilidad de
las infraestructuras, de los equipos, del material rodante y
de los sistemas de gestién y de explotacion, incluida la
cualificacién profesional y las condiciones de higiene y
seguridad en el trabajo del personal necesarias para explotar
y mantener los subsistemas de que se trata y para aplicar
cada una de las ETL. No obstante, la presente Directiva no
incluye entre sus objetivos, directa o indirectamente, la
armonizaciéon de las condiciones de trabajo en el sector
ferroviario.

Habida cuenta de la extension y de la complejidad del
sistema ferroviario, es necesario descomponerlo en los
siguientes subsistemas por razones practicas: infraestructu-
ras, control-mando y sefalizacién, energia, material
rodante, explotacion y gestion del trafico, mantenimiento
y aplicaciones telematicas para los servicios de pasajeros y
de mercancias. Para cada uno de dichos subsistemas hay
que precisar, con respecto a toda la Comunidad, los
requisitos esenciales y determinar las especificaciones
técnicas necesarias, en especial en materia de componentes
e interfaces, a fin de que se cumplan dichos requisitos. El
sistema se descompone asimismo en elementos fijos y
moviles que comprenden por una parte, la red, compuesta

DO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva modificada en dltimo lugar

por la Directiva 2007/58/CE.
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de las lineas, las estaciones, las terminales y todo tipo de
instalaciones fijas necesarias para garantizar una explo-
tacion segura y permanente del sistema y, por otra, todos
los vehiculos que circulan por dicha red. Por consiguiente, a
los efectos de la presente Directiva, un vehiculo se compone
de un subsistema (material rodante) y, en su caso, de mds
partes de otros subsistemas (principalmente la parte a
bordo del subsistema control-mando y sefializacion y la
parte a bordo del subsistema energfa).

La aplicacion de las disposiciones relativas a la interopera-
bilidad del sistema ferroviario no debe crear obsticulos
injustificados, desde el punto de vista de la relacién coste-
beneficio, al mantenimiento de la coherencia de la red
ferroviaria existente en cada Estado miembro, procurdndose
preservar, al mismo tiempo, el objetivo de la interopera-

bilidad.

Las ETI tienen asimismo repercusiones en las condiciones
en que los usuarios utilizan el modo ferroviario y, por
consiguiente, es preciso consultar a estos tltimos acerca de
los aspectos que les afectan.

Debe permitirse al Estado miembro interesado dejar sin
aplicacion determinadas ETI en casos particulares, y deben
establecerse procedimientos para comprobar que dichas
excepciones se justifican. El articulo 155 del Tratado exige
que la accién de la Comunidad en el dmbito de la
interoperabilidad tenga en cuenta la viabilidad econémica
potencial de los proyectos.

La elaboracion de las ETI y su aplicacién al sistema
ferroviario no debe obstaculizar la innovacién tecnoldgica,
y esta a su vez debe ir dirigida a un mayor rendimiento
desde el punto de vista econdmico.

Conviene aprovechar la interoperabilidad del sistema
ferroviario, sobre todo en lo que se refiere al transporte
de mercancias, para poner en prictica las condiciones de
una mejor interoperabilidad intermodal.

Para dar cumplimiento a las disposiciones pertinentes
relativas a los procedimientos de adjudicacion de contratos
en el sector ferroviario, y, en particular, a la Directiva 2004/
17/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), las
entidades contratantes deben incluir las especificaciones
técnicas en la documentacién general o en los pliegos de
condiciones de cada contrato. Es necesario crear un
conjunto de especificaciones europeas que sirva de
referencia a dichas especificaciones técnicas.

La Comunidad tiene interés en que haya un sistema
internacional de normalizacién con el que puedan crearse
normas que se utilicen realmente en el comercio
internacional y que cumplan los requisitos de la politica

Directiva 2004/17/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de

31 de marzo de 2004, sobre la coordinacién de los procedimientos
de adjudicacion de contratos en los sectores del agua, de la energfa,
de los transportes y de los servicios postales (DO L 134 de
30.4.2004, p. 1). Directiva modificada en dltimo lugar por el
Reglamento (CE) n°® 213/2008 de la Comision (DO L 74 de
15.3.2008, p. 1).
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comunitaria. Por consiguiente, los organismos europeos de
normalizacién deben seguir cooperando con los organis-
mos internacionales de normalizacion.

Las entidades contratantes definen las especificaciones
adicionales necesarias para completar las especificaciones
europeas o las demds normas. Estas especificaciones deben
cumplir los requisitos esenciales, armonizados en el dmbito
comunitario y a los que debe responder el sistema
ferroviario.

Los procedimientos de evaluacién de la conformidad o de la
idoneidad para el uso de los componentes deben basarse en
la utilizacion de los mddulos objeto de la Decisién 93/465/
CEE del Consejo (3. Para fomentar el desarrollo de las
industrias afectadas conviene elaborar, en la medida de lo
posible, los procedimientos relacionados con el sistema de
aseguramiento de la calidad.

La conformidad de los componentes no solo estd vinculada
a su libre circulaciéon por el mercado comunitario, sino
principalmente a su dmbito de utilizacién, de modo que se
garantice la interoperabilidad del sistema. La evaluacion de
la idoneidad para el uso se aplica a los componentes mds
decisivos para la seguridad, la disponibilidad o la economia
del sistema. En consecuencia, no es necesario que el
fabricante coloque la marca «CE» en los componentes
sujetos a lo dispuesto en la presente Directiva, sino que, a
partir de la evaluacion de la conformidad yjo de la
idoneidad para el uso, debe bastar la declaracion de
conformidad del fabricante.

El fabricante tiene, sin embargo, la obligacion de colocar, en
ciertos componentes, la marca «CE» que certifique su
conformidad con otras disposiciones comunitarias perti-
nentes.

Cuando una ETI entra en vigor, cierto ntémero de
componentes de interoperabilidad se encuentran ya en el
mercado. Es necesario definir un periodo transitorio para
que esos componentes puedan integrarse en un subsistema
a pesar de no ser estrictamente conformes a dicha ETL

Los subsistemas que constituyen el sistema ferroviario han
de someterse a un procedimiento de verificacion, que debe
permitir a las autoridades competentes que autorizan la
entrada en servicio asegurarse de que, en las fases de
proyecto, construccion y entrada en servicio, el resultado
sea acorde con las disposiciones reglamentarias, técnicas y
operativas aplicables. Ello debe permitir también a los
fabricantes estar seguros de que gozan de igualdad de trato
en todos los paises. En consecuencia, se debe establecer uno
o varios moédulos que definan los principios y las
condiciones de la verificacién «CE» de los subsistemas.

Decisién 93/465/CEE del Consejo, de 22 de julio de 1993, relativa a

los médulos correspondientes a las diversas fases de los procedi-
mientos de evaluacién de la conformidad y a las disposiciones
referentes al sistema de colocacion y utilizacién del marcado «CE» de
conformidad, que van a utilizarse en las directivas de armonizacién
técnica (DO L 220 de 30.8.1993, p. 23).
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asegurarse de que su explotacidon y mantenimiento
garantizan que conserva su conformidad con los requisitos
esenciales aplicables. La responsabilidad del cumplimiento
de esos requisitos incumbe al administrador de infraes-
tructuras o a la empresa ferroviaria, de conformidad con la
Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad de
los ferrocarriles comunitarios (Directiva de seguridad
ferroviaria) (!). Los Estados miembros pueden verificar el
cumplimiento de los requisitos con ocasion de la
expedicion de certificados y homologaciones de seguridad
conforme a los articulos 10 y 11 de la Directiva 2004/
49|CE.

Por lo que respecta a los vehiculos, el procedimiento de
entrada en servicio debe precisarse teniendo en cuenta la
definicién de vehiculo compuesto por uno o varios
subsistemas. Ademds, dado que las Directivas 96/48/CE y
2001/16/CE se refieren a los subsistemas nuevos y
rehabilitados y que la Directiva 2004/49/CE se refiere a
los vehiculos en uso, todas las disposiciones relativas a las
autorizaciones de entrada en servicio de vehiculos deben
integrarse en la presente Directiva. Ademds, para facilitar la
entrada en servicio y reducir las cargas administrativas, se
debe afiadir un procedimiento de autorizacion de tipos de
vehiculo. Para facilitar este procedimiento y contribuir a
identificar los tipos de vehiculo, debe crearse un Registro
europeo de tipos autorizados de vehiculos, de cuyo
mantenimiento debe encargarse la Agencia Ferroviaria
Europea (denominada en lo sucesivo «la Agencia»).

La experiencia ha demostrado que la aplicacion de ese
procedimiento a nivel nacional a menudo resulta compleja
y estd sometida a distintas prescripciones nacionales, poco
transparentes e incluso que incurren en doble empleo. Asi
pues, constituye un obstdculo significativo para la creacién
de nuevas empresas ferroviarias, especialmente en el dmbito
del transporte de mercancias. Por consiguiente, se deben
adoptar medidas para precisar y simplificar los procedi-
mientos de autorizacion de vehiculos. En primer lugar, se
debe establecer el principio general de que una autorizacién
es suficiente para toda la red ferroviaria comunitaria. En
segundo lugar, el procedimiento de autorizacién de
vehiculos conformes con las ETI debe ser mds simple y
més rdpido que en el caso de que no sean conformes con
las ETL En tercer lugar, el principio del reconocimiento
mutuo debe aplicarse en la medida de lo posible: cuando un
vehiculo haya entrado en servicio en un Estado miembro,
otros Estados miembros no deben invocar las normas
nacionales para imponer requisitos innecesarios y com-
probaciones redundantes, salvo que sea estrictamente
necesario para comprobar la compatibilidad técnica del
vehiculo con la red pertinente. Para ello, las normas
nacionales deben clasificarse y compararse de acuerdo con
una lista de control, a fin de determinar en qué medida las
normas nacionales pueden ser declaradas como equivalen-
tes en términos de requisitos, prestaciones y seguridad. En
cuarto lugar, debe perseguirse el principio de la seguridad
juridica en lo que respecta a los resultados de este
procedimiento. Para ello, en ausencia de decision de las

() DOL 164 de 30.4.2004, p. 44. Version corregida en el DO L 220 de

21.6.2004, p. 16.

(43)

(44)
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critos, el solicitante debe ser autorizado a poner en servicio
el vehiculo. Dicha autorizaciéon solo serfa posible si el
vehiculo ya ha sido autorizado en otro Estado miembro.
Ademds, solo una empresa ferroviaria o un administrador
de infraestructuras debidamente autorizado de conformi-
dad con la Directiva 2004/49/CE podria utilizar tal
vehiculo y bajo su total responsabilidad.

Los procedimientos de autorizacion de vehiculos confor-
mes con las ETI y los de vehiculos no conformes con las ETI
son diferentes. Puede haber casos en los que la eleccion del
procedimiento no es la evidente. Los vehiculos incluidos en
el ambito de aplicacion de los vehiculos conformes con las
ETI deben ser aquellos vehiculos en los que las ETI
correspondientes han entrado en vigor, incluida, al menos,
la ETI sobre material rodante. Esto significaria que se ha
establecido una parte importante de los requisitos funda-
mentales. Por ejemplo, hasta la entrada en vigor de la ETI
convencional sobre locomotoras, las locomotoras depen-
den del dmbito de aplicacion de los vehiculos no conformes
con las ETI aunque puedan ser conformes con otras ETI
correspondientes en vigor en el momento de entrada en
servicio.

Si determinados aspectos técnicos correspondientes a los
requisitos esenciales no pueden cubrirse explicitamente en
una ETI, se identifican en un anexo a la ETI como puntos
pendientes. Cuando un vehiculo conforme a una ETI ya
haya sido autorizado en un Estado miembro, la correspon-
diente autorizacion adicional debe referirse Ginicamente a
aquellos puntos pendientes relacionados con la compatibi-
lidad técnica entre dicho vehiculo y la red.

La lista de pardmetros que se deben controlar en lo que
respecta a la entrada en servicio de vehiculos no conformes
con las ETI es un elemento fundamental para alcanzar la
interoperabilidad de los sistemas ferroviarios, en particular
por lo que respecta a los vehiculos existentes. Dicha lista
tiene en cuenta la experiencia adquirida en un ndmero
limitado de redes. Por consiguiente, es necesario que la
Agencia revise los pardmetros del anexo VII y realice las
recomendaciones que considere adecuadas a la Comision.

El procedimiento de verificacién «CE» debe basarse en las
ETL. Estas ETI estin sometidas a lo dispuesto en el
articulo 18 de la Directiva 93/38/CEE. Los organismos
notificados que se encargan de tramitar los procedimientos
de evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el uso
de los componentes, asi como el procedimiento de
verificacion de los subsistemas, deben coordinar sus
decisiones lo mds estrechamente posible, especialmente si
no existe especificacion europea.

Conviene que los organismos notificados estén estructura-
dos de modo que cumplan los criterios que deben aplicarse
a ese tipo de organismos en todos los sectores del nuevo
enfoque sobre armonizacion técnica y verificacion de la
conformidad, y en particular, por lo que respecta a los
criterios de independencia y competencia.
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(48) Las ETI se revisardn a intervalos regulares. Cuando se
descubra la existencia de errores se debe poner a punto un
procedimiento rapido ad hoc que permita decidir primero
una correcciéon provisional en el seno de un comité y a
continuacioén su publicacion por la Agencia. Esto permitird
una adecuacién mads répida a dicha correccién por parte de
todos los interesados, incluida la industria, los organismos
notificados y las autoridades, a la espera de una revision
formal de la ETI de que se trate por parte de la Comision.
Para evitar confusiones con las correcciones oficiales de la
Comisién, se utilizard el término dictamen técnico. Este
procedimiento se ajusta al mandato adoptado por la
Comision en su Decision de 13 de julio de 2007 relativa
al mandato marco para la Agencia Ferroviaria Europea para
el ejercicio de determinadas actividades de conformidad con
lo dispuesto en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. No
obstante, si la ETI debe ser revisada debido a un error
importante, se debe aplicar un procedimiento de revision.

(49) La definicion de poseedor debe ceflirse lo mds posible a la
definicién utilizada en el Convenio de 1999 relativo a los
transportes internacionales por ferrocarril (COTIF). Son
numerosas las entidades que pueden considerarse como
poseedoras de un vehiculo: el propietario, una empresa que
explote econémicamente una flota de vagones, una
compafifa que arriende a una empresa ferroviaria vehiculos
con opcién de compra, una empresa ferroviaria o un
administrador de infraestructuras que utilice vehiculos para
el mantenimiento de las mismas, etc. Estas entidades ejercen
el control de los vehiculos con vistas a su utilizacion como
medio de transporte por las empresas ferroviarias y los
administradores de infraestructuras. Para excluir cualquier
tipo de duda, el poseedor debe estar claramente identificado
en el Registro nacional de vehiculos.

(50) Las medidas necesarias para la ejecucién de la presente
Directiva deben ser aprobadas de conformidad con la
Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio
de 1999, por la que se establecen los procedimientos para
el gjercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la
Comision (1).

(51) Conviene, en particular, conferir competencias a la
Comisién para que adopte y actualice las ETI. Dado que
estas medidas son de alcance general y estdn destinadas a
modificar elementos no esenciales de la presente Directiva,
incluso completdndolas con nuevos elementos no esencia-
les, deben adoptarse con arreglo al procedimiento de
reglamentacion con control previsto en el articulo 5 bis de
la Decision 1999/468/CE.

(52) Cuando, por imperiosas razones de urgencia, los plazos
normalmente aplicables en el marco del procedimiento de
reglamentacién con control no puedan respetarse, la
Comisién debe poder aplicar el procedimiento de urgencia
previsto en el articulo 5 bis, apartado 6, de la Decisién

() DOL184de17.7.1999, p. 23. Decisién modificada por la Decisién
2006/512/CE (DO L 200 de 22.7.2006, p. 11).

1999/468/CE para la adopcién de medidas destinadas a
modificar los elementos no esenciales de la presente
Directiva, completdndola con las ETI o modificaciones de
ellas.

(53) Dado que el objetivo de la presente Directiva, a saber, la
interoperabilidad del sistema ferroviario a escala comuni-
taria, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los
Estados miembros, debido a que los Estados miembros no
estan en condiciones de adoptar individualmente las
medidas necesarias para lograr dicha interoperabilidad y,
por consiguiente, puede lograrse mejor a nivel comunitario,
la Comunidad puede adoptar medidas, de acuerdo con el
principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del
Tratado. De conformidad con el principio de proporciona-
lidad enunciado en dicho articulo la presente Directiva no
excede de lo necesario para alcanzar dicho objetivo.

(54) De conformidad con el punto 34 del Acuerdo interinsti-
tucional «Legislar mejor», se alienta a los Estados miembros
a establecer, en su propio interés y en el de la Comunidad,
sus propios cuadros, que muestren, en la medida de lo
posible, la concordancia entre la presente Directiva y las
medidas de transposicion, y a hacerlos piblicos (2).

(55) La obligacion de incorporar la presente Directiva al
ordenamiento juridico nacional debe limitarse a las
disposiciones que constituyen una modificaciéon de fondo
en relacion con las Directivas anteriores. La obligacion de
incorporar las disposiciones no modificadas emana de las
Directivas anteriores.

(56) Procede, por tanto, derogar el articulo 14 de la Directiva
2004/49/CE y las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE en
consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicacion

1. La presente Directiva tiende a establecer las condiciones que
deben cumplirse para lograr, en el territorio comunitario, la
interoperabilidad del sistema ferroviario de modo compatible
con las disposiciones de la Directiva 2004/49/CE. Dichas
condiciones se refieren al proyecto, construccién, entrada en
servicio, rehabilitacién, renovacién, explotacion y manteni-
miento de los elementos de dicho sistema, asi como a las
cualificaciones profesionales y a las condiciones de salud y
seguridad del personal que contribuye a su explotacion y
mantenimiento.

2. La consecucién de este objetivo debe llevar a definir un
6ptimo nivel de armonizacion técnica que permita:

a) facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de transporte
ferroviario internacional, tanto entre los paises de la Union
Europea como con terceros paises;

() DO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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b)  contribuir a la realizacion progresiva del mercado interior
en el dmbito de los equipos y los servicios de construccion,
renovacion, rehabilitacion y funcionamiento del sistema
ferroviario en la Comunidad;

¢)  contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario en la
Comunidad.

3. Los Estados miembros podrin excluir de las medidas que
adopten en aplicacion de la presente Directiva:

a)  los metros, tranvias y otros sistemas ferroviarios ligeros;

b) las redes separadas funcionalmente del resto del sistema
ferroviario y que se destinen con cardcter exclusivo a la
explotacion de servicios de viajeros locales, urbanos o
suburbanos, asi como las empresas ferroviarias que
exploten exclusivamente dichas redes;

¢) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada y los
vehiculos utilizados exclusivamente en dicha infraestructura
que su propietario utilice exclusivamente para sus propias
operaciones de transporte de mercancias;

d) la infraestructura y los vehiculos reservados a un uso
estrictamente local, histdrico o turistico.

4. El dmbito de aplicacion de las ETI se ampliard gradualmente,
de conformidad con el articulo 8, a la totalidad del sistema
ferroviario, incluido el acceso por via férrea a las terminales y a
las principales instalaciones de los puertos que sirvan o puedan
servir a mds de un usuario, sin perjuicio de las exenciones a la
aplicacién de las ETI que se contemplan en el articulo 9.

Articulo 2
Definiciones

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

a)  «sistema ferroviario transeuropeo: los sistemas ferroviarios
transeuropeos convencionales y de alta velocidad descritos
en el anexo I, puntos 1 y 2, respectivamente;

b)  «nteroperabilidad»: la capacidad del sistema ferroviario para
permitir la circulacién segura e ininterrumpida de trenes
que cumplen las prestaciones requeridas para estas lineas.
Dicha capacidad dependerd del conjunto de condiciones
reglamentarias, técnicas y operativas que deberdn cumplirse
para satisfacer los requisitos esenciales;

¢)  «vehiculo» un vehiculo ferroviario que circula con sus
propias ruedas por lineas ferroviarias, con o sin traccion.
Un vehiculo estd compuesto por uno o mds subsistemas
estructurales y funcionales o por partes de dichos
subsistemas;

d)  «ed ferroviaria»: las lineas, estaciones, terminales y todo
tipo de equipamiento fijo necesario para garantizar la

seguridad y la continuidad en las operaciones del sistema
ferroviario;

«subsistemas»: el resultado de la division del sistema
ferroviario, tal como se indica en el anexo IL Estos
subsistemas para los cuales deberdn definirse requisitos
esenciales pueden ser de cardcter estructural o funcional;

«componentes de interoperabilidad» todo componente
elemental, grupo de componentes, subconjunto o conjunto
completo de materiales incorporados o destinados a ser
incorporados en un subsistema, de los que dependa directa
o indirectamente la interoperabilidad del sistema ferrovia-
rio. El concepto de «componente» engloba no solo objetos
materiales, sino también inmateriales, como los programas
informaticos;

«requisitos esenciales»: el conjunto de condiciones descritas
en el anexo III que deben satisfacer el sistema ferroviario
transeuropeo, los subsistemas y los componentes de
interoperabilidad, incluidas las interfaces;

«especificacion europea»: una especificacion técnica coman,
una homologacién técnica europea o una norma nacional
que incorpore una norma europea, tal como se definen en
el anexo XXI de la Directiva 2004/17|CE;

«especificacion técnica de interoperabilidad» (ETD): una
especificacion adoptada con arreglo a la presente Directiva
de la que es objeto cada subsistema o parte de subsistema,
con vistas a satisfacer los requisitos esenciales y garantizar
la interoperabilidad del sistema ferroviario;

«organismos notificados» los organismos encargados de
evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad o de tramitar el
procedimiento de verificacién «CE» de los subsistemas;

«pardmetros fundamentales» toda condicién reglamentaria,
técnica u operativa importante desde el punto de vista de la
interoperabilidad y especificada en las ETI pertinentes;

«caso especificor: toda parte del sistema ferroviario que
requiera disposiciones particulares en las ETI, temporales o
definitivas, por exigencias geogrdficas, topograficas, de
entorno urbano o de coherencia con el sistema existente.
Puede incluir en especial los casos de las lineas y redes
ferroviarias aisladas del resto de la red comunitaria, el
gélibo, el ancho de via o el espacio entre las vias, asi como
de los vehiculos destinados a un uso estrictamente local,
regional o histérico y de los vehiculos procedentes de
terceros paises o con destino a los mismos;

«rehabilitacion»: los trabajos importantes de modificacién
de un subsistema o de una parte de subsistema que mejoren
el rendimiento global de este;



L191/8

Diario Oficial de la Unién Europea

18.7.2008

n) «enovacién: los trabajos importantes de sustitucién de un
subsistema o de una parte de un subsistema que no afecten
al rendimiento global del subsistema;

0) «sistema ferroviario existente»: el conjunto constituido por
las infraestructuras ferroviarias que comprende las lineas e
instalaciones fijas de la red ferroviaria existente y los
vehiculos de todas las categorias y origenes que recorran
dichas infraestructuras;

p)  «sustitucion en el marco de una operacién de manteni-
miento» la sustitucién de componentes por piezas de
funciéon y prestaciones idénticas, en el marco de una
operacién de mantenimiento preventivo o correctivo;

q) «entrada en servicio»: el conjunto de operaciones por las
que un subsistema o un vehiculo pasa a estar en estado de
funcionamiento nominal;

1) «entidad contratante»: toda entidad, publica o privada, que
encargue el proyecto yfo la construccion o la renovacién o
rehabilitacién de un subsistema. Dicha entidad puede ser
una empresa ferroviaria, un administrador de infraestruc-
turas o un poseedor, o bien el concesionario encargado de
la puesta en servicio de un proyecto;

s)  «poseedor: la persona o entidad que explote un vehiculo,
como medio de transporte, bien sea su propietario o tenga
derecho a utilizar el mismo y esté registrada en el registro
nacional de vehiculos a que se refiere el articulo 33;

t)  «proyecto en avanzado estado de desarrollo»: todo proyecto
cuya fase de planificacion/construccion esté tan adelantada
que haga inaceptable una modificacion del pliego de
condiciones técnicas para el Estado miembro de que se
trate. Esta dificultad puede ser de cardcter juridico, contra-
ctual, econdmico, financiero, social o medioambiental, y
debera estar debidamente justificada;

u) «norma armonizada»: toda norma europea aprobada por un
organismo de normalizaciéon europeo que figure en el
anexo [ de la Directiva 98/34/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 22 de junio de 1998, por la que se establece
un procedimiento de informacion en materia de las normas
y reglamentaciones técnicas y de las normas relativas a los
servicios de la sociedad de la informacion (1), en el marco
de un mandato de la Comision establecido conforme al
procedimiento del articulo 6, apartado 3, de dicha Directiva
y que, sola o en combinacién con otras normas, constituya
una solucién para el cumplimiento de una disposicion legal;

v)  «autoridad nacional responsable de la seguridad»: la «auto-
ridad responsable de la seguridad» definida en el articulo 3,
letra g), de la Directiva 2004/49/CE;

w) «tipo» un tipo de vehiculo por el que se definan las
caracteristicas bdasicas de disefio del vehiculo abarcado por

() DOL 204 de 21.7.1998, p. 37. Directiva modificada en dltimo lugar
por la Directiva 2006/96/CE del Consejo (DO L 363 de 20.12.2006,

p. 81).

un certificado de examen de tipo tnico descrito en el
médulo B de la Decisién 93/465|CEE;

x)  «serie: un nimero de vehiculos idénticos de un tipo de
disefio;

y) «Agencia» la Agencia Ferroviaria Europea creada por el
Reglamento (CE) n° 881/2004 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 29 de abril de 2004, por el que se crea una
Agencia Ferroviaria Europea (Reglamento de la Agencia) (%);

z) «entidad encargada del mantenimiento», una entidad
encargada del mantenimiento de un vehiculo y registrada
como tal en el registro nacional de vehiculos.

Articulo 3
Coherencia global

1. La presente Directiva contempla, para cada subsistema, las
disposiciones relativas a los componentes de interoperabilidad, a
las interfaces y a los procedimientos, asi como a las condiciones
de coherencia global del sistema ferroviario requeridas para
conseguir su interoperabilidad.

2. Las disposiciones de la presente Directiva se aplicardn sin
perjuicio de otras disposiciones comunitarias pertinentes. Sin
embargo, en el caso de los componentes de interoperabilidad,
incluidas las interfaces, el cumplimiento de los requisitos
esenciales de la presente Directiva puede requerir que se recurra
a especificaciones europeas especiales establecidas a tal efecto.

Articulo 4
Requisitos esenciales

1. Elsistema ferroviario, los subsistemas y los componentes de
interoperabilidad, incluidas las interfaces, deberdn cumplir los
requisitos esenciales que les correspondan.

2. Las especificaciones técnicas adicionales, consideradas en el
articulo 34 de la Directiva 2004/17/CE y que sean necesarias
para completar las especificaciones europeas o las demds normas
vigentes en la Comunidad, no deberan ser contradictorias con los
requisitos esenciales.

CAPITULO I
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE INTEROPERABILIDAD
Articulo 5
Contenido de las ETI

1. Cada uno de los subsistemas serd objeto de una ETL Si fuera
necesario, un subsistema podrd ser objeto de varias ETI y una ETI
podra abarcar varios subsistemas. La decision de elaborar o
revisar una ETI y la eleccién de su alcance técnico y geografico
requeririn un mandato de conformidad con el articulo 6,
apartado 1.

(3 DO L 164 de 30.4.2004, p. 1; versién corregida en el DO L 220 de
21.6.2004, p. 3.
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2. Los subsistemas serdn conformes con las ETI vigentes en el
momento de su entrada en servicio, su renovacién o su
rehabilitacién, de conformidad con la presente Directiva; esta
conformidad deberd mantenerse de forma permanente durante el
uso de cada subsistema.

3. En la medida de lo necesario para lograr el objetivo
contemplado en el articulo 1, cada ETL

a)  indicard el dmbito de aplicacion que cubre (parte de la red o
de los vehiculos contemplados en el anexo I; subsistema o
parte de subsistema contemplados en el anexo II);

b)  precisard los requisitos esenciales para el subsistema de que
se trate y sus interfaces con otros subsistemas;

¢)  definird las especificaciones funcionales y técnicas que
deben respetar el subsistema y sus interfaces respecto de
otros subsistemas. En caso necesario, dichas especificacio-
nes podran diferir segtin el uso del subsistema, por ejemplo
segiin las categorfas de las lineas, nudos ylo vehiculos
previstos en el anexo [;

d)  determinard los componentes de interoperabilidad y las
interfaces que deberdn ser objeto de especificaciones
europeas, incluidas las normas europeas, que son necesarias
para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario;

e) indicard, en cada uno de los casos previstos, los
procedimientos que deberdn utilizarse para evaluar la
conformidad o la idoneidad para el uso de los componentes
de interoperabilidad, o bien la verificacion «CE» de los
subsistemas. Dichos procedimientos se basardn en los
modulos definidos en la Decisién 93/465/CEE;

f)  indicard la estrategia de aplicacion de la ETL; en concreto,
precisard las etapas que deben franquearse para pasar de
forma gradual de la situacién existente a la final, en que se
habré generalizado el cumplimiento de la ETI;

g) indicard, para el personal afectado, las condiciones de
cualificacién profesional y de higiene y seguridad en el
trabajo requeridas para la explotacién y el mantenimiento
del subsistema de que se trate, asi como para la puesta en
practica de la ETL

4. Cada ETI se desarrollard a partir del examen del subsistema
existente, fijandose un subsistema objetivo alcanzable de forma
progresiva y en un plazo razonable. De este modo, la adopcion
gradual de las ETI y la observancia de las mismas permitirdn el
logro de forma progresiva de la interoperabilidad del sistema
ferroviario.

5. Las ETI preservardn de manera apropiada la coherencia del
sistema ferroviario existente en cada Estado miembro. Con este
objetivo, cada ETI podrd prever casos especificos, tanto en
materia de redes como de vehiculos; se concederd especial
atencion al galibo, al ancho de via o a la distancia entre vias y a

los vehiculos procedentes de terceros paises o con destino a los
mismos. Para cada caso especifico, la ETI definird las normas de
desarrollo de los elementos de la misma indicados en el
apartado 3, letras ¢) a g).

6. Si determinados aspectos técnicos correspondientes a los
requisitos esenciales no pueden ser tratados de manera explicita
en una ETI, deberdn sefialarse claramente como puntos
pendientes en un anexo a la misma. Serd aplicable a dichos
aspectos el articulo 17, apartado 3.

7. Las ETI no serdn obstdculo para que los Estados miembros
adopten decisiones con respecto al uso de las infraestructuras
para la circulacion de vehiculos que ellas mismas no prevean.

8. Las ETI podran contener una referencia explicita, claramente
identificada, a normas o especificaciones europeas o internacio-
nales o a documentos técnicos publicados por la Agencia cuando
ello sea estrictamente necesario para cumplir los objetivos de la
presente Directiva. En tales casos, dichas normas o especifica-
ciones (o las partes de las mismas de que se trate) o documentos
técnicos deberdn considerarse como anexas a la ETI en cuestion y
pasaran a ser obligatorias a partir del momento en que la ETI sea
aplicable. Si no existiesen tales normas o especificaciones o
documentos técnicos, y en espera de su elaboracion, podrd
hacerse referencia a otros documentos normativos claramente
identificados; cuando asi se haga, deberd tratarse de documentos
facilmente accesibles y de dominio publico.

Articulo 6
Adopcién, revisién y publicacién de las ETI

1. Los proyectos de las ETI y los proyectos de modificaciones
posteriores de las ETI serdn redactados por la Agencia, tras el
correspondiente mandato de la Comisiéon determinado con
arreglo al procedimiento de reglamentacién mencionado en el
articulo 29, apartado 3, de la presente Directiva. Serdn
redactados de conformidad con los articulos 3 y 12 del
Reglamento (CE) n° 881/2004 y en colaboracién con los grupos
de trabajo mencionados en dichos articulos.

Las medidas encaminadas a modificar los elementos no
esenciales de la presente Directiva completindola con ETI o
sus modificaciones se adoptardin de conformidad con el
procedimiento de reglamentacién con control mencionado en
el articulo 29, apartado 4.

Por imperiosas razones de urgencia, la Comisién podrd recurrir
al procedimiento de urgencia previsto en el articulo 29,
apartado 5.

2. La Agencia se encargard de preparar la revision y la
actualizacion de las ETI y de formular cualquier recomendacion
oportuna, a la Comisién con objeto de tener en cuenta la
evolucion tecnolégica o las exigencias sociales. La Comision
informard de dichas recomendaciones al Comité mencionado en
el articulo 29.
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3. Cada proyecto de ETI se elaborard en dos fases.

En primer lugar, la Agencia determinard los pardmetros
fundamentales para la ETI de que se trate, asi como las interfaces
con los demds subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada pardmetro e interfaz, se
presentardn las soluciones alternativas mds ventajosas acompa-
fladas de las justificaciones técnicas y econdmicas.

En segundo lugar, la Agencia elaborard el proyecto de ETI
tomando como base dichos pardmetros fundamentales. En su
caso, la Agencia tendrd en cuenta el progreso técnico, los trabajos
de normalizaciéon ya efectuados, los grupos de trabajo ya
establecidos y los trabajos de investigacion reconocidos. A cada
proyecto de ETI se adjuntard una evaluacién global de los costes
y beneficios estimados de su puesta en practica; en dicha
evaluacion se indicard la repercusién prevista sobre todos los
operadores y agentes econdmicos afectados.

4. En la elaboracion, adopcion y revision de cada ETI (incluidos
los pardmetros fundamentales) se tendrdn en cuenta los costes y
beneficios estimados de todas las soluciones técnicas conside-
radas, asi como las interfaces entre ellas, con miras a definir y
aplicar las soluciones mds ventajosas. Los Estados miembros
participardn en dicha evaluacion facilitando los datos necesarios.

5. El Comité contemplado en el articulo 29 serd informado
regularmente de los trabajos de elaboracion de las ETL. Durante
dichos trabajos, la Comision podrd, a solicitud del Comité,
imponer cualquier mandato o formular cualquier recomendacion
oportuna acerca de la concepcion de las ETI, asi como acerca de
la evaluacion de su rentabilidad. En particular, la Comision podra
requerir, a peticiéon de un Estado miembro, que se estudien
soluciones alternativas y que la evaluaciéon de los costes y
beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en el informe
anejo al proyecto de la ETL

6. Cuando se proceda a la adopcién de una ETI, la fecha de
entrada en vigor de dicha ETI se fijard de acuerdo con el
procedimiento de reglamentacién con control mencionado en el
articulo 29, apartado 4. Cuando, por motivos de compatibilidad
técnica, deban entrar en servicio simultdneamente distintos
subsistemas, deberan coincidir las fechas de entrada en vigor de
sus correspondientes ETL

7. Enla elaboracién, adopcion y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los usuarios con respecto a las
caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condiciones
de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios. Con esta
finalidad, la Agencia consultard durante los trabajos de
elaboracion y revision de las ETI a las asociaciones y
organizaciones representativas de usuarios. Adjuntard al proyecto
de ETI un informe sobre los resultados de dicha consulta.

La Comision, tras dictamen del Comité segiin el procedimiento
consultivo mencionado en el articulo 29, apartado 2, ultimard la

lista de las asociaciones y organizaciones que deberdn consul-
tarse, la cual podrd ser objeto de revision o actualizaciéon cuando
lo solicite un Estado miembro o a iniciativa de la Comision.

8. Enla elaboracion, adopcién y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los interlocutores sociales con respecto a las
condiciones mencionadas en el articulo 5, apartado 3, letra g).

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores sociales
antes de someter el proyecto de ETI al Comité previsto en el
articulo 29, para su adopcioén o revision.

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del Comité
de didlogo sectorial creado de conformidad con la Decision 98
500/CE de la Comision, de 20 de mayo de 1998, relativa a la
creacion de Comités de didlogo sectorial para promover el
didlogo entre los interlocutores sociales a escala europea (!). Los
interlocutores sociales dispondran de un plazo de tres meses para
manifestar su parecer.

9. Cuando una revisién de las ETI traiga consigo un cambio en
los requisitos, la nueva version de las ETI garantizard la
compatibilidad con los subsistemas en servicio conforme a las
anteriores versiones de las ETL

En caso de que sea necesaria una nueva autorizacion, una
renovacién o la rehabilitacion de tales subsistemas por razones
de seguridad o de interoperabilidad debidamente justificadas, se
fijardn los correspondientes plazos bien sea en las ETI o, en su
caso, por parte de los Estados miembros.

10. La Comision publicard las ETI en el Diario Oficial de la
Unidn Europea.

Articulo 7
Deficiencias de las ETI

1. Si, tras su aprobacién, se observa que una ETI no se ajusta
por completo a los requisitos esenciales, podrd consultarse al
Comité contemplado en el articulo 29 a peticién de un Estado
miembro o a iniciativa de la Comisién.

La Comision podra solicitar un dictamen técnico a la Agencia. La
Comisién, con la participacion del Comité, analizard el dictamen
técnico.

2. Si una ETI tiene que ser modificada por un error minimo
que no justifica una revision inmediata, la Comisién podrd
recomendar que se utilice el dictamen técnico a la espera de la
revision de la ETI de conformidad con el articulo 6, apartado 1;
en tal caso, la Agencia publicard el dictamen técnico.

3. Sila ETI debe ser modificada por un error importante o
critico, se aplicard sin demora el procedimiento de revision
establecido en el articulo 6, apartado 1.

(") DOL225de12.8.1998, p. 27. Decisién modificada en dltimo lugar
por el Reglamento (CE) n° 17922006 (DO L 362 de 20.12.2006,

p. 1).
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Articulo 8
Ampliacién del &mbito de las ETI

1. La Comisién adoptard, con arreglo al procedimiento de
reglamentacién mencionado en el articulo 29, apartado 3, uno o
varios mandatos para elaborar nuevas ETI o revisar ETI ya
establecidas, con vistas a incluir lineas y vehiculos no cubiertos
todavia.

2. El primer mandato determinard un primer grupo de nuevas
ETI o de modificaciones de ETI que deberdn aprobarse antes de
que finalice el mes de enero de 2012, sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 5, apartado 5, sobre la posibilidad de
atender a casos especificos, y sin perjuicio del articulo 9 sobre la
posibilidad de conceder exenciones en circunstancias particula-
res. Este primer mandato se elaborard sobre la base de una
recomendacion de la Agencia con vistas a determinar las nuevas
ETI que deberdn desarrollarse y/o las ETI existentes que habrd que
modificar en funcién del rendimiento que se espera obtener de
cada medida propuesta, y del principio de proporcionalidad de
las medidas adoptadas a escala comunitaria. A tal fin, se tendrd
debidamente en cuenta el anexo I, punto 4, y el necesario
equilibrio entre, por un lado, los objetivos de una circulacién
ininterrumpida de los trenes y la armonizacion técnica y, por
otro, el nivel de trafico transeuropeo, nacional, regional o local
afectado.

3. Hasta que surta efecto la ampliacion del dmbito de
aplicacion de las ETI para cubrir la totalidad de la red ferroviaria:

a) las autorizaciones de entrada en servicio

— de los subsistemas de vehiculos y control-mando y
sefializacion a bordo cuya utilizacién estd prevista al
menos parcialmente sobre la parte de la red todavia
no incluida en el dmbito de las ETI, por lo que se
refiere a esa parte de la red,

— de los subsistemas de infraestructura, energia, y
control-mando y sefializacion en las vias, en las partes
de la red todavia no incluida en el 4mbito de las ETI,

se concederdn de conformidad con las normas nacionales
mencionadas en el articulo 8 de la Directiva 2004/49/CE; o,
en su caso, en el articulo 17, apartado 3, de la presente
Directiva;

b) las autorizaciones de entrada en servicio para los vehiculos
cuya utilizacion estd prevista ocasionalmente en la parte de
la red que no esté todavia incluida en el dmbito de las ETI,
por lo que se refiere a esa parte de la red, se concederan de
conformidad con los articulos 21 a 27 y con las normas
nacionales mencionadas en el articulo 8 de la Directiva
2004/49/CE, o en su caso, en el articulo 17, apartado 3, de
la presente Directiva.

4. Un Estado miembro no necesitard aplicar las ETI nuevas o
revisadas adoptadas de acuerdo con el apartado 2 en el caso de
proyectos en fase avanzada de desarrollo o que sean objeto de un
contrato en curso de ejecucién en el momento de la publicaciéon
del grupo pertinente de ETL

Articulo 9
Excepciones

1. A falta de casos concretos pertinentes, un Estado miembro
podra no aplicar una o varias ETI en las condiciones fijadas por el
presente articulo y en los casos siguientes:

a) con respecto a un proyecto de nuevo subsistema, a la
renovacién o rehabilitacion de un subsistema existente o
con respecto a todo elemento contemplado en el articulo 1,
apartado 1, que se encuentre en fase avanzada de desarrollo
0 que sea objeto de un contrato en curso de ejecucion en el
momento de la publicacién de dichas ETI;

b)  con respecto a un proyecto de renovacién o rehabilitacion
de un subsistema existente, cuando el gélibo, el ancho de
via o la distancia entre ejes de vias o la tension eléctrica de
dichas ETI sean incompatibles con los del subsistema
existente;

¢) con respecto a un proyecto de nuevo subsistema o a un
proyecto de renovacién o rehabilitacion de un subsistema
existente en un Estado miembro que se realice en su mismo
territorio, cuando su propia red ferroviaria se halle en un
enclave o esté aislada por el mar o separada a raiz de
condiciones geograficas especiales de la red ferroviaria del
resto de la Comunidad;

d) con respecto a todo proyecto relativo a la renovacion,
ampliacion o rehabilitacion de un subsistema existente,
cuando la aplicacién de dichas ETI comprometa la
viabilidad econémica del proyecto yfo la coherencia del
sistema ferroviario de ese Estado miembro;

e) cuando, como consecuencia de un accidente o de una
catastrofe natural, las condiciones para el restablecimiento
inmediato de la red no permitan, desde el punto de vista
econdmico o técnico, la aplicacion parcial o total de las ETI
pertinentes;

f)  con respecto a vehiculos procedentes de terceros paises o
con destino a terceros paises con un ancho de via diferente
del de la red ferroviaria principal en la Comunidad.

2. En todos los casos a que se hace referencia en el apartado 1,
el Estado miembro afectado remitird a la Comisién un expediente
en el que figuren los elementos indicados en el anexo IX. La
Comision analizard las medidas previstas por el Estado miembro
e informard al Comité mencionado en el articulo 29.

3. En el caso mencionado en el apartado 1, letra a), en el plazo
de un afio después de la entrada en vigor de la ETI
correspondiente, cada Estado miembro remitird a la Comision
una lista de proyectos que se encuentran en su territorio en una
fase avanzada de desarrollo.

4. En los casos contemplados en el apartado 1, letras a), ¢) y e),
la Comisién comprobard si el expediente es conforme e
informard al Estado miembro de los resultados de su andlisis.
Si fuera necesario, formulard una recomendacion relativa a las
especificaciones que deberdn aplicarse. El Estado miembro podrd
aplicar inmediatamente las disposiciones alternativas a que se
refiere el anexo IX.
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5. En los casos contemplados en el apartado 1, letras b), d) y f),
la Comision decidird, con arreglo al procedimiento de
reglamentacién mencionado en el articulo 29, apartado 3, si se
acepta la solicitud de excepcién. Sin embargo, en el caso
contemplado en el apartado 1, letra b), la decision de la
Comision no afectard al gdlibo y al ancho de via. La Comisién
resolverd en los seis meses siguientes a la presentacion de la
solicitud acompafiada del expediente completo. A falta de tal
decision, la solicitud se considerard aceptada. A la espera de la
decision de la Comision, en el caso contemplado en el apartado 1,
letra f), el Estado miembro podrd aplicar las disposiciones
alternativas a que se refiere el anexo IX.

6. Todos los Estados miembros serdn informados de los
resultados del andlisis y del procedimiento establecido en los
apartado 4 y 5.

CAPITULO 1l
COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD
Articulo 10

Puesta en el mercado de los componentes de
interoperabilidad

1. Los Estados miembros adoptarin todas las medidas
oportunas para que los componentes de interoperabilidad:

a) solo se pongan en el mercado si permiten la interopera-
bilidad del sistema ferroviario, de conformidad con los
requisitos esenciales;

b)  se utilicen en el dmbito para el que estén destinados y sean
instalados y mantenidos adecuadamente.

Estas disposiciones no obstaculizardn la puesta en el mercado de
dichos componentes para otras aplicaciones.

2. Los Estados miembros no podrdn prohibir, restringir o
dificultar, en su territorio y al amparo de la presente Directiva, la
puesta en el mercado de componentes de interoperabilidad para
su utilizacién en el sistema ferroviario cuando cumplan lo
dispuesto en la presente Directiva. En particular, no podran exigir
verificaciones que ya se hayan efectuado en el marco del
procedimiento que dé lugar a la declaracion «CE» de conformidad
o de idoneidad para el uso, cuyos elementos se recogen en el
anexo IV.

Articulo 11
Conformidad o idoneidad para el uso

1. Los Estados miembros considerardn los componentes de
interoperabilidad que estén provistos de la declaracion «CE» de
conformidad o idoneidad para el uso conformes con los
requisitos esenciales pertinentes previstos en la presente
Directiva.

2. Todo componente de interoperabilidad debera ser objeto del
procedimiento de evaluacion de la conformidad y la idoneidad

para el uso indicado en la ETI de que se trate e ir acompafiado del
certificado correspondiente.

3. Los Estados miembros considerardn que un componente de
interoperabilidad retine los requisitos esenciales si cumple las
condiciones establecidas en las ETI correspondientes o en las
especificaciones europeas correspondientes desarrolladas con
objeto de cumplir dichas condiciones.

4. Las piezas de recambio de los subsistemas que estdn ya en
servicio cuando la ETI correspondiente entre en vigor podran ser
instaladas en dichos subsistemas sin someterse al nuevo
procedimiento mencionado en el apartado 2.

5. Las ETI podran establecer un periodo transitorio para los
productos ferroviarios identificados por estas ETI como
componentes de interoperabilidad que ya estén en el mercado
en el momento de la entrada en vigor de las ETIL Dichos
componentes deberdn cumplir los requisitos establecidos en el
articulo 10, apartado 1.

Articulo 12

Incumplimiento de requisitos esenciales por parte de las
especificaciones europeas

Cuando un Estado miembro o la Comision consideren que unas
especificaciones europeas utilizadas directa o indirectamente para
lograr los objetivos de la presente Directiva no se ajustan a los
requisitos esenciales se recurrird al Comité mencionado en el
articulo 29, y la Comisién adoptara la medida mds adecuada:

a) ya sea la retirada total o parcial de dichas especificaciones
de las publicaciones donde estén inscritas, o su enmienda,
previa consulta (cuando se trate de normas europeas) del
Comité creado por la Directiva 98/34/CE, o

b) la revision de la ETI de conformidad con el articulo 7.

Articulo 13

Procedimiento para la utilizacién de la declaracién «CE» de
conformidad e idoneidad para el uso

1. Para expedir la declaracion «CE» de conformidad o de
idoneidad para el uso de un componente de interoperabilidad, el
fabricante, o su mandatario establecido en la Comunidad, debera
aplicar las disposiciones previstas en las ETI respectivas.

2. La evaluacién de la conformidad o de la idoneidad para el
uso de los componentes de interoperabilidad serd tramitada por
el organismo notificado ante el cual el fabricante, o su
mandatario establecido en la Comunidad, hayan presentado la
solicitud de dicha evaluacion.

3. Silos componentes de interoperabilidad son objeto de otras
Directivas comunitarias relativas a otros aspectos, la declaracién
«CE» de conformidad o de idoneidad para el uso indicard, en ese
caso, que dichos componentes de interoperabilidad cumplen
también los requisitos de tales Directivas.
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4. Si tanto el fabricante como su mandatario establecido en la
Comunidad incumplen las obligaciones seflaladas en los
apartados 1 y 3, estas incumbirdn a toda persona que ponga
en el mercado los componentes de interoperabilidad. Las mismas
obligaciones afectarin a quien monte los componentes de
interoperabilidad o parte de los mismos de origen distinto o los
fabrique para su propio uso, a efectos de la presente Directiva.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 14:

a) toda comprobacién por parte de un Estado miembro de
que se ha expedido indebidamente la declaraciéon «CE» de
conformidad supondré para el fabricante o su mandatario
establecido en la Comunidad la obligacién de modificar el
componente de interoperabilidad, en caso necesario, para
que sea conforme y se subsane la infraccién, en las
condiciones que establezca dicho Estado miembro;

b) en caso de que persista la no conformidad, el Estado
miembro deberd adoptar las medidas oportunas para
restringir o prohibir la puesta en el mercado del
componente de interoperabilidad de que se trate, o retirarlo
del mercado segiin los procedimientos previstos en el
articulo 14.

Articulo 14

Incumplimiento de requisitos esenciales por parte de los
componentes de interoperabilidad

1. Si un Estado miembro comprueba que un componente de
interoperabilidad provisto de la declaracién «CE» de conformidad
o de idoneidad para el uso, que haya sido puesto en el mercado y
se utilice para el fin a que esta destinado, corre el peligro de no
cumplir con los requisitos esenciales, adoptard todas las medidas
necesarias para restringir su dmbito de aplicacion, para prohibir
su uso o para retirarlo del mercado. Dicho Estado miembro
informard inmediatamente a la Comisién de las medidas
adoptadas e indicard las razones de su decision, precisando, en
particular, si la no conformidad se deriva de:

a) el incumplimiento de los requisitos esenciales;

b) una aplicacién incorrecta de las especificaciones europeas
en caso de que se invoque la aplicacion de dichas
especificaciones;

¢) una insuficiencia de las especificaciones europeas.

2. La Comision consultard cuanto antes a las partes implicadas.
Si tras dicha consulta comprueba que la medida estd justificada,
informard de ello inmediatamente al Estado miembro que tomé
la iniciativa, asi como a los demds Estados miembros. Si tras
dicha consulta la Comisién considera que la medida no estd
justificada, informard de ello inmediatamente al Estado miembro
que tomo la iniciativa, asi como al fabricante o a su mandatario
establecido en la Comunidad. Si la decision a que se refiere el

apartado 1 estd motivada por la existencia de una laguna en las
especificaciones europeas, se aplicard el procedimiento estable-
cido en el articulo 12.

3. Cuando un componente de interoperabilidad provisto de la
declaracion «CE» de conformidad resulte no ser conforme, el
Estado miembro competente adoptard las medidas pertinentes
frente a quien haya expedido la declaracién e informard de ello a
la Comisién y a los demds Estados miembros.

4. La Comision se cerciorard de que los Estados miembros sean
informados del desarrollo y resultados de este procedimiento.

CAPITULO IV
SUBSISTEMAS
Articulo 15
Procedimiento de entrada en servicio

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el capitulo V, los Estados
miembros autorizardn la entrada en servicio de los subsistemas
de cardcter estructural integrantes del sistema ferroviario que se
implanten o exploten en su territorio.

A tal fin, los Estados miembros adoptardn todas las medidas
apropiadas para que dichos subsistemas solo puedan entrar en
servicio si son concebidos, construidos e instalados de modo que
se cumplan los requisitos esenciales pertinentes cuando se
integren en el sistema ferroviario. En concreto, comprobaran:

— la coherencia técnica de estos subsistemas con el sistema en
que se integren,

— laintegracion segura de dichos subsistemas de conformidad
con el articulo 4, apartado 3, y el articulo 6, apartado 3, de
la Directiva 2004/49/CE.

2. Corresponde a los Estados miembros comprobar, antes de la
entrada en servicio de dichos subsistemas, que cumplen, en su
caso, las disposiciones de la ETI correspondiente sobre su
explotacion y mantenimiento.

3. Tras la puesta en servicio de estos subsistemas, esta
verificacion se realizara:

a) en el caso de las infraestructuras, con ocasién de la
expedicién y supervision de certificados de seguridad,
conforme al articulo 11 de la Directiva 2004/49/CE;

b) en el caso de los vehiculos, con ocasion de la expedicion y
supervision de certificados de seguridad, de conformidad
con el articulo 10 de la Directiva 2004/49/CE.

A tal efecto, se utilizardn los procedimientos de evaluacién y
comprobacién previstos en las ETI estructurales y funcionales de
que se trate.
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Articulo 16
Libre circulacion de subsistemas

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 15, apartado 1, los
Estados miembros no podrdn prohibir, restringir o dificultar en
su territorio y al amparo de la presente Directiva, la construccion,
la puesta en servicio y la explotacion de subsistemas de cardcter
estructural constitutivos del sistema si estos cumplen los
requisitos esenciales. En particular, no podran exigirse verifica-
ciones que ya se hayan efectuado:

— ya sea en el marco del procedimiento de expedicion de la
declaracion «CE» de verificacion, cuyos elementos se
recogen en el anexo V,

— o en otros Estados miembros, antes o después de la entrada
en vigor de la presente Directiva, con el fin de comprobar el
cumplimiento de requisitos idénticos en condiciones
idénticas de funcionamiento.

Articulo 17
Conformidad con las ETI y con las normas nacionales

1. Los Estados miembros considerardn interoperables y
conformes con los requisitos esenciales pertinentes, los subsiste-
mas de cardcter estructural constitutivos del sistema ferroviario
que estén provistos de la declaracién «CE» de verificacion.

2. La verificacién de la interoperabilidad, en cumplimiento de
los requisitos esenciales, de un subsistema de cardcter estructural
constitutivo del sistema ferroviario se determinard tomando
como referencia a las ETI, si existen.

3. Los Estados miembros elaborardn, respecto de cada
subsistema, una lista de las normas técnicas vigentes para la
aplicacion de los requisitos esenciales y notificardn dicha lista a la
Comisién cuando:

— no exista una ETI pertinente, o

— se haya notificado una excepcion con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 9, o

— el caso especifico precise la aplicacion de normas técnicas
no recogidas en la ETI pertinente.

Dicha lista se notificard segin el caso:

— cada vez que se modifique la lista de normas técnicas que,
con arreglo al articulo 16, apartado 3, de la Directiva 96/
48/CE y al articulo 16, apartado 3, de la Directiva 2001/16/
CE debe ser notificada el 30 de abril de 2005 a mds tardar,
0

— cuando se notifique la excepcion, o
— tras la publicacién de la ETI de que se trate.

Cuando asi lo hagan, también designardn los organismos
encargados de efectuar, en el caso de dichas normas técnicas, el
procedimiento de verificacion contemplado en el articulo 18.

La Comisioén comunicard esta informacion a la Agencia, que se
encargard de su publicacion.

Los Estados miembros pondran a disposicion de la Comision
cuando esta se lo solicite el texto completo de las normas
notificadas. Para impedir que se creen nuevas barreras y con
vistas a llevar adelante la clasificacién de normas nacionales de
conformidad con el articulo 27, la Comision vigilard la
introducciéon de nuevas normas por parte de los Estados
miembros. Si la Comision considera que dichas nuevas normas
constituyen un medio arbitrario de discriminacién o una
restriccion disfrazada de operaciones de transporte ferroviario
entre Estados miembros, se adoptard una decision dirigida a los
Estados miembros acorde con el procedimiento de reglamen-
tacién mencionado en el articulo 29, apartado 3.

Los Estados miembros podrdn optar por no notificar las normas
y restricciones de una naturaleza estrictamente local. En tales
casos, los Estados miembros mencionardn a dichas normas y
restricciones en los registros de infraestructuras indicados en el
articulo 35.

Los Estados miembros se asegurardin de que se publiquen y
pongan a disposicion de todos los gestores de infraestructuras,
compaiifas ferroviarias y solicitantes de autorizaciones de entrada
en servicio unas normas técnicas vinculantes redactadas en un
lenguaje claro que pueda ser comprendido por las partes
interesadas.

Articulo 18

Procedimiento para establecer la declaracion «CE» de
verificacion

1. Para expedir la declaracién «CE» de verificacion, el solicitante
invitard al organismo notificado que haya elegido al efecto a que
tramite el procedimiento de verificacion «CE» indicado en el
anexo VI El solicitante podrd ser la entidad contratante o el
fabricante, o su mandatario en la Comunicad.

2. La funcién del organismo notificado encargado de la
verificacién «CE» de un subsistema comenzard en la fase de
proyecto y abarcara todo el periodo de construccion hasta la fase
de recepcién, antes de la entrada en servicio del subsistema.
Englobard, asimismo, la verificacién de las interfaces del
subsistema en cuestion con respecto al sistema en que se integre,
basdndose en los datos disponibles en la ETI de que se trate y en
los registros previstos en los articulos 34 y 35.

3. El organismo notificado serd responsable de la elaboracion
del expediente técnico que debe acompaiiar la declaracién «CE»
de verificacion. Dicho expediente técnico deberd contener toda la
documentacién necesaria relativa a las caracteristicas del
subsistema y, en su caso, todos los elementos que prueben la
conformidad de los componentes de interoperabilidad. Asi-
mismo deberd contener todos los elementos relativos a las
condiciones y limites de utilizacién y a las instrucciones de
conservacion, de observacién continua o periddica, de reglaje y
de mantenimiento.
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4. El organismo notificado podrd expedir verificaciones de
declaracion intermedias para cubrir determinadas fases del
procedimiento de verificacién o partes del subsistema. En ese
caso, serd de aplicacion el procedimiento indicado en el anexo VI.

5. Si lo permite la ETI pertinente, el organismo notificado
podrd expedir certificados de conformidad de una serie de
subsistemas o de determinadas partes de dichos subsistemas.

Articulo 19

Incumplimiento de requisitos esenciales por parte de los
subsistemas

1. Cuando un Estado miembro compruebe que un subsistema
de caricter estructural, provisto de la declaracion «CE» de
verificacion acompafiada del expediente técnico, no cumple
plenamente lo dispuesto en la presente Directiva y, en particular,
los requisitos esenciales, podrd solicitar que se lleven a cabo
verificaciones complementarias.

2. El Estado miembro de donde proceda la citada solicitud
informard inmediatamente a la Comisién de las verificaciones
complementarias solicitadas, exponiendo las razones que las
justifiquen. La Comision consultard con las partes interesadas.

3. El Estado miembro de donde proceda la solicitud precisard si
el incumplimiento pleno de la presente Directiva resulta de:

a) el incumplimiento de requisitos esenciales o de una ETI, o
una mala aplicacién de una ETL En ese caso, la Comision
informara sin demora al Estado miembro en el que resida la
persona que haya elaborado indebidamente la declaracién
«CE» de verificacién y exigird a ese Estado miembro que
adopte las medidas adecuadas;

b) una insuficiencia de una ETL En ese caso, se aplicard el
procedimiento de modificacién de la ETI mencionado en el
articulo 7.

Articulo 20

Entrada en servicio de subsistemas existentes después de
una renovacién o rehabilitacién

1. En caso de renovacién o rehabilitacion, la entidad contra-
tante o el fabricante presentardn al Estado miembro en cuestion
un expediente con la descripcion del proyecto. El Estado
miembro estudiard dicho expediente y, teniendo en cuenta la
estrategia de puesta en practica indicada en la ETI que le sea
aplicable, decidird si la envergadura de las obras hace necesaria
una nueva autorizacién de entrada en servicio con arreglo a la
presente Directiva.

La nueva autorizacién de entrada en servicio serd necesaria cada
vez que el nivel global de seguridad del subsistema de que se trate
pueda verse afectado por las obras previstas. Si se requiere una
nueva autorizacién, los Estados miembros decidirdin en qué
medida es necesario aplicar la ETI al proyecto.

Los Estados miembros adoptardn su decisién como muy tarde a
los cuatro meses de la presentacion del expediente completo por
parte del solicitante.

2. Cuando se solicite una nueva autorizacion y si la ETI no se
aplica plenamente, los Estados miembros comunicardn la
siguiente informacion a la Comision:

— el motivo por el cual no se ha aplicado integramente la ETI,
—  las caracteristicas técnicas aplicables en lugar de la ETI,

— los organismos encargados de efectuar, en el caso de dichas
caracteristicas técnicas, el procedimiento de verificacién
contemplado en el articulo 18.

3. La Comisién comunicard la informacién indicada en el
apartado 2 a la Agencia, que se encargard de su publicaci6n.

CAPITULO V
VEHICULOS
Articulo 21
Autorizacidén para la entrada en servicio de vehiculos

1. Antes de ser utilizado en una red ferroviaria un vehiculo
deberd estar autorizado para su entrada en servicio por el érgano
nacional de seguridad competente en relacién con dicha red, a no
ser que se disponga de otro modo en el presente capitulo.

2. Un vehiculo conforme a la ETI serd autorizado de acuerdo
con los articulos 22 o 23.

3. Un vehiculo no conforme a la ETI serd autorizado con
arreglo a lo dispuesto en los articulos 24 o 25.

4. Un vehiculo conforme a un tipo autorizado serd autorizado
con arreglo a lo dispuesto en el articulo 26.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 23 y 25
respecto a las autorizaciones adicionales, una autorizacion
concedida por un Estado miembro serd vdlida en todos los
demds Estados miembros. Los Estados miembros precisarin
mediante la adopcién de normas especificas nacionales o a través
de disposiciones nacionales de aplicacién de la presente Directiva
si son necesarias autorizaciones adicionales de conformidad con
las disposiciones correspondientes del articulo 23, en el caso de
vehiculos conformes con las ETI, o del articulo 25, en el caso de
vehiculos no conformes con las ETL

6. Todas las solicitudes de autorizacion de entrada en servicio
seran objeto de una decisién por parte de la autoridad nacional
de seguridad competente, con arreglo a lo dispuesto en los
articulos 22 y 23 o a los articulos 24 y 25. La autorizacién de
entrada en servicio podrd estipular condiciones de uso y otras
restricciones.

7. Toda decisién de una autoridad de seguridad competente
que deniegue la entrada en servicio de un vehiculo deberd estar
debidamente motivada. En el plazo de un mes a partir de la
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recepcion de la decision negativa, el solicitante podrd pedir a la
autoridad nacional de seguridad competente que se revise la
decision por razones debidamente justificadas. La autoridad
nacional de seguridad dispondrd entonces de dos meses para
confirmar o revocar su decisién. Si se confirma la decision
negativa, el solicitante podrd pedir al organismo de recurso
designado por el Estado miembro competente en virtud del
articulo 17, apartado 3, de la Directiva 2004/49/CE que se revise
la decisién por razones debidamente justificadas. Los Estados
miembros podran designar su organismo regulador de confor-
midad con el articulo 30 de la Directiva 2001/14/CE a efectos de
este procedimiento de recurso.

8. En ausencia de una decision de la autoridad nacional
competente, como establecen el articulo 23, apartado 7, y el
articulo 25, apartado 5, en los plazos prescritos, la entrada en
servicio del vehiculo en cuestion se entenderd que ha sido
autorizada tras un periodo de tres meses a partir del final de
dichos plazos. Las autorizaciones concedidas de conformidad
con el presente apartado solo serdn vélidas en la red para la que
la autoridad nacional de seguridad competente no haya
reaccionado en los plazos prescritos.

9. Una autoridad nacional que se proponga revocar una
autorizacién de entrada en servicio concedida por ella misma o
una autorizacion concedida al solicitante de conformidad con el
apartado 8 utilizard el procedimiento de revision de los
certificados de seguridad a que se refiere el articulo 10,
apartado 5, de la Directiva 2004/49/CE o, en su caso, el
procedimiento de revisién de las autorizaciones de seguridad a
que se refiere el articulo 11, apartado 2, de dicha Directiva.

10. En caso de un procedimiento de recurso, el organismo de
recurso competente a que se refiere el apartado 7 podrd solicitar
a la Agencia un dictamen que se emitird, en ese caso, en el plazo
de un mes a partir de la presentacion de la solicitud y que se
notificard tanto al solicitante como al organismo de recurso
competente y a la autoridad nacional de seguridad competente
que deniega la autorizacion.

11. En el caso de vehiculos que circulen entre un Estado
miembro y un tercer pais, que circulen por una red cuyo ancho
de via sea diferente al de la red ferroviaria principal de la
Comunidad y para los que pueda establecerse una excepcién con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 9, apartado 5, o que estén
sujetos a casos especificos, las normas nacionales indicadas en los
articulos 22 y 24 podrin incluir acuerdos internacionales
siempre y cuando sean compatibles con la legislacién comuni-
taria.

12. Las autorizaciones de entrada en servicio concedidas antes
del 19 de julio de 2008, incluidas las autorizaciones concedidas
con arreglo a acuerdos internacionales, en particular RIC
(Regolamento Internazionale Carrozze) y RIV (Regolamento
Internazionale Veicoli), seguirdn siendo vilidas de conformidad
con las condiciones en las que se hubieren concedido las
autorizaciones. Esta disposicién prevalece sobre los articulos 22
a 25.

13. Los Estados miembros podrdn conceder una autorizacion
de entrada en servicio relativa a una serie de vehiculos. A tal fin,

las autoridades nacionales de seguridad comunicardn al
solicitante el procedimiento que deberd seguir.

14. Las autorizaciones de entrada en servicio concedidas de
conformidad con el presente articulo se entenderdn sin perjuicio
de otras condiciones impuestas a las empresas ferroviarias y los
administradores de infraestructuras, para el funcionamiento de
dichos vehiculos en la red correspondiente, de conformidad con
los articulos 9, 10 y 11 de la Directiva 2004/49/CE.

Articulo 22

Primera autorizacién de entrada en servicio de vehiculos
conformes con la ETI

1. El presente articulo se aplicard a los vehiculos conformes
con todas las ETI pertinentes vigentes en el momento de la
entrada en servicio, siempre que una parte significativa de los
requisitos esenciales haya quedado establecida en dichas ETI y
que la ETI pertinente sobre el material rodante haya entrado en
vigor y sea aplicable.

2. La primera autorizacion serd concedida por una autoridad
nacional de seguridad en los siguientes términos:

a) enel caso de que se hayan autorizado todos los subsistemas
estructurales de un vehiculo con arreglo a las disposiciones
del capitulo 1V, la autorizacién se concederdn sin nuevas
verificaciones;

b) por lo que respecta al material rodante que cuente con
todas las declaraciones «CE» de verificacién necesarias, tal
como se prevé en el articulo 18, los criterios que las
autoridades de seguridad puedan verificar con vistas a la
concesion de la autorizacion de entrada en servicio podran
circunscribirse a los siguientes aspectos:

— la compatibilidad técnica entre los subsistemas
pertinentes de los vehiculos y la integracién segura
de los mismos con arreglo al articulo 15, apartado 1,

— la compatibilidad técnica entre el vehiculo y la red de
que se trate,

— las normas nacionales aplicables a los puntos
pendientes,

— las normas nacionales aplicables a los casos especi-
ficos debidamente definidos en las ETI pertinentes.

Articulo 23

Autorizacién adicional de entrada en servicio de vehiculos
conformes con las ETI

1. Los vehiculos que estén en plena conformidad con las ETI,
que cubran todos los aspectos de los subsistemas pertinentes sin
casos especificos y sin puntos pendientes estrictamente relacio-
nados con la compatibilidad técnica entre el vehiculo y la red, no
estardn sujetos a ninguna autorizacién adicional de entrada en
servicio, siempre que circulen por redes conformes con la ETI en
los otros Estados miembros o en las condiciones especificadas en
las ETI correspondientes.
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2. En el caso de vehiculos que entren en servicio de
conformidad con el articulo 22, pero no cubiertos por el
apartado 1, los Estados miembros podran decidir si son
necesarias en su territorio autorizaciones adicionales. En ese
caso, seran de aplicacién los apartado 3 a 7.

3. El solicitante presentara a la autoridad nacional de seguridad
un expediente relativo al vehiculo o tipo de vehiculo, y a su uso
previsto en la red. En el expediente figurardn las informaciones
siguientes:

a) justificantes de que el vehiculo ha sido autorizado a entrar
en servicio en otro Estado miembro de conformidad con el
articulo 22;

b) una copia del expediente técnico mencionado en el
anexo VI Incluird, en el caso de vehiculos equipados con
registradores de datos, informacién sobre el procedimiento
de recogida de datos que permita su visualizacion y
evaluacion, siempre y cuando dicha informacién no sea
armonizada por la ETI correspondiente;

c) registros en que consten, para el vehiculo, los antecedentes
de mantenimiento y, si procede, las modificaciones técnicas
efectuadas con posterioridad a la autorizacion;

d) datos sobre las caracteristicas técnicas y operativas que
demuestren que el vehiculo es compatible con las
infraestructuras y las instalaciones fijas (incluidas las
condiciones climdticas, el sistema de suministro de energia,
el sistema de control-mando y sefializacion, el ancho de via
y los gilibos de infraestructura, la carga por eje mdxima
autorizada y otras condiciones de la red).

4. Los criterios que debera verificar una autoridad nacional de
seguridad se referirdn dnicamente a:

— la compatibilidad técnica entre el vehiculo y la red de que se
trate, incluidas las normas nacionales aplicables a los
puntos pendientes necesarios para garantizar dicha compa-

tibilidad,

— las normas nacionales aplicables a los casos especificos
debidamente definidos en las ETI pertinentes.

5. La autoridad nacional de seguridad podrd exigir que se
facilite informacién adicional para realizar andlisis de riesgo de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6, apartado 3,
letra a), de la Directiva 2004/49/CE o ensayos sobre la red, para
comprobar los criterios mencionados en el apartado 4. Sin
embargo, después de adoptar el documento de referencia
mencionado en el articulo 27 de la presente Directiva, la
autoridad nacional de seguridad solo podrd realizar dicha
verificacion basdndose en las normas nacionales relativas al
grupo B o C que figuran en el mencionado documento.

6. La autoridad nacional de seguridad definird, tras consultar al
solicitante, el alcance y el contenido de la informacién
complementaria, los andlisis de riesgo o los ensayos requeridos.
El administrador de infraestructuras, en consulta con el
solicitante, se esforzard por garantizar que todos los ensayos
puedan realizarse en los tres meses siguientes a la peticion del

solicitante. En su caso, la autoridad nacional de seguridad tomara
medidas para garantizar que los ensayos puedan tener lugar.

7. Toda solicitud de autorizacion de entrada en servicio
presentada de conformidad con el presente articulo estard
sometida a una decision de la autoridad nacional de seguridad,
que se tomard cuanto antes y nunca después de:

a) dos meses después de haberse presentado el expediente
previsto en el apartado 3;

b) i procede, un mes después de la presentacion de cualquier
informacion adicional solicitada por la autoridad nacional

de seguridad;

¢) si procede, un mes después de la presentacion de los
resultados de cualquier prueba solicitada por la autoridad
nacional de seguridad.

Articulo 24

Primera autorizaciéon de entrada en servicio de vehiculo no
conformes con la ETI

1. El presente articulo se aplicard a los vehiculos que no estén
conformes con todas las ETI pertinentes vigentes en el momento
de la entrada en servicio, incluidos aquellos vehiculos sujetos a
excepciones, o cuando una parte significativa de los requisitos
esenciales no haya quedado establecida en una o varias ETL

2. La primera autorizacién serd concedida por una autoridad
nacional de seguridad en los siguientes términos:

—  para los aspectos técnicos cubiertos por una ETI, se aplicard
el procedimiento de verificacién «CE»,

— para los demds aspectos técnicos, se aplicardn las
disposiciones nacionales notificadas con arreglo al
articulo 17, apartado 3, de la presente Directiva y con
arreglo al articulo 8 de la Directiva 2004/49/CE.

Esta primera autorizacion solo serd vdlida en la red del Estado
miembro que la conceda.

Articulo 25

Autorizaciones adicionales de entrada en servicio de
vehiculos no conformes con la ETI

1. En el caso de vehiculos autorizados para su entrada en
servicio en un Estado miembro de conformidad con el
articulo 21, apartado 12, o el articulo 24, los demds Estados
miembros podran decidir de acuerdo con el presente articulo si
son necesarias en sus territorios autorizaciones adicionales de
entrada en servicio.

2. El solicitante presentard a la autoridad nacional de seguridad
competente un expediente técnico sobre el material rodante o el
tipo de vehiculo, indicando su utilizacion prevista en la red. En el
expediente figurardn las informaciones siguientes:

a) justificantes de que el vehiculo ha sido autorizado a entrar
en servicio en otro Estado miembro y documentos sobre el
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procedimiento seguido para mostrar que el vehiculo
cumplia los requisitos de seguridad vigentes, incluida, si
procede, informacion sobre las excepciones concedidas con
arreglo al articulo 9;

b) los datos técnicos, el programa de mantenimiento y las
caracteristicas funcionales. Aqui se incluyen, en caso de
vehiculos equipados con registradores de datos, informa-
cién sobre el procedimiento de recogida de datos que
permita su visualizacion y evaluacién, como se establece en
el articulo 20, apartado 2, letra c), de la Directiva 2004/49/
CE;

¢)  registros en que consten, para el vehiculo, los antecedentes
de explotacién, mantenimiento y, si procede, las modifica-
ciones técnicas efectuadas con posterioridad a la auto-
rizacién;

d) datos sobre las caracteristicas técnicas y operativas que
demuestren que el vehiculo es compatible con las
infraestructuras y las instalaciones fijas (incluidas las
condiciones climdticas, el sistema de suministro de energia,
el sistema de control-mando y sefializacion, el ancho de via
y los gilibos de infraestructura, la carga por eje mdxima
autorizada y otras condiciones de la red).

3. La autoridad nacional de seguridad no podrd cuestionar la
informaciéon mencionada en el apartado 2, letras a) y b), salvo
cuando esta tltima pueda demostrar sin perjuicio de lo dispuesto
en el articulo 16 que existe un riesgo sustancial para la seguridad.
Una vez aprobado el documento de referencia mencionado en el
articulo 27, la autoridad nacional de seguridad no podrd invocar
a este respecto una norma perteneciente al grupo A que figure en
dicho documento.

4. la autoridad nacional de seguridad podrd exigir que se
facilite informacién adicional para realizar analisis de riesgo de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6, apartado 3,
letra a), de la Directiva 2004/49/CE o ensayos sobre la red, para
comprobar que la informacién mencionada en el apartado 2,
letras ¢) y d), del presente articulo, cumple las disposiciones
nacionales vigentes notificadas a la Comisién con arreglo al
articulo 8 de la Directiva 2004/49/CE y con arreglo al articulo 17
de la presente Directiva. Sin embargo, después de adoptar el
documento de referencia mencionado en el articulo 27 de la
presente Directiva, la autoridad nacional de seguridad solo podra
realizar dicha verificacion basindose en las normas nacionales
relativas al grupo B o C que figuran en dicho documento.

La autoridad nacional de seguridad definird, tras consultar al
solicitante, el alcance y el contenido de la informacién
complementaria, los andlisis de riesgo o los ensayos requeridos.
El administrador de infraestructuras, en consulta con el
solicitante, hard todo lo posible por garantizar que todos los
ensayos puedan realizarse en los tres meses siguientes a la
peticién del solicitante. En su caso, la autoridad nacional de
seguridad tomard medidas para garantizar que los ensayos
puedan tener lugar.

5. Toda solicitud de autorizacién de entrada en servicio
presentada de conformidad con el presente articulo estard
sometida a una decision de la autoridad nacional de seguridad,
que se tomard cuanto antes y nunca después de:

a)  cuatro meses después de haberse presentado el expediente
técnico previsto en el apartado 2;

b) en su caso, dos meses después de suministrar la
informacion adicional o los andlisis de riesgo solicitados
por la autoridad nacional de seguridad con arreglo al
apartado 4;

¢)  ensu caso, dos meses después de suministrar los resultados
de los ensayos solicitados por la autoridad nacional de
seguridad con arreglo al apartado 4.

Articulo 26
Autorizacién de tipos de vehiculos

1. Los Estados miembros podrdn conceder autorizaciones de
tipos de vehiculos.

2. No obstante, si los Estados miembros autorizan un
determinado vehiculo, deberdn al mismo tiempo autorizar el
tipo de dicho vehiculo.

3. Un vehiculo conforme a un tipo ya autorizado en un Estado
miembro serd autorizado por dicho Estado miembro sobre la
base de una declaracion de conformidad con ese tipo presentada
por el solicitante sin verificaciones adicionales. No obstante, en
caso de que se modificasen las pertinentes disposiciones de las
ETI y de las normas nacionales sobre cuya base se hubiera
autorizado un tipo determinado de wvehiculo, los Estados
miembros decidirdn si las autorizaciones del tipo de que se trate
ya concedidas siguen siendo vilidas o es necesario renovarlas.
Los criterios que deberd verificar una autoridad nacional de
seguridad en caso de que se renueve la autorizacién para un tipo
determinado tnicamente afectardn a las normas modificadas. La
renovacion de la autorizacion de un tipo determinado no
afectard a las autorizaciones de vehiculos ya concedidas sobre la
base de tipos previamente autorizados.

4. La Comisiéon adoptard el modelo de declaracion de
conformidad con un tipo determinado antes del 19 de julio
de 2009, basindose en el proyecto preparado por la Agencia y
con arreglo al procedimiento de reglamentacion mencionado en
el articulo 29, apartado 3.

5. La declaracion de conformidad con un tipo se establecerd de
acuerdo con:

a) los procedimientos de verificacion de las ETI correspon-
dientes en el caso de los vehiculos conformes con la ETI;

b) los procedimientos de verificacién tal como se definen en
los médulos D o E de la Decisién 93/465/CEE, para los
vehiculos no conformes con la ETL Si procede, la Comisién
podrd adoptar un procedimiento de verificacién ad hoc de
conformidad con el procedimiento de reglamentacién
mencionado en el articulo 29, apartado 3.

6. El solicitante podrd pedir la autorizacién de un tipo en
varios Estados miembros al mismo tiempo. En ese caso, las
autoridades nacionales de seguridad cooperardn en la simplifi-
cacién del procedimiento y en reducir al médximo la carga
administrativa aparejada.
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7. La autorizacién de un tipo se registrard en el Registro
europeo de tipos de vehiculos autorizados, tal como se indica en
el articulo 34. Dicho registro especificard el Estado o Estados
miembros en que se haya autorizado el tipo de que se trate.

Articulo 27
Clasificacién de las normas nacionales

1. A fin de facilitar el procedimiento de autorizacién de entrada
en servicio de los vehiculos contemplados en el articulo 25, las
normas nacionales se clasificardn con arreglo al anexo VIL

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 30, apartado 3, la
Agencia revisard antes del 19 de enero de 2009 los pardmetros
establecidos en el anexo VII, secciéon 1, y realizard las
recomendaciones que considere oportunas a la Comision.

3. La Agencia elaborard una recomendacién para un docu-
mento de referencia que refleje todas las disposiciones nacionales
de los Estados miembros para la puesta en servicio de los
vehiculos. Las autoridades nacionales de seguridad cooperardn
con la Agencia a tal efecto.

4. La Comision aprobard el documento de referencia, asi como
toda decision de actualizacion, sobre la base de la recomendacion
de la Agencia y con arreglo al procedimiento de reglamentacion
mencionado en el articulo 29, apartado 3.

CAPITULO VI
ORGANISMOS NOTIFICADOS
Articulo 28
Organismos notificados

1. Los Estados miembros notificardn a la Comisién y a los
demds Estados miembros los organismos encargados de efectuar
el procedimiento de evaluacion de la conformidad o la idoneidad
para el uso previsto en el articulo 13 y el procedimiento de
verificacion definido en el articulo 18, indicando para cada uno
de ellos su dmbito de competencia y el nimero de identificacion
obtenido previamente ante la Comision. Esta publicard en el
Diario Oficial de la Unidn Europea la lista de estos organismos con
su nimero de identificacién correspondiente, asi como sus
dmbitos de competencias, y se encargard de su actualizacion.

2. Los Estados miembros deberdn aplicar los criterios previstos
en el anexo VIII para la evaluacion de los organismos que vayan a
notificar. Se supondrd que los organismos que satisfagan los
criterios de evaluacion fijados en las normas europeas
pertinentes cumplen dichos criterios.

3. Los Estados miembros retirardn la autorizacion a los
organismos que dejen de ajustarse a los criterios que figuran
en el anexo VIIL Informardn de ello inmediatamente a la
Comision y a los demds Estados miembros.

4. Si un Estado miembro o la Comisién consideran que un
organismo notificado por otro Estado miembro no cumple los
criterios mencionados en el anexo VIII, la Comisidon consultara

con las partes interesadas. La Comision informard a este dltimo
Estado miembro de todas las modificaciones que sean necesarias
para que el organismo notificado pueda conservar el estatuto que
tiene concedido.

5. La Comisién creard un grupo de coordinacién de los
organismos notificados (denominado en lo sucesivo «el grupo de
coordinaciony), que tratard cualquier cuestion relacionada con la
aplicacion de los procedimientos de evaluacion de la conformi-
dad o de la idoneidad para el uso previstos en el articulo 13 y el
procedimiento de verificacién contemplado en el articulo 18 o
con la aplicacion de las ETI pertinentes. Los representantes de los
Estados miembros podrédn participar, en calidad de observadores,
en las actividades del grupo de coordinacién.

La Comision y los observadores informaran al Comité
mencionado en el articulo 29 de las actividades llevadas a cabo
en el marco del grupo de coordinacién. La Comisién propondrd,
en caso necesario, las medidas necesarias para subsanar los
problemas. En caso necesario, la coordinacién de los organismos
notificados se llevard a cabo con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 30, apartado 4.

6. El primero de los informes indicados en el articulo 39
evaluard igualmente el grado de cumplimiento de los criterios
especificados en el anexo VIII, y, de ser necesario, propondra las
medidas adecuadas.

CAPITULO VI
COMITE Y PROGRAMA DE TRABAJO
Articulo 29
Procedimiento de Comité

1. La Comisién estard asistida por el Comité creado en virtud
del articulo 21 de la Directiva 96/48/CE (denominado en lo
sucesivo «el Comité).

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado,
serdn de aplicacion los articulos 3 y 7 de la Decision 1999/468
CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado,
seran de aplicacion los articulos 5 y 7 de la Decisién 1999/468
CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el articulo 5, apartado 6, de la Decision
1999/468/CE queda fijado en tres meses.

4. En los casos en que se haga referencia al presente apartado,
seran de aplicacién los articulos 5 bis, apartados 1 a 4, y el
articulo 7 de la Decisién 1999/468/CE, observando lo dispuesto
en su articulo 8.

5. En los casos en que se haga referencia al presente apartado,
seran de aplicacion los articulos 5 bis, apartados 1, 2, 4y 6, y el
articulo 7 de la Decisién 1999/468/CE, observando lo dispuesto
en su articulo 8.
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Articulo 30
Tareas complementarias

1. La Comisién podrd someter al Comité cualquier cuestion
relacionada con la aplicacién de la presente Directiva. En caso
necesario, la Comisiéon adoptard una recomendacién de
aplicacion con arreglo al procedimiento consultivo mencionado
en el articulo 29, apartado 2.

2. El Comité podra tratar cualquier cuestion relacionada con la
interoperabilidad del sistema ferroviario, incluidas las cuestiones
vinculadas a la interoperabilidad entre el sistema ferroviario
dentro de la Comunidad y el de terceros paises.

3. Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales
de la presente Directiva, relativos a la adaptacién de los anexos II
a IX, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamen-
tacion con control mencionado en el articulo 29, apartado 4.

4. En caso necesario, el Comité podra crear grupos de trabajo
que le ayuden en la ejecucion de su cometido, en particular con
vistas a la coordinacion de los organismos notificados.

Articulo 31
Programa de trabajo

1. La Comision elaborard un programa de trabajo que tendrd
en cuenta la extensién del dmbito de aplicacién previsto en el
articulo 8 de la revision de las ETI prevista en el articulo 6,
apartado 1, y las otras obligaciones impuestas por la presente
Directiva. La Comision mantendrd al Comité plenamente
informado e implicado en la redacciéon y actualizacién del
programa.

2. El programa de trabajo constard de las siguientes fases:

a) desarrollo, basado en un proyecto preparado por la
Agencia, de un modelo del sistema ferroviario comunitario,
basado en la lista de subsistemas (anexo II) para garantizar
la coherencia entre las ETL. Dicho modelo debera incluir, en
particular, las diferentes partes constitutivas del presente
sistema y sus interfaces, y servir de marco de referencia para
la definicion de los sectores de utilizacion de cada ETT;

b) desarrollo de una estructura modelo para desarrollar las
ETL

¢) desarrollo de un método de andlisis beneficio-coste de las
soluciones establecidas en las ETI;

d) adopcion de los mandatos necesarios para elaborar las ETI;

e) para cada ETI, determinacién de los parametros funda-
mentales correspondientes;

f)  aprobacién de los proyectos de programas de normaliza-
cion;

g)  gestion del periodo transitorio entre la fecha de entrada en
vigor de la Directiva 2004/50/CE y la publicacién de las
ETL, incluida la adopcion del sistema de referencia
mencionado en el articulo 36.

CAPITULO VIII
REGISTROS DE RED Y VEHICULOS
Articulo 32
Sistema de numeracién de vehiculos

1. Cualquier vehiculo puesto en servicio en el sistema
ferroviario comunitario llevard un niimero de vehiculo europeo
(NVE) asignado cuando se conceda la primera autorizacién de
entrada en servicio.

2. El solicitante de primera autorizacion serd responsable de
marcar el vehiculo de que se trate con el NVE que tenga asignado.

3. EI NVE se especificard en la ETI relativa al funcionamiento y
la gestion del tréfico.

4. Se asignard el NVE a los vehiculos solamente una vez, a
menos que se especifique lo contrario en la ETI relativa al
funcionamiento y la gestion del tréfico.

5. No obstante el apartado 1, en el caso de vehiculos que se
utilicen y procedan de terceros paises o se destinen a estos, o que
se tenga intenci6n de utilizar en esos paises, y cuyo ancho de via
sea distinto del que tenga la red ferroviaria principal dentro de la
Comunidad, los Estados miembros podran aceptar los vehiculos
identificados claramente con arreglo a un modo distinto de
codificacion.

Articulo 33
Registros nacionales de vehiculos

1. Cada Estado miembro mantendrd un registro de vehiculos
autorizados en su territorio. Dicho registro cumplird los
siguientes criterios:

a)  deberd respetar las especificaciones comunes contempladas
en el apartado 2;

b) serd mantenido actualizado por un organismo indepen-
diente de cualquier empresa ferroviaria;

¢)  serd accesible a las autoridades responsables de la seguridad
y a los organismos de investigacion designados en el marco
de los articulos 16 y 21 de la Directiva 2004/49/CE;
asimismo, deberdn tener acceso, en respuesta a una
solicitud fundada, los organismos reguladores designados
con arreglo al articulo 30 de la Directiva 2001/14/CE, y la
Agencia, las empresas ferroviarias y los administradores de
infraestructuras, asi como las personas u organizaciones
que registren vehiculos que estén identificados en el
registro.
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2. Las especificaciones comunes del registro se adoptardn con
arreglo al procedimiento de reglamentacién mencionado en el
articulo 29, apartado 3, sobre la base de un proyecto de
especificaciones elaborado por la Agencia. Estos proyectos de
especificaciones incluirdn contenido, formato de los datos,
arquitectura funcional y técnica, modo de funcionamiento,
incluidos los arreglos para el intercambio de datos y normas
para la consignacion de los datos y consulta. Para cada vehiculo,
el registro contendrd, como minimo, los siguientes datos:

a) el NVE;

b)  referencias de la declaracién «CE» de verificacion y de la
entidad que la haya expedido;

¢) referencias del registro europeo de tipos de vehiculos
autorizados mencionadas en el articulo 34;

d)  identificacion del propietario o del poseedor del vehiculo;

e) restricciones que afecten al modo de explotacién del
vehiculo;

f)  entidad encargada del mantenimiento.

3. El registrador declarard inmediatamente cualquier modifica-
cién de los datos introducidos en el registro nacional de
vehiculos, la destruccion de un vehiculo o su decision de dejar de
registrar un vehiculo a la autoridad del Estado miembro en el que
se autorizé el vehiculo.

4. Mientras no estén conectados los registros nacionales de
vehiculos de los Estados miembros, cada Estado miembro
actualizard su registro con las modificaciones realizadas por otro
Estado miembro en su propio registro para los datos que le
afecten.

5. Cuando se trate de vehiculos que circulen por primera vez
en un tercer pais y que hayan sido autorizados en un Estado
miembro para circular en su territorio, este Estado miembro
garantizard que los datos enumerados en el apartado 2, letras d) a
f), puedan recuperarse por medio del registro nacional de
vehiculos. Los datos contemplados en el apartado 2, letra f),
podran sustituirse por datos criticos de seguridad relativos al
programa de mantenimiento.

Articulo 34
Registro europeo de tipos de vehiculos autorizados
1. La Agencia creard y llevard un registro de los tipos de
vehiculos autorizados por los Estados miembros para su puesta

en servicio en la red ferroviaria de la Comunidad. Dicho registro
cumplird los siguientes criterios:

a)  seréd publico y accesible electronicamente;

b)  cumplird las especificaciones comunes mencionadas en el
apartado 4;

¢) estard conectado con todos los registros nacionales de
vehiculos.

2. Dicho registro incluird los siguientes detalles para cada tipo
de vehiculo:

a) las caracteristicas técnicas del tipo de vehiculo, como se
definen en las ETI apropiadas;

b) el nombre del fabricante;

¢) las fechas, referencias y Estados miembros que conceden las
sucesivas autorizaciones para este tipo de vehiculo,
incluidas cualquier restriccién o retirada.

3. Cuando se conceda, modifique, suspenda o retire una
autorizaciéon de tipo en un Estado miembro, la autoridad
nacional encargada de la seguridad de dicho Estado miembro
informard a la Agencia, para que esta tltima pueda actualizar el
registro.

4. Las especificaciones comunes del registro de matriculacion
se adoptardn con arreglo al procedimiento de reglamentacion
mencionado en el articulo 29, apartado 3, sobre la base de un
proyecto de especificaciones preparado por la Agencia. Estos
proyectos de especificaciones incluirdn contenido, formato de los
datos, arquitectura funcional y técnica, modo de funcionamiento
y normas para la consignacion de los datos y consulta.

Articulo 35
Registro de la infraestructura

1. Cada Estado miembro velard por que se publique y actualice
un registro de la infraestructura sobre la base del ciclo de
actualizaciones que contempla el apartado 2. Este registro
contendrd, para cada subsistema o parte del subsistema de que se
trate, las caracteristicas principales (por ejemplo, los pardmetros
fundamentales) y su conformidad con las caracteristicas
prescritas por las ETI aplicables. Para ello, cada ETI indicard en
detalle qué datos deben figurar en el registro de la infraestructura.

2. La Agencia elaborard un proyecto de caracteristicas sobre el
registro mencionado en el apartado 1 en relacion con la
presentacion y el formato del registro, su ciclo de actualizaciones
y el modo de utilizacién, teniendo en cuenta un periodo
transitorio adecuado para la infraestructura puesta en servicio
con anterioridad a la entrada en vigor de la presente Directiva. La
Comisién aprobard las caracteristicas con arreglo al procedi-
miento de reglamentacion mencionado en el articulo 29,
apartado 3.

CAPITULO IX
DISPOSICIONES TRANSITORIAS
Articulo 36
Proyecto de sistemas de referencia

1. Basandose en la informaciéon comunicada por los Estados
miembros en el marco del articulo 17, apartado 3, de la presente
Directiva, asi como en documentos técnicos de la profesién y en
textos de los acuerdos internacionales pertinentes, la Agencia
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desarrollard, de acuerdo con los articulos 3 y 12 del Reglamento
(CE) n° 881/2004, un proyecto de sistema de referencia de
normas técnicas que garantice el grado actual de interoperabi-
lidad de las redes y los vehiculos que se afiadan al dmbito de
aplicacion de la presente Directiva con arreglo al articulo 1 de la
presente Directiva. En caso necesario, la Comisién adoptard el
sistema de referencia con arreglo al procedimiento de reglamen-
tacion mencionado en el articulo 29, apartado 3, de la presente
Directiva.

2. Una vez que se haya adoptado dicho sistema de referencia,
los Estados miembros informardn a la Comision cuando tengan
intencién de adoptar una disposicién nacional o de desarrollar
un proyecto en su territorio que difiera del sistema de referencia.

CAPITULO X
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 37
Motivacion

Toda decision adoptada en aplicacion de la presente Directiva
relativa a la evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el
uso de componentes de interoperabilidad, la verificacion de
subsistemas integrantes del sistema ferroviario, asi como las
decisiones que se tomen en aplicacion de los articulos 7, 12, 14 y
19, se motivardn con toda precision. Se notificardn al interesado
con la mayor brevedad posible, indicando los recursos que
permite la normativa vigente en el Estado miembro de que se
trate y los plazos de presentacion de los mismos.

Articulo 38
Transposicion

1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a lo establecido en el articulo 1, el articulo 2, el
articulo 4, apartado 2, el articulo 5, apartados 2, 5, 6 y 8, el
articulo 6, apartados 1, 2, 3, 9 y 10, los articulos 7, 8 y 9, el
articulo 11, apartados 4 y 5, el articulo 12, el articulo 13,
apartado 5, los articulos 15, 16,y 17, el articulo 18, apartados 1,
2, 4y 5, el articulo 19, apartado 3, los articulos 20 a 27, el
articulo 28, apartados 4 y 6, los articulos 32 a 35, asi como en
los anexos I a IX a mds tardar el 19 de julio de 2010.
Comunicardn inmediatamente a la Comision el texto de dichas
medidas.

Cuando los Estados miembros adopten dichas medidas, estas
hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompaifiadas de
dicha referencia en el momento de su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerdn las modalidades de la mencio-
nada referencia. Los Estados miembros comunicardn a la
Comisién el texto de las disposiciones bdsicas de Derecho
interno que adopten en el dmbito regulado por la presente
Directiva.

2. La Republica de Chipre y la Reptiblica de Malta quedardn
exentas de las obligaciones de transposicién y aplicacion de los

capitulos IV, V, VII y VIII de la presente Directiva mientras no
dispongan de un sistema ferroviario en sus respectivos
territorios.

No obstante, en cuanto una entidad ptiblica o privada presente
una solicitud oficial para construir una linea de ferrocarril con
vistas a su explotacion por parte de una o varias empresas
ferroviarias, el Estado miembro en cuestion deberd establecer la
legislacién pertinente para aplicar los capitulos a los que hace
referencia el anterior subapartado en el plazo de un afio a partir
de la recepcion de la solicitud.

Articulo 39
Informes e informacién

1. Cada tres aflos, y por primera vez el 19 de julio de 2011, la
Comision informard al Parlamento Europeo y al Consejo sobre
los progresos logrados con vistas a la interoperabilidad del
sistema ferroviario. Este informe incluird asimismo un anélisis de
los casos contemplados en el articulo 9.

2. Antes del 19 de julio de 2013, la Comisién publicard un
informe que incluya un andlisis de la aplicacion del capitulo V'y
de las mejoras con respecto a la aceptacion mutua de los
vehiculos en la Comunidad en términos de longitud y de costes
de los procedimientos para los solicitantes. Cuando proceda, el
informe evaluard igualmente el impacto de diferentes opciones
para simplificar en mayor medida los procedimientos relativos a
la autorizacién de los vehiculos. En ese caso, se analizardn
distintas opciones por lo que respecta a la cooperacion entre las
autoridades nacionales de seguridad y la Agencia.

3. La Agencia elaborard y actualizard periédicamente un
instrumento capaz de proporcionar, a peticion de un Estado
miembro o de la Comisidén, un cuadro general del grado de
interoperabilidad del sistema ferroviario. Ese instrumento se
servird de la informaci6n existente en los registros previstos en
los articulos 33, 34 y 35.

Articulo 40
Derogacion

Quedan derogadas las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE, con
efectos a partir del 19 de julio de 2010, sin perjuicio de las
obligaciones de los Estados miembros relativas a las fechas de
incorporacion al Derecho interno y aplicacion de dichas
Directivas.

Las referencias a las directivas derogadas se entenderdn hechas a
la presente Directiva con arreglo al cuadro de correspondencias
que figura en el anexo XI.

El articulo 14 de la Directiva 2004/49/CE quedard derogado con
efecto a partir del 19 de julio de 2008.

Articulo 41
Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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Articulo 42
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de junio de 2008.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
H.-G. POTTERING

Por el Consejo
El Presidente
J. LENARCIC
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ANEXO 1

AMBITO DE APLICACION

1. Sistema ferroviario transeuropeo convencional
1.1. Redes

Las redes del sistema ferroviario transeuropeo convencional serdn las de las lineas convencionales de la red
transeuropea de transporte sefialadas en la Decision n® 1692/96/CE.

A efectos de la presente Directiva, dicha red podrd dividirse en las categorfas siguientes:
— lineas previstas para el transporte de viajeros,

—  lineas previstas para el trdfico mixto (viajeros y mercancias),

—  lineas especialmente construidas o rehabilitadas para el trdfico de mercancias,

— nudos de viajeros,

— nudos de transporte de mercancias, incluidas las terminales intermodales,

—  las vias de enlace entre los elementos anteriormente citados.

Estas redes incluirdn los sistemas de gestion del tréfico, de posicionamiento y de navegacion: instalaciones técnicas de
tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte de viajeros de largo recorrido y el transporte
de mercancias en esta red con el fin de garantizar una explotacion segura y armoniosa de la red y la gestion eficaz del
trafico.

1.2.  Vehiculos

El sistema ferroviario convencional transeuropeo englobard todos los vehiculos aptos para circular por la totalidad o
parte de la red ferroviaria transeuropea convencional, incluidos:

— los trenes automotores térmicos o eléctricos,

—  las unidades motrices térmicas o eléctricas,

—  los coches de viajeros,

—  los vagones de mercancias, incluidos los vehiculos disefiados para el transporte de camiones.
Podrd incluirse el material de construccién y mantenimiento de infraestructuras ferroviarias méviles.
Cada una de estas categorfas podrd subdividirse en:

—  vehiculos para uso internacional,

—  vehiculos para uso interior.

2. Sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
2.1. Redes

Las redes del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad son las de las lineas de alta velocidad de la red
transeuropea de transporte sefialadas en la Decision n® 1692/96/CE.
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2.2

4.1.

4.2.

Las lineas de alta velocidad incluyen:

— las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para velocidades por lo general iguales o
superiores a 250 kmj/h,

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para velocidades del orden de
200 km/h,

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de cardcter especifico debido a dificultades
topograficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad deberd ajustarse caso por caso. Esta categorfa
incluye también las lineas de interconexion entre las redes de gran velocidad y convencionales, los tramos de
estacion, el acceso a las terminales, almacenes, etc., que son recorridos a velocidad convencional por material
rodante de «alta velocidad».

Estas redes incluirdn los sistemas de gestion del tréfico, de posicionamiento y de navegacion, instalaciones técnicas de
tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte en dichas lineas con el fin de garantizar una
explotacion segura y armoniosa de la red y la gestion eficaz del tréfico.

Vehiculos

El sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad engloba los vehiculos concebidos para circular:

— a una velocidad de 250 km/h como minimo en las lineas especialmente construidas para la alta velocidad,
pudiéndose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas, alcanzar velocidades superiores a los 300 km/h, o
bien

— a una velocidad del orden de 200 km/h en las lineas de la seccién 2.1, en caso de ser compatibles con las
posibilidades de esas lineas.

Ademds, los vehiculos concebidos para funcionar a una velocidad mdxima inferior a 200 km/h que posiblemente
vayan a circular por toda la red transeuropea de alta velocidad, o por una parte de esta, cuando sean compatibles con
los niveles de rendimiento de dicha red, deberan reunir los requisitos que garanticen un funcionamiento seguro en esa
red. Para ello, las ETI de los vehiculos convencionales especificardn también los requisitos para el funcionamiento
seguro de los vehiculos convencionales en las redes de alta velocidad.

Coherencia del sistema ferroviario

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta coherencia entre las
caracteristicas de la red (en el sentido amplio del término, es decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas
afectados) y las de los vehiculos (incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta
coherencia dependen los niveles de las prestaciones, de seguridad y calidad de servicio, y su coste.

Ampliacién del dmbito de aplicaciéon
Subcategorias de redes y vehiculos

El dmbito de aplicacion de las ETI se ampliard progresivamente a todo el sistema ferroviario, como establece el
articulo 1, apartado 4. Para que la interoperabilidad resulte rentable, podrdn crearse nuevas subcategorfas de todas las
categorfas de redes y vehiculos mencionadas en el presente anexo. En caso necesario, las especificaciones funcionales y
técnicas mencionadas en el articulo 5, apartado 3, podrdn variar segin la subcategoria.

Salvaguardias relativas a los costes

El andlisis coste-beneficio de las medidas propuestas tendrd en cuenta, entre otras cosas, lo siguiente:
—  coste de la medida propuesta,

—  Dbeneficios para la interoperabilidad de la ampliacién del dmbito de aplicacién a subcategorfas particulares de
redes y vehiculos,



L 191/26

Diario Oficial de la Unién Europea

18.7.2008

—  reduccién de los costes de capital y de las cargas financieras, derivada de las economias de escala y de un mejor
aprovechamiento de los vehiculos,

—  reduccion de los costes de inversién, de mantenimiento y de funcionamiento debido al aumento de la
competencia entre fabricantes y empresas de mantenimiento,

—  beneficios en materia de medio ambiente, gracias a las mejoras técnicas introducidas en el sistema ferroviario,
— aumento de la seguridad de funcionamiento.

Ademds, la evaluacion indicard el posible impacto para todos los operadores y agentes econémicos participantes.
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ANEXO II

SUBSISTEMAS

1.  Lista de subsistemas

A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario se dividird segtin los subsistemas
siguientes, correspondientes:

a)  bien a dmbitos de naturaleza estructural:
—  infraestructuras,
—  energfa,
—  control-mando y sefalizacion,
—  material rodante;

b)  bien a dmbitos de naturaleza funcional:
—  explotacion y gestién del tréfico,
— mantenimiento,

—  aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias.

2. Descripcion de los subsistemas

Para cada subsistema o parte del mismo, la Agencia propondrd, al elaborar el correspondiente proyecto de ETI, la lista
de elementos y aspectos relacionados con la interoperabilidad.

Sin prejuzgar la determinacién de dichos aspectos o de los componentes de interoperabilidad, ni el orden en que se
sometan a las ETI, los distintos subsistemas, estos comprenderén, en particular:

2.1.  Infraestructura
La via tendida, los equipos de via, las obras civiles (puentes, tiineles, etc.), las infraestructuras asociadas en las

estaciones (andenes, zonas de acceso, incluidas las necesidades de las personas con movilidad reducida, etc.), y los
equipos de seguridad y proteccion.

2.2. Energia

El sistema de electrificacion, incluido el material aéreo y los componentes de los equipos de medicion de los consumos
eléctricos que se encuentren a bordo.

2.3. Control-mando y sefializacion

Todos los equipos necesarios para garantizar la seguridad, el mando y el control de la circulacién de los trenes
autorizados a transitar por la red.

2.4. Explotacion y gestion del trdfico
Los procedimientos y equipamientos asociados que permitan asegurar una explotacion coherente de los diferentes

subsistemas estructurales, tanto en condiciones de funcionamiento normal como de funcionamiento degradado,
inclusive la formacién y conduccién de los trenes, la planificacion y la gestion del trafico.

El conjunto de cualificaciones profesionales exigibles para la prestacion de los servicios transfronterizos.
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2.5.

2.6.

2.7.

Aplicaciones telemdticas

De conformidad con el anexo I, este subsistema comprende dos partes:

a)  las aplicaciones destinadas a los servicios de viajeros, incluidos los sistemas de informacién a los viajeros antes
del viaje y durante el mismo, los sistemas de reserva, los sistemas de pago, la gestién de equipajes, la gestion de
las correspondencias entre trenes y con otros modos de transporte;

b) las aplicaciones destinadas a los servicios de transporte de mercancias, incluidos los sistemas de informacion
(seguimiento en tiempo real de la mercancia y de los trenes), los sistemas de seleccion y asignacion, los sistemas
de reserva, de pago y de facturacion, la gestion de las correspondencias con otros modos de transporte, la
expedicion de los documentos electrénicos de acompatiamiento.

Material rodante

La estructura, el sistema de mando y de control de todos los equipos del tren, dispositivos de captacion de corriente,
equipos de traccion y transformacion de la energfa, de frenado y de acoplamiento, los érganos de rodadura (bogies,
¢jes) y la suspension, las puertas, las interfaces hombre/méquina (conductor, personal de tren y viajeros, incluidas las
necesidades de las personas con movilidad reducida), los dispositivos de seguridad pasivos o activos, los dispositivos
necesarios para la salud de los viajeros y del personal de tren.

Mantenimiento

Los procedimientos, los equipos asociados, las instalaciones logisticas de mantenimiento y las reservas que permiten
realizar las operaciones de mantenimiento correctivo y preventivo de cardcter preceptivo previstas para asegurar la
interoperabilidad del sistema ferroviario y garantizar las prestaciones necesarias.
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ANEXO III

REQUISITOS ESENCIALES

1. Requisitos generales
1.1.  Seguridad

1.1.1.  Eldisefio, la construccion o la fabricacion, el mantenimiento y la vigilancia de los componentes fundamentales para
la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen en la circulacion de los trenes, deben garantizar la
seguridad en el nivel que corresponde a los objetivos fijados para la red, incluso en situaciones degradadas definidas.

1.1.2.  Los pardmetros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de rodadura necesarios para
garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad mdxima autorizada. Los parimetros de los equipos de
frenado deben garantizar que es posible parar, en la distancia de frenado establecida, a la velocidad maxima
autorizada.

1.1.3.  Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales especificados durante su perfodo
de servicio. Aplicando los medios adecuados deben limitarse las repercusiones de sus fallos fortuitos en la
seguridad.

1.1.4.  En el disefio de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la eleccion de los materiales utilizados, hay
que tener en cuenta el objetivo de limitar la generacidn, propagacion y efectos del fuego y el humo en caso de
incendio.

1.1.5.  Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de modo que no pongan en peligro
su manejo seguro o la salud y la seguridad de los usuarios en caso de una posible utilizacién no conforme con los
letreros de instrucciones.

1.2. Fiabilidad, disponibilidad

La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y moéviles que intervienen en la circulacién de los trenes
deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse de manera que quede asegurado su funcionamiento en las
condiciones previstas.

1.3. Salud

1.3.1. Ni en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias deben utilizarse materiales que por su modo de utilizacién
puedan constituir un riesgo para la salud.

1.3.2.  En la eleccion, instalacion y utilizacion de este material debe tenerse en cuenta el objetivo de limitar la emisién de
humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso de incendio.

1.4. Proteccion del medio ambiente

1.4.1.  Enla concepcion del sistema ferroviario deben evaluarse y tenerse en cuenta las repercusiones de su implantacion y
explotacion sobre el medio ambiente, de conformidad con la normativa comunitaria vigente.

1.4.2.  Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emision de humos o gases nocivos y peligrosos
para el medio ambiente, especialmente en caso de incendio.

1.4.3.  El material rodante y los sistemas de alimentacién de energia deben concebirse y fabricarse de modo que sean
compatibles desde el punto de vista electromagnético con las instalaciones, los equipos y las redes publicas o
privadas con las que pudieran interferir.

1.4.4. La explotacion del sistema ferroviario debe respetar los niveles reglamentarios en materia de molestias sonoras.

1.4.5. La explotacién del sistema ferroviario no debe provocar en el suelo un nivel de vibraciones inadmisible para las
actividades y el medio por el que discurra, en las proximidades de la infraestructura y en estado normal de
mantenimiento.
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1.5.

2.2.

2.3.

Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser compatibles entre si y con las
de los trenes que vayan a circular por el sistema ferroviario.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas caracteristicas, podrian aplicarse
soluciones temporales que garanticen la compatibilidad futura.

Requisitos especificos de cada subsistema
Infraestructuras

Seguridad
Se tomardn medidas adecuadas para evitar el acceso o la irrupcion indeseables en las instalaciones.

Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro para las personas, en especial en el momento del paso de
los trenes por las estaciones.

Las infraestructuras a que tiene acceso el publico deben concebirse y construirse de modo que se limiten los riesgos
para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio, accesos, evacuacion, andén, etc.).

Deberdn tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los
tineles y viaductos de gran longitud.

Energia

Seguridad

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia no debe poner en peligro la seguridad de los
trenes ni de las personas (usuarios, personal de explotacion, habitantes del entorno y terceros).

Proteccion del medio ambiente

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia eléctrica o térmica no debe afectar al medio
ambiente por encima de los limites especificados.

Compatibilidad técnica
Los sistemas de alimentacion de energia eléctrica/térmica utilizados deben:
—  permitir que los trenes desarrollen las prestaciones especificadas,

— en el caso de la electricidad, ser compatibles con los dispositivos de captacion instalados en los trenes.

Control-mando y sefializacion

Seguridad

Las instalaciones y operaciones de control-mando y sefializacion que se utilicen deberdn permitir una circulacion de
los trenes que presente el nivel de seguridad que corresponda a los objetivos fijados para la red. Los sistemas de
control-mando y sefializacién deberdn seguir permitiendo la circulacién en condiciones plenamente seguras de los
trenes autorizados a circular en situaciones degradadas definidas.

Compatibilidad técnica

Toda nueva infraestructura y todo nuevo material rodante construidos o desarrollados después de la adopcién de
sistemas de control-mando y sefializacion compatibles deberdn estar adaptados a la utilizacion de dichos sistemas.

Los equipos de control-mando y de sefializacion instalados en los puestos de conduccién de los trenes deberdn
permitir una explotacién normal, en las condiciones especificadas, en el sistema ferroviario.
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2.4. Material rodante

2.4.1. Seguridad

Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre vehiculos deben estar disefiadas de manera que
protejan los espacios en que se hallen los viajeros y los puestos de conducciéon en caso de colision o
descarrilamiento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad del funcionamiento de las instalaciones de control-
mando y sefializacion.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos ejercidos deben ser compatibles con el disefio de las vias, las obras de
ingenierfa y los sistemas de sefializacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tensién eléctrica para que no peligre la
seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los pasajeros advertir al conductor y al personal del
tren y ponerse en contacto con el mismo.

Las puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y apertura que garantice la seguridad de los
viajeros.

Deben existir salidas de emergencia y estas deben estar sefializadas.

Deberdn tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los
tineles de gran longitud.

A bordo de los trenes deberd existir un sistema de iluminacién de emergencia con intensidad y autonomia
suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacion que permita que el personal del tren pueda dirigir mensajes a los
viajeros.

2.4.2. Fiabilidad, disponibilidad

El disefio de los equipos vitales, de rodadura, traccion y frenado, asi como de control-mando, debe permitir, en una
situacion degradada definida, la continuacion del trayecto sin consecuencias nefastas para los equipos que sigan
funcionando.

2.4.3.  Compatibilidad técnica

Los equipos eléctricos deben ser compatibles con el funcionamiento de las instalaciones de control-mando y
sefializacion.

En caso de traccion eléctrica, las caracteristicas de los dispositivos de captacion de corriente deberdn permitir la
circulacién de los trenes con los sistemas de alimentacién de energfa del sistema ferroviario.

Las caracteristicas del material rodante deberan permitirle circular en todas las lineas en que esté prevista su
explotacion, teniendo en cuenta las correspondientes condiciones climdticas.

2.4.4. Control

Los trenes deberdn ir equipados de un aparato registrador. Los datos recogidos por dicho aparato y el tratamiento de
la informacién serdn objeto de armonizacion.

2.5. Mantenimiento

2.5.1. Salud y seguridad

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros deben garantizar una explotacion segura
del subsistema de que se trate y no constituir una amenaza para la salud y la seguridad.

2.5.2. Proteccién del medio ambiente

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben rebasar los
niveles de nocividad admisibles para el medio circundante.
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2.6.

2.7.

Compatibilidad técnica

Las instalaciones de mantenimiento en que se trate el material rodante deberdn permitir que se lleven a cabo las
operaciones de seguridad, higiene y comodidad en todos los materiales para los que hayan sido disefiadas.

Explotacién y gestion del trdfico

Seguridad

La coherencia de las normas de explotacion de las redes, asi como la cualificacién de los conductores y del personal
de tren y de los centros de control, deben garantizar una explotacion segura, teniendo en cuenta los diferentes
requisitos de los servicios transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del personal que realiza este trabajo
y del personal de los centros de control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los
operadores correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de

seguridad.
Fiabilidad, disponibilidad

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del personal que realiza este trabajo
y el personal de los centros de control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los
operadores correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de fiabilidad
y disponibilidad del sistema.

Compatibilidad técnica

La coherencia de las normas de explotacién de las redes, asi como la cualificacion de los conductores, del personal
de tren y de los encargados de la gestion de la circulacion, deben garantizar la eficacia de la explotacién en el
sistema ferroviario convencional, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios nacionales y
transfronterizos.

Aplicaciones telemdticas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias

Compatibilidad técnica

Los requisitos esenciales en los dmbitos de las aplicaciones telemdticas que garantizan un minimo de calidad de
servicio a los viajeros y a los clientes del sector de transporte de mercancias se refieren, en especial, a la
compatibilidad técnica.

Para estas aplicaciones teleméticas se garantizard:

—  que las bases de datos, los programas informdticos y los protocolos de comunicacién de datos se desarrollen
de forma que aseguren al maximo posible los intercambios de datos tanto entre aplicaciones diferentes como
entre operadores distintos, con exclusién de los datos comerciales confidenciales,

— un acceso fécil a la informacién por parte de los usuarios.
Fiabilidad, disponibilidad

Los modos de utilizacion, gestion, actualizaciéon y mantenimiento de dichas bases de datos, programas informaticos
y protocolos de comunicaciones de datos garantizaran la eficacia de dichos sistemas y la calidad del servicio.

Salud

Las interfaces de dichos sistemas con los usuarios deberdn respetar las normas minimas en cuanto a ergonomia y
proteccién de la salud.

Seguridad

Deberdn garantizarse niveles de integridad y fiabilidad suficientes para el almacenamiento o la transmisién de
informaci6n relacionada con la seguridad.
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ANEXO IV

DECLARACION «CE» DE CONFORMIDAD E IDONEIDAD PARA EL USO DE LOS COMPONENTES DE
INTEROPERABILIDAD

1.  Componentes de interoperabilidad

La declaracién «CE» se aplicard a los componentes de interoperabilidad relacionados con la interoperabilidad del
sistema ferroviario que se mencionan en el articulo 3. Estos componentes de interoperabilidad pueden ser:

1.1. Componentes comunes

Son los componentes no especificos del sistema ferroviario que pueden ser utilizados en otros campos sin necesidad
de modificacion.

1.2.  Componentes comunes con caracteristicas especificas

Son los componentes que, como tales, no son especificos del sistema ferroviario, pero que deben ofrecer determinadas
prestaciones especificas cuando van a ser utilizados en él.

1.3.  Componentes especificos

Son los componentes propios de las aplicaciones ferroviarias.

2. Ambito de aplicacién

La declaraciéon «CE» se refiere:

—  bien a la evaluacién, por uno o varios organismos notificados, de la conformidad intrinseca de un componente
de interoperabilidad, considerado aisladamente, con las especificaciones técnicas a las que debe ajustarse,

—  bien a la evaluacién/valoracién, por uno o varios organismos notificados, de la idoneidad para el uso de un
componente de interoperabilidad, considerado en su entorno ferroviario, en especial cuando intervienen
interfaces, con respecto a las especificaciones técnicas, en particular de indole funcional, que deban ser
comprobadas.

Para los procedimientos de evaluacion que llevan a cabo los organismos notificados tanto en la fase de disefio como
en la de produccion se utilizardn los médulos definidos en la Decision 93/465/CEE, con arreglo a las modalidades
indicadas en las ETI.

3. Contenido de la declaracién «CE»

La declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso y los documentos que la acompafien irdn debidamente
fechados y firmados.

Esta declaracion deberd redactarse en la misma lengua que las instrucciones de uso, y contendrd los siguientes
elementos:

—  referencias de la Directiva,

— nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
— indicacion del procedimiento seguido para declarar la conformidad o la idoneidad para el uso (articulo 13),

—  todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacion,
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—  nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento seguido
para la conformidad o la idoneidad para el uso, y fecha del certificado de inspeccion, en el que, en su caso,
figuraran el periodo y las condiciones de validez de dicho certificado,

— en su caso, la referencia de las especificaciones europeas,

—  ensu caso, la referencia de las especificaciones europeas, identificacion del signatario apoderado del fabricante o
de su mandatario establecido en la Comunidad.



18.7.2008 Diario Oficial de la Unién Europea L 191/35

ANEXO V

DECLARACION «CE» DE VERIFICACION DE LOS SUBSISTEMAS

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompaiien deberdn ir debidamente fechados y firmados.
Esta declaracién deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico, y contendrd los siguientes elementos:
—  referencias de la Directiva,

— nombre y direccién de la entidad contratante, el fabricante o sus mandatarios establecidos en la Comunidad (se
indicard la razén social y direccién completa; en caso de que se trate de un mandatario, se consignard también la razén
social de la entidad contratante o el fabricante),

—  breve descripcion del subsistema,
— nombre y direccién del organismo notificado que ha efectuado la verificacién «CE», prevista en el articulo 18,
—  referencias de los documentos contenidos en el expediente técnico,

—  todas las disposiciones pertinentes, provisionales o definitivas, que debe cumplir el subsistema, y especialmente, en su
caso, las restricciones o condiciones de explotacion,

— si es provisional, el periodo de validez de la declaracion «CE»,

—  identificacion del signatario.
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ANEXO VI

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION «CE» DE LOS SUBSISTEMAS

1.  Introduccién

La verificacion «CE» es el procedimiento por el que un organismo notificado comprueba y certifica que el subsistema

es:
—  conforme a lo dispuesto en la Directiva,
—  conforme a las demds disposiciones reglamentarias de aplicaciéon en cumplimiento del Tratado, y puede ser
puesto en servicio.
2. Etapas

La verificacion del subsistema abarca las siguientes etapas:

—  disefio global,

—  produccién: fabricacion del subsistema, incluidas la ejecucion de las obras de ingenierfa civil, la fabricacion, el
montaje de los componentes y el reglaje del conjunto,

—  ensayos del subsistema acabado.

Para la fase de disefio (incluidas las pruebas de tipo), asi como para la fase de fabricacion, el solicitante, como primer
paso, podré pedir que se lleve a cabo una evaluacion.

En ese caso, la evaluacion o evaluaciones conducirdn a una o mds declaraciones de verificacion intermedia (<DVI») que
emitird el organismo notificado que haya elegido el solicitante. A su vez, el organismo notificado redactard una
«declaraciéon CE de conformidad intermedia de subsistema» destinada a las fases correspondientes.

3. Certificaciéon

El organismo notificado responsable de la verificacion «CE» evaluard el disefio y la fabricacion del subsistema y
expedird el certificado de verificacion destinado al solicitante, que, a su vez, expedird la declaracién «CE» de
verificacion destinada a la autoridad de tutela del Estado miembro en que el subsistema vaya a ser implantado o
explotado.

Cuando disponga de ellas, el organismo notificado tendrd en cuenta las DV1y, con el fin de emitir el certificado «CE» de
verificacion:

—  verificard que el subsistema:

— estd cubierto por las DVI de disefio y fabricacién pertinentes, cuando el solicitante haya pedido estas dos
fases al organismo notificado, o

—  corresponde, una vez fabricado, a todos los aspectos cubiertos por la DVI de disefio expedida al
solicitante, cuando este haya pedido al organismo notificado solo para la fase de disefio,

—  comprobaré que cubre correctamente el requisito de la ETI y evaluard el disefio y los elementos de produccién
no cubiertos por las DVI de disefio o produccion.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Expediente técnico

El expediente técnico adjunto a la declaracién de verificacion deberd estructurarse del siguiente modo:

—  para las infraestructuras: planos de las obras, actas de aprobacion de excavaciones y armadura, informes de
pruebas y de control de los hormigones, etc.,

—  para los demds subsistemas: planos generales y de detalle acordes con la ejecucion, esquemas eléctricos e
hidrdulicos, esquemas de los circuitos de mando, descripcion de los sistemas informdticos y de los
automatismos, actas de funcionamiento y mantenimiento, etc.,

—  lista de los componentes de interoperabilidad mencionados en el articulo 3, incorporados al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de que deben estar provistos los
citados componentes, conforme a lo dispuesto en el articulo 13 de la Directiva, acompariadas, en su caso, de los
cuadernos de célculos correspondientes y de una copia de los informes de los ensayos e inspecciones efectuados
por organismos notificados sobre la base de las especificaciones técnicas comunes,

— cuando se disponga de ella, la o las DVI y, en este caso, la declaracién o declaraciones «CE» intermedias de
conformidad del subsistema que acompafian al certificado «CE» de verificacion, incluido el resultado de la
comprobacion de su validez por parte del organismo notificado,

—  certificado del organismo notificado encargado de la verificacién «CE» de que el proyecto es conforme a lo
dispuesto en la presente Directiva, acompafiado de los cuadernos de cilculos correspondientes, visado por el
citado organismo y donde se hagan constar, en su caso, las reservas formuladas durante la ejecucién de las obras
y que no se hayan retirado; el certificado ird acompafado, asimismo, de los informes de visitas y auditorias que
el organismo haya elaborado en cumplimiento de su mision, segin se indica en los puntos 5.3 y 5.4.

Vigilancia

La vigilancia «CE» tiene por finalidad asegurarse de que se han cumplido las obligaciones derivadas del expediente
técnico durante la realizacion del subsistema.

El organismo notificado encargado de verificar la realizacién deberd tener acceso permanente a las obras, talleres de
fabricacion, zonas de almacenamiento y, en su caso, de prefabricacion, a las instalaciones de ensayo y, en general, a
todo lugar que considere necesario para el cumplimiento de su funcion. El solicitante deberd remitirle o hacer que se le
remitan todos los documentos pertinentes y, en particular, los planos de ejecucién y la documentacién técnica del
subsistema.

El organismo notificado que verifique la realizacion llevard a cabo auditorias periédicas para asegurarse de que se
cumple lo dispuesto en la Directiva, y presentard con ocasién de las mismas un informe de auditorfa a los
profesionales encargados de la realizacion. Podrd ser convocado en determinadas fases de la obra.

Por otra parte, el organismo notificado podrd visitar sin previo aviso las obras o los talleres de fabricacién. Con
ocasion de estas visitas, podrd efectuar auditorfas completas o parciales. Facilitard un informe de la visita y, en su caso,
un informe de la auditorfa a los profesionales encargados de la realizacion.

Con vistas a emitir la declaracion «CE» de conformidad para el uso a que hace referencia el anexo IV, seccién 2, el
organismo notificado deberd estar en condiciones de supervisar un subsistema en el que se hubiera montado un
componente de interoperabilidad a fin de comprobar, cuando asi lo requiera la ETI correspondiente, su idoneidad para
el uso dentro del entorno ferroviario en que se quisiera utilizar.

Presentacion

El expediente completo a que se refiere el punto 4 se presentard, en apoyo de la DVI, si estd disponible, expedida por el
organismo notificado encargado de la misma o en apoyo del certificado de conformidad expedido por el organismo
notificado encargado de la verificacion del subsistema en condiciones de funcionamiento, ante el solicitante. El
expediente se adjuntard a la DVI y/o a la declaracion «CE» de verificacion que el solicitante remitird a la autoridad de
tutela del Estado miembro de que se trate.

El solicitante conservard una copia del expediente durante toda la vida atil del subsistema. El expediente serd remitido
a los demds Estados miembros que lo soliciten.
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Publicacién

Todos los organismos notificados publicardn con cardcter periddico la informacion pertinente relacionada con:
— las solicitudes de verificacién «CE» recibidas,

— las DVI concedidas o denegadas,

—  los certificados de verificacién expedidos o denegados,

— los certificados de conformidad denegados.

Lengua

Los expedientes y la correspondencia relacionados con los procedimientos de verificacion «CE» se redactardn en una
lengua oficial del Estado miembro en el que esté establecido el solicitante, o en una lengua aceptada por el solicitante.
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ANEXO VII

PARAMETROS QUE DEBEN CONTROLARSE PARA LA ENTRADA EN SERVICIO DE VEHICULOS NO
CONFORMES CON LAS ETI' Y LA CLASIFICACION DE LAS NORMAS NACIONALES

1.  Lista de parimetros

1)  Informacién general
—  informaci6n relativa al marco juridico nacional en vigor,
—  condiciones nacionales particulares,
—  libro de mantenimiento,
—  libro de explotacion.
2) Interfaces de la infraestructura
—  pantdgrafos,

— aparatos de a bordo relacionados con la alimentacion y efectos relativos a la compatibilidad
electromagnética, gdlibo,

—  equipos de seguridad diversos, por ejemplo: mando-control, sistemas de comunicacién tierra-tren.
3)  Caracteristicas del material rodante

—  dindmica del vehiculo,

—  superestructura del vehiculo,

—  topes y drganos de traccion,

—  bogies y 6rganos de rodadura,

—  ¢jes montados y su alojamiento,

—  equipamiento de frenado,

—  sistemas técnicos que necesitan supervisién; por ejemplo, sistemas de aire comprimido,

—  vidrios frontales y laterales,

—  puertas,

—  sistema de paso entre coches,

—  sistemas de control (programas informaticos),

— instalaciones de agua potable y aguas residuales,

—  protecciéon del medio ambiente,

—  proteccién contra incendios,

—  salud y seguridad de los trabajadores,
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—  cisternas y vagones «cisterna,

—  contenedores de vacio por presion,
—  sujecion de la carga,

—  marcado,

—  técnicas de soldadura.

2. Clasificacién de normas
Las normas nacionales relativas a los pardmetros indicados en la seccién 1 se incorporardn a uno de los tres grupos
que se especifican seguidamente. Se exceptiian de esta prescripcién las normas y restricciones de cardcter

estrictamente local; su verificacion forma parte de los controles que habran de aplicar de comtn acuerdo las empresas
ferroviarias y los administradores de infraestructuras.

Grupo A

El grupo A comprende:
— las normas internacionales,

—  las normas nacionales consideradas equivalentes en el plano de la seguridad ferroviaria a las normas nacionales
de otros Estados miembros.

Grupo B

El grupo B comprende toda norma no incluida en los grupos A o C o que no se haya clasificado todavia en uno de
ellos.

Grupo C

El grupo C comprende las normas estrictamente necesarias y vinculadas a las caracteristicas técnicas de la
infraestructura que tengan por objeto garantizar una explotacién segura e interoperable en la red (por ejemplo: el

gélibo).
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ANEXO VI

CRITERIOS MINIMOS QUE TENDRAN EN CUENTA LOS ESTADOS MIEMBROS PARA LA NOTIFICACION DE
ORGANISMOS

1. El organismo, su director y el personal encargado de las verificaciones no podrdn intervenir, ni directamente ni en
calidad de mandatarios, en el disefio, fabricacion, construccién, comercializacién o mantenimiento de los componentes de
interoperabilidad o subsistemas ni en su explotacién. Esta circunstancia no excluye la posibilidad de un intercambio de
informacion técnica entre el fabricante y el organismo.

2. El organismo y el personal encargado del control deberan llevar a cabo las operaciones de verificaciéon con la mayor
integridad profesional y la mayor competencia técnica, y estar libres de toda presion e incentivo, en particular de tipo
econdmico, que pueda influir en su juicio o en los resultados de su control, especialmente si tales presiones e incentivos
emanan de personas o grupos de personas interesados en el resultado de las verificaciones.

En particular, el organismo y el personal encargado de las verificaciones deberan gozar de independencia funcional tanto de
las autoridades designadas para expedir las autorizaciones de entrada en servicio, en el marco de la presente Directiva, las
licencias, en el marco de la Directiva 95/18/CE, y los certificados de seguridad, en el marco de la Directiva 2004/49/CE,
como de las entidades a cargo de las investigaciones en caso de accidente.

3. El organismo deberd disponer del personal y poseer los medios necesarios para cumplir debidamente las labores
técnicas y administrativas relacionadas con la realizacion de las verificaciones; deberd tener acceso asimismo al material
necesario para las verificaciones excepcionales.

4. El personal encargado de los controles deberd poseer:
—  una buena formacién técnica y profesional,

—  conocimientos satisfactorios de las disposiciones relativas a los controles que realiza y una practica suficiente en
dichos controles,

— laaptitud necesaria para redactar los certificados, las actas y los informes en que se plasmaran los controles efectuados.

5. Debera garantizarse la independencia del personal encargado del control. La remuneracién de cada agente no
dependerd del nimero de controles que efectde ni de los resultados de estos.

6.  El organismo deberd suscribir un seguro de responsabilidad civil, a menos que dicha responsabilidad esté cubierta por
el Estado, en virtud de la legislacion nacional, o que los controles los lleve a cabo directamente el Estado miembro.

7. El personal del organismo estard obligado al secreto profesional en todo lo que llegue a conocer en el ejercicio de sus
funciones (salvo ante las autoridades administrativas competentes y los organismos de investigacion de accidentes del Estado
en el que desempefia su actividad, asi como ante los organismos de investigacion de accidentes encargados de investigar los
accidentes causados por un fallo de los componentes de interoperabilidad o de los subsistemas comprobados) en el marco
de la presente Directiva o de cualquier norma de Derecho interno por la que esta se aplique.
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ANEXO IX

EXPEDIENTE DE PRESENTACION DE UNA EXCEPCION

Cuando presenten una solicitud de excepcion, los Estados miembros deberdn aportar los siguientes documentos:
a)  una carta oficial en la que comuniquen a la Comisién la excepcion prevista;
b)  un expediente, adjunto a dicha carta, que incluya al menos:

—  una descripcion de las obras, bienes y servicios sujetos a la excepcion, preciséndose las fechas clave, situacion
geografica, asi como el dmbito funcional y técnico,

—  una referencia precisa a las ETI (o sus partes) con respecto a las cuales se solicita la excepcion,
—  una referencia precisa y pormenores de las disposiciones alternativas que serdn aplicadas,

— en las solicitudes realizadas en virtud del articulo 7, apartado 1, letra a), justificacion del estado avanzado de
desarrollo del proyecto,

— justificacién de la excepcion, incluidas las principales razones de cardcter técnico, econémico, comercial,
operativo y/o administrativo,

—  cualquier otro elemento que justifique la solicitud de excepcion,

—  descripcién de las medidas que el Estado miembro prevé adoptar para fomentar la interoperabilidad final del
proyecto; si se trata de una excepcién menor, esta tltima descripcion no serd necesaria.

La documentacién deberd proporcionarse en papel, y también en forma de archivo electrénico. Ello permitird su
distribucion entre los miembros del Comité.
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ANEXO X

PARTE A
Directivas derogadas

(a las que se hace referencia en el articulo 40)

Directiva 96/48/CE
Directiva 2001/16/CE
Directiva 2004/49/CE Solamente el articulo 14

PARTE B
Plazos de incorporacién al ordenamiento juridico nacional

(conforme al articulo 40)

Directiva | Fecha limite de transposicion
96/48|CE 9 de abril de 1999
2001/16/CE 20 de abril de 2003

2004/49/CE 30 de abril de 2006
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ANEXO XI
TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Directiva 96/48/CE

Directiva 2001/16/CE

Presente Directiva

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 2, parte introductoria
Articulo 2, letras a) a I)
Articulo 2, letra n)

Articulo 2, letra o)

Articulo 2, letra m)

Articulo 2, letra p)

Articulos 3,4y 5

Articulo 5, apartado 6

Articulo 6, apartados 1 a 8

Articulo 7
Articulo 8
Articulo 9

Articulo 10, apartados 1 a 3

Articulos 11 a 13

Articulo 14, apartados 1y 2
Articulo 14, apartado 3
Articulo 14, apartados 4 y 5

Articulos 15y 16
Articulo 16, apartado 3

Articulo 18, apartados 1 a 3
Articulo 19
Articulo 20

Articulo 21, apartados 1 a 3
Articulo 21 bis, apartado 1
Articulo 21, apartado 4
Articulo 21 bis, apartado 2
Articulo 21 ter

Articulo 21 quater

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 2, parte introductoria
Articulo 2, letras a) a l)
Articulo 2, letra m)
Articulo 2, letra n)
Articulo 2, letra o)
Articulo 2, letra p)
Articulos 3, 4y 5
Articulo 5, apartado 7

Articulo 6, apartados 1 a 8

Articulo 7

Articulo 8

Articulo 9

Articulo 10, apartados 1 a 3
Articulo 10, apartado 6
Articulos 11 a 13

Articulo 14, apartados 1y 2
Articulo 14, apartado 3
Articulo 14, apartados 4 y 5

Articulos 15y 16
Articulo 16, apartado 3

Articulo 18, apartados 1 a 3
Articulo 19
Articulo 20

Articulo 21, apartados 1 a 3

Articulo 22
Articulo 21, apartado 4
Articulo 21 bis

Articulo 21 ter

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 1, apartado 4
Articulo 2, parte introductoria
Articulo 2, letras a) a b) y ¢) a m)
Articulo 2, letras ¢) y d)
Articulo 2, letra n)

Articulo 2, letra o)

Articulo 2, letra p)

Articulo 2, letra q)

Articulo 2, letras 1) a z)
Articulos 3, 4y 5, apartados 1 a 5
Articulo 5, apartado 7
Articulo 5, apartado 6
Articulo 5, apartado 8
Articulo 6, apartados 1 a 8
Articulo 6, apartados 9 y 10
Articulo 7 y 8

Articulo 9

Articulo 10, apartado 1
Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartados 1 a 3
Articulo 11, apartado 4
Articulo 11, apartado 5
Articulos 12 a 14

Articulo 15, apartados 1y 2
Articulo 20

Articulo 33

Articulo 15, apartados 2 y 3
Articulos 16 y 17

Articulo 17, apartado 3
Articulo 18, apartados 1 a 3
Articulo 18, apartados 4 y 5
Articulo 19

Articulo 28

Articulos 21 a 27

Articulo 29, apartados 1 a 3
Articulo 29, apartados 4 y 5
Articulo 30, apartado 2
Articulo 30, apartado 4
Articulo 30, apartado 1

Articulo 30, apartado 3
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Directiva 96/48/CE Directiva 2001/16/CE Presente Directiva
Articulo 22 Articulo 26 Articulo 37
Articulo 22 bis Articulo 24 Articulos 34 y 35
— — Articulo 32
— Articulo 23 Articulo 31
— Articulo 25 Articulo 36
Articulo 23 Articulo 27 Articulo 38
Articulo 24 Articulo 28 Articulo 39
— — Articulo 40
Articulo 25 Articulo 29 Articulo 41
Articulo 26 Articulo 30 Articulo 42
Anexos [ a VI Anexos I a VI Anexos I a VI
— — Anexo VII
Anexo VII Anexo VII Anexo VIII
— — Anexos IX a XI




