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REGLAMENTO (CE) N° 1056/2008 DE LA COMISION
de 27 de octubre de 2008

por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 2042/2003 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la
aprobacion de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 80, apartado 2,

Visto el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comu-
nes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una
Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la
Directiva 2004/36/CE ('), y, en particular, su articulo 5, apar-
tado 5,

Considerando lo siguiente:

(1) De conformidad con el articulo 7, apartado 6, del Regla-
mento (CE) n® 2042/2003 de la Comision, de 20 de
noviembre de 2003, sobre el mantenimiento de la aero-
navegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos,
componentes y equipos y sobre la aprobacién de las
organizaciones y personal que participan en dichas ta-
reas (%), la Agencia Europea de Seguridad Aérea (en lo
sucesivo, «la Agencia») ha evaluado las implicaciones de
las disposiciones del anexo I (parte M) de dicho Regla-
mento.

(2)  La Agencia ha concluido que las disposiciones actuales
del anexo I (parte M) del Reglamento (CE) n® 2042/2003
son demasiado estrictas para las aeronaves que no se
utilizan en el transporte aéreo comercial y, en particular,
para las aeronaves no clasificadas como «aeronaves pro-
pulsadas complejaso.

(3)  Debido a la expiracién del periodo durante el cual los
Estados miembros tenian la posibilidad de solicitar una
excepcion para las aeronaves no utilizadas en el trans-
porte aéreo comercial, tal como establece el articulo 7,
apartado 3, letra a), del Reglamento (CE) n® 2042/2003,
que en la practica la mayorfa de los Estados miembros ha
aplicado, las disposiciones del anexo I (parte M) serdn de
plena aplicacién en todos los Estados miembros a partir
del 28 de septiembre de 2008, salvo que se adopten
cambios a su debido tiempo.

(4)  La Agencia ha recomendado que se introduzcan modifi-
caciones importantes en el Reglamento (CE) n°
2042/2003 vy, en particular, en su anexo I (parte M), a
fin de adaptar los requisitos vigentes a la complejidad de
las distintas categorias de acronaves y tipos de operacio-
nes sin mermar el nivel de seguridad.

() DO L 79 de 19.3.2008, p. 1.
() DO L 315 de 28.11.2003, p. 1.

(5)  Con objeto de permitir que las autoridades competentes
de los Estados miembros y partes interesadas se familia-
ricen lo suficiente con los nuevos requisitos de la parte M
y se adapten a ellos, debe permitirse a los Estados miem-
bros aplazar la aplicacién de la parte M a las aeronaves
que no se utilizan en el transporte aéreo comercial por
un periodo adicional de uno o dos afios, dependiendo de
las disposiciones en cuestion.

(6)  Por tanto, procede modificar el Reglamento (CE) n°
2042/2003 en consecuencia.

(7)  Las disposiciones del presente Reglamento toman en con-
sideracién la Comunicacion de la Comisién de 11 de
enero de 2008 titulada «Programa para el futuro sosteni-
ble de la aviacion civil y de negocios» (?).

(8)  Las medidas establecidas en el presente Reglamento se
basan en el dictamen emitido por la Agencia de confor-
midad con el articulo 17, apartado 2, letra b), y con el
articulo 19, apartado 1, del Reglamento (CE) n°
216/2008.

(9)  Las medidas establecidas en el presente Reglamento se
ajustan al dictamen emitido por el Comité creado con
arreglo al articulo 65 del Reglamento (CE) n® 216/2008.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifica como sigue:

1) En el articulo 2, se afiaden las letras k) y 1) siguientes:

«k) “aeronave ELA1” una las siguientes aeronaves ligeras
europeas:

i) un avién, un planeador o un planeador propulsado
con una masa maxima de despegue inferior a 1 000
kg que no esté clasificado como aeronave propulsada
compleja,

() COM(2007) 869 final.
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ii) un globo aerostitico que, por su diseflo, tenga un
volumen méximo de gas de elevacion o aire caliente
que no sobrepase los 3400 m> en el caso de los
globos de aire caliente, los 1 050 m> en el caso de
los globos de gas, ni los 300 m* en el caso de los
globos de gas cautivos,

i) un dirigible que, por su disefio, no admita mds de
dos ocupantes ni un volumen de gas de elevacion o
aire caliente que sobrepase los 2 500 m* en el caso
de los dirigibles de aire caliente ni los 1 000 m? en
el caso de los dirigibles de gas;

1) “aeronave LSA™ un avién deportivo ligero que retina las
caracteristicas siguientes:

i) una masa mdxima de despegue que no supere los
600 kg,

ii) una velocidad de pérdida maxima en la configuraciéon
de aterrizaje (VSO) que no supere los 45 nudos de
velocidad calibrada en la masa maxima de despegue
certificada de la aeronave y el centro de gravedad
mds critico,

iii) un ndmero de asientos para no mas de dos personas
como maximo, incluido el piloto,

iv) un solo motor sin turbina equipado con una hélice,

v) una cabina no presurizada.».

2) En el articulo 3, se afiade el apartado 4 siguiente:

«4. En lo que respecta a las aeronaves no utilizadas en el
transporte aéreo comercial, los certificados de revision de la
aeronavegabilidad o documentos equivalentes expedidos con
arreglo a los requisitos de los Estados miembros y vélidos el
28 de septiembre de 2008 tendrdn validez hasta su fecha de
expiracion, o hasta el 28 de septiembre de 2009 si la expi-
racion es posterior a esta tltima fecha. Tras su expiracion, la
autoridad competente podrd expedir nuevamente o prorro-
gar el certificado de revisiéon de la aeronavegabilidad o do-
cumento equivalente por un periodo de un afio, siempre y
cuando lo autoricen los requisitos de los Estados miembros.
Cuando vuelva a expirar, la autoridad competente podrd
expedirlo nuevamente o prorrogarlo por un periodo de un
afio, siempre y cuando lo autoricen los requisitos de los
Estados miembros. No se autorizardn mds expediciones o
prorrogas. En caso de aplicacion de las disposiciones del
presente apartado, si se transfiere el registro de la aeronave
dentro de la UE, se expedird un nuevo certificado de revisién
de la aeronavegabilidad de conformidad con el punto
M.A.904.».

3) En el articulo 4, se afiade el apartado 4 siguiente:

6)

«4.  Los certificados de aptitud para el servicio y de aptitud
autorizados expedidos antes de la entrada en vigor del pre-
sente Reglamento por una organizaciéon de mantenimiento
aprobada con arreglo a los requisitos de los Estados miem-
bros se considerardn equivalentes a los exigidos con arreglo
al anexo I (parte M), puntos M.A.801 y M.A.802, respecti-
vamente.».

En el articulo 5, el apartado 1 se sustituye por el texto
siguiente:

«1.  El personal certificador estard cualificado de conformi-
dad con las disposiciones del anexo III, salvo en los casos
previstos en el anexo I (parte M), puntos M.A.606 h),
M.A.607 b), M.A.801 d) y M.A.803, en el anexo II, punto
145.A.30 j), y en el anexo II, apéndice IV (parte 145).».

El articulo 7 se modifica como sigue:
a) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:
«2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1:

a) las disposiciones del anexo I, a excepcion de los pun-
tos M.A.201 h)2 y M.A.708 c¢), serdn aplicables a
partir del 28 de septiembre de 2005;

b) el anexo I, punto M.A.201 f), serd aplicable a las aero-
naves que no son utilizadas en las actividades de
transporte aéreo comercial de compaiifas aéreas de
terceros paises a partir del 28 de septiembre de
2009.;

b) el apartado 3 se modifica como sigue:
i) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) las disposiciones del anexo 1 a las aeronaves que
no se utilizan en el transporte aéreo comercial,
hasta el 28 de septiembre de 2009;»,

i) se afiade la letra g) siguiente:

«g) en lo que respecta a las aeronaves no utilizadas en
el transporte aéreo comercial que no sean aero-
naves de gran tamafio, la obligacién de cumplir lo
dispuesto en el anexo Il (parte 66) establecida en
las siguientes disposiciones, hasta el 28 de sep-
tiembre de 2010:

— anexo | (parte M), puntos M.A.606 g) y
M.A.801 b)2,

— anexo Il (parte 145), puntos 145.A.30 g) y
145.A.30 h).».

Los anexos I y Il se modifican de conformidad con lo dis-
puesto en el anexo del presente Reglamento.
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Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 27 de octubre de 2008.

Por la Comisién
Antonio TAJANI
Vicepresidente
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ANEXO

1. El anexo I (parte M) del Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifica como sigue:

1) En el punto M.1, apartado 4, se afiade el inciso iii) siguiente:

«ii) No obstante lo dispuesto en el apartado 4, inciso i), cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una

aeronave no utilizada en el transporte aéreo comercial esté gestionado por una organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte
G, y que no esté sujeta a la supervision del Estado miembro de matricula, y Ginicamente si asi se acordase con
dicho Estado miembro antes de la aprobacién del programa de mantenimiento:

a) la autoridad designada por el Estado miembro responsable de la supervision de la organizacién de gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad, o

b) la Agencia, si la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad estd situada en un
tercer pais.».

2) En el punto M.A. 201, la letra €) se sustituye por el texto siguiente:

«) Con el fin de satisfacer las responsabilidades expuestas en la letra a):

i) el propietario de la aeronave podrd contratar los trabajos asociados al mantenimiento de la aeronavega-
bilidad a una organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al
presente anexo (parte M), seccién A, subparte G. En este caso, la organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad asumird la responsabilidad del ejercicio correcto de dichas tareas,

=
=

si el propietario decide asumir la responsabilidad de la gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad
de la aeronave, en ausencia de un contrato conforme al apéndice I, podrd, no obstante, formalizar un
contrato limitado con una organizaciéon de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada
con arreglo al presente anexo (parte M), seccion A, subparte G, para el desarrollo del programa de
mantenimiento y su aprobacion con arreglo al punto M.A.302. En tal caso, el contrato limitado transferird
la responsabilidad del desarrollo y aprobacion del programa de mantenimiento a la organizacién de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que haya sido contratada.».

3) En el punto M.A.201 i), la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente: «Cuando un Estado miembro

=

<z

solicite a un operador que disponga de un certificado para llevar a cabo operaciones comerciales distintas del
transporte aéreo comercial, el operador deberd:».

En el punto M.A.201, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) Cualquier persona u organizacién que sea responsable con arreglo al punto M.A.201 deberd notificar a la

autoridad competente designada por el Estado de matricula, a la organizacién responsable del disefio de tipo
o del disefio de tipo suplementario y, en su caso, al Estado miembro del operador, cualquier anomalia
detectada en la aeronave o en un elemento que ponga en peligro la seguridad de vuelo.».

El punto M.A.302 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave

a) El mantenimiento de la aeronave se organizard conforme a un programa de mantenimiento.

b) El programa de mantenimiento de la acronave y cualesquiera enmiendas posteriores deberdn ser aprobados

por la autoridad competente.

¢) Cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave sea gestionado por una organizacion de

gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién
A, subparte G, el programa de mantenimiento de la aeronave y sus enmiendas podrdn aprobarse mediante un
procedimiento de aprobacion indirecto.

i) En tal caso, el procedimiento de aprobacién indirecto serd establecido por la organizacién de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad como elemento de la memoria de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad, y serd aprobado por la autoridad competente responsable de dicha organizacion de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.
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ii) La organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad no empleard el procedimiento de
aprobacion indirecto si no estd sometida a la supervision del Estado miembro de matricula, salvo que exista
un acuerdo conforme al punto M.1, apartado 4, incisos ii) o iii), segin proceda, en virtud del cual se
transfiera la responsabilidad de la aprobacién del programa de mantenimiento de la acronave a la autoridad
competente bajo cuya responsabilidad se encuentre la organizacion de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

El programa de mantenimiento de la aeronave deberd establecerse en consonancia con:

i) las instrucciones emitidas por la autoridad competente,

i) las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por los titulares de certificados de
tipo, certificados de tipo restringidos y certificados de tipo suplementarios, la aprobacién de disefio de
reparacion importante, la autorizacién de ETSO o cualquier otra aprobaciéon pertinente expedida de
conformidad con el Reglamento (CE) n® 1702/2003 y su anexo (parte 21),

iii) las instrucciones adicionales o alternativas propuestas por el propietario o por la organizaciéon de gestién
del mantenimiento de la aeronavegabilidad una vez aprobadas de conformidad con el punto M.A.302,
salvo en lo relativo a los intervalos de tareas ligadas a la seguridad mencionadas en la letra e), que podrin
incrementarse, siempre y cuando se efecttien revisiones suficientes de conformidad con la letra g) y el
programa esté sujeto a aprobacion directa de conformidad con el punto M.A.302 b).

El programa de mantenimiento de la aeronave especificard los pormenores de todas las tareas de manteni-
miento que deban realizarse, incluida su frecuencia y cualquier tarea especifica relacionada con el tipo y la
especificidad de las operaciones.

En el caso de las aeronaves de gran tamafio, cuando el programa de mantenimiento esté basado en la 16gica
del Grupo de coordinacién de mantenimiento (Maintenance Steering Group) o en la supervision del estado de la
aeronave, el programa de mantenimiento de la aeronave incluird un programa de fiabilidad.

El programa de mantenimiento de la aeronave serd objeto de revisiones periédicas y, en su caso, serd
modificado en consecuencia. Estas revisiones garantizardn que el programa siga siendo vélido a la luz de la
experiencia operativa y las instrucciones de la autoridad competente, al tiempo que se tendrdn en cuenta las
instrucciones de mantenimiento nuevas o modificadas emitidas por los titulares del certificado de tipo y del
certificado de tipo suplementario, asi como por cualquier otra organizacion que publique tales datos de
conformidad con el anexo (parte 21) del Reglamento (CE) n® 1702/2003.».

En el punto M.A.305, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave constardn de:

1) un libro de vuelo de la aeronave, libro(s) de vuelo del motor o tarjetas de registro de mddulo del motor,
libro(s) de vuelo y tarjetas de registro de la hélice, para cualquier elemento con vida util limitada, y

2) cuando asi lo exija el punto M.A.306 para el transporte aéreo comercial o el Estado miembro para
operaciones comerciales distintas del transporte aéreo comercial, el registro técnico del operador..

En el punto M.A.403 b), los términos «segin M.A.801 b)1, M.A.801 b)2 o la parte 145» se sustituyen por los
términos «seglin los puntos M.A.801 b)1, M.A.801b) 2, M.A.801 ¢), M.A.801 d) o el anexo I (parte 145)».

En el punto M.A.501 a), los términos «se especifique otra cosa en la parte 145 y en la subparte F» se sustituyen
por los términos «se especifique otra cosa en el anexo (parte 21) del Reglamento (CE) n® 1702/2003, en el anexo
Il (parte 145) o en el anexo I, secciéon A, subparte F, del presente Reglamento».

El punto M.A.502 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.502 Mantenimiento de elementos

a)

El mantenimiento de elementos lo realizardn organizaciones de mantenimiento debidamente aprobadas con-
forme al presente anexo (parte M), seccién A, subparte F, o al anexo I (parte 145).
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b)

No obstante lo dispuesto en la letra a), el mantenimiento en un elemento de conformidad con los datos de
mantenimiento de la aeronave o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, de confor-
midad con los datos de mantenimiento de los elementos, podrd realizarlo una organizacién de categorfa A
aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccion A, subparte F, o al anexo II (parte 145), asi como el
personal certificador mencionado en el punto M.A.801 b)2, dnicamente mientras tales elementos estén
instalados en la aeronave. No obstante, dicha organizacién o dicho personal certificador podran retirar
temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, excepto cuando
dicha retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones del
presente apartado. El mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la presente letra no retine las
condiciones necesarias para la expedicion de un Formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud
de las aeronaves contemplados en el punto M.A.801.

No obstante lo dispuesto en la letra a), el mantenimiento en un elemento de un motor o una unidad de
potencia auxiliar (APU) conforme a los datos de mantenimiento del motor o la unidad de potencia auxiliar o,
cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, conforme a los datos de mantenimiento de los
elementos, podrd realizarlo una organizacion de categorfa B aprobada con arreglo al presente anexo (parte M),
seccion A, subparte F, o al anexo II (parte 145), inicamente mientras tales elementos estén instalados en el
motor o la unidad de potencia auxiliar. No obstante, dicha organizacién de categorfa B podrd retirar tempo-
ralmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, excepto cuando dicha
retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones de la presente
letra.

No obstante lo dispuesto en la letra a) y en el punto M.A.801 b)2, el mantenimiento de un elemento mientras
estd instalado o durante su retirada temporal de una aeronave ELA1 no utilizada en el transporte aéreo
comercial, efectuado con arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos, podrd llevarlo a cabo el
personal certificador contemplado en el punto M.A.801 b)2, salvo en los casos siguientes:

1) revision de elementos distintos de los motores y hélices, y
2) revision de motores y hélices para aeronaves distintas de las CS-VLA, CS-22 y LSA.

El mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la letra d) no retine las condiciones necesarias para la
expedicion de un Formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud de acronaves contemplados en
el punto M.A.801.».

10) El punto M.A.503 se sustituye por el texto siguiente:

11

12

13)

«M.

Los

A.503 Elementos con vida dtil limitada

elementos con vida ttil limitada instalados no deberdn superar el limite de vida ttil aprobado especificado en

el programa de mantenimiento aprobado y en las directivas de acronavegabilidad, sin perjuicio de lo dispuesto en
el punto M.A.504 ¢).».

En

«b)

el punto M.A.504, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

Los elementos fuera de servicio se identificardn y almacenardn en un lugar seguro, controlado por la
organizacion de mantenimiento aprobada, hasta que se tome una decision sobre su futuro. No obstante,
en lo que respecta a las aeronaves que no se utilicen en el transporte aéreo comercial y que no sean
aeronaves de gran tamafio, la persona u organizaciéon que haya declarado que el elemento estd fuera de
servicio podrd transferir su custodia, tras identificarlo como fuera de servicio, al propietario de la aeronave,
siempre y cuando dicha transferencia quede reflejada en el libro de vuelo, del motor o de los elementos de la
aeronave.».

El punto M.A.601 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.601 Ambito de aplicacién

En

esta Subparte se establecen los requisitos que deben cumplir las organizaciones a fin de poder expedir y

prorrogar aprobaciones para el mantenimiento de aeronaves y elementos no enumerados en el punto M.A.201

2

En el punto M.A.604 a), los apartados 5 y 6 se sustituyen por el texto siguiente:

«5.

6.

una lista del personal certificador con el alcance de su aprobacion, y;

una lista de los lugares donde se realiza el mantenimiento, junto con una descripcion general de las insta-
laciones;».
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14) En el punto M.A.606, se afiade la letra h) siguiente:

«h) No obstante lo dispuesto en la letra g), la organizacién podrd recurrir a personal certificador cualificado con

arreglo a las siguientes disposiciones para prestar asistencia en el mantenimiento a los operadores que
realizan operaciones comerciales, conforme a procedimientos adecuados que deberdn ser aprobados como
elemento del manual de la organizacion:

1) en el caso de una directiva de acronavegabilidad prevuelo repetitiva que establezca especificamente que la
tripulacién podrd aplicar dicha directiva de aeronavegabilidad, la organizacién podrd expedir una auto-
rizacion limitada de personal certificador para el comandante de la aeronave en funcién del tipo de
licencia que tenga la tripulacién, siempre y cuando la organizacién garantice que se ha impartido
formacién practica suficiente para asegurar que esta persona pueda aplicar la directiva de acronavegabi-
lidad en el nivel requerido;

2) en el caso de las aeronaves que operen lejos de un centro asistido, la organizacién podrd expedir una
autorizacién limitada de personal certificador para el comandante en funcién del tipo de licencia que
tenga la tripulacion, siempre y cuando la organizacién garantice que se ha impartido formacién préctica
suficiente para garantizar que esta persona pueda desemperiar la tarea en cuestion en el nivel requerido.».

15) El punto M.A.607 se sustituye por el texto siguiente:

16)

17)

«M.A.607 Personal certificador

a)

En

«1.

Ademds de lo dispuesto en el punto M.A.606 g), el personal certificador solo podra ejercer sus facultades si la
organizacién ha garantizado:

1) que el personal certificador puede demostrar que cumple los requisitos contemplados en el anexo III (parte
66), punto 66.A.20 b), salvo en el supuesto de que el anexo III (parte 66) haga referencia a la normativa
del Estado miembro, en cuyo caso deberd cumplir los requisitos establecidos por dicha normativa;

2) que el personal certificador conoce debidamente las aeronaves o elementos pertinentes cuyo manteni-
miento se haya de llevar a cabo, ademds de los correspondientes procedimientos de la organizacion.

En los siguientes casos imprevistos, cuando la acronave se encuentre en un lugar distinto a la base principal
donde no se disponga de personal certificador, la organizaciéon de mantenimiento contratada para la asistencia
en el mantenimiento podrd expedir una autorizacién de certificacién extraordinaria:

1) a uno de sus empleados que sea titular de cualificaciones de tipo para una acronave de tecnologia,
construccion y sistemas similares, o

2) a cualquier persona con una experiencia minima de tres aflos en mantenimiento y que posea una licencia
vilida de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para el tipo de aeronave que requiere
certificacién, siempre que no exista una organizacién debidamente aprobada en virtud de la presente parte
en dicho centro y que la organizacién contratada obtenga y posea pruebas documentales de la experiencia
y la licencia de dicha persona.

Todos estos casos deberdn notificarse a la autoridad competente en el plazo de siete dias tras la expedicion de
dicha autorizacién de certificacion. La organizacién de mantenimiento aprobada que expida la autorizacién de
certificacion extraordinaria deberd garantizar que se revise el mantenimiento que pueda afectar a la seguridad
de vuelo.

La organizacion de mantenimiento aprobada deberd registrar todos los pormenores relativos al personal
certificador y mantener una lista actualizada del mismo, junto con el alcance de su aprobacién, como
elemento del manual de la organizacion con arreglo al punto M.A.604 a)5.».

el punto M.A.608 a), el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

disponer de los equipos y las herramientas especificados en los datos de mantenimiento descritos en el punto
M.A.609 o en datos equivalentes verificados, enumerados en el manual de la organizacién de mantenimiento,
tal como exija el mantenimiento rutinario dentro del dmbito de la aprobacién; y».

El punto M.A.610 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.610 Ordenes de trabajo de mantenimiento

Antes de comenzar el mantenimiento, la organizacién y la organizacién que solicite el mantenimiento deberdn
ponerse de acuerdo sobre una orden de trabajo escrita para fijar de forma inequivoca las tareas de mantenimiento
que deban efectuarse.».
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18) En el punto M.A.613, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

19

20

«@) Cuando finalicen todas las tareas requeridas de mantenimiento de un elemento, de acuerdo con esta Subparte,

se expedird un certificado de aptitud para el servicio de conformidad con lo dispuesto en el punto M.A.802.
Se expedird asimismo el Formulario EASA 1, excepto en lo que respecta a los elementos cuyo mantenimiento
se efectiie de conformidad con el punto M.A.502 b) y d), y a los fabricados de conformidad con el punto
M.A.603 b).»

El punto M.A.615 se sustituye por el texto siguiente:
«M.A.615 Facultades de la organizacién
La organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccion A, subparte F,

podra:

a) efectuar el mantenimiento de cualquier aecronave o elemento para el cual esté aprobada, en los centros

especificados en el certificado de aprobacién y en el manual de la organizacién de mantenimiento;

b) organizar la prestacion de servicios especializados en otra organizacién debidamente cualificada bajo el control

de la organizacién de mantenimiento con arreglo a procedimientos adecuados que se establecerdn como
elemento del manual de la organizacién de mantenimiento aprobado directamente por la autoridad compe-
tente;

¢) efectuar el mantenimiento de cualquier acronave o elemento para el que esté aprobada en cualquier centro,

siempre que la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave estd fuera de servicio o a la
necesidad de prestar asistencia ocasional en el mantenimiento, siempre que se cumplan las condiciones
especificadas en el manual de la organizacién de mantenimiento;

d) expedir certificados de aptitud para el servicio al término del mantenimiento de conformidad con los puntos

M.A.612 o M.A.6130.

El punto M.A.703 se modifica como sigue:

i) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) La aprobacion se indicard en un certificado, incluido en el apéndice VI, expedido por la autoridad
competente.»,

i) se afade la letra c) siguiente:

«c) El alcance de los trabajos que se considere constituyen la aprobacion se especificard en la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad con arreglo al punto M.A.704..

21) El punto M.A.704 se modifica como sigue:

i) en la letra a), el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. el titulo y nombre de la persona o personas a las que se hace referencia en el punto M.A.706 a), ¢), d) e
i),

i) en la letra a), se aflade el apartado 9 siguiente:

«9. la lista de programas de mantenimiento de aeronaves aprobados o, en el caso de las aeronaves no
utilizadas en el transporte aéreo comercial, la lista de los programas de mantenimiento “genéricos” o
“de referencia”.»,

iii) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b), podran aprobarse indirectamente modificaciones menores de la
memoria a través de un procedimiento de aprobacién indirecto. El procedimiento de aprobacién indirecto
definird la modificacién menor en cuestién, serd establecido por la organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad como elemento de la memoria y serd aprobado por la autoridad compe-
tente responsable de dicha organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.».
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22) En el punto M.A.706, se afiaden las letras i) y j) siguientes:

d) En lo que respecta a las organizaciones que expiden certificados de revision de la aeronavegabilidad de
conformidad con el punto MA.711 a)4 y con el punto M.A.901 f), la organizacion designard a las personas
autorizadas a hacerlo, que estardn sujetas a la aprobacién de la autoridad competente.

j)  La organizacién definird y mantendrd actualizados en la memoria de gestién del mantenimiento de la aero-
navegabilidad el titulo y nombre de la persona o personas a las que se hace referencia en el punto M.A.706 a),
), d) e i)

23) En el punto M.A.707, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) A fin de recibir la aprobacién para realizar revisiones de la aeronavegabilidad, la organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada dispondrd del personal adecuado de revision de la aero-
navegabilidad para expedir certificados o emitir recomendaciones de revision de la aeronavegabilidad segin se
especifica en la seccién A, subparte L

1. En lo que respecta a todas las acronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y las aeronaves con
una masa méaxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcion de los globos aerostdticos, dicho personal
deberd haber adquirido:

a) al menos cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

=

una licencia adecuada en cumplimiento de lo dispuesto en el anexo III (parte 66), una cualificacion del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la acronave
[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondutico
o documento equivalente;

¢) una formacién oficial en mantenimiento aerondutico, y
d) un cargo con las debidas responsabilidades dentro de la organizacion aprobada.

¢) Sin perjuicio de lo establecido en las letras a-d, el requisito establecido en el punto M.A.707 a)1b podrd
sustituirse por cinco aflos adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad que se
sumen a los ya exigidos en el punto M.A.707 a)la.

2. En lo que respecta a las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial con una masa méxima de
despegue igual o inferior a 2 730 kg, asi como los globos aerostdticos, dicho personal deberd haber
adquirido:

a) al menos tres afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

=

una licencia adecuada en cumplimiento de lo dispuesto en el anexo III (parte 66), una cualificacion del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la acronave
[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondutico
o documento equivalente;

¢) una formacién adecuada en mantenimiento aerondutico, y
d) un cargo con las debidas responsabilidades dentro de la organizacion aprobada.

¢) Sin perjuicio de lo establecido en las letras a-d, el requisito establecido en el punto M.A.707 a)2b podrd
sustituirse por cuatro afios adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad que se
sumen a los ya exigidos en el punto M.A.707 a)2a.».

24) En el punto M.A.708 b), el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Presentar el programa de mantenimiento de la aeronave y sus enmiendas a la autoridad competente para su
aprobacion, a menos que estén cubiertos por un procedimiento de aprobacién indirecto de conformidad con
el punto M.A.302 ), y facilitar una copia del programa a los propietarios de aeronaves que no se utilicen en
el transporte aéreo comercial.».
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25) El punto M.A.709 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.709 Documentaciéon

a) La organizacién de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad aprobada mantendrd y utilizard los
datos de mantenimiento aplicables con arreglo al punto M.A.401 para la realizacion de las tareas de mante-
nimiento de la aeronavegabilidad contempladas en el punto M.A.708. Estos datos podran ser facilitados por el
propietario u operador sobre la base de un contrato apropiado que se suscribird con uno u otro. En tal caso,
la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad solo deberd mantener esos datos
durante el periodo de vigencia del contrato, sin perjuicio de lo dispuesto en el punto M.A.714.

b) En lo que respecta a las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial, la organizacion de gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada podrd desarrollar programas de mantenimiento “de
referencia” o “genéricos” a fin de permitir la aprobacion inicial o la ampliacion del alcance de la aprobacion
en ausencia de los contratos a que se refiere el apéndice I del presente anexo (parte M). No obstante, estos
programas de mantenimiento “de referencia” o “genéricos” no excluyen la necesidad de establecer un pro-
grama de mantenimiento de la acronave adecuado en consonancia con lo dispuesto en el punto M.A.302 con
la debida antelacion al ejercicio de las facultades contempladas en el punto M.A.711..

26) El punto M.A.711 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.711 Facultades de la organizacién

a) Las organizaciones de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad aprobadas con arreglo al presente
anexo (parte M), seccién A, subparte G, podran:

1) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo no comercial que
figuren en el certificado de aprobacion;

2) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo comercial que
figuren tanto en su certificado de aprobacién como en su certificado de operador aéreo (AOC);

3) concertar la realizacién de tareas limitadas de mantenimiento de la aeronavegabilidad con cualquier
organizacion contratada, que trabaje en el marco de su sistema de calidad, que figure en el certificado
de aprobacion;

4) prorrogar, con arreglo a las condiciones establecidas en el punto M.A.901 f), los certificados de revision de
la aeronavegabilidad que hayan sido expedidos por la autoridad competente o por otra organizaciéon de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte
M), Seccién A, Subparte G.

b) Las organizaciones de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobadas que estén registradas en
un Estado miembro podrdn obtener, ademds, la aprobacion para efectuar las revisiones de la aeronavegabi-
lidad contempladas en el punto M.A.710 y para:

1) expedir los correspondientes certificados de revisién y prorrogarlos en el plazo oportuno conforme a las
condiciones expuestas en los puntos M.A.901 ¢)2 o M.A.901 )2, y

2) emitir recomendaciones de revision de la aeronavegabilidad a la autoridad competente del Estado miembro
de matricula.».

27) En el punto M.A.712, la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

«) En el caso de las organizaciones pequefias que no se dediquen a gestionar el mantenimiento de la aero-
navegabilidad de aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial, el sistema de calidad podrd sustituirse
por revisiones organizativas periddicas, que deberdn ser aprobadas por la autoridad competente, salvo cuando
la organizacién expida certificados de revision de la aeronavegabilidad para las aeronaves con una masa
méxima de despegue superior a 2 730 kg que no sean globos aerostiticos. Cuando no exista un sistema
de calidad, la organizacion no contratard tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad con
terceros.».

28) En el punto M.A.714, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Si la organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad dispone de la facultad contemplada
en el punto MA.711 b), conservard una copia de cada certificado de revision de la aeronavegabilidad y de
cada recomendacién que haya expedido o, en su caso, prorrogado, junto con todos los documentos justifi-
cativos. Ademds, la organizacién conservard una copia de todos los certificados de revision de la aeronave-
gabilidad que haya prorrogado en virtud de la facultad contemplada en el punto MA.711 a)4.».
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29) El punto M.A.801 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.801 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

a)

Excepto en el caso de las aeronaves declaradas aptas para el servicio por una organizacién de gestion del
mantenimiento de la acronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145), el certificado de
aptitud para el servicio se expedird conforme a la presente subparte.

Ninguna aeronave podrd declararse apta para el servicio, salvo que se haya expedido un certificado de aptitud
para el servicio, una vez finalizada cualquier tarea de mantenimiento, siempre y cuando se haya comprobado
que todas las tareas de mantenimiento requeridas han sido realizadas correctamente:

1) por personal certificador adecuado en nombre de la organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo
al presente anexo (parte M), seccién A, subparte F;

2) por personal certificador en consonancia con los requisitos establecidos en el anexo III (parte 66), excepto
en lo que respecta a las tareas de mantenimiento complejas enumeradas en el apéndice VII del presente
anexo, a las que es de aplicacién el punto 1, o

3) por el piloto-propietario en consonancia con el punto M.A.803.

En lo que respecta a las aeronaves ELA1 no utilizadas en el transporte aéreo comercial, las tareas de
mantenimiento complejas de la aeronave enumeradas en el apéndice VII podrdn ser autorizadas por el
personal certificador contemplado en el punto M.A.801 b)2.

No obstante lo dispuesto en el punto M.A.801 b), en caso de situaciones imprevistas, cuando la aeronave se
encuentre en un lugar donde no se disponga de una organizaciéon de mantenimiento debidamente aprobada
con arreglo al presente anexo o al anexo II (parte 145) ni de personal certificador adecuado, el propietario
podré autorizar a cualquier persona que posea como minimo tres afios de experiencia adecuada en manteni-
miento y las cualificaciones pertinentes a efectuar el mantenimiento de la aeronave con arreglo a las normas
establecidas en el presente anexo, subparte D, y certificar la aptitud para el servicio de dicha aeronave. En tal
caso, el propietario debera:

1) obtener y mantener en los registros de la acronave informacion detallada sobre todo el trabajo realizado y
sobre las cualificaciones de que disponga la persona que expida el certificado,

2) garantizar que lo antes posible, dentro de un plazo no superior a siete dias, cualquier mantenimiento de
este tipo vuelva a ser controlado y certificado como apto para el servicio por una persona debidamente
autorizada conforme a lo dispuesto en el punto M.A.801 b) o por una organizacién aprobada con arreglo
al presente anexo (parte M), seccion A, subparte F, o al anexo II (parte 145), y

3) notificar el hecho a la organizaciéon responsable de la gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad
cuando asi se haya acordado contractualmente de conformidad con el punto M.A.201 e), o a la autoridad
competente en ausencia de tal contrato, en los siete dias siguientes a la expedicién de la autorizacién de
certificacion.

Cuando se trate de una certificacién de aptitud para el servicio con arreglo a los puntos M.A.801 b)2 o
M.A.801 ¢), el personal certificador podrd contar con la asistencia de una o mds personas, bajo su supervision
directa y continua, para la ¢jecucion de las tareas de mantenimiento.

El certificado de aptitud para el servicio contendrd como minimo:

1) los datos bésicos del mantenimiento efectuado;

2) la fecha en que se haya concluido dicho mantenimiento;

3) la identidad de la organizacién o persona que expide el certificado, que incluird:

i) la referencia de aprobacién de la organizacion de mantenimiento aprobada con arreglo al presente
anexo (parte M), seccion A, subparte F, y del personal certificador que expide el certificado, o

ii) en el caso de los certificados de aptitud para el servicio conforme a los puntos M.A.801 b)2 o M.A.801
¢), la identidad y, en su caso, el nimero de licencia del personal certificador que expide el certificado, y

4) en su caso, las limitaciones de la acronavegabilidad o de las operaciones.
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No obstante lo dispuesto en la letra b) y sin perjuicio de las disposiciones de la letra h), cuando no pueda
completarse el mantenimiento prescrito, podrd expedirse un certificado de aptitud para el servicio dentro de
las limitaciones aprobadas. Este hecho, junto con cualesquiera limitaciones de la aeronavegabilidad o de las
operaciones que sean aplicables, se hard constar en el certificado de aptitud para el servicio de la aeronave
antes de su expedicion como elemento de la informacién requerida en el apartado f)4.

No se expedird el certificado de aptitud para el servicio si se constata cualquier incumplimiento que pueda
poner en peligro la seguridad de vuelo.».

El punto M.A.802 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.802 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a)

Se expedird un certificado de aptitud para el servicio cuando finalice el mantenimiento de un elemento de
aeronave de conformidad con el punto M.A.502.

El certificado de aptitud autorizado, denominado formulario EASA 1, constituye el certificado de aptitud para
el servicio de los elementos de aeronave, excepto cuando dicho mantenimiento del elemento se haya efec-
tuado con arreglo a los puntos M.A.502 b) o M.A.502 d), en cuyo caso el mantenimiento estard sujeto al
procedimiento de certificacion de aptitud para el servicio de una aeronave con arreglo al punto M.A.801.».

El punto M.A.803 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.803 Autorizaciéon del piloto-propietario

a)

Se considerard piloto-propietario a la persona que cumpla los siguientes requisitos:

1) ser titular de una licencia valida de piloto (0 documento equivalente) expedida o validada por un Estado
miembro para la habilitacion de tipo o clase de la aeronave, y

2) ser propietario exclusivo o conjunto de la aeronave. Dicho propietario deberd ser:

i) una de las personas fisicas que figuran en el formulario de registro, o

ii) un miembro de una entidad juridica recreativa sin dnimo de lucro, cuando esta figure en el documento
de registro como propietario u operador y dicho miembro participe directamente en el proceso de
toma de decisiones de dicha entidad juridica y haya sido designado por esta para llevar a cabo el
mantenimiento que corresponde al piloto-propietario.

En el caso de las aeronaves privadas de disefio simple y propulsadas con una masa maxima de despegue igual
o inferior a 2 730 kg, los aeroplanos, los aeroplanos propulsados y los globos aerostéticos, el piloto-propie-
tario podrd expedir un certificado de aptitud para el servicio después de efectuar las tareas de mantenimiento
limitadas del piloto-propietario enumeradas en el apéndice VIIL

El alcance de las tareas de mantenimiento limitadas del piloto-propietario deberd definirse en el programa de
mantenimiento de la aeronave contemplado en el punto M.A.302.

El certificado de aptitud para el servicio se incorporard a los libros de vuelo y contendrd los datos basicos del
mantenimiento efectuado, los datos de mantenimiento empleados, la fecha en que se haya concluido dicho
mantenimiento y la identidad, la firma y el nimero de licencia de piloto del piloto-propietario que expide el
certificado..

El punto M.A.901 se sustituye por el texto siguiente:

«M.A.901 Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, se revisardn periddicamente la aero-
navegabilidad de la aeronave y sus registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

a)

Los certificados de revision de la aeronavegabilidad se expedirdn de conformidad con el apéndice Il (formu-
lario EASA 15a o 15b) tras superar satisfactoriamente una revisién de la aeronavegabilidad. El certificado de
revision de la aeronavegabilidad tendrd una validez de un afio.
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b) Una aeronave en un entorno controlado es una aeronave que: i) ha sido objeto de gestién continua durante los

=

=

dltimos 12 meses por una dnica organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada
con arreglo al presente anexo (parte M), Seccién A, Subparte G, y ii) cuyo mantenimiento lo han realizado
durante los ultimos 12 meses organizaciones de mantenimiento aprobadas conforme al presente anexo (parte
M), seccién A, subparte F, o al anexo II (parte 145). Este mantenimiento incluye los trabajos de mantenimiento
contemplados en el punto M.A.803 b) realizados y declarados aptos para el servicio de conformidad con lo
dispuesto en los puntos M.A.801 b)2 o M.A.801 b)3.

Respecto de todas las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y de las acronaves con una masa
mdxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcién de los globos aerostéticos, que se encuentren en un
entorno controlado, la organizacién contemplada en la letra b) de gestion del mantenimiento de la aero-
navegabilidad de la aeronave podr, si estd debidamente aprobada, y siempre que se cumpla lo dispuesto en la
letra k):

1) expedir un certificado de revision de la aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.710, y

2) respecto de los certificados de revisién de la aeronavegabilidad que haya expedido, prorrogar dos veces su
validez por un periodo de un afio cada vez si la acronave ha permanecido en un entorno controlado.

En el caso de todas las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y de las aeronaves con una masa
mdxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcién de los globos aerostdticos, que: i) no se encuentren en
un entorno controlado, o ii) cuyo mantenimiento de la aeronavegabilidad esté gestionado por una organiza-
cién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que no tenga la facultad de efectuar revisiones de la
aeronavegabilidad, el certificado de revision de la aeronavegabilidad serd expedido por la autoridad competente
tras superar satisfactoriamente una evaluacion, basada en una recomendacién emitida por una organizacion de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad debidamente aprobada de conformidad con el presente
anexo (parte M), secciéon A, subparte G, enviada junto a la solicitud del propietario u operador. Esta reco-
mendacién se basard en una revision de la aeronavegabilidad efectuada conforme al punto M.A.710.

En el caso de las acronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial con una masa mdxima de despegue
igual o inferior a 2 730 kg, asi como los globos aerostaticos, toda organizaciéon de gestion del mantenimiento
de la acronavegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G, y
designada por el propietario u operador podrd, siempre y cuando esté debidamente aprobada y se cumpla lo
dispuesto en la letra k):

1) expedir certificados de revision de aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.710, y

2) respecto de los certificados de revisién de la aeronavegabilidad que haya expedido, prorrogar dos veces su
validez por un perfodo de un afio cada vez si la aeronave ha permanecido en un entorno controlado bajo
su gestion.

No obstante lo dispuesto en los puntos M.A.901 ¢)2 y M.A.901 ¢)2, para las aecronaves que se encuentren en
un entorno controlado, la organizacién contemplada en la letra b) que gestione el mantenimiento de la
acronavegabilidad de la aeronave podrd, siempre que se cumpla lo dispuesto en la letra k), prorrogar dos
veces por un perfodo de un afio cada vez la validez de los certificados de revision de la aeronavegabilidad
expedidos por la autoridad competente o por otra organizacién de gestion del mantenimiento de la acro-
navegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G.

No obstante lo dispuesto en los puntos M.A.901 ¢) y M.A.901 i)2, respecto de las aeronaves ELA1 no
utilizadas en el transporte aéreo comercial y que no se ven afectadas por lo dispuesto en el punto
M.A.201 i), el certificado de revision de la aeronavegabilidad también podrd ser expedido por la autoridad
competente tras superar satisfactoriamente una evaluacion, basada en una recomendacion emitida por personal
certificador formalmente aprobado por la autoridad competente y que cumpla las disposiciones del anexo III
(parte 66) y los requisitos establecidos en el punto M.A.707 a)2a, enviada junto con la solicitud del propietario
u operador. Esta recomendacién se basard en una revisién de la aeronavegabilidad efectuada de conformidad
con el punto M.A.710 y no serd expedida para mds de dos afios consecutivos.

Siempre que las circunstancias revelen la existencia de una posible amenaza para la seguridad, la autoridad
competente efectuard la revision de la aeronavegabilidad y expedird el certificado de revision de la aero-
navegabilidad por si misma.

Ademds de lo dispuesto en la letra h), la autoridad competente podrd asimismo efectuar la revision de la
aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad por si misma en los siguientes
supuestos:

1) para las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial gestionadas por una organizacion de
gestion del mantenimiento de la aecronavegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte
M), seccién A, subparte G, situada en un tercer pais;

2) para todos los globos aerostaticos y otras aeronaves con una masa mdxima de despegue igual o inferior a
2730 kg, si asi lo solicita el propietario.
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j) Cuando la autoridad competente efecttie la revision de la aeronavegabilidad o expida el certificado de revision
de la aeronavegabilidad por si misma, el propietario u operador pondrd a disposicion de dicha autoridad:

1) la documentacion requerida por la autoridad competente,
2) un alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal, y

3) en su caso, el apoyo de personal debidamente cualificado conforme al anexo III (parte 66) o a los requisitos
equivalentes relativos al personal enunciados en el anexo II (parte 145), puntos 145.A.30 j)1 y 2.

k) No deberd prorrogarse el certificado de revisién de la aeronavegabilidad si hay pruebas o razones para suponer
que la aeronave no es apta para la navegacion aérea.».

33) En el punto M.A.904, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:
«a) Al importar una aeronave al registro de un Estado miembro desde un tercer pais, el solicitante deberd:

1) solicitar al Estado miembro de matricula la expedicién de un nuevo certificado de acronavegabilidad de
conformidad con el anexo (parte 21) del Reglamento (CE) n® 1702/2003;

2) en el caso de las aeronaves que no sean nuevas, haber efectuado satisfactoriamente una revisién de la
aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901, y

3) haber efectuado todos los trabajos de mantenimiento para el cumplimiento del programa de manteni-
miento aprobado con arreglo al punto M.A.302.

b) Cuando considere que la acronave cumple los requisitos pertinentes, la organizacion de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad, si procede, deberd enviar al Estado miembro de matricula una recomendacion
documentada para la expedicion de un certificado de revision de la aeronavegabilidad.».

34) El punto M.B.301 se modifica como sigue:
i) en la letra b), los términos «M.A.302 €)» se sustituyen por los términos «l punto M.A.302 ¢)»,
i) en la letra d), los términos «<M.A.302 ¢) y d)» se sustituyen por los términos dos puntos M.A.302 d), €) y f)».

35) En el punto M.B.302, los términos «apartado 3 del articulo 10» se sustituyen por los términos «articulo 14,
apartado 4.

36) En el punto M.B.303, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) La autoridad competente deberd confeccionar un programa de inspeccion para supervisar el estado de aero-
navegabilidad de la flota de aeronaves que haya en su registro.».

37) En el punto M.B.303, se afiade la letra i) siguiente:

d) A fin de facilitar la labor de velar por el cumplimiento correcto de las disposiciones, las autoridades
competentes intercambiardn informaciéon sobre los incumplimientos detectados con arreglo a la letra h).».

38) El punto M.B.606 se sustituye por el texto siguiente:
«M.B.606 Cambios

a) La autoridad competente cumplird los elementos aplicables de la aprobacién inicial en relacién con cualquier
cambio en la organizacién notificado de conformidad con el punto M.A.617.
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b)

La autoridad competente podrd establecer las condiciones en las que podrd operar la organizacion de
mantenimiento aprobada durante la realizacion de dichos cambios, a menos que determine que la aprobacion
debe quedar en suspenso por la naturaleza o el alcance de los cambios.

En relacién con cualquier cambio en el manual de la organizacién de mantenimiento:

1) en caso de aprobacion directa de los cambios con arreglo al punto M.A.604 b), la autoridad competente
verificard que los procedimientos establecidos en el manual cumplen lo dispuesto en este anexo (parte M)
antes de notificar formalmente la aprobacién a la organizaciéon aprobada;

2) en caso de que se utilice un procedimiento de aprobacién indirecto para la aprobacién de los cambios con
arreglo al punto M.A.604 ¢), la autoridad competente garantizard: i) que los cambios sean secundarios, y ii)
que la autoridad competente ejerza un control adecuado sobre la aprobacién de los cambios a fin de
garantizar que se ajusten a los requisitos de este anexo (parte M).».

39) El punto M.B.706 se sustituye por el texto siguiente:

40)

41)

«M.B.706 Cambios

a)

La autoridad competente cumplird los elementos aplicables de la aprobacién inicial en relacién con cualquier
cambio en la organizacién notificado de conformidad con el punto M.A.713.

La autoridad competente podrd establecer las condiciones en las que podrd operar la organizacion de gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada durante la realizacién de dichos cambios, a menos que
determine que la aprobaciéon debe quedar en suspenso por la naturaleza o el alcance de los cambios.

En relacion con cualquier cambio en la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad:

1) en caso de aprobacién directa de los cambios con arreglo al punto M.A.704 b), la autoridad competente
verificard que los procedimientos establecidos en la memoria cumplen lo dispuesto en este anexo (parte M)
antes de notificar formalmente la aprobacién a la organizaciéon aprobada;

2) en caso de que se utilice un procedimiento de aprobacion indirecto para la aprobacién de los cambios con
arreglo al punto M.A.704 ¢), la autoridad competente garantizard: i) que los cambios sean secundarios, y ii)
que la autoridad competente ejerza un control adecuado sobre la aprobacién de los cambios a fin de
garantizar que se ajusten a los requisitos de este anexo (parte M).».

En el punto M.B.901, los términos «<M.A.902 d)» se sustituyen por los términos «el punto M.A.901».

El punto M.B.902 se sustituye por el texto siguiente:

«M.B.902 Revision de la aeronavegabilidad por parte de la autoridad competente

a)

Al efectuar la revision de la aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad,
denominado formulario EASA 15a (apéndice III), la autoridad competente se ajustard a lo dispuesto en el
punto M.A.710.

La autoridad competente dispondrd del personal adecuado de revision de la aeronavegabilidad para llevar a
cabo las revisiones de acronavegabilidad.

1) Respecto de todas las acronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y las aeronaves con una masa
méxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcion de los globos aerostaticos, dicho personal deberd
haber adquirido:

a) como minimo cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo IIl (parte 66), una cualificacion del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categorfa de la aeronave
[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondutico
o documento equivalente;
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¢) una formacién oficial en mantenimiento aerondutico, y

d) un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el punto M.B.902 b)1b podrd
sustituirse por cinco aflos adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad que se
sumen a los ya exigidos en el punto M.B.902, b)la.

Respecto de las acronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial con una masa méxima de
despegue igual o inferior a 2 730 kg, asi como los globos aerostaticos, dicho personal deberd haber
adquirido:

a) como minimo tres afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo III (parte 66), una cualificacion del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categorfa de la aeronave
[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondutico
o documento equivalente;

¢) una formacién adecuada en mantenimiento aerondutico, y

d) un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el punto M.B.902 b)2b podrd
sustituirse por cuatro afios adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad que se
sumen a los ya exigidos en el punto M.B.902 b)2a.

La autoridad competente mantendrd un registro de todo el personal de revision de la aeronavegabilidad, que
incluird los pormenores de toda cualificaciéon adecuada, junto con un resumen de la experiencia y formacién
pertinentes en gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

La autoridad competente tendrd acceso a los datos pertinentes especificados en los puntos M.A.305, M.A.306
y M.A.401 para efectuar la revisién de la acronavegabilidad.

El personal que efectiie la revision de la acronavegabilidad expedird un Formulario 15a tras superarse
satisfactoriamente dicha revisién.».

En el apéndice I «Acuerdo de mantenimiento de la aeronavegabilidad», los puntos 5.1 y 5.2 se sustituyen por el
texto siguiente:

«5.1. Obligaciones de la organizacién aprobada:

1) tener incluido el tipo de aeronave en cuestion en el dmbito de su aprobacion;

2) respetar las condiciones para el mantenimiento de la acronavegabilidad de la acronave que se enumeran
a continuacion:

a) crear un programa de mantenimiento de la aeronave que incluya cualquier programa de fiabilidad
desarrollado, si procede;

b) declarar las tareas de mantenimiento (en el programa de mantenimiento) que puede llevar a cabo el
piloto-propietario de conformidad con el punto M.A.803 c);

¢) organizar la aprobacion del programa de mantenimiento de la aeronave;

d) remitir al propietario una copia del programa de mantenimiento una vez que este haya sido
aprobado;
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) organizar una inspeccion de transiciéon con el programa de mantenimiento anterior de la aeronave;
f) wvelar por que todo el mantenimiento lo realice una organizacion de mantenimiento aprobada;

velar por que se respeten todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

©Q

=

velar por que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o durante las
revisiones de la aeronavegabilidad, o que haya notificado el propietario, sean corregidos por una
organizacion de mantenimiento aprobada;

i) coordinar el mantenimiento programado, la aplicacién de directivas de acronavegabilidad, la susti-
tucién de piezas con vida util limitada y los requisitos de inspeccion de elementos;

j) informar al propietario cada vez que la aeronave deba presentarse a una organizacién de manteni-
miento aprobada;

k) gestionar todos los registros técnicos;
1) archivar todos los registros técnicos;

organizar la aprobacion de toda modificacion aportada a la aeronave de conformidad con el anexo
(parte 21) del Reglamento (CE) n® 1702/2003 antes de llevarla a cabo;

organizar la aprobacion de toda reparacion efectuada en la aeronave de conformidad con el anexo
(parte 21) del Reglamento (CE) n® 1702/2003 antes de llevarla a cabo;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el propietario no
presente la aeronave a la organizacién de mantenimiento aprobada tal y como solicite la organizacién
aprobada;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que no se haya
respetado el presente procedimiento;

efectuar la revisién de la aeronavegabilidad de la aeronave cuando sea necesario y expedir el certificado
de revision de la aeronavegabilidad o emitir la recomendacion a la autoridad competente del Estado
miembro de matricula;

enviar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula, en el plazo de diez dias, una copia
de todo certificado de revisién de la acronavegabilidad expedido o prorrogado;

elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;

informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo
sea denunciado por alguna de las partes.

5.2. Obligaciones del propietario:

1)

tener un conocimiento general del programa de mantenimiento aprobado;
tener un conocimiento general del presente anexo (parte M);

presentar la aeronave a la organizacion de mantenimiento aprobada acordada con la organizacién
aprobada en la fecha establecida en la solicitud de la organizacion aprobada;

no modificar la aeronave sin consultar previamente a la organizacion aprobada;

informar a la organizacion aprobada de todos los trabajos de mantenimiento llevados a cabo de forma
excepcional sin el conocimiento y control de la organizacién aprobada;
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6) informar a la organizacién aprobada, mediante el libro de vuelo, de todos los defectos encontrados
durante las operaciones;

7) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo
sea denunciado por alguna de las partes;

8) informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula y a la organizacién aprobada cada
vez que se venda la aeronave;

9) elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;

10) informar periddicamente a la organizacion aprobada sobre las horas de vuelo de la aeronave y sobre
cualesquiera otros datos de uso, segtin se haya acordado con dicha organizacion;

11) incluir el certificado de aptitud para el servicio en los libros de vuelo, tal como se indica en el punto
M.A.803 d), cuando se lleve a cabo el mantenimiento correspondiente al piloto-propietario sin rebasar
los limites de la lista de tareas de mantenimiento recogidas en el programa de mantenimiento aprobado
segtin lo dispuesto en el punto M.A.803 c);

12) informar a la organizacin de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada responsable
de la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la acronave en un plazo maximo de treinta
dfas a partir de la conclusion de toda tarea de mantenimiento correspondiente al piloto-propietario de
conformidad con el punto M.A.305 a)..

43) En el apéndice II, la seccién 2: «CUMPLIMENTACION DEL CERTIFICADO DE APTITUD POR EL EMISOR>» se
modifica como sigue:

a)

=

en la casilla 13, pérrafo cuarto, el octavo inciso se sustituye por el texto siguiente:

«— Declaracion relativa al certificado de aptitud para el servicio de un elemento contemplado en el punto
M.A.613»;

la casilla 19 se sustituye por el texto siguiente:

«Casilla 19 En lo que respecta a todas las actividades de mantenimiento realizadas por organizaciones de
mantenimiento aprobadas con arreglo al anexo I (parte M), seccién A, subparte F, del Reglamento (CE) n°®
20422003, se marcard el recuadro “Otra norma sefialada en la casilla 13" y la declaracién relativa al
certificado de aptitud para el servicio se hard en la casilla 13.

En la casilla 13 se incluird la siguiente declaracion relativa al certificado de aptitud para el servicio de un
elemento contemplado en el punto M.A.613:

“Certifica que, salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla, el trabajo sefialado en la casilla 12 y
descrito en la presente casilla se ha realizado de conformidad con los requisitos del anexo I (parte M), seccién
A, subparte F, del Reglamento (CE) n® 20422003 y, en lo que respecta a dicho trabajo, el elemento se
considera apto para el servicio. LA PRESENTE DECLARACION NO ES UNA CERTIFICACION DE APTITUD
CON ARREGLO AL ANEXO II (PARTE 145) DEL REGLAMENTO (CE) N° 2042/2003".

La declaracion relativa a la certificacién “salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla” tiene por
objeto resolver las siguientes situaciones:

i) los casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento,
i) los casos en los que el mantenimiento se haya desviado del estandar exigido en el presente anexo (parte M),

iii) los casos en los que el mantenimiento se haya realizado de conformidad con requisitos distintos de los
establecidos en el presente anexo (parte M). En este caso, en la casilla 13 se especificard la normativa
nacional especifica.

Cualquiera de estos casos o combinacién de casos deberd especificarse en la casilla 13..

44) El apéndice III se sustituye por el texto siguiente:
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«Apéndice III

Certificados de revisién de la aeronavegabilidad

[ESTADO MIEMBRO]

Miembro de la Agencia Europea de Seguridad Aérea

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

Referencia ARC: ......ccccevveviveeceee

De conformidad con el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, actualmente en vigor, la organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad que figura a continuacién, aprobada de conformidad con el anexo | (parte M), seccién A, subparte G, del
Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién

INOMBRE Y DIRECCION DE LA ORGANIZACION APROBADA]
Referencia de aprobacién: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO].MG.NNNN.

ha realizado una revisién de la aeronavegabilidad, de conformidad con el anexo |, punto M.A.710, del Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision,
de la siguiente aeronave:

Fabricante de 12 aBroNaVE: ...ttt
NOMDBIe de 1@ @BIONAVE: ....cciiiiiiie e e et ettt enee
Matricula de 12 @BIONAVE: ....cccuiiie ettt e r e e enae

NUmero de serie de 12 @BIONAVE: .......cceiuiriiiiiieii ittt e be e

La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en el momento de la revision.

Fecha de expediCion: ........ccccvvvivvninieninenns Fecha de expiracion: .......cccvvvieiiiieinieeiinnn

[0 = R S T S R NO de autorizacion: ........cccvevveeieersieeine e

Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado, de conformidad con el anexo |, punto M.A.901, del Reglamento (CE)
n® 2042/2003, durante el Ultimo afio. La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en la fecha de expedicion.

Fecha de expedicion: ........cccccvvvvevvivieniinnenns Fecha de expiracion: ......ccccveieeiiieenieeinnnnn
FIFMa: oo s N° de autorizacion: ... s
Nombre de la empresa: ........cccoevviveieininn Referencia de aprobacién: ...

Segunda prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado, de conformidad con el anexo |, punto M.A.901, del Reglamento (CE)
n° 2042/2003, durante el Ultimo afio. La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en la fecha de expedicién.

Fecha de expedicion: ........cccccocevvviicinninn Fecha de expiracion: .......c.ccovvncviiiininnenn,
Firma: . N° de autorizacion: ...
Nombre de la empresa: .......cccceeevvvicvcnineenn, Referencia de aprobacion: .........cccceeieciinnn

Formularic EASA 15b
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[ESTADO MIEMBRO]

Miembro de la Agencia Europea de Seguridad Aérea

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

Referencia ARC: .....ccccocevevivvivecinnns

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, actualmente en vigor, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL
ESTADO MIEMBRO] certifica que la siguiente aeronave:

Fabricante de 2 A8IrONAVE: .......c.cieeriiie ettt et
NOMDBIre de 12 @BIONAVE: .......ccciciiiiiiieii sttt nbe et
Matricula de 12 EIONAVE: .......ccicuiriiiiieiiiiiitie sttt et s be e sttt nr e nbe e nte s

NUmero de serie de 1a aBrONAVE: .......cccciiiiv ettt

se considera en condiciones de aeronavegabilidad en el momento de la revisién.

Fecha de expediCion: .......cccovvveiiviininieens Fecha de expiracion: .........ccccovvneciiiniiennes

FirMa: e e N° de autorizacion: ..........cceceieveiveniecriiee s

Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado, de conformidad con el anexo |, punto M.A.901, del Reglamento (CE) n°®
2042/2003 de la Comision, durante el uUltimo afio. La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en la fecha de expedicién.

Fecha de expediCion: .........ccceoeveienineieceienens Fecha de expiracion: .........ccccveinnnncininienns
Firma: oo N° de autorizacion: ...........ccccveinennecieieienns
Nombre de la empresa: .......cococvevivvinininienns Referencia de aprobacion: .........c.cceeeiviinnns

Segunda prorroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado, de conformidad con el anexo |, punto M.A.901, del Reglamento (CE) n°®
2042/2003, durante el Ultimo afio. La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en la fecha de expedicién.

Fecha de expedicion: ........ccccvvvvvieciecinniiieenns Fecha de vencimiento: .........cccovvivvecieinnininnnens
Firma: oo N° de autorizacion: ..........ccccvminnnncieieie s
Nombre de la empresa: .........cccoceveviviiinnenene Referencia de aprobacion: .........ceviiinnne

Formulario EASA 15%»,
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45) En el apéndice IV, los puntos 4 y 5 se sustituyen por el texto siguiente:

«4. Una habilitacién de clase de categorfa A significa que la organizacion de mantenimiento aprobada de confor-

midad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte F, puede realizar tareas de mantenimiento en la
aeronave y en cualquier elemento (incluidos los motores y unidades de potencia auxiliares), de acuerdo con los
datos de mantenimiento de la aeronave o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, con
arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos, (inicamente mientras tales elementos estén montados en
la aeronave. No obstante, dicha organizacién de mantenimiento de categorfa A aprobada podrd retirar tempo-
ralmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a menos que su retirada
haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones del presente apartado. Lo
aqui dispuesto quedard sujeto a un procedimiento de supervision establecido en la memoria de la organizacién
de mantenimiento que sea aceptable para el Estado miembro. La seccién de limitaciones especificard el alcance
del mantenimiento y, por lo tanto, el alcance de la aprobacion.

Una habilitacion de clase de categorfa B significa que la organizacion de mantenimiento aprobada de confor-
midad con el presente anexo (parte M), secciéon A, subparte F, puede realizar tareas de mantenimiento en los
motores o unidades de potencia auxiliares no instalados y en los elementos de tales motores o unidades de
potencia auxiliares, de acuerdo con los datos de mantenimiento de los motores o unidades de potencia auxiliares
o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, con arreglo a los datos de mantenimiento de
los elementos, Gnicamente mientras tales elementos estén montados en el motor o la unidad de potencia
auxiliar. No obstante, dicha organizacién de mantenimiento de categoria B aprobada podrd retirar temporal-
mente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a menos que su retirada haga
necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones del presente apartado. La
seccion de limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y, por lo tanto, el alcance de la aprobacion.
Toda organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con el presente anexo (parte M), seccion A,
subparte F, con una habilitacién de clase de categoria B también podrd realizar tareas de mantenimiento en un
motor instalado durante actividades de mantenimiento “en la base” y “de linea”, siempre que se cumpla un
procedimiento de supervision establecido en la memoria de la organizacién de mantenimiento. El alcance de los
trabajos establecido en la memoria de la organizacién de mantenimiento reflejard estas actividades cuando las
permita el Estado miembro.».

46) El apéndice VI se sustituye por el texto siguiente:
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«Apéndice VI

Certificado de aprobacion de la organizaciéon de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
aprobada en virtud del anexo I (parte M), subparte G

[ESTADO MIEMBRO]

Miembro de la Agencia Europea de Seguridad Aérea

CERTIFICADO DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILDIAD

Referencia: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

De conformidad con el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (CE) n® 2042/2003 de la Comision,
actualmente en vigor, y siempre que se cumplan las condiciones especificadas a continuacién, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO
MIEMBRO] certifica que:

INOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
es una organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de conformidad con el anexo | (parte M), seccién A, subparte G, del
Reglamento (CE) n® 2042/2003, aprobada para gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves enumeradas en la lista de

aprobacién adjunta y para emitir recomendaciones o expedir certificados de revisién de la aeronavegabilidad tras una revisién de la aeronavegabilidad
con arreglo a lo dispuesto en el anexo |, punto M.A.710, del Reglamento (CE) n° 2042/2003, seguln proceda.

CONDICIONES

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccién sobre el alcance de la aprobacién de la memoria de gestién del mantenimiento
de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al anexo | (parte M), seccién A, subparte G, del Reglamento (CE) n® 2042/2003.

2. La presente aprobacion requiere el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad aprobada con arreglo al anexo | (parte M) del Reglamento (CE) n® 2042/2003.

3. La presente aprobacion sera valida siempre que la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada cumpla lo
establecido en el anexo | (parte M) del Reglamento (CE) n® 2042/2003.

4. La presente aprobacion sera valida por tiempo indefinido, siempre y cuando se cumplan las condiciones expuestas en los puntos 1 a 3, a menos
que se haya renunciado a ella o que sea sustituida, suspendida o revocada.

Si este formulario también se emplea para titulares de un certificado de operador aéreo (AOC), el nimero de dicho certificado debera afiadirse al
nimero de referencia, y la condicién 4 se sustituira por las siguientes condiciones adicionales:

5. La presente aprobacion no constituye una autorizacién para operar los tipos de aeronave contemplados en el apartado 1. La autorizacién para
operar la aeronave es el AOC.

6. Cuando la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad contrate, de conformidad con su sistema de calidad, el servicio de
una o varias organizaciones, la presente aprobacién sera valida siempre que dicha organizacién u organizaciones cumplan las obligaciones contrac-
tuales aplicables.

7. El vencimiento, la suspensién o la revocacién del AOC invalida automaticamente la presente aprobacién con relacién a los registros de las
aeronaves que figuran en el AOC, a menos que la autoridad competente establezca explicitamente otra cosa.

8. La presente aprobacion sera valida por tiempo indefinido, siempre y cuando se cumplan las condiciones expuestas anteriormente, a menos que
se haya renunciado a ella o que sea sustituida, suspendida o revocada.

Fecha de expedicion inicial: .........cccoeoviiieens

Fecha de la presente revision: ........cccoocvveeens REVISION NO: i
Por la autoridad competente: ............ccccovviees

Pagina ... de ...
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LISTA DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
Referencia: XX.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Organizacion: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

Organizacién u organizaciones que trabajan con sistema

Tipo/serie/grupo de aeronave Revision de la aeronavegabilidad autorizada de calidad

[SI/NO]

La presente lista de aprobacién se limita a lo especificado en la seccién ... sobre el alcance de la aprobacién de la memoria de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al anexo | (parte M), seccién A, subparte G, del Reglamento (CE) n° 2042/2003.

Referencia a la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad: ..o

Fecha de expediCion INICIAL ... ettt e

Fecha de la presente revision: ..o ReVISION NP1 L.
Por la autoridad competente: ...

Pagina ... de ...

Formulario EASA 14».

47) El apéndice VII se modifica como sigue:

a) la primera frase se sustituye por el texto siguiente: «Los siguientes trabajos se consideran tareas de mantenimiento
complejas con arreglo a los puntos M.A.502 d)3, M.A.801 b)2 y M.A.801 ¢):»;

b) se afiaden los apartados 3, 4 y 5 siguientes:

«3. La realizacién de los siguientes trabajos de mantenimiento en un motor de piston:

a) desmontaje y posterior montaje de un motor de pistén cuando el propésito no sea: i) obtener acceso a las
piezas piston-cilindro, o i) retirar la cubierta de accesorios trasera a fin de examinar o recambiar las piezas
de la bomba de aceite, en los casos en que no sea necesario retirar ni volver a montar los engranajes
internos;

b) desmontaje y posterior montaje de los engranajes reductores;

¢) soldadura y soldadura fuerte de juntas, que no sean reparaciones de soldadura de menor importancia
realizadas a las unidades de escape por parte de un soldador debidamente aprobado o autorizado a
excepcion, no obstante, del recambio de elementos de aeronave;

d) intervencién en partes individuales de unidades suministradas como unidades que han sido sometidas a un
ensayo en puesto fijo, a excepcion del recambio o ajuste de piezas que suelen poder recambiarse o
ajustarse mientras estan en funcionamiento.



L 28328

Diario Oficial de la Unién Europea

28.10.2008

4.

El equilibrado de una hélice, excepto:

a) para la certificacion de equilibrado estdtico en los casos en que la requiera el manual de mantenimiento;

b) el equilibrado dindmico en las hélices instaladas mediante el uso de equipo de equilibrado electrénico en
los casos en que lo permitan el manual de mantenimiento u otros datos aprobados de aeronavegabilidad.

Cualquier otra tarea adicional que requiera:

a) herramientas, equipos o instalaciones especializados, o

b) procedimientos de coordinacién considerables debido a la larga duracién de las tareas y a la participacién
de varias personas.».

48) El apéndice VIII se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice VIII

Tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar el piloto-propietario

Ademés de los requisitos establecidos en el anexo I (parte M), antes de efectuar cualquier tarea de mantenimiento
con arreglo a las condiciones del mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario han de cumplirse los
siguientes principios bdsicos:

a) Competencias y responsabilidad

. El piloto-propietario serd responsable en todo momento de todas las tareas de mantenimiento que realice.

. Antes de efectuar cualquier tarea de mantenimiento, el piloto-propietario debe estar seguro de tener las

competencias necesarias para realizar dicha tarea. Los pilotos-propietarios tienen la responsabilidad de fami-
liarizarse con las practicas de mantenimiento estindar para sus aeronaves y con el programa de manteni-
miento de dichas aeronaves. Si el piloto-propietario no retine las competencias necesarias para efectuar la
tarea en cuestion, esta no podrd ser autorizada por dicho piloto-propietario.

. El piloto-propietario (o la organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad contratada con

arreglo al presente anexo, Seccion A, Subparte G) tiene la responsabilidad de determinar las tareas que puede
efectuar el piloto-propietario conforme a estos principios bdsicos en el programa de mantenimiento y de
garantizar que el documento se actualice a su debido tiempo.

. La aprobacién del programa de mantenimiento de la aeronave debe ajustarse a lo dispuesto en el punto

M.A.302.

Tareas

El piloto-propietario podrd realizar inspecciones u operaciones visuales sencillas para comprobar las condiciones
generales, los dafios patentes y el funcionamiento normal de la estructura, los motores, los sistemas y los
elementos de la aeronave.

Las tareas de mantenimiento no serdn efectuadas por el piloto-propictario cuando la tarea en cuestion:

revista una importancia fundamental para la seguridad y cuya realizacién incorrecta afecte gravemente a la
acronavegabilidad de la acronave o sea una tarea de mantenimiento sensible para la seguridad del vuelo segiin
se establece en el punto M.A.402 a);

requiera la retirada de elementos o piezas principales;

se lleve a cabo de conformidad con una directiva de aeronavegabilidad o un elemento de limitacion de la
aeronavegabilidad, a menos que estos lo permitan de forma especifica;

requiera el uso de herramientas especiales y calibradas (excepto llave de ajuste dinamométrica y ttil de
engaste);

requiera el uso de equipos de prueba o examen especial (por ejemplo, ensayo no destructivo, exdmenes de
sistema o pruebas de funcionamiento para el equipo electrénico de la aeronave);
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6) se componga de inspecciones especiales no programadas (por ejemplo, control de aterrizaje violento);
7) concierna a sistemas fundamentales para las operaciones de las reglas de vuelo por instrumentos, o
8) figure en el apéndice VII o constituya una tarea de mantenimiento de elementos conforme al punto M.A.502.

Los criterios enumerados en los puntos 1 a 8 no pueden verse invalidados por instrucciones menos restrictivas
cursadas con arreglo a la letra d) del punto “M.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave”.

Cualquier tarea descrita en el manual de vuelo de la acronave como encaminada a preparar la aeronave para el
vuelo (por ejemplo, montar las alas de un planeador o realizar las visitas prevuelo) se considerard una tarea del
piloto y no una tarea de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario, y, por tanto, no requerird un
certificado de aptitud para el servicio.

) Realizacién de las tareas de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario y registros

Los datos de mantenimiento con arreglo al punto M.A.401 deberdn estar siempre disponibles durante la
realizacion del mantenimiento correspondiente al piloto-propietario y serdn de obligado cumplimiento. Los
pormenores de los datos a los que se haga referencia en la realizacion del mantenimiento correspondiente al
piloto-propietario deberdn incluirse en el certificado de aptitud para el servicio de conformidad con el punto
M.A.803 d).

El piloto-propictario deberd informar a la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
aprobada responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave (si procede) en un
plazo no superior a treinta dias a partir de la fecha de conclusion de la tarea de mantenimiento correspondiente
al piloto-propietario de conformidad con el punto M.A.305 a).».

2) El anexo II (parte 145) del Reglamento (CE) n® 2042/2003 se modifica como sigue:
1) En el punto 145.A.50, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) El personal certificador debidamente autorizado expedird un certificado de aptitud para el servicio en nombre

de la organizacion cuando se haya verificado que la organizacion ha realizado correctamente todo el mante-
nimiento solicitado de conformidad con los procedimientos establecidos en el punto 145.A.70, teniendo en
cuenta la disponibilidad y utilizacion de los datos de mantenimiento especificados en el punto 145.A.45, y que
no existen disconformidades conocidas que puedan poner en peligro la seguridad de vuelo.».

2) En el apéndice II, «Sistema de clases y habilitaciones de aprobaciones de organizaciones», los apartados 4 y 5 se
sustituyen por el texto siguiente:

«4. Una habilitacion de clase de categoria A significa que la organizaciéon de mantenimiento aprobada de confor-

midad con el anexo II (parte 145) puede realizar tareas de mantenimiento en la acronave y en cualquier
elemento (incluidos los motores y unidades de potencia auxiliares), de acuerdo con los datos de mantenimiento
de la aeronave o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, con arreglo a los datos de
mantenimiento de los elementos, inicamente mientras tales elementos estén montados en la aeronave. No
obstante, dicha organizacion de mantenimiento de categorfa A aprobada de conformidad con el anexo 1I (parte
145) podrd retirar temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a
menos que su retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a lo dispuesto en el
presente apartado. Lo aqui dispuesto quedard sujeto a un procedimiento de supervision establecido en la
memoria de la organizacion de mantenimiento que sea aceptable para el Estado miembro. La seccién de
limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y, por lo tanto, el alcance de la aprobacion.

Una habilitacién de clase de categorfa B significa que la organizacién de mantenimiento aprobada de confor-
midad con la parte 145 puede realizar tareas de mantenimiento en los motores o unidades de potencia
auxiliares no instalados y en los elementos de tales motores o unidades de potencia auxiliares, de acuerdo
con los datos de mantenimiento de los motores o unidades de potencia auxiliares o, cuando haya dado su
consentimiento la autoridad competente, con arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos, tnica-
mente mientras tales elementos estén montados en el motor o la unidad de potencia auxiliar. No obstante,
dicha organizacién de mantenimiento de categorfa B aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145)
podrd retirar temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a
menos que su retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a lo dispuesto en el
presente apartado. La seccion de limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y, por lo tanto, el
alcance de la aprobacion. Toda organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (parte
145) con una habilitacién de clase de categorfa B también podrd realizar tareas de mantenimiento en un motor
instalado durante actividades de mantenimiento “en la base” y “de linea”, siempre que se cumpla un procedi-
miento de supervision establecido en la memoria de la organizacion de mantenimiento. El alcance de los
trabajos establecido en la memoria de la organizacién de mantenimiento reflejard estas actividades cuando las
permita el Estado miembro.».



