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DECISIONES

COMISION

DECISION DE LA COMISION

de 23 de enero de 2009

por la que se modifican las Decisiones 2006/861/CE y 2006/920/CE sobre las especificaciones técnicas
de interoperabilidad referentes a subsistemas del sistema ferroviario transeuropeo convencional

[notificada con el niimero C(2009) 38]

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2009/107/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro de la Comunidad (Texto refundido) (%),
y, en particular, su articulo 6, apartado 1,

Vista la Recomendacion de la Agencia Ferroviaria Europea sobre
la revision intermedia de la ETI relativa a los vagones de
mercancias (ERA/REC/INT/03-2008), de 27 de octubre de 2008,

Considerando lo siguiente:

(1)

El articulo 12 del Reglamento (CE) n° 881/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%), exige que la Agencia
Ferroviaria Europea (en lo sucesivo denominada «la
Agencia») vele por la adaptacién de las especificaciones
técnicas de interoperabilidad (ETI) al progreso técnico, a la
evolucién del mercado y a las exigencias sociales y
proponga a la Comision las modificaciones de las ETI que
considere necesarias.

Mediante la Decision C(2007) 3371, de 13 de julio
de 2007, la Comisién confirié a la Agencia un mandato
marco para llevar a cabo ciertas actividades en virtud de la
Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de julio de 1996,
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad (*) y la Directiva 2001/16/

DO L 191 de 18.7.2008, p. 1.

DO L 164 de 30.4.2004, p. 1; version corregida en el DO L 220 de
21.6.2004, p. 3.
DO L 235 de 17.9.1996, p. 6.

CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de marzo
de 2001, relativa a la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo convencional (*). En virtud de este
mandato marco, se solicitaba a la Agencia que llevara a
cabo la revision de la ETI «material rodante-vagones de
mercancias», adoptada mediante la Decisién 2006/861/CE
de la Comision, de 28 de julio de 2006, sobre la
especificaciéon técnica de interoperabilidad referente al
subsistema material rodante-vagones de mercancias del
sistema ferroviario transeuropeo convencional (°), asi como
que emitiera dictdmenes técnicos sobre los errores criticos y
publicara una lista de los pequefios errores detectados.

La entrada en vigor, el 1 de julio de 2006, del Convenio de
1999 relativo a los transportes internacionales por
ferrocarril (COTIF) trajo consigo nuevas normas en relacién
con las especificaciones técnicas aplicables a los vagones. El
precedente Acuerdo RIV entre empresas ferroviarias qued6
parcialmente sustituido por un nuevo acuerdo privado y
voluntario, el Contrato General de Uso (GCU por sus siglas
en inglés) (®) entre las empresas ferroviarias y los
poseedores de vagones, asi como por la Decision 2006/
861/CE.

Mientras que para los vagones registrados en virtud del
Acuerdo RIV no se requerfa mds que la autorizacién
expedida por la empresa ferroviaria registradora, la
Directiva 2001/16/CE exigia una autorizacién de cada

(% DOL 110 de 20.4.2001, p. 1.

() DO L 344 de 8.12.2006, p. 1.
(%) Sitio web del GCU: http://www.gcubureau.org.
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Estado miembro. Este problema quedd resuelto provisio-
nalmente por la seccién 7.6 del anexo de la Decisién 2006/
861/CE, en la que se prevé que, una vez concedido un
certificado o autorizacién de entrada en servicio para un
grupo de vagones en un Estado miembro, este certificado o
autorizacién sea reconocido por todos los demds Estados
miembros, a fin de evitar la duplicacién de los controles de
seguridad e interoperabilidad por parte de las autoridades
de seguridad. También se dispone que, en la medida en que
la Decision 2006/861/CE contenga cuestiones pendientes,
la autorizacién de entrada en servicio serd mutuamente
aceptada, con excepcion de lo indicado en el anexo JJ de
dicha Decision. Sin embargo, en el anexo JJ no se enuncian
claramente las condiciones en que una autorizacién de
entrada en servicio de un vagén en un Estado miembro
debe ser reconocida en los demds Estados miembros,
motivo por el cual ha habido interpretaciones divergentes
en la aplicacién de la seccién 7.6 del anexo de la Decisién
2006/861/CE. Esto ha generado inseguridad juridica y
dificultades para la industria, que ha solicitado una
intervencion rdpida de la Comision.

Este problema puede resolverse ahora, puesto que el
articulo 23, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE prevé
que los vehiculos que estén en plena conformidad con las
ETI, que cubran todos los aspectos de los subsistemas
pertinentes sin casos especificos y sin cuestiones pendientes
estrictamente relacionadas con la compatibilidad técnica
entre el vehiculo y la red, no estén sujetos a ninguna
autorizacioén adicional de entrada en servicio, siempre que
circulen por redes conformes con la ETI en los otros
Estados miembros o en las condiciones especificadas en las
ETI correspondientes.

La Decision 2006/861|CE contiene varias cuestiones
pendientes y errores técnicos. Aun cuando podrian
aplicarse las normas técnicas nacionales a fin de cumplir
los requisitos esenciales vinculados a dichas cuestiones, no
hay seguridad juridica de que estas soluciones nacionales
vayan a ser aceptadas por otros Estados miembros. Ademds,
de conformidad con el articulo 7 de la Directiva 2008/57/
CE, el procedimiento adecuado en caso de errores
importantes o criticos es modificar de inmediato las
especificaciones de la ETI correspondiente.

A fin de reinstaurar la interoperabilidad plena de los
vagones de mercancias dedicados al transporte internacio-
nal, es necesaria una revisiéon inmediata de la Decision
2006/861/CE a fin de aclarar las condiciones en que serd
vélida en los demds Estados miembros una autorizacién de
entrada en servicio de un vagén conforme con la ETL

Los vagones cuya entrada en servicio haya sido autorizada
con arreglo al articulo 22, apartado 1, de la Directiva 2008/
57|CE y que estén provistos de una autorizacion valida en
todos los Estados miembros de conformidad con el
articulo 23, apartado 1, de la Directiva 2008/57CE, deben
ir identificados con unas marcas alfabéticas claras y faciles
de reconocer. Por lo tanto, es necesario modificar el
anexo P5 de la ETI del subsistema de explotacion y gestién
del tréfico del sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal adoptada en virtud de la Decisién 2006/920/CE de la
Comision (1).

() DO L 359 de 18.12.2006, p. 1.

©

(10)

Procede, por tanto, modificar en consecuencia las Decisio-
nes 2006/861/CE y 2006/920/CE.

Las medidas previstas en la presente Decision se ajustan al
dictamen del Comité establecido por el articulo 29,
apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Modificaciones de la Decisién 2006/861/CE

La Decision 2006/861/CE queda modificada como sigue:

a)

se inserta el articulo siguiente:

«Articulo 1 bis
Documentos técnicos

1. La Agencia Ferroviaria Europea (AFE) publicard en su
sitio web el contenido del anexo LL como documento
técnico de la AFE.

2. La AFE publicard en su sitio web la lista de zapatas de
freno de material compuesto plenamente aprobadas para el
transporte internacional a que se refieren los anexos P y JJ
como documento técnico de la AFE.

3. La Agencia publicard en su sitio web las especificacio-
nes adicionales relacionadas con los aparatos de traccién a
que se refiere el anexo JJ como documento técnico de la
AFE.

4. La Agencia mantendrd al dia los documentos técnicos a
que se refieren los apartados 1 a 3 e informard a la
Comision de las eventuales revisiones de los mismos. La
Comisién informard a los Estados miembros a través del
Comité establecido con arreglo al articulo 29 de la Directiva
2008/57/CE. Si la Comision o un Estado miembro
consideran que un documento técnico no satisface las
prescripciones de la Directiva 2008/57/CE o de cualquier
otra disposicién legislativa comunitaria, el asunto serd
debatido en el Comité. Sobre la base de las deliberaciones
del Comité y a peticién de la Comision, la Agencia retirard o
modificard los documentos técnicos.»;

los anexos quedan modificados como se establece en el
anexo [

Articulo 2

Modificaciones de la Decisién 2006/920/CE

El anexo P5 de la Decision 2006/920/CE queda modificado
como se establece en el anexo II.

Articulo 3

Si las marcas «TEN» de los vagones de mercancias puestos en
servicio antes de la entrada en vigor de la presente Decisién no
son conformes en el sentido que se especifica en el anexo II,
deberdn eliminarse no mds tarde del 31 de diciembre de 2010.

Articulo 4

La presente Decision serd aplicable a partir del 1 de julio
de 2009.



14.2.2009 Diario Oficial de la Unién Europea L 45/3

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Decision serdn los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 23 de enero de 2009.

Por la Comision
Antonio TAJANI

Vicepresidente
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ANEXO 1

Los anexos de la Decisién 2006/861/CE quedan modificados como sigue:

1)  El anexo se modifica como sigue:

a)

la seccién 4.2.3.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«Cuestién pendiente, salvo en el caso de los vagones que cumplen las condiciones establecidas en la sec-
cién 7.6.4.»;

en la seccién 4.2.3.4.2.1, el segundo guidn, sobre las fuerzas Y/Q, se sustituye por el texto siguiente:

«—

Fuerzas Y/Q

A fin de limitar el riesgo de que la rueda suba al carril, el cociente de la fuerza transversal Y y la carga vertical Q
de una rueda no deberd ser superior a:

(Y/Q)jim = 0,8 para las pruebas dindmicas en la via

(Y/Q)iim = 1,2 para las pruebas estacionarias»;

en la seccion 4.2.3.4.2.2, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«Los vagones pueden circular por vias alabeadas si (Y/Q) para pruebas estacionarias no excede del limite
establecido en la seccién 4.2.3.4.2.1 en una curva de un radio R = 150 m y para un alabeo dado:;

tras la seccion 6.2.3.2.1.3, se afiade la seccion siguiente:

«6.2.3.2.1.4. Exenciones de las pruebas estacionarias

Los vagones de mercancias estardn exentos de las pruebas estacionarias mencionadas en la
seccion 4.2.3.4.2.1 si cumplen los requisitos de la ficha UIC 530-2 (mayo de 2006).»;

la seccién 7.6 se sustituye por el texto siguiente:

«7.6.

7.6.1.

AUTORIZACION DE ENTRADA EN SERVICIO DE VAGONES CONFORMES CON LA ETI

De conformidad con el articulo 17, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE, cuando se haya
comprobado el cumplimiento de las ETI y expedido una declaraciéon “CE” de verificacion para vagones
de mercancias en un Estado miembro, esta declaracion serd reconocida por todos los demds Estados
miembros.

Cuando soliciten autorizaciones de entrada en servicio al amparo del articulo 21 de la Directiva 2008/
57|CE, los solicitantes podrdn hacerlo para grupos de vagones. Los vagones podrdn agruparse por
series, en cuyo caso se aplicard el articulo 21, apartado 13, de la Directiva 2008/57/CE, o por tipos, en
cuyo caso se aplicard el articulo 26 de dicha Directiva.

De conformidad con el articulo 21, apartado 5, de la Directiva 2008/57/CE, una autorizacién de
entrada en servicio concedida por un Estado miembro serd vilida en todos los Estados miembros, a
menos que se soliciten autorizaciones adicionales. No obstante, los Estados miembros solo podrin
hacer uso de esta posibilidad en las condiciones que se especifican en los articulos 23 y 25 de dicha
Directiva. De conformidad con el articulo 23, apartado 4, de dicha Directiva, una de las condiciones
que permiten a un Estado miembro solicitar un procedimiento de “autorizacién adicional” es el caso de
cuestiones pendientes relativas a la compatibilidad técnica entre infraestructura y vehiculos. A tal efecto,
el anexo JJ contiene la lista de cuestiones pendientes prevista en el articulo 5, apartado 6, de dicha
Directiva y enumera asimismo las cuestiones pendientes que pueden exigir comprobaciones adicionales
con vistas a garantizar la compatibilidad técnica entre infraestructura y vehiculos.
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7.6.4.  Una autorizacién de entrada en servicio concedida por un Estado miembro serd vdlida en todos los
demds Estados miembros en las siguientes condiciones:

a)

e

el vagon ha sido autorizado de conformidad con el articulo 22 de la Directiva 2008/57CE, sobre
la base de la presente ETI, incluidas las comprobaciones relativas a las cuestiones pendientes
enumeradas en el anexo JJ, parte 1;

el vagon es compatible con el ancho de via de 1 435 mm;

el vagon tiene un galibo de carga G1, segiin se especifica en el anexo C3;

el vagén estd equipado con una distancia entre ejes que no supera los 17 500 mm entre dos ejes
adyacentes;

el vagén cumple los requisitos del anexo JJ, parte 2.

7.6.5. Incluso cuando se ha autorizado la entrada en servicio de un vagdn, es necesario garantizar que se
explota en infraestructuras compatibles; esto puede hacerse mediante el uso de los Registros de
infraestructuras y material rodante.».

El anexo B queda modificado como sigue:

a)  en el punto B.3, la nota 4) se sustituye por el texto siguiente:

«4)  Los vagones existentes que puedan ser expedidos con las mismas cargas que en el trfico S a 120 km/h
estdn ya marcados con el signo “*a la derecha de las marcas de carga méxima; no podrén afiadirse nuevos
vagones a esta categoria.»;

b)  en el punto B.3, se afiade la nota siguiente:

«5)  Los vagones nuevos con el porcentaje de freno de los vagones S2 con arreglo al cuadro de la sec-
cién 4.2.4.1.2.2 que puedan ser expedidos con las mismas cargas que en el trafico S a 120 km/h con

arreglo a las especificaciones particulares enumeradas en el anexo Y llevaran el signo

WrExyy

a la derecha de

las marcas de carga maxima.»;

¢) el punto B.32 se sustituye por el texto siguiente:

«B.32. MARCAS DE GALIBO DE LOS VAGONES

(I)  Los vagones que respondan al gdlibo G1 se marcardn como sigue:

200

150

_________________ Reserved

/ \

11 G
)
\

\ G1gauge
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(2)  Los vagones que respondan al gélibo GA, GB o GC se marcardn como sigue:

240

200
150
50

Reserved

/

En el anexo L, punto L.1.4.2.1, la dltima frase se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando vagones con frenado en la banda de rodadura al 100 % se equipen con ruedas monobloque, deberan tenerse

en cuenta los siguientes pardmetros:

Intervalo de didmetros d 1000 a 920
nervaod e( idme ;os e v 840 2 760 760 2 680

rueda (en mm, 970 2 840
Potencia 50 kW 42,5 kW 38 kW
Tiempo de aplicacién 45 min 45 min 45 min
Velocidad de circulacién 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Notas: Para determinados tipos de trafico de mercancias, los valores correspondientes a potencia o tiempo de
aplicacién o velocidad de circulacion o carga por eje o didmetro de las ruedas pueden modificarse para comprobar el
comportamiento termomecdnico de estas ruedas en el contexto de una utilizacion limitada.».

4)  En el anexo P, el punto P.1.10, Zapatas de freno», se sustituye por el texto siguiente:

«P.1.10. Zapatas de freno

El procedimiento de ensayo para la evaluacién del disefio que habrd de utilizarse para las zapatas de freno que son
componentes de interoperabilidad se ajustard a lo especificado en el anexo 1, seccién 1.10.2. Esta especificacion sigue
como cuestién pendiente en lo que respecta a las zapatas de freno de material compuesto.

Las zapatas de freno de material compuesto actualmente en uso han superado con éxito el proceso de evaluacion de
conformidad con el punto P.2.10. La lista de zapatas de freno de material compuesto plenamente aprobadas para el
transporte internacional figura en un documento técnico que publicard en su sitio web la Agencia Ferroviaria
Europea.».

5)  El anexo JJ se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO JJ

JJ.1. LISTA DE CUESTIONES PENDIENTES

El cuadro que figura a continuacién resume las cuestiones pendientes de esta ETSI, especificando si estn (columna Sf)
0 no (columna NO) relacionadas con la compatibilidad técnica entre la infraestructura y los vehiculos.
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Referencia ETI Titulo St NO
4.23.3.2 Deteccion de cajas de grasa calientes X
4.2.6.2 Efectos aerodindmicos X
4.2.6.3 Vientos laterales X
433 Subsistema de explotacion y gestion del trafico X
6.1.2.2 La evaluacion de las juntas de soldadura se realizard X
de acuerdo con la normativa nacional.
6.2.2.1 La evaluacion de las juntas de soldadura se realizard X
de acuerdo con la normativa nacional
6.2.2.3 Evaluacion del mantenimiento X
6.2.3.4.2 Efectos aerodindmicos X
6.2.3.4.3 Vientos laterales X
Anexo E Las bandas de rodadura permanecen como cuestion X
pendiente hasta que se publique la correspondiente
norma EN
Anexo L La especificacion de las ruedas de fundicion es una X
cuestién pendiente. Se ha solicitado una nueva
norma EN
Anexo P
P.1.1 Distribuidor X
P.1.2 Viélvula relé para carga variable y cambio automatico X
de régimen vacio-cargado
P.1.3 Dispositivo de proteccién antideslizamiento X
P.1.7 Grifos de aislamiento X
P.1.10 Zapatas de freno — Evaluacién del disefio X
P.1.11 Vilvula de aceleracién X
P.1.12 Dispositivo automatico de deteccion de carga variable X
y cambio de régimen vacio/cargado
P.2.10 Zapatas de freno — Evaluacion del producto X

JJ.2. RESOLUCION DE LAS CUESTIONES PENDIENTES Y ESPECIFICACIONES ADICIONALES EN EL CASO DE
LOS VAGONES A QUE SE REFIERE LA SECCION 7.6.4

1. Resolucion de las cuestiones pendientes

Para los vagones mencionados en la seccion 7.6 de la presente ETI, se resuelven en la presente seccion las
cuestiones pendientes indicadas en la columna “SI” del anexo JJ-1.

1.1.  Detectores de cajas de grasa calientes

La cuestién pendiente sefialada en la seccion 4.2.3.3.2 de la presente ETI se resuelve si el vagon cumple las
especificaciones del correspondiente documento técnico de la AFE.

1.2.  Vientos laterales
La cuestién pendiente sefialada en las secciones 4.2.6.3 y 6.2.3.4.3 de la presente ETI se resuelve sin
disposiciones obligatorias relativas al disefio de los vagones. Podrian ser de aplicacién determinadas medidas
de explotacion.

1.3.  Evaluacién de las juntas de soldadura

La cuestién pendiente indicada en las secciones 6.1.2.2 v 6.2.21 de la presente ETI se resuelve con la aplicacion
de EN 15085-5 de octubre de 2007.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Evaluacién del mantenimiento

La cuestion pendiente indicada en el anexo D de la presente ETI se resuelve como a continuacion se expone.
Serd vélido cualquier expediente que:

a)  haya solicitado una empresa ferroviaria registradora anterior que fuera miembro del RIV en el momento
de la revocacion del RIV, o

b)  haya sido aprobado de conformidad con una norma nacional o internacional

y que cumpla ademds los requisitos de la presente ETI. El rendimiento en el servicio se considera satisfactorio.

Bandas de rodadura

La cuestion pendiente indicada en el anexo E de la presente ETI se resuelve de la siguiente manera: los defectos
de las bandas de rodadura se considerardn en el marco del mantenimiento.

Ruedas de fundicién

La cuestién pendiente indicada en el anexo L de la presente ETI se resuelve de la siguiente manera: las ruedas de
fundicién no estardn autorizadas en tanto no se publique una norma europea.

Disefio y evaluacién de las zapatas de freno de material compuesto

La cuestion pendiente indicada en los anexos P.1.10 y P.2.10 de la presente ETI se resuelve con el documento
técnico correspondiente publicado en el sitio web de la AFE.

Especificaciones adicionales

Se exigen también a los vagones indicados en la seccion 7.6.4 las siguientes especificaciones adicionales.

Topes y aparatos de traccién

—  Ademds de las especificaciones de la seccién 4.2.2.1.2.1 de la presente ETI, se exige también que los
topes y aparatos de traccion vayan provistos de un dispositivo de guiado del vastago que impida a este
girar libremente en torno a su ¢je longitudinal. La tolerancia permitida para la rotacion es de  2° para
los topes nuevos.

—  Ademds de las especificaciones de la seccion 4.2.2.1.2.2 de la presente ETI, se exige lo siguiente:

a) el aparato de traccion intermedio de cada conjunto de vagones acoplados permanentemente (o
vagones multiples) deberd tener una resistencia a la ruptura en traccion superior a la del aparato de
traccion del extremo;

b)  también serd de aplicacion el documento técnico de la AFE sobre “especificaciones adicionales
aplicables al aparato de traccion” relacionado con las siguientes cuestiones (se prevé que la prEN
15551 sea publicada en abril de 2009):

—  capacidad de energia dindmica,

— anclajes,

— carrera 'y dispositivo antirrotacion,

—  resistencia mecdnica,

—  caracteristicas eldsticas,

—  marcas,

—  célculo de encaballamiento de topes y material de la placa del tope,
—  dimension de la apertura del gancho de traccion;

¢)  en cuanto a la resistencia mecdnica de los elementos, el aparato de traccion (excluido el dispositivo
eldstico), los ganchos de traccion y los enganches de husillo estardn disefiados para una vida util de
30 afios. Podrdn aceptarse 20 afios a peticién del cliente;
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2.2.

2.3.

d) en el siguiente cuadro se presentan el intervalo de fuerzas y el nimero de ciclos que deben
aplicarse a un ensayo de tipo dindmico.

Condiciones de los ensayos de tipo dindmicos

Requisitos de explotacién Intervalo de fuerzas que se aplicard
ciode | g’ | Beorde | | b b
o V?I:/:)la g(fN) esignacion tapa tapa
IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015kN
N1 en ciclos N2 en ciclos
20 97,5 1,7 Todas 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Todas 1,5 x 106 2,15 x 10°

Los ensayos de tipo dindmicos deben llevarse a cabo sobre tres aparatos de traccion sin dispositivo eldstico. Las
tres muestras tendrdn que superar las pruebas sin presentar dafio alguno. No deberd apreciarse ninguna fisura
y la fuerza de traccién no deberd situarse por debajo de 1 000 kN.

Resistencia de la estructura principal del vehiculo

Ademds de las especificaciones de la seccion 4.2.2.3.1 de la presente ETI, se exige también que:

—  solo se acepten los ensayos y célculos para los que se hayan validado simulaciones numéricas,

— el expediente de mantenimiento tenga en cuenta lo siguiente: el uso de acero laminado termomecénico
requiere medidas especiales en relacién con el calor (tratamiento).

Elevacion

Ademés de las especificaciones de la seccidn 4.2.2.3.2.4 de la presente ETI, se exige que el sistema de elevacion
se ajuste al siguiente diagrama:

Figura
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Eje

Ademds de las especificaciones de la seccién 5.4.2.4 y del anexo M 1.4 de la presente ETI, para los esfuerzos
méximos permisibles serdn de aplicacion las normas siguientes: EN 13103 seccién 7, EN 13260 seccion 3.2.2
y EN 13261 seccién 3.2.3.

Comportamiento dindmico del vehiculo

Ademés de las especificaciones de la seccion 4.2.3.4 de la presente ETI, se exige que para los casos particulares
de los bogies no mencionados en el anexo Y, se apliquen EN 14363 o la ficha UIC 432.

Ademds de las especificaciones de la seccion 4.2.3.4.2.2 de la presente ETI sobre la seguridad contra el
descarrilamiento en la circulacién por vias alabeadas:

—  se aplicard uno de los tres métodos que figuran en EN 14363,

—  los vagones de mercancias quedardn exentos de estos ensayos si cumplen los requisitos de la ficha
UIC 530-2.

Fuerzas de compresion longitudinal

Ademés de las especificaciones de la seccién 4.2.3.5 y del anexo R de la presente ETI, se exige el cumplimiento

de la seccion 3.2 de la ficha UIC 530-2, salvo en lo relativo al requisito de ponerse en comunicacion con el

UIC Study Group (SG) 2 y recibir su aprobacion.

Frenado

Almacenamiento de energia

Ademés de las especificaciones de la seccion 4.2.4.1.2.4 de la presente ETI, se exige que el almacenamiento de

energia esté disefiado de manera tal que, tras la aplicacion del freno (con la presién del cilindro de freno

méxima y con la maxima carrera de ida del cilindro posible del vagén en cualquier estado de carga), la presion

en el depdsito auxiliar debe ser al menos 0,3 bar superior a la presion del cilindro de freno sin afiadido de mds

energfa.

Vagones de dos ejes

Ademds de las especificaciones de la seccion 4.2.3.4.2.4 de la presente ETI, es obligatoria la aplicacién de la

ficha UIC 517 para el cdlculo de la suspension de vagones de dos ejes.

Interferencia eléctrica o electromagnética

Los vagones equipados con una fuente de energia que pueda ocasionar interferencia eléctrica deberdn ser

examinados en funcion de las fichas UIC 550-2 y 550-3. Deberd validarse la signatura electromagnética de las

composiciones méximas.

Tipos especiales de vagones

Para cada uno de los siguientes tipos de vagon, se aplicardn las especificaciones adicionales correspondientes:
—  para vagones equipados con un motor de combustion interna: ficha UIC 538,
—  para vagones multiples y articulados: ficha UIC 572,

— para vagones de transporte de contenedores, cajas méviles y unidades méviles cargadas
horizontalmente: ficha UIC 571-4,

—  para vagones calorificos y refrigerados: ficha UIC 554-2,
—  para semirremolques en bogies: ficha UIC 597.

Vagones procedentes del Reino Unido

Los vagones destinados al Reino Unido deberdn cumplir asimismo los requisitos de la ficha UIC 503
relacionados con las condiciones particulares de este pais.».
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Se inserta el siguiente anexo nuevo después del anexo KK:

«ANEXO LL

DOCUMENTO DE REFERENCIA SOBRE DETECCION DE CAJAS DE GRASA CALIENTES

Nota: El presente anexo se publica también como documento técnico de la Agencia Ferroviaria Europea y se
mantendrd de conformidad con el articulo 1 bis, apartado 4.

1. TERMINOS Y DEFINICIONES

A efectos del presente anexo serdn de aplicacion las siguientes definiciones:

Cojinete de eje: un cojinete o unidad de soporte en el eje de un vehiculo ferroviario que transmite una proporcién
del peso del vehiculo directamente al juego de ruedas.

Caja de grasa: estructura, incluyendo por ejemplo el adaptador de cojinete de cartucho, que alberga el cojinete del
cuello del eje, o estd en contacto con €l, sirviendo de interfaz con el bogie o el mecanismo de suspension.

Detector de caja de grasa caliente (HABD):

Zona de deteccion: una zona definida, en la cara inferior de una caja de grasa, disefiada para que un HABD vigile
su temperatura.

Superficie de deteccion: las dimensiones en proyeccion plana, es decir en el plano XY, de la zona de deteccion.

Zona de prohibicién: zona de la que estdn excluidas o apantalladas térmicamente las fuentes de calor, tales como
los escapes, que podrian influir en el comportamiento de un HABD.

Coordenadas del material rodante: las coordenadas del material rodante, figura 1, se basan en un sistema de
coordenadas cartesianas con la regla de la mano derecha en el que el eje X positivo (longitudinal) sigue el sentido
de la marcha del vehiculo, el eje Z sigue la vertical hacia arriba y el origen se sittia en el centro del ¢je del juego
de ruedas. El eje Y es el eje lateral.

Figura 1

Coordenadas del material rodante

Centre of axle
(or pair of wheels)

Juego de ruedas: unidad integrada por un eje, dos ruedas y sus cojinetes de eje, o un par de ruedas independientes
situadas en la misma posicion longitudinal y sus cojinetes.

Fuente de calor: parte del material rodante que puede tener una temperatura superior a la temperatura en servicio
de la cara inferior de la caja de grasa, tal como una carga caliente o un tubo de escape.
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3.1.

3.2

SIMBOLOS Y ABREVIATURAS

A efectos del presente anexo serdn de aplicacion los siguientes simbolos y abreviaturas:

HABD Detector de caja de grasa caliente.

Al Administrador de la infraestructura (segin se define en las ETI).
LPZ  Longitud longitudinal en mm de la zona de prohibicion.

LTA  Longitud longitudinal en mm de la superficie de deteccion.

PZ Zona de prohibicion.

MR Material rodante (segtin se define en las ETI).

EF Empresa ferroviaria (segtin se define en las ETI).
TA Superficie de deteccion.
ETI Especificacion técnica de interoperabilidad.

WPZ  Anchura lateral en mm de la zona de prohibicién.

WTA  Anchura lateral en mm de la superficie de deteccion.

YPZ  Posicion lateral en mm del centro de la zona de prohibicién con respecto a la linea central del vehiculo.
XTA  Posicién longitudinal del centro de la superficie de deteccion con respecto a la linea central del vehiculo.

YTA  Posicién lateral del centro de la superficie de deteccion con respecto a la linea central del vehiculo.

REQUISITOS DEL MATERIAL RODANTE

La presente seccion contiene los requisitos relativos al lado del material rodante de la inferfaz del HABD.

Zona de deteccién

La zona de deteccion es la region de la superficie inferior de una caja de grasa descrita por la interseccién de la
caja con un cuboide virtual cuya seccién horizontal viene dada por las dimensiones XTA e YTA utilizando las
coordenadas del material rodante. La seccion horizontal del cuboide virtual es, por tanto, congruente con el drea

de la proyeccion plana (que estéd en el plano XY) de la zona de deteccién, por lo que se denomina superficie de
deteccion.

Superficie de deteccién

La superficie de deteccion se sitda en el espacio en relacién con las dimensiones del eje, y define un édrea en la
que un HABD puede enfocarse para vigilar la temperatura de una caja de grasa. La figura 2 muestra la posicion y
las dimensiones minimas de la superficie de deteccién utilizando las coordenadas del material rodante.

Figura 2

Dimensiones y posicién de la superficie de deteccion (TA) en el plano XY (vista desde abajo)
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Dimensiones de la superficie de deteccién

Teniendo en cuenta las tolerancias mecdnicas, la superficie de deteccién:
—  tendrd una anchura lateral, WTA, igual o superior a 50 mm,

—  tendrd una longitud longitudinal, LTA, igual o superior a 100 mm.

Posicién de la superficie de deteccion en el plano XY

En el plano XY, el centro de la superficie de deteccion estard situado a una distancia lateral, YTA, con respecto al
centro del eje (o al centro de un par de ruedas en la misma posicién), en la que 1 065 mm sea igual o inferior a
YTA e YTA sea igual o inferior a 1 095 mm. En el eje longitudinal, el centro de la superficie de deteccién serd
congruente con la linea central del eje.

Requisitos de visibilidad para la superficie de deteccion

El material rodante se disefiard de manera que no haya obstruccion entre la zona de deteccion y el HABD que
obstaculice o evite que el HABD enfoque la zona de deteccion, impidiendo asi la medicién de su radiacion
térmica.

Nota: El disefio de la caja de grasa del material rodante debe proponerse el logro de una distribucion
homogénea de la temperatura dentro de la zona de deteccién.

OTROS REQUISITOS DE DISENO MECANICO

Para minimizar la posibilidad de que un HABD calcule la temperatura de una fuente de calor que no sea la caja
de grasa, el material rodante estard disefiado de manera tal que no haya otras fuentes de calor, por ejemplo carga
caliente o escapes, inmediatamente contiguas o directamente encima de la posicion de la superficie de deteccion.
Para facilitarlo, no se ubicard ninguna otra fuente de calor dentro de la zona de prohibicién definida en el
presente documento.

Nota 1: Si, debido al disefio del material rodante, es posible/inevitable que una fuente de calor distinta de
una caja de grasa se encuentre en la zona de prohibicion, dicha fuente deberd estar apantallada
térmicamente para evitar que un HABD que mida su radiacién térmica efecttie cdlculos erréneos
de la temperatura.

Nota 2: La zona de prohibicién se mantendrd para todo el material rodante, incluido por ejemplo el
material con cojinetes internos.

Zona de prohibicién

La zona de prohibicién queda definida por una region rectangular que incluye la superficie de deteccién y se
extiende verticalmente formando un cuboide virtual. Las dimensiones del cuboide son LPZ y WPZ en el plano
XY y HPZ en el eje vertical. La figura 3 presenta una posible posicion de la superficie de deteccién en la zona de
prohibicién utilizando las coordenadas del material rodante.

Las dimensiones del cuboide de la zona de prohibicion, teniendo en cuenta las tolerancias mecdnicas, serdn:

—  anchura lateral, WPZ, igual o superior a 100 mm,

—  longitud longitudinal, LPZ, igual o superior a 500 mm,

—  laaltura vertical, HPZ, comienza en un punto situado en el plano XY inmediatamente encima del HABD y
termina a la altura de la superficie de deteccion, a la de una pantalla térmica o a la del vehiculo.

La posicion del centro de la zona de prohibicién en el plano XY sera:

— en la direccién lateral, YPZ = 1 080 mm * 5 mm medidos con respecto al centro del eje (o al centro de un
par de ruedas en la misma posicion),

— en la direccion longitudinal, serd congruente con la linea central del eje + 5 mm.
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Figura 3

Dimensiones de la zona de prohibicién (PZ) en el plano XY (vista desde abajo) mostrando una posible
posicién de una superficie de deteccién
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5. CUADRO DE CORRESPONDENCIAS

A efectos de trazabilidad, se incluye un cuadro de correspondencias que relaciona el presente documento con la
prEN 15437 original.

Seccion del documento Seccion de la prEN15437
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1»
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ANEXO II

El anexo P.5 de la Decision 2006/920/CE se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO P.5

MARCAS ALFABETICAS DE LA CAPACIDAD DE INTEROPERABILIDAD

“TEN™: Vehiculo que retne las siguientes condiciones:

—  se ajusta a todas las ETI pertinentes que estdn en vigor en el momento de su puesta en servicio y ha
sido autorizado para ser puesto en servicio de conformidad con el articulo 22, apartado 1, de la
Directiva 2008/57|CE,

—  cuenta con una autorizacion valida en todos los Estados miembros de conformidad con el articulo 23,
apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE, o, como alternativa, ha recibido autorizaciones individuales de
todos los Estados miembros.

“PPV/PPW™:  Vagdn que cumple el acuerdo PPV/PPW (en los Estados OSJD) (original: ITITB ([Tpasitsia n0mb30BaHust BAOHaMM

B MEXIyHAPOIIHOM COOOILICHI)

Notas:

a)

Los vehiculos marcados TEN corresponden a los codigos 0 a 3 del primer digito del nimero del vehiculo especificado
en el anexo P6.

Los vehiculos cuya explotacién no estd autorizada en todos los Estados miembros, deben llevar marcas que indiquen
en qué Estados miembros han sido autorizados. La lista de dichos Estados miembros debe responder a uno de los
dibujos siguientes, en los que la D representa al Estado miembro que concedi6 la primera autorizacion (en el ejemplo,
Alemania) y F al que concedié la segunda (en el ejemplo, Francia). Los Estados miembros se codificardn con arreglo a
lo indicado en el anexo P4. Esto puede referirse a vehiculos que cumplan o no la ETL Estos vehiculos corresponden a
los c6digos 4 a 8 del primer digito del ntimero del vehiculo especificado en el anexo P6.



L 45/16 Diario Oficial de la Union Europea 14.2.2009

| min20 1 48 | mn20 ||8

90
min 130

| min20 | 48 ] min20 8

min 100




