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REGLAMENTO (UE) N° 672/2010 DE LA COMISION
de 27 de julio de 2010

relativo a los requisitos de homologacion de tipo en lo que se refiere a los dispositivos de deshielo

y de desempafiado del parabrisas de determinados vehiculos de motor y por el que se aplica el

Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a los requisitos de

homologacién de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos de motor, sus remolques y
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos destinados

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 13 de julio de 2009, relativo a los requisitos
de homologacién de tipo referentes a la seguridad general de los
vehiculos de motor, sus remolques y sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes a ellos destinados (1), y, en
particular, su articulo 14, apartado 1, letra a),

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n® 661/2009 es un Reglamento par-
ticular a los efectos del procedimiento de homologacién
establecido por la Directiva 2007[46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por
la que se crea un marco para la homologacién de los
vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, com-
ponentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (Directiva marco) (2).

(2)  El Reglamento (CE) n° 661/2009 deroga la Directiva
78/317|CEE del Consejo, de 21 de diciembre de 1977,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre los dispositivos de deshielo y
de desempafiado de las superficies acristaladas de los
vehiculos a motor (?). Los requisitos establecidos en dicha
Directiva deben transferirse al presente Reglamento vy,
cuando sea necesario, modificarse para adaptarlos al pro-
greso cientifico y técnico, en particular para tener en
cuenta las caracteristicas especificas de los vehiculos hi-
bridos y eléctricos.

(3)  El ambito de aplicacion del presente Reglamento coincide
con el de la Directiva 78/317|CEE, por lo que se limita a
los vehiculos de la categoria M;.

(4)  El Reglamento (CE) n® 661/2009 establece las disposicio-
nes fundamentales sobre los requisitos de homologacion
de tipo de vehiculos de motor en lo que se refiere a los
dispositivos de deshielo y de desempafiado del parabrisas.
Por consiguiente, es necesario establecer también los pro-
cedimientos, ensayos y requisitos especificos para esta
homologacién de tipo.

(5)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité técnico sobre vehiculos de
motor.

DO L 200 de 31.7.2009, p. 1.
DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
DO L 81 de 28.3.1978, p. 27.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de motor de la
categoria M;, definida en el anexo II de la Directiva
2007/46/CE, provistos de parabrisas.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «tipo de vehiculo en lo que se refiere a los dispositivos de
deshielo y de desempafiado del parabrisas»: los vehiculos
de motor que no presentan entre si diferencias con rela-
cién a los siguientes elementos esenciales:

— las caracteristicas de los dispositivos de deshielo y de
desempariado,

— las formas y el acondicionamiento exteriores e interio-
res situados dentro del campo de visién del conductor
de 180° hacia adelante que pudieran afectar a la visi-

bilidad,

— la forma, las dimensiones, el grosor y las caracteristicas
del parabrisas y de su fijacion,

— el nimero maximo de plazas de asiento;

2) «motor de combustién interna»: un motor de combustion
interna que emplee combustible liquido o gaseoso;

3) «dispositivo de deshielo»: el dispositivo destinado a elimi-
nar la escarcha o el hielo de la cara exterior del parabrisas;

4) «zona deshelada»: la zona de la cara exterior del parabrisas
seca o recubierta de escarcha fundida o parcialmente fun-
dida (htimeda) que puede retirarse con el limpiaparabrisas
del vehiculo;

5) «dispositivo de desempafiado»: el dispositivo destinado a
quitar el vaho de la cara interior del parabrisas;

6) «vaho»: una capa de condensacion en la cara interna de la
superficie acristalada del parabrisas;
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7) «zona desempafilada»: la zona de la cara interior del para-
brisas seca, sin gotas o rastros de agua, que antes estaba
cubierta de vaho;

8) «campo de vision A» la zona de ensayo A definida en el
punto 2.2 del anexo 18 del Reglamento n° 43 de la CEPE-
ONU (%);

9) «campo de vision B»: la zona de ensayo reducida B defi-
nida en el punto 2.4 del anexo 18 del Reglamento n° 43
de la CEPE-ONU, excluida la zona definida en el punto
2.4.1 de dicho anexo;

10) «angulo previsto del torso»: el dngulo medido entre la
linea vertical que pasa por el punto R o punto de refe-
rencia del asiento y la linea del torso, en la posicion
correspondiente a la posicion del respaldo prevista por
el fabricante del vehiculo;

11) «punto R» o «punto de referencia del asiento»: el punto
previsto indicado por el fabricante del vehiculo para cada
una de las plazas de asiento en relaciéon con el sistema de
referencia tridimensional;

12) «sistema de referencia tridimensional»: el sistema de refe-
rencia que consiste en un plano vertical longitudinal X-Z,
un plano horizontal X-Y y un plano vertical transversal Y-
Z con arreglo a lo dispuesto en el anexo II, apéndice 2;

13) «puntos primarios de referencia»: los orificios, superficies,
marcas u otras identificaciones en la carroceria o en el
chasis del vehiculo cuyas coordenadas X, Y y Z del sistema
de referencia tridimensional estdn especificadas por el fa-
bricante del vehiculo;

14) «nterruptor principal de control del vehiculo»: el disposi-
tivo mediante el que el equipo electrénico de a bordo pasa
de estar desconectado, como ocurre cuando el vehiculo
estd estacionado sin su conductor, al modo normal de
funcionamiento.

El presente Reglamento serd obligatorio en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 27 de julio de 2010.

(") Pendiente de publicacion; se publicard en agosto de 2010.

Articulo 3

Disposiciones sobre la homologacién CE de un tipo de
vehiculo con respecto a los dispositivos de deshielo y de
desempaiiado del parabrisas

1. El fabricante o su representante deberdn presentar a la
autoridad de homologacién de tipo la solicitud de homologa-
ci6n CE de un tipo de vehiculo con respecto a los dispositivos
de deshielo y de desempafiado del parabrisas.

2. La solicitud deberd redactarse de conformidad con el mo-
delo de ficha de caracteristicas que figura en la parte 1 del
anexo I

3. Sise cumplen todos los requisitos que figuran en el anexo
II, la autoridad de homologacion concederd una homologacién
CE de tipo y asignard un nimero de homologacién de tipo de
conformidad con el sistema de numeracion expuesto en el
anexo VII de la Directiva 2007/46/CE.

Un Estado miembro no podrd asignar el mismo niimero a otro
tipo de vehiculo.

4. A los efectos del apartado 3, la autoridad de homologa-
cién de tipo deberd expedir un certificado de homologacién CE
de tipo establecido de conformidad con el modelo expuesto en
el anexo I, parte 2.

Articulo 4

Validez y ampliacién de las homologaciones concedidas
con arreglo a la Directiva 78/317/CEE

Las autoridades nacionales permitirdn la venta y la puesta en
servicio de vehiculos que recibieron la homologacién de tipo
antes de la fecha mencionada en el articulo 13, apartado 2, del
Reglamento (CE) n° 661/2009 y seguirdn concediendo a estos
vehiculos la extension de sus homologaciones con arreglo a lo
dispuesto en la Directiva 78/317/CEE.

Articulo 5
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia si-
guiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn
Europea.

todos sus elementos y directamente aplicable en

Por la Comisién
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Documentos administrativos para la homologacion CE de un tipo de vehiculo de motor con respecto a los
dispositivos de deshielo y de desempafiado del parabrisas
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PARTE 1
Ficha de caracteristicas

MODELO

Ficha de caracteristicas n° ... relativa a la homologacién CE de un tipo de vehiculo de motor con respecto a los
dispositivos de deshielo y de desempafiado del parabrisas.

La informacion que figura a continuacién se presentard por triplicado e ird acompafiada de una lista de contenidos. Los
dibujos que vayan a entregarse se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o en una
carpeta de dicho formato. Si se presentan fotografias, permitirdn apreciar suficientes detalles.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes mencionados en el presente anexo tienen funciones
controladas electrénicamente, se suministrard informacion relativa a sus prestaciones.
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0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

1.8.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.6.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

INFORMACION GENERAL

Marca (razdn social del fabricante):

Tipo:

Denominacién o denominaciones comerciales (en su caso):

Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (%):

Ubicacién de estas marcas:

Categorfa del vehiculo (9):

Nombre y direccién del fabricante:

Nombre y direccion de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y direccion del representante del fabricante (en su caso):

1. CARACTERISTICAS GENERALES DE FABRICACION DEL VEHICULO

Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo:

Ubicacién y disposicion del motor:

Posicién de conduccién: izquierda/derecha (1)

UNIDAD MOTRIZ (¥)

Fabricante del motor:

Cédigo asignado por el fabricante al motor (marcado en el motor, o sefialado de otra manera): ........

Motor de combustién interna
Informacion especifica sobre el motor de combustion interna

Principio de funcionamiento: encendido por chispa/por compresién (') Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos/
rotativo (1)

Namero y disposicion de los cilindros:

Cilindrada (™): cm?
Régimen de ralenti normal (%): min~!
Potencia neta mdxima ("): kW a min~! (valor declarado por el fabricante)

Combustible

Vehiculos ligeros: gaséleo/gasolina/GLP/GN o biometano/etanol (E 85)/ biodiésel/hidrégeno (1) (%)

Sistema eléctrico

Tensién nominal: V, positivo/negativo a tierra (1)
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3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.
3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.
3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

Generador

Tipo:

Potencia nominal: VA

Sistema de refrigeracion: por liquido/por aire (%)
Valor nominal del mecanismo regulador de control de la temperatura del motor de combustion interna:
Liquido

Naturaleza del liquido:

Bomba(s) de circulacién: sijno (1)

Caracteristicas: 0

Marca(s):

Tipo(s):

Relacién o relaciones de transmision:

Descripcion del ventilador y de su mecanismo de accionamiento:

Aire
Ventilador: sino (1)

Caracteristicas: 0

Marca(s):

Tipo(s):

Motor eléctrico

Tipo (bobinado, excitacion):

Potencia mdxima por hora: kw
Tensién de funcionamiento: \%
Bateria

Nimero de células:

Masa: ke
Capacidad: Ah (amperios-hora)
Ubicacion:

Combinacién de motores o electromotores

Vehiculo eléctrico hibrido: si/no (1)
Categorfa de vehiculo eléctrico hibrido: se carga desde el exterior/no se carga desde el exterior (1)
Conmutador del modo de funcionamiento: sijno (1)

Modos seleccionables

Solo eléctrico: sijno (1)
Solo combustible: sijno (1)

Modos hibridos: sij/no (1) (en caso afirmativo, breve descripcién)

Descripcion del dispositivo de acumulacién de energfa: (baterfa, condensador, volante de inercia/generador,
etc.)

Marca(s):

Tipo(s):

Nimero de identificacion:
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3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

9.2.

9.3.
9.3.1.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.5.
9.5.1.
9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.
9.6.1.

9.7.
9.7.1.

9.8.
9.8.1.

9.8.2.

9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.

9.10.1.3.

Tipo de par electroquimico:

Energia: ...coeeceneens

Cargador: a bordo/externo|sin cargador (1)

Temperaturas admitidas por el fabricante

Sistema de refrigeracion

Refrigeracién por liquido, temperatura méaxima a la salida: K
Refrigeracién por aire

Punto de referencia:

Temperatura mdxima en el punto de referencia: K

Temperatura méxima a la salida del intercooler de admisién: K

Temperatura mdxima de escape en un punto del tubo o tubos de escape adyacentes a la brida del colector o
turbocompresor: K

CARROCERIA

Tipo de carrocerfa, utilizando los c6digos definidos en el anexo II, parte C, de la Directiva 2007/46/CE:

Materiales utilizados y métodos de fabricacion:

Puertas de los ocupantes, cerraduras y bisagras

Configuraciéon y nimero de puertas:
Campo de vision

Datos de los puntos de referencia primarios, suficientemente detallados para identificarlos ficilmente y poder
comprobar la posicién de cada uno con respecto a los demds y al punto R:

Dibujo(s) o fotografia(s) que muestren el emplazamiento de los distintos componentes en un campo de vision
de 180° hacia adelante:

Parabrisas y otras lunas
Parabrisas

Materiales utilizados:

Sistema de montaje:

Angulo de inclinacién:

Nimero(s) de homologacién de tipo:

Accesorios del parabrisas y posicion en que estdn ensamblados, junto con una breve descripcion de los
componentes eléctricos o electrénicos que haya:

Limpiaparabrisas

Descripcion técnica detallada (adjintense fotografias o dibujos):

Lavaparabrisas

Descripcion técnica detallada (adjuntense fotograffas o dibujos) o, si ha sido homologado como unidad
técnica independiente, niimero de homologacién de tipo:

Dispositivos de deshielo y desempafiado

Descripcion técnica detallada (adjintense fotografias o dibujos):

Consumo eléctrico méximo: kw

Disposicién interior
Proteccién interior de los ocupantes

Dibujo de disposicion o fotografias que indiquen la ubicacién de las distintas secciones y vistas anexas:

Fotografias, planos o vista en despiece del acondicionamiento interior que muestren las distintas partes de la
cabina y los materiales utilizados (a excepcion de los retrovisores interiores), la disposicién de los mandos, del
techo y del techo corredizo, de los respaldos, de los asientos y de la parte posterior de €stos: ........coomereereer
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9.10.3. Asientos

9.10.3.1.  Nuimero de plazas sentadas (%):

9.10.3.1.1. Ubicacion y disposicion:
9.10.3.5.  Coordenadas o dibujo del punto R

9.10.3.5.1. Asiento del conductor:

9.10.3.6.  Angulo previsto del respaldo

9.10.3.6.1. Asiento del conductor:

Notas explicativas

(1) Tachese lo que no proceda.

() Especifiquese la tolerancia.

(%) Los vehiculos que puedan funcionar tanto con combustible liquido como gaseoso, pero en los que el sistema liquido solo esté instalado
para casos de emergencia o para el arranque y cuyo depésito no pueda contener mas de 15 litros, se considerardn para los fines del
ensayo como vehiculos que funcionan solamente con combustible gaseoso.

(%) Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentaciéon por el signo ? (ejemplo
ABC??123??).

() Clasificacién con arreglo a las definiciones que figuran en el anexo I, parte A, de la Directiva 2007/46/CE.

() En caso de vehiculos que puedan funcionar tanto con gasolina como con gaséleo, etc., o incluso en combinacién con otros
combustibles, deberdn repetirse los epigrafes. En el caso de motores y sistemas no convencionales, el fabricante deberd facilitar datos
equivalentes a estos.

(™ Calcule el valor (a partir de m = 3,1416) y redondee al cm® mds préximo.

(") Debe determinarse con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 80/1269/CEE del Consejo (DO L 375 de 31.12.1980, p. 46).

() Debe indicarse el nimero de plazas de asiento correspondiente al vehiculo en movimiento. En caso de disposicién modular, puede
indicarse una horquilla.
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PARTE 2
Certificado de homologacién CE de tipo
MODELO
Formato: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE DE TIPO

Sello del organismo expedidor de laj
homologacién de tipo

Comunicacion relativa a:

— la homologacién CE (1)
— la extension de la homologacion CE () de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a los dispositivos de deshielo
— la denegacion de homologacién CE () y de desempafiado del parabrisas

— la retirada de homologacién CE (')

con arreglo al Reglamento (UE) n° 672/2010, modificado en dltimo lugar por el Reglamento (UE) n° ...|... (1)

Niamero de homologacién CE de tipo:

Motivos de la extension:

SECCION 1

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2.  Tipo:

0.2.1. Denominaciéon o denominaciones comerciales (en su caso):

0.3.  Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (%) :

0.3.1. Ubicacion de estas marcas:

0.4. Categoria del vehiculo (?):

0.5. Nombre y direccién del fabricante:

0.8.  Nombre y direccion de la(s) planta(s) de montaje:

0.9. Nombre y direccion del representante del fabricante (en su caso):

SECCION 11
1. Informacién adicional: véase la adenda.

2. Servicio técnico encargado de realizar ensayos:

3. Fecha del informe de ensayo:

4. Namero del informe de ensayo:
5. Observaciones (en su caso): véase la adenda.

6. Lugar:

7. Fecha:

8. Firma:

Anexos: Expediente de homologacion

Informe de ensayo

(") Téchese lo que no proceda.

(?) Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion de los tipos de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el signo «» (ejemplo:
ABC??123??).

(}) Como se define en el anexo II, seccién A, de la Directiva 2007/46/CE.
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1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Adenda
al certificado de homologacién CE de tipo n° ...

Informacién adicional:

Descripcién sucinta de la estructura, las dimensiones, las lineas y los materiales constituyentes del tipo de
vehiculo:

Descripcion de los dispositivos de deshielo y de desempafiado:

Descripcion de los dispositivos o accesorios interiores que podrian influir en los ensayos

Ntmero médximo de plazas sentadas:

Caracteristicas del parabrisas: grosor de los componentes (en mm):

Tensién nominal de la instalacion eléctrica (en V):

Posicién de conduccién: izquierda/derecha (1)

Unidad motriz: encendido por chispa/por compresion/eléctrica/hibrida eléctrica/ 0]

Temperatura del ensayo del dispositivo de deshielo — 8 °C/-18 °C (1)

Observaciones:

(') Téchese lo que no proceda.
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1.1.
1.1.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.3.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.

ANEXO 11

Requisitos para los dispositivos de deshielo y de desempafiado del parabrisas

REQUISITOS ESPECIFICOS
Deshielo del parabrisas

Todo vehiculo deberd estar equipado con un dispositivo que permita eliminar la escarcha y el hielo de la
superficie acristalada exterior del parabrisas. El dispositivo de deshielo deberd ser lo bastante eficaz como para
garantizar una visibilidad suficiente a través del parabrisas en tiempo frio.

La eficacia del dispositivo se comprobard determinando periddicamente la superficie deshelada del parabrisas
después del arranque, tras haber mantenido el vehiculo durante cierto tiempo en una cdmara fria.

El cumplimiento de los requisitos de los puntos 1.1.1 y 1.1.2 se comprobard por el método expuesto en el
punto 2.1 del presente anexo.

Se cumplirdn los siguientes requisitos:

al cabo de veinte minutos desde el inicio del ensayo, el campo de visién A, determinado de acuerdo con el
apéndice 3 del anexo II, estard deshelado en un 80 %;

al cabo de veinticinco minutos desde el inicio del ensayo, la zona deshelada del parabrisas en el lado del
pasajero deberd ser comparable a la especificada en el punto 1.1.4.1 para el lado del conductor;

al cabo de cuarenta minutos desde el inicio del ensayo, el campo de vision B, determinado de acuerdo con el
apéndice 3 del anexo I, estard deshelado en un 95 %.

Desempariado del parabrisas

Todo vehiculo deberd estar equipado con un dispositivo que permita eliminar el vaho de la superficie acris-
talada interior del parabrisas.

El dispositivo de desempafiado deberd ser lo suficientemente eficaz como para restablecer la visibilidad a través
del parabrisas desempaiidndolo. Se comprobard su eficacia por el procedimiento expuesto en el punto 2.2 del
presente anexo.

Se cumplirdn los siguientes requisitos:

el campo de vision A, determinado de acuerdo con el apéndice 3 del anexo 11, se desempaniard al 90 % en diez
minutos;

el campo de vision B, determinado de acuerdo con el apéndice 3 del anexo II, se desemparfiard al 80 % en diez
minutos.

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO
Deshielo del parabrisas

El ensayo se efectuard a una temperatura de —8°C + 2°C 0 — 18 °C £ 3 °C, a eleccién del fabricante.

El ensayo se realizard en una cdmara fria lo suficientemente grande como para contener el vehiculo completo y
equipada para mantener en su interior una de las temperaturas indicadas en el punto 2.1.1 durante todo el
ensayo y para hacer circular en ella aire frio. Antes de exponer el vehiculo al frio, la cdmara fria se habrd
mantenido durante veinticuatro horas como minimo a una temperatura igual o inferior a la prescrita para el
ensayo.

Antes del ensayo, las caras interior y exterior del parabrisas se desengrasardn por completo con alcohol
metilico o con un agente desengrasante equivalente. Una vez seco el parabrisas, se aplicard una solucién de
amoniaco en una concentracién no inferior al 3 % y no superior al 10 %, se dejard secar de nuevo y se limpiard
con un pafio de algodén seco.
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2.1.4.  El vehiculo tendrd quitado el contacto y antes del inicio del ensayo se habrd mantenido durante un minimo de
diez horas a la temperatura prescrita para el ensayo.

2.1.4.1.  Este periodo se podrd acortar si es posible comprobar si el refrigerante y el lubricante del motor de combustién
interna estdn estabilizados a la temperatura de ensayo.

2.1.5. Tras el periodo de exposicion prescrito en el punto 2.1.4, se aplicard una capa uniforme de hielo de
0,044 glcm? en toda la cara exterior del parabrisas mediante un pulverizador de agua a una presién de
3,5+ 0,2 bares.

2.1.5.1.  La boquilla pulverizadora, regulada para que proyecte el chorro en forma de abanico completo y con el caudal
méximo, se mantendrd perpendicular a la superficie acristalada a una distancia comprendida entre 200 y
250 mm y se dirigird de modo que se forme una capa uniforme de hielo de lado a lado del parabrisas.

2.1.5.1.1. Para satisfacer los requisitos del punto 2.1.5, podrd emplearse un pulverizador con una boquilla de 1,7 mm de
didmetro y un caudal de 0,395 1/min, apto para producir una pulverizacién en forma de abanico de 300 mm
de didmetro en la superficie acristalada mantenido a una distancia de 200 mm de dicha superficie. Se admitird
también cualquier otro aparato que permita satisfacer dichos requisitos.

2.1.6.  Después de que se haya formado el hielo en el parabrisas, el vehiculo se mantendrd en la cdmara fria durante
un periodo adicional de 30 minutos como minimo y cuarenta minutos como maximo.

2.1.7. Una vez haya transcurrido el perfodo prescrito en el punto 2.1.6, uno o dos observadores entrardn en el
vehiculo y a continuacién podrd ponerse el interruptor principal de control del vehiculo en posicion de
contacto y podrd arrancarse el motor del vehiculo, en caso necesario por medios externos. El periodo de
ensayo comenzard tan pronto como se haya activado el interruptor principal de control del vehiculo.

2.1.7.1.  Si el vehiculo estd provisto de un motor de combustién interna, durante los primeros cinco minutos del
periodo de ensayo podrdn ajustarse los regimenes del motor segiin lo recomendado por el fabricante para el
calentamiento del motor cuando se arranque a bajas temperaturas.

2.1.7.2.  Durante los 35 dltimos minutos del periodo de ensayo (o durante todo el ensayo si no se ha efectuado el
calentamiento de cinco minutos),

2.1.7.2.1. el motor de combustién interna, en su caso, funcionard a un régimen inferior al 50 % de su régimen de
méxima potencia. Sin embargo, si esto no fuera posible debido a estrategias especificas de control del motor,
por ejemplo en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos, deberd determinarse la hipdtesis realista mds
pesimista. En esta hipétesis se tendrdn en cuenta los regimenes del motor de combustién interna, el cese
periédico del funcionamiento del motor de combustién interna o su no entrada en funcionamiento en
condiciones normales de conduccién a una temperatura ambiente de — 8 °C o — 18 °C, segtin la temperatura
que haya elegido el fabricante para el ensayo. Si el dispositivo puede cumplir los requisitos de deshielo sin que
el motor de combustién interna esté en funcionamiento, no serd necesario ponerlo en funcionamiento.

2.1.7.3. Todas las baterfas estardn cargadas al maximo al inicio del ensayo.

2.1.7.4.  Durante el ensayo, la tensién en los bornes del dispositivo de deshielo no podra ser superior en mds de un
20 % a la tensién nominal de la instalacion.

2.1.7.5. La temperatura de la cdmara de ensayo se medird a media altura del parabrisas en un punto que no esté
afectado significativamente por el calor desprendido por el vehiculo sometido a ensayo.

2.1.7.6.  La componente horizontal de la velocidad del aire de refrigeracion de la cdmara, medida inmediatamente antes
del ensayo en un punto situado en el plano medio del vehiculo a 300 mm por delante de la base del
parabrisas, a media altura de este, serd lo mds baja posible y en todo caso inferior a 8 km/h.

2.1.7.7.  En caso de que estén instalados, estardn cerrados el cap6, el techo, y todas las puertas, ventanas y aberturas de
aireacion, exceptuando los orificios de entrada y de evacuacion del dispositivo de calefaccion y de ventilacion;
si el fabricante del vehiculo lo solicita, podrdn abrirse una o dos ventanas 25 mm como méximo.
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2.1.7.8. El mando del dispositivo de deshielo del vehiculo se regulard de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante del vehiculo para la temperatura de ensayo.

2.1.7.9.  Se podrd utilizar el limpiaparabrisas durante el ensayo, pero deberd hacerse sin intervencién manual aparte de
la manipulacién de los mandos correspondientes en el interior del vehiculo.

2.1.8. El observador o los observadores trazardn el contorno de la zona deshelada en la cara interior del parabrisas a
intervalos de cinco minutos a partir del inicio del ensayo.

2.1.9. Una vez finalizado el ensayo, el contorno de la zona deshelada indicado en la cara interior del parabrisas de
conformidad con lo dispuesto en el punto 2.1.8 se anotard y se marcard para determinar los campos de visién
Ay B en el parabrisas.

2.2. Desempaiiado del parabrisas

2.2.1. Antes del ensayo, la cara interior del parabrisas se desengrasard por completo con alcohol metilico o con un
agente desengrasante equivalente. Una vez seco el parabrisas, se aplicard una solucién de amoniaco en una
concentracion no inferior al 3 % y no superior al 10 %, se dejard secar de nuevo y se limpiard con un pafo de
algodon seco.

2.2.2. El ensayo se realizard en una cdmara de acondicionamiento lo suficientemente grande como para contener el
vehiculo completo y equipada para producir y mantener en su interior una temperatura de ensayo de
—-3°C £1°C durante todo el ensayo.

2.2.2.1. La temperatura de la cdmara de ensayo se medird a media altura del parabrisas en un punto que no esté
afectado significativamente por el calor desprendido por el vehiculo sometido a ensayo.

2.2.2.2. La componente horizontal de la velocidad del aire de refrigeracion de la cimara, medida inmediatamente antes
del ensayo en un punto situado en el plano medio del vehiculo a 300 mm por delante de la base del
parabrisas, a media altura de este, serd lo mds baja posible y en todo caso inferior a 8 km/h.

2.2.2.3.  En caso de que estén instalados, estardn cerrados el capd, el techo, y todas las puertas, ventanas y aberturas de
aireacion, exceptuando los orificios de entrada y de evacuacion del dispositivo de calefaccién y de ventilacion;
si el fabricante del vehiculo lo solicita, desde el principio del ensayo de desempafiado podran abrirse una o dos
ventanas 25 mm como mdximo.

2.2.3. El vaho se producird por medio del generador de vapor de agua descrito en el apéndice 4 del anexo II. El
generador contendrd agua en cantidad suficiente para producir al menos 70 * 5 g/h de vapor por cada plaza de
asiento indicada por el constructor, con una temperatura ambiente de — 3 °C.

2.2.4, Una vez colocado el vehiculo en la cdmara de acondicionamiento, se limpiard la cara interior del parabrisas con
arreglo a lo prescrito en el punto 2.2.1. La temperatura ambiente se bajard y se estabilizard en — 3 °C £ 1 °C. El
vehiculo tendrd quitado el contacto y antes del inicio del ensayo se habrd mantenido durante un minimo de
diez horas a la temperatura del ensayo. Este perfodo se podrd acortar si es posible comprobar si el refrigerante
y el lubricante del motor de combustion interna estdn estabilizados a la temperatura de ensayo.

2.2.5. El generador de vapor se colocard de modo que sus orificios de salida se hallen en el plano medio longitudinal
del vehiculo a una altura de 580 mm + 80 mm por encima del punto R o punto de referencia del asiento del
conductor. Por lo general, se colocard inmediatamente detrds de los respaldos de los asientos delanteros, con
los asientos situados en la posicién prevista por el fabricante y los respaldos colocados de acuerdo con el
angulo del torso previsto. Si, debido a la disposicion interior del vehiculo, ello no es posible, el generador
podra colocarse delante de los respaldos, en la posicion més adecuada y mds proxima a la indicada.

2.2.6. Una vez transcurridos cinco minutos de funcionamiento del generador en el interior del vehiculo, uno o dos
observadores entrardn rdpidamente en el vehiculo, para lo que abrirdn cualquier puerta de acceso por un
maximo de ocho segundos, y se sentardn en las plazas de asiento delanteras. La produccion del generador se
reducird entonces a 70 £ 5 g/h por observador.

2.2.7. Una vez haya transcurrido un minuto a partir de la entrada del observador o los observadores en el vehiculo,
podra ponerse el interruptor principal de control del vehiculo en posicién de contacto y podrd arrancarse el
motor del vehiculo, en caso necesario por medios externos. El periodo de ensayo comenzard tan pronto como
se haya activado el interruptor principal de control del vehiculo.
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2.2.7.1.

2.2.7.2.

2.2.7.3.

2.2.7.4.

2.2.8.

Si el vehiculo estd provisto de motor de combustién interna, este funcionard a un régimen inferior al 50 % de
su régimen de mdxima potencia. Sin embargo, si esto no fuera posible debido a estrategias especificas de
control del motor, por ejemplo, en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos, deberd determinarse la hipétesis
realista mds pesimista. En esta hipdtesis se tendrdn en cuenta los regimenes del motor de combustion interna,
el cese periddico del funcionamiento del motor de combustion interna o su no entrada en funcionamiento en
condiciones normales de conduccién a una temperatura ambiente de — 1 °C. Si el dispositivo puede cumplir los
requisitos de desempafiado sin que el motor de combustion interna esté en funcionamiento, no serd necesario
ponerlo en funcionamiento.

El mando del dispositivo de desempafiado del vehiculo se regulard de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante del vehiculo para la temperatura de ensayo.

Todas las baterfas estardn cargadas al méximo al inicio del ensayo.

La tension en los bornes del dispositivo de desempafiado no podrd ser superior en mas de un 20 % a la tension
nominal de la instalacion.

Una vez finalizado el ensayo, el perfil de desempafiado se registrard, se anotard y se marcard para sefialar los
campos de vision A y B en el parabrisas.
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Apéndice 1

Procedimiento para determinar el punto R o punto de referencia del asiento

El punto R o punto de referencia del asiento se determinard con arreglo a las disposiciones establecidas en el anexo 3 del
Reglamento n°® 17 de la CEPE-ONU (1).

() DO L 373 de 27.12.2006, p. 1.

Apéndice 2

Procedimiento para determinar los puntos primarios de referencia en el sistema de referencia tridimensional

Las relaciones dimensionales entre los puntos primarios de referencia previstos en los dibujos y su posicién real en el
vehiculo se determinardn con arreglo a las disposiciones establecidas en el anexo 4 del Reglamento n° 125 de la
CEPE-ONU (}).

(') Pendiente de publicacion; se publicard en agosto de 2010.

Apéndice 3

Procedimiento para determinar campos de visién en los parabrisas de los vehiculos

Los campos de vision A y B se determinardn con arreglo a las disposiciones establecidas en el anexo 18 del Reglamento
n° 43 de la CEPE-ONU.
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Apéndice 4

Requisitos para el generador de vapor

CARACTERISTICAS

El generador de vapor que se utilice para el ensayo tendrd las caracteristicas generales siguientes:
El depésito de agua tendrd una capacidad minima de 2,25 1.

La pérdida de calor en el punto de ebullicion no sobrepasard 75 W a una temperatura ambiente de
-3°Ct1°C

El ventilador tendrd un caudal de 0,07 m3/min a 0,10 m3/min a la presién estdtica de 0,5 mbar.

En la parte superior del generador se dispondrdn seis orificios de salida del vapor a intervalos regulares en
torno al perimetro (véase la figura 1).

El generador de vapor se calibrard a — 3 °C £ 1 °C para que el flujo de vapor pueda regularse en secciones de
70 £ 5 g/h hasta un mdximo de «n» veces este valor, siendo «n» el nimero de plazas de asiento previstas por el
constructor.

Figura 1
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1.2. Las partes especificadas tendrdn las siguientes dimensiones y caracteristicas:
1.2.1. Surtidor

1.2.1.1.  Dimensiones:

1.2.1.1.1. Longitud: 100 mm;

1.2.1.1.2. didmetro interior: 15 mm.

1.2.1.2.  Material:

1.2.1.2.1. Latén

1.2.2. Cdmara de dispersion

1.2.2.1.  Dimensiones:

1.2.2.1.1. didmetro exterior del tubo: 75 mm;
1.2.2.1.2. grosor de la pared: 0,38 mm;
1.2.2.1.3. Longitud: 115 mm.

1.2.2.1.4. Seis orificios de 6,3 mm de didmetro situados a intervalos regulares 25 mm por encima del fondo de la cdmara
de dispersion.

1.2.2.2.  Material:
1.2.2.2.1. Latén



