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DECISION DE LA COMISION
de 21 de octubre de 2010

por la que se modifican las Decisiones 2006/920/CE y 2008/231/CE en lo que se refiere a las
especificaciones técnicas de interoperabilidad relativas al subsistema «Explotacion y gestién del
trifico» de los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional y de alta velocidad

[notificada con el niimero C(2010) 7179]

(Texto pertinente a efectos del EEE)
(2010/640/UE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad
del sistema ferroviario dentro de la Comunidad (!), y, en parti-
cular, su articulo 6, apartado 1,

Vistas las recomendaciones de la Agencia Ferroviaria Europea de
17 de julio de 2009 sobre la concordancia de las normas
ERTMS en la ETI de control-mando y sefializacién y en la ETI
de explotacién y gestién del trifico (ERA/REC/2009-02/INT),
sobre la revisién del anexo P de las ETI de explotacién y gestion
del trifico del ferrocarril convencional y el de alta velocidad
(ERA/REC[2009-03/INT), sobre la revision del anexo T de la
ETI de explotacion y gestion del trafico del ferrocarril conven-
cional ((ERA/REC/2009-04/INT) y sobre una modificacién para
poner en concordancia la Directiva 2007/59/CE y las ETI de
explotacién y gestion del trifico en lo que se refiere a las
disposiciones sobre competencia de los maquinistas (ERA/
REC/2009-05/INT),

Considerando lo siguiente:

(1) El articulo 12 del Reglamento (CE) n® 881/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%) exige que la Agen-
cia Ferroviaria Europea (en lo sucesivo denominada «a
Agencia») vele por la adaptacion de las especificaciones
técnicas de interoperabilidad (en lo sucesivo denominadas
«ETD») al progreso técnico, a la evolucién del mercado y a
las exigencias sociales, y proponga a la Comision las
modificaciones de las ETI que considere necesarias.

(2)  Mediante la Decisién C(2007) 3371, de 13 de julio de
2007, la Comisién confirié a la Agencia un mandato
marco para llevar a cabo ciertas actividades en virtud
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de la Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de julio de
1996, relativa a la interoperabilidad del sistema ferrovia-
rio transeuropeo de alta velocidad (}), y la Directiva
2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional (¥). Segiin
lo establecido en este mandato, se pedia a la Agencia que
revisase la ETI sobre explotacion y gestion del ferrocarril
convencional, aprobada  mediante la  Decision
2006/920/CE de la Comisién (%), y la ETI revisada sobre
explotacién y gestién del ferrocarril de alta velocidad,
aprobada mediante la Decision 2008/231/CE de la Co-
misién (°), y asimismo que emitiese dictdmenes técnicos
sobre errores criticos y publicase una lista de los errores
de poca importancia detectados.

El Sistema Europeo de Control de Trenes (<European
Train Control System», en lo sucesivo denominado
«ETCS») y el Sistema Mundial de Comunicaciones Moviles
para Ferrocarriles («Global System for Mobile communi-
cation — Railways», en lo sucesivo denominado «GSM-
R») se consideran medios importantes para llegar a un
sistema ferroviario armonizado transeuropeo. Por tanto,
es necesario armonizar las normas para estos sistemas lo
antes posible. Siguiendo este principio, en las ETI se
especifican el ETCS y el GSM-R.

Es vital que los requisitos establecidos en las ETI sean
coherentes e inequivocos, lo cual quiere decir que las
distintas ETI no pueden referirse a requisitos técnicos
en diferentes fases de desarrollo. Por tanto, todas ellas
han de referirse a requisitos técnico idénticos.

A fin de armonizar las normas pertinentes de las ETI de
los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional y de
alta velocidad, las normas sobre aspectos de explotacion
deben publicarse como documento técnico en el sitio
web de la Agencia.
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(6)

(11)

La ETI de explotacion y gestion del trifico del ferrocarril
convencional debe contener la misma referencia que la
ETI revisada de explotacién y gestion del trafico del fe-
rrocarril de alta velocidad.

La revision del documento técnico «Anexo A de la ETI de
explotacién y gestion del tréfico» debe seguir el «Proceso
de gestién del control del cambio» [«Change Control
Management process (CCM)»] que se aplica para las vali-
daciones de la especificaciones técnicas del ERTMS.

Segin el articulo 32, apartado 1, de la Directiva
2008/57|CE, cada vehiculo debe recibir un ndmero de
vehiculo europeo (NVE) cuando se conceda la primera
autorizaciéon de entrada en servicio. Segin la Decision
2007/756/CE de la Comisién, de 9 de noviembre de
2007, por la que se adopta una especificacion comin
para el registro nacional de vehiculos previsto en el
articulo 14, apartados 4 y 5, de las Directivas 96/48/CE
y 2001/16/CE (!), el NVE se consigna en el registro de
matriculacién nacional que lleva y actualiza el organismo
nacional designado por el Estado miembro correspon-
diente.

Es necesario revisar los requisitos sobre identificacion de
vehiculos estipulados en el anexo P de la ETI sobre ex-
plotacién y gestién (del ferrocarril convencional y el de
alta velocidad), teniendo en cuenta también el desarrollo
del marco legal creado por la Directiva 2008/57/CE y la
Decisién 2007/756/CE. Dado que varios c6digos técnicos
son de cardcter evolutivo debido al progreso técnico,
debe asignarse a la Agencia la tarea de publicar y actua-
lizar las listas de cédigos técnicos.

Los requisitos sobre el porcentaje de freno son una cues-
tion pendiente en la ETI sobre explotacion y gestion del
ferrocarril convencional. En relacién con esta cuestion,
deben armonizarse los aspectos de explotacion relativos
al porcentaje de freno.

Los requisitos sobre conocimientos profesionales y apti-
tud fisica y psicoldgica de los maquinistas estin estable-
cidos en la Directiva 2007/59/CE del Parlamento
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Europeo y del Consejo (3). A fin de evitar solapamientos
y duplicaciones, las ETI sobre explotacién y gestién del
trafico no deben incluir estos requisitos.

(12)  Procede, por tanto, modificar en consecuencia las Deci-

siones 2006/920/CE y 2008/231/CE.

(13)  Las medidas previstas en la presente Decision se ajustan

al dictamen del Comité establecido por el articulo 29,
apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1
Modificaciones de la Decisién 2006/920/CE

La Decision 2006/920/CE queda modificada como sigue:

a)

)

se insertan los articulos 1 bis y 1 ter siguientes:

«Articulo 1 bis
Gestion de los cédigos técnicos

1. La Agencia Ferroviaria Europea (ERA) publicard en su
sitio web las listas de los cédigos técnicos mencionados en
los anexos P.9, P.10, P.11, P.12 y P.13.

2. La ERA mantendrd actualizadas las listas de los codigos
indicados en el apartado 1 e informard a la Comisién de su
evoluciéon. A su vez, la Comisién informard a los Estados
miembros de la evolucién de estos codigos técnicos a través
del Comité establecido con arreglo al articulo 29 de la Di-
rectiva 2008/57|CE.

Articulo 1 ter

Hasta el 31 de diciembre de 2013, si un vehiculo se vende o
se alquila por un periodo continuo de mds de 6 meses y si
no se modifican todas las caracteristicas técnicas segiin las
cuales se autorizé su entrada en servicio, podrd cambiarse su
ntimero de vehiculo europeo (NVE) mediante un nuevo re-
gistro del vehiculo y la retirada del registro anterior.

Si este nuevo registro afecta a un Estado miembro diferente
del afectado por el primer registro, la entidad matriculadora
competente para efectuar el nuevo registro podrd solicitar
una copia de la documentacion relativa al anterior.

Este cambio de NVE se entiende sin perjuicio de la aplicacion
de los articulos 21 a 26 de la Directiva 2008/57/CE en lo
que se refiere a los procedimientos de autorizacion.

Los costes administrativos que implique el cambio del NVE
correrdn a cargo del solicitante que pida este cambio.»;

los anexos quedan modificados como se establece en el
anexo I

DO L 315 de 3.12.2007, p. 51.
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Articulo 2 Este cambio de NVE se entiende sin perjuicio de la aplicacién

o . .oy de los articulos 21 a 26 de la Directiva 2008/57/CE en lo
Modificaciones de la Decisién 2008/231/CE que se refiere a los procedimientos de autorizacion.

La Decisién 2008/231/CE queda modificada como sigue:

Los costes administrativos que implique el cambio del NVE

a) se insertan los articulos 1 bis y 1 ter siguientes: correrdn a cargo del solicitante que pida este cambio.»;

«Articulo 1 bis
b) los anexos quedan modificados como se establece en el

Gestion de los cédigos técnicos anexo 1L

1. La Agencia Ferroviaria Europea (ERA) publicard en su
sitio web las listas de los cédigos técnicos mencionados en Articulo 3
los anexos P.9, P.10, P.11, P.12 y P.13.
La presente Decision serd aplicable a partir del 25 de octubre de
2. La ERA mantendrd actualizadas las listas de los codigos 2010.
indicados en el apartado 1 e informard a la Comisién de su
evolucién. A su vez, la Comision informard a los Estados
miembros de la evolucién de estos codigos técnicos a través
del Comité establecido con arreglo al articulo 29 de la Di-
rectiva 2008/57|CE.

Sin embargo, el punto 6 del anexo I y el punto 5 del anexo II se
aplicardn a partir del 1 de enero de 2014.

Articulo 4
Articulo 1 ter
Los destinatarios de la presente Decisién serdn los Estados
Hasta el 31 de diciembre de 2013, si un vehiculo se vende o miembros.

se alquila por un periodo continuo de mds de 6 meses y si

no se modifican todas las caracteristicas técnicas segin las

cuales se autorizé su entrada en servicio, podrd cambiarse su

ntmero de vehiculo europeo (NVE) mediante un nuevo re- Hecho en Bruselas, el 21 de octubre de 2010.
gistro del vehiculo y la retirada del registro anterior.

Si este nuevo registro afecta a un Estado miembro diferente
del afectado por el primer registro, la entidad matriculadora
competente para efectuar el nuevo registro podrd solicitar
una copia de la documentacion relativa al anterior. Vicepresidente

Por la Comisién
Siim KALLAS
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ANEXO 1

Los anexos de la Decisién 2006/920/CE quedan modificados como sigue:

1) El anexo queda modificado como sigue:

a) la seccién 2.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2.1. PERSONAL Y TRENES

Las secciones 4.6 y 4.7 son aplicables al personal que realiza las tareas criticas para la seguridad consistentes en el
acompafiamiento del tren, si ello implica cruzar fronteras entre Estados y trabajar mds alld de cualquier locali-
zacion designada como “fronteriza” en la declaracion de red del administrador de infraestructuras e incluida en su
autorizacién de seguridad.

La seccion “4.6.2. Competencia lingiiistica” se aplica ademds a los maquinistas segtin lo dispuesto en el anexo VI,
punto 8, de la Directiva 2007/59/CE.

No se considerard que un miembro del personal cruza una frontera si la actividad solo implica trabajar hasta
cualquier localizacién “fronteriza”, tal como se describe en el pérrafo primero de esta seccion.

Con respecto al personal que realice las tareas criticas para la seguridad consistentes en la expedicién de trenes y
la autorizacién de movimientos de trenes, serd de aplicacion el reconocimiento reciproco de las cualificaciones
profesionales y de las condiciones de salud y seguridad entre Estados miembros.

Para el personal que lleva a cabo las tareas criticas para la seguridad relacionadas con la preparacién dltima de un
tren antes de que esté previsto que atraviese una frontera y con el trabajo mds alld de una localizacién “fronteriza”,
tal como se describe en el pdrrafo primero de esta seccion, se aplicard la subseccion 4.6 con reconocimiento
mutuo entre Estados miembros de las condiciones de salud y seguridad. No se considerard que un tren presta un
servicio transfronterizo, si todos los vehiculos del tren que cruza la frontera estatal llegan solo hasta la localizacion
“fronteriza”, tal como se define anteriormente este término en el parrafo primero de esta seccion.

Lo anterior puede resumirse en los siguientes cuadros:

Personal encargado del funcionamiento de trenes que vayan a cruzar fronteras estatales, pasando de la
localizacién fronteriza

Misién Cualificacién profesional Requisitos médicos
Acompafiamiento de un tren 4.6 4.7
Autorizacion de movimientos de tre- | Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
nes
Formacion de trenes 4.6 Reconocimiento reciproco
Expedicion de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco

Personal que trabaja en trenes que no atraviesan fronteras estatales o solo llegan a localizaciones fron-

terizas
Mision Cualificacién profesional Requisitos médicos
Acompafiamiento de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
Autorizaciéon de movimientos de tre- | Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
nes
Formacion de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
Expedicion de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco»

en la seccion 2.2.2, el parrafo cuarto se sustituye por el texto siguiente:

«Posteriormente, en el anexo A de la presente ETI, se han especificado unas normas de explotacion detalladas para
el ETCS (“European Train Control System”) y el Sistema mundial de comunicaciones méviles para ferrocarriles
[“Global System for Mobile communication — Railways (GSM-R)"].»;



26.10.2010

Diario Oficial de la Unién Europea

L 280/33

¢) la seccion 4.2.2.6.2 se sustituye por el texto siguiente:

€

=

)

=

«4.2.2.6.2. Porcentaje de freno

El administrador de la infraestructura (Al) debe facilitar a la empresa ferroviaria (ER) el porcentaje de freno
requerido. Esta informacién incluird, en su caso, las condiciones de uso de los sistemas de frenado que puedan
afectar a la infraestructura como el frenado magnético, de recuperacion y eléctrico.

La empresa ferroviaria es la responsable de garantizar que el tren tenga un porcentaje de freno suficiente,
facilitando a su personal las normas de frenado que deben seguirse.

Las normas sobre porcentaje de freno tienen que aplicarse dentro del sistema de gestion de la seguridad del
administrador de la infraestructura y la empresa ferroviaria.

En el anexo T se especifican otros requisitos.»
la seccion 4.3.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.2.6. Uso del enarenado. Elementos minimos pertinentes para la cualificacion profesional necesaria para la
tarea de conduccion de un tren

Existe una interfaz entre el anexo B (seccion C1) de la presente ETI, por una parte, y la subseccion 4.2.11
(compatibilidad con los sistemas de deteccion de trenes desde tierra) y el punto 4.1 del apéndice 1 del anexo A
(citado en la subseccion 4.3.1.10) de la ETI de control-mando y sefializacion del ferrocarril convencional (ETI CMS
FC), por otra parte, con respecto al uso del enarenado.»;

la seccion 4.3.3.11 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.3.11. Composicién del tren, anexo L

Existe una interfaz entre la subseccion 4.2.2.5 y el anexo L de la presente ETI y la subseccion 4.2.3.5 (Fuerzas de
compresion longitudinales) de la ETI de material rodante del ferrocarril convencional (ETI MRT FC) (Vagones de
mercancias) respecto a la conduccidn de trenes, su manejo y la distribucién de los vehiculos en ellos.

Habré una interfaz con futuras versiones de la ETI MRT cuando trate de las unidades de traccion y los vehiculos
de pasajeros.»;

la dltima frase de la seccién 4.6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«En los anexos ] y L se pueden encontrar los elementos minimos pertinentes para la cualificacién profesional
necesaria para determinadas tareas.»;

los puntos C y D de la seccion 4.6.3.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«C Evaluacién inicial

— Requisitos bésicos

— Programa de evaluacion, con demostracion practica
— Cualificacion de los instructores

— Expedicion de un certificado de competencia

D Retenciéon de conocimientos

— Principios de la retencién de conocimientos
— Métodos que deben seguirse
— Formalizacién del proceso de retenciéon de conocimientos

— Proceso de evaluacién»;

h) la seccién 4.6.3.2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.6.3.2.3.1. Conocimiento del itinerario

La empresa ferroviaria debe definir el proceso por el cual el personal de la tripulacién del tren adquiere y
mantiene los conocimientos del itinerario recorrido. Este proceso debe:

— basarse en la informacién del itinerario facilitada por el administrador de la infraestructura, y
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— ser conforme con el proceso descrito en la subseccion 4.2.1 de la presente ETLy;
i) se suprime la seccién 4.7.5.4;
j) se suprime la seccion 4.7.6;
k) la seccién 7.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«7.3.2. LISTA DE CASOS ESPECIFICOS

Se deja en blanco intencionadamente».

N
—

Los anexos Al y A2 se sustituyen por el anexo A siguiente:

«ANEXO A

NORMAS DE EXPLOTACION DE LOS SISTEMAS ERTMS/ETCS Y ERTMS/GSM-R

Las normas de explotacion de los sistemas ERTMS/ETCS y ERTMS/GSM-R se especifican en el documento técnico
“ETCS and GSM-R rules and principles — version 17 publicado en el sitio web de la ERA (www.era.curopa.cu).».

3) En el anexo G, el cuadro se modifica como sigue:

a) para el pardmetro «Condiciones de salud y seguridad», en la columna «Elementos que deben verificarse por cada
pardmetro», se suprime «embarazo (conductoras);

b) para el parimetro «Condiciones de salud y seguridad», se suprime la linea «Requisitos especificos para los con-
ductores: vision, requisitos relativos a la audicion y la conversacién, antropometria», junto con la referencia a la
seccion 4.7.6.

4) Se suprime el anexo H.

5) En el anexo N, se suprime la dltima linea del cuadro (4.7.6 — Requisitos especificos relativos a la tarea de conduccion
de un tren).

6) Los anexos P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12 y P13 se sustituyen por el texto siguiente:

«ANEXO P

IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS
1. Observaciones generales

Este anexo describe el nimero de vehiculo europeo y la marca correspondiente aplicados de manera visible al
vehiculo para identificarlo de forma inequivoca y permanente durante la explotacién. No describe otros ntimeros
o marcas que puedan ir grabadas o fijadas de forma permanente en el bastidor o en los componentes principales del
vehiculo durante su construccion.

2. Ndmero de vehiculo europeo y abreviaturas correspondientes

Cada vehiculo ferroviario recibird un niimero de 12 cifras [denominado niimero de vehiculo europeo (NVE)] con la
siguiente composicion:

Capacidad de Pais en que estd Ntimero de Dicito de
Grupo del material |interoperabilidad y tipo de| registrado el Caracteristicas técnicas orden cgntrol
rodante vehiculo vehiculo [4 cifras] (3 cifras] [ cifra]
[2 cifras] [2 cifras]
Vagones de mer- 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 000 a 999 0a?9
cancias 10 a 19 [para mds de- | [para mds detalles véase [para mds
20 a 29 talles véase el el anexo P.9] detalles
30 a 39 anexo P.4] véase el
40 a 49 anexo P.3]
80 a 89
[para mds detalles
véase el anexo P.6]
Coches de viajeros 50 a 59 0000 a 9999 000 a 999
60 a 69 [para mds detalles véase
70 a 79 el anexo P.10]
[para més detalles
véase el anexo P.7]
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Capacidad de Pais en que estd Ntimero de Disito de
Grupo del material |interoperabilidad y tipo de| registrado el Caracteristicas técnicas rden gntr 1
rodante vehiculo vehiculo [4 cifras] [30 ‘fe I [clo 'fo]
[2 cifras] [2 cifras] ciiras cra
Material ~ rodante 90 a 99 0000000 a 8999999

de traccién y uni-
dades de una
composicion  de
tren en una for-
macion fija o pre-

definida

[para mds detalles
véase el anexo P.8]

[el significado de estas cifras lo definen
los Estados miembros, en su caso, por
acuerdo bilateral o multilateral]

Vehiculos especia- 9000 a 9999
les [para més detalles véase
el anexo P.11]

000 a 999

En un pais dado, los 7 digitos de las caracteristicas técnicas y del nimero de orden bastan para identificar de forma
inequivoca un vehiculo dentro de cada grupo de coches de viajeros y vehiculos especiales (*).

El niimero se completa con marcas alfabéticas:
a) marcas vinculadas a la capacidad de interoperabilidad (detalles en el anexo P.5);

b) abreviatura del pais de registro del vehiculo (detalles en el anexo P.4);

Ke

marca del responsable del vehiculo (detalles en el anexo P.1);

&

abreviaturas de las caracteristicas técnicas (para mds detalles sobre los vagones de mercancias véase el anexo P.12, y
para los coches de viajeros el anexo P.13).

3. Asignacién de niimero

El nimero de vehiculo europeo tiene que asignarse segin las normas establecidas en la Decisién 2007/756/CE de la
Comisién, de 9 de noviembre de 2007, por la que se adopta una especificacion comtn para el registro nacional de
vehiculos previsto en el articulo 14, apartados 4 y 5, de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE.

El nimero de vehiculo europeo se modificard cuando ya no corresponda a la capacidad de interoperabilidad o las
caracteristicas técnicas indicadas en el presente anexo debido a modificaciones técnicas del vehiculo. Estas modifica-
ciones técnicas pueden requerir una nueva autorizacion de entrada en servicio segin lo dispuesto en los articulos 20 a
25 de la Directiva 2008/57|CE sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario.

ANEXO P.1

MARCA DEL RESPONSABLE DEL VEHICULO

1. Definicion de la marca del responsable del vehiculo (MRV)

La marca del responsable del vehiculo (MRV) es un cédigo alfabético, que consta de 2 a 5 letras (). La MRV se
consigna en cada vehiculo ferroviario, cerca del niimero de vehiculo europeo (NVE). La MRV identifica al responsable
del vehiculo inscrito en el registro nacional de vehiculos.

La MRV es tnica y valida en todos los paises donde se aplica la presente ETI y en todos los que formalicen acuerdos
que conlleven la aplicacién del sistema de numeracién de vehiculos y el marcado del responsable del vehiculo,
descritos en la presente ETL

2. Formato de la marca del responsable del vehiculo

La MRV es la representacion del nombre completo o la abreviatura del responsable del vehiculo, si es posible de
forma reconocible. Para ello, podrdn utilizarse las 26 letras del alfabeto latino. Las letras de la MRV se escribirdn en
mayusculas. Las letras que no sean iniciales de las palabras que forman el nombre del responsable del vehiculo podrin
escribirse en mindsculas. Para comprobar la unicidad, las letras en mindsculas se considerardn mayusculas.

Las letras podrdn contener signos diacriticos (*). Para comprobar la unicidad, no se tendrdn en cuenta los signos
diacriticos de estos caracteres.

caracteristicas técnicas y el nimero de orden.
(}) Para la NMBS/SNCB, puede continuarse utilizando una tnica letra B enmarcada en un circulo.
() Las marcas diacriticas son “acentos y signos”, tales como A, C, O, C, Z, A, etc. Los caracteres especiales como @ y /& se representardn
con una sola letra; en las pruebas de unicidad, @ equivale a O y A& equivale a A.

(") Para los vehiculos especiales, el niimero ha de ser exclusivo de un determinado pais, con el primer digito y los 5 dltimos digitos de las
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En los vehiculos cuyo responsable resida en paises que no utilicen el alfabeto latino, podré aplicarse una traduccién de
la MRV a su propio alfabeto detrds de la MRV, separada por el cardcter barra inclinada (“/”). Esta MRV traducida se
descartard a efectos de proceso de datos.

3. Disposiciones relativas a la asignacion de la marca del responsable del vehiculo

Se podrd asignar mds de una MRV al responsable de un vehiculo, cuando:
— el responsable del vehiculo tenga un nombre oficial en mds de un idioma,

— el responsable del vehiculo alegue una causa justificada para diferenciar distintos conjuntos de vehiculos dentro de
su organizacion.

Podré asignarse una tinica MRV a un grupo de empresas, cuando:
— pertenezca a una Unica estructura empresarial [por ejemplo, una sociedad de cartera (‘holding”],

— pertenezca a una Unica estructura empresarial que haya designado y dado mandato a una organizacién de su
estructura para gestionar todos los asuntos en representacion de las demds,

— el grupo de empresas haya designado a una tnica persona juridica independiente para gestionar todos los asuntos
en su nombre, en cuyo caso esa persona juridica serd la responsable del vehiculo.

4. Registro de marcas de responsables de vehiculos y procedimiento para su asignacién

El registro de MRV es publico y se actualiza en tiempo real.

La solicitud de MRV se presentard ante la autoridad nacional competente del pais del solicitante y se remitird a la
ERA. Las MRV solo podrédn utilizarse una vez publicadas por la ERA.

El titular de la MRV deberd informar a la autoridad nacional competente cuando deje de utilizar la MRV, y la
autoridad nacional competente ha de remitir la informacion a la ERA. La MRV se revocard cuando el responsable
del vehiculo haya demostrado que ha cambiado las marcas en todos los vehiculos ERActados. La marca no se volverd
a conceder hasta después de transcurridos 10 afios, a menos que sea concedida de nuevo al titular original o, a
peticién de este, a otro titular.

La MRV se puede transmitir a otro titular, que sea el sucesor legal del poseedor original. La MRV mantendrd su
validez si el titular cambia el nombre por otro que no se parezca a la MRV.

ANEXO P.2

INSCRIPCION DEL NUMERO Y DE LAS MARCAS ALFABETICAS CORRESPONDIENTES EN LA CARRO-
CERIA
1. Disposiciones generales relativas a las marcas externas

Las letras mayusculas y las cifras que componen las inscripciones de las marcas tendrdn, al menos, 80 milimetros de
altura, con una fuente Sans Serif adecuada al uso en correspondencia. Solo podré utilizarse una altura menor cuando
no exista otra opcién que colocar la marca en el larguero del bastidor.

La marca no deberd ponerse a mds de 2 metros de altura sobre el nivel del carril.

2. Vagones de mercancias

La marca se inscribird en la caja del vagén de la siguiente manera:

23. TEN 31. TEN 33. TEN
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 069 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss



26.10.2010

Diario Oficial de la Unién Europea

L 28037

En vagones cuya caja no ofrezca suficiente superficie para este tipo de disposicion, especialmente en el caso de los
vagones plataforma, la marca tendrd la siguiente disposicion:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks

Cuando se inscriban en un vagén una o mds letras indice con una definicién nacional, esta marca nacional deberd ir
después del marcado de la letra internacional y separada de ella por un guién de la siguiente manera:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

3. Coches y material rodante para el transporte de viajeros

El niimero se aplicard en cada lado del vehiculo de la manera siguiente:

F-SNCF 61 87 20-72 021-7

B0 tu

Las marcas del pais en el que se haya registrado el vehiculo y de las caracteristicas técnicas se imprimirdn directamente
delante, detrds o debajo del niimero de vehiculo europeo.

En el caso de los coches de viajeros con cabina de conductor, el nimero de vehiculo europeo ird inscrito ademds en el
interior de la cabina.

4. Locomotoras, vehiculos de traccién y vehiculos especiales

El nimero de vehiculo europeo deberd ir marcado en cada lado del material de traccién utilizado, de la siguiente
manera:

92 10 1108 062-6
El nimero de vehiculo europeo también se inscribird en el interior de cada cabina del material rodante de traccion.

El responsable del vehiculo podrd afadir, con letras de mayor tamafio que el niimero de vehiculo europeo, la marca
del ndmero propio (que consta generalmente de los digitos del nimero de orden complementados por un cédigo
alfabético), de utilidad en la explotacion. El lugar en el que se marcard este nimero propio queda a discrecion del
responsable del material rodante; sin embargo, deberd poder identificarse ficilmente el NVE a partir de la marca del
ntmero propio del responsable del vehiculo.

ANEXO P.3

NORMAS PARA LA DETERMINACION DEL DIGITO DE CONTROL (DIGITO 12)

El digito de control se determinard de la siguiente manera:

— los digitos de las posiciones pares del nimero bésico (contando desde la derecha) se tomardn con su propio valor
decimal,

— los digitos de las posiciones impares del nimero basico (contando desde la derecha) se multiplicardn por 2,

— después se obtendrd la suma de los digitos de las posiciones pares y de todos los digitos que constituyen los
productos parciales obtenidos de las posiciones impares,

— se conservard el digito correspondiente a las unidades de esta suma,

— lo que le falte al digito de unidades para llegar a 10 serd el digito de control; si el digito de unidades fuera cero,
entonces el digito de control también serfa cero.
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Ejemplos

1 — Si el ntimero bésico fuera

Factor de multiplicacion

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52

3 4 9 6 1 0 0
1 1 2 1 2 1
3 16 4 18 6 2 0 0

El digito correspondiente a las unidades de esta suma es 2.

Por lo tanto, el digito de control serd 8 y, en consecuencia, el nimero bésico serd el niimero de registro 33 84

4796 100-8.

2 — Si el niimero bésico fuera

Factor de multiplicacion

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

1 5 1 0 1 9 8
1 2 1 1 2 1 2
1 10 1 4 0 2 9 16

El digito correspondiente a las unidades de esta suma es 0.

Por lo tanto, el digito de control serd 0 y, en consecuencia, el nimero bdsico serd el nimero de registro 31 51

3320 198-0.

CODIFICACION DE LOS PAISES EN LOS QUE SE REGISTRAN LOS VEHICULOS (DIGITOS 3 Y 4 Y

La informacién relativa a terceros paises se da con fines exclusivamente informativos.

ANEXO P4

ABREVIATURA)

Pais Céd&ilo pe;lf:l()ético nﬁr;(igrgiic)o Pais Céd;,glo pﬂ%‘zﬁﬁco nﬁr;(ie}rgiic)o

del pais del pais
Albania AL 41 Egipto ET 90
Argelia DZ 92 Estonia EST 26
Armenia AM 58 Finlandia FIN 10
Austria A 81 Francia F 87
Azerbaiydn AZ 57 Georgia GE 28
Belarts BY 21 Alemania D 80
Bélgica B 88 Grecia GR 73
Bosnia y Hercegovina BIH 49 Hungria H 55
Bulgaria BG 52 Irin IR 96
China RC 33 Iraq IRQ (1) 99
Croacia HR 78 Irlanda IRL 60
Cuba CU (1 40 Israel IL 95
Chipre CcY Italia [ 83
Republica Checa cz 54 Japon ] 42
Dinamarca DK 86 Kazajistdn KZ 27
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Pais Cédé‘glo pill,f:k()]itico HE?;I(:EI%(EO Pais Céd;ilo pe;ll,fsalz]itico nﬁ?n?ﬁio
del pais del pais
Kirguizistan KS 59 Rumania RO 53
Letonia LV 25 Rusia RUS 20
Libano RL 98 Serbia SRB 72
Liechtenstein FL Eslovaquia SK 56
Lituania LT 24 Eslovenia SLO 79
Luxemburgo L 82 Corea del Sur ROK 61
Macedonia MK 65 Espafia E 71
Malta M Suecia SE 74
Moldavia MD (Y) 23 Suiza CH 85
Ménaco MC Siria SYR 97
Mongolia MGL 31 Tayikistan T 66
Montenegro ME 62 Tanez TN 91
Marruecos MA 93 Turquia TR 75
Paises Bajos NL 84 Turkmenistin ™ 67
Corea del Norte PRK (") 30 Ucrania UA 22
Noruega N 76 Reino Unido GB 70
Polonia PL 51 Uzbekistdn uzZ 29
Portugal p 94 Vietnam VN (Y 32
(") De acuerdo con el sistema alfabético de codificacion descrito
en el apéndice 4 de la Convencién de 1949 y el articulo 45,
apartado 4, de la Convencién de 1968 sobre el trifico ro-
dado.
ANEXO P.5

MARCAS ALFABETICAS DE LA CAPACIDAD DE INTEROPERABILIDAD

“TEN": Vehiculo que retne las siguientes condiciones:

— sc ajusta a todas las ETI pertinentes que estdn en vigor en el momento de su puesta en servicio y ha sido
autorizado para ser puesto en servicio de conformidad con el articulo 22, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE,

— cuenta con una autorizacion vélida en todos los Estados miembros de conformidad con el articulo 23, apartado 1,
de la Directiva 2008/57|CE, o, como alternativa, ha recibido autorizaciones de los distintos Estados miembros.

“PPV/PPW": Vagén que cumple el acuerdo PPV/PPW o PGW (en los Estados OSJD)

(original: PPV/PPW: TIIIB (IlpaBuia mojb30BaHNs BATOHAMM B MeXIyHapomHoM cooOuwieHmy; PGW: Ilpasuna ITomb3oBanust
T'pysosbiMu Baronamu)

Notas:

a) Los vehiculos marcados TEN corresponden a los cédigos 0 a 3 del primer digito del nimero del vehiculo
especificado en el anexo P.6.

b) Los vehiculos cuya explotaciéon no estd autorizada en todos los Estados miembros deben llevar marcas que
indiquen en qué Estados miembros han sido autorizados. Los Estados miembros deben indicarse tal como se
muestra en uno de los dibujos siguientes, en los que la D representa el Estado miembro que ha concedido la
primera autorizacion (en el ejemplo, Alemania) y F el que ha concedido la segunda (en el ejemplo, Francia). Los
Estados miembros se consignardn con arreglo a los codigos del anexo P.4. Este precepto puede referirse a
vehiculos que cumplan o no la ETL Estos vehiculos corresponden a los cédigos 4 a 8 del primer digito del
ntimero de vehiculo especificado en el anexo P.6.
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ANEXO P.6

CODIGOS DE INTEROPERABILIDAD UTILIZADOS EN LOS VAGONES DE MERCANCIAS (DIGITOS 1 Y 2)

2.° digito 2.° digito
1.°" digito 0 1 2 3 4 > 6 7 8 ? 1.°" digito
Ancho de via | fijo o variable fijo variable fijo variable fijo variable fijo variable | fijo o variable | Ancho de via
TEN (%) 0 con ejes Vagones PPV/ con ejes 0
ylo Vagones de mercan- PPW
COTIF (%) cfas TEN () y/o No procede (4) .
. (ancho varia- .
ylo 1 con bogies COTIF ble) con bogies 1
PPV/PPW
No procede
. . .
TEyl;IO() 2 con ejes Vagones de con ejes 2
COTIF () Vagones de mercancias TEN (%) y/o COTIF nl;;ilclal;;c\;is
ylo 3 con bogies (ancho fijo) con bogies 3
PPV/PPW ancho fijo
4 con ejes (9 Vagones con con ejes 4
numeracion es-
Vagones relacio- pecial para ca-
Otros vago- racteristicas
nados con el Otros vagones o
nes e A técnicas, no .
8 con bogies () | mantenimiento con bogies 8
puestos en ser-
vicio dentro de
la UE
Tréfico Tréfico nacional o tréfico internacional por acuerdo especial
1. digito 1.5 digito
2.° digito 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ’ 2.° digito

b
(9 Ancho fijo o variable.
(

(%) Vagones que pueden llevar la marca TEN, véase el anexo P.5.
() Incluidos los vagones que, segiin la legislacion en vigor, llevan los digitos definidos en el presente cuadro. COTIF: vehiculo que cumple el Reglamento COTIF en vigor en el momento de la entrada en servicio.

4) Excepto los vagones de la categoria I (vagones con temperatura controlada), no procede para vehiculos nuevos que entran en servicio.

010C°019¢

s3]

eadoing uorun e[ 9p (YO oLIeIg

1#/08T 1



ANEXO P.7

CODIGOS DE CAPACIDAD PARA EL TRAFICO INTERNACIONAL UTILIZADOS EN LOS COCHES DE VIAJEROS (DIGITOS 1Y 2)

Trafico nacional o
trafico internacional

TEN () yJo CO-

Tréfico nacional TEN (%) y/o COTIF () y/o PPV/PPW por acuerdo espe- TIF () PPV/PPW
cial
2.° digito
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. digito
Vehiculo  con | Vehiculos  de Vehiculos de ancho Vehiculos de | Vehiculos de an-
ancho fijo sin | ancho adaptable adaptable (1435 ancho adaptable | cho adaptable
aire  acondicio- | (1435/1520) 1668) sin  aire (1435/1520) (1435/1520) con
Vehiculos para el | nado (incluidos | sin aire acondi- acondicionado Vehiculos histé- ’ con cambio de | ¢jes de ancho
5 trafico nacional los  vehiculos | cionado No procede ricos No procede () bogies adaptable
para el trans-
porte de auto- Vehiculos de
moviles) ancho fijo
Vehiculos de | Vehiculos  de Vehiculos de ancho
, | ancho fijo con | ancho adaptable i adaptable  (1435/ | Vehiculos para
6 Vehiculos de servi- | Gire™ condicio- | (14351520 Vehiculos de | T5gs™ con e el transporte de | No procede (9
c1o nado con aire acondi- SErvicio acondicionado automoviles
cionado
Vehiculo con aire Vehiculos de
acondicionado 'y ancho fijo con
7 presurizados No procede No procede aire  acondicio- No procede Otros vehiculos No procede No procede No procede No procede
nado y presuri-
zados

(") Cumplimiento de las ETI aplicables, véase el anexo P.5.
() Incluidos los vehiculos que, segiin la legislacion en vigor, llevan los digitos definidos en el presente cuadro. COTIF: vehiculo que cumple el Reglamento COTIF en vigor en el momento de la entrada en servicio.
(9 Exceptuados los coches con ancho fijo (56) y ajustable (66) ya en servicio, no procede para vehiculos nuevos.

/08T 1
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ANEXO P.8

MATERIAL RODANTE DE TRACQION Y UNIDADES DE UNA,COMPOSICI(’)N DE TREN EN UNA FOR-
MACION FIJA O PREDEFINIDA (DIGITOS 1Y 2)

El primer digito es «9».

Si el segundo digito describe el tipo de material de traccidn, es obligatorio el siguiente codigo:

Codigo Tipo de vehiculo general
0 Varios
1 Locomotora eléctrica
2 Locomotora diésel
3 Unidad acoplada eléctrica (alta velocidad) [vehiculo automotor o remolque]
4 Unidad acoplada eléctrica (excepto alta velocidad) [vehiculo automotor o remolque]
5 Unidad acoplada diésel [vehiculo automotor o remolque]
6 Remolque especializado
7 Mdquina de maniobra eléctrica
8 Méquina de maniobra diésel
9 Vehiculo especial
ANEXO P.9

MARCA NUMERICA ESTANDAR DE LOS VAGONES DE MERCANCIAS (DIGITOS 5 A 8)

Este anexo indica la marca numérica relativa a las principales caracteristicas del vagon y se publica en el sitio web de
la ERA (www.cera.europa.cu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decision
200/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos cédigos solo podran utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.10

CODIGOS PARA LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS COCHES DE VIAJEROS (DIGITOS 5 Y 6)

El anexo P.10 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.eu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos c6digos solo podran utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.11

CODIGOS PARA LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE VEHICULOS ESPECIALES (DIGITOS 6 A 8)

El anexo P.11 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.eu).

Las solicitudes de nuevos cédigos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decision
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos c6digos solo podran utilizarse una vez publicados por la ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ANEXO P.12

MARCADO DE LETRAS PARA VAGONES DE MERCANCIAS, SALVO VAGONES ARTICULADOS Y MUL-
TIPLES
El anexo P.12 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.cu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
200/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos cddigos solo podrdn utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.13

MARCADO DE LETRAS EN LOS COCHES DE VIAJEROS

El anexo P.13 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.eu).

Las solicitudes de nuevos cddigos se presentarin a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decision
200/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos cddigos solo podrdn utilizarse una vez publicados por la ERA.».

Queda derogado el anexo P14.
El anexo T se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO T

PORCENTAJE DE FRENO
Funcién del administrador de la infraestructura

El administrador de la infraestructura informard a la empresa ferroviaria respecto al porcentaje de freno requerido para
cada itinerario, asi como informacién sobre las caracteristicas de dicho itinerario. El administrador de la infraes-
tructura tendrd que asegurarse de que se incluyan en el porcentaje de freno requerido los efectos de las caracteristicas
del itinerario y los mdrgenes que ofrecen las instalaciones en tierra.

El porcentaje de freno requerido se expresard, en principio, en porcentaje de peso del freno a no ser que el
administrador de la infraestructura y la empresa ferroviaria hayan acordado otra unidad para expresar el porcentaje
de freno (por ejemplo, toneladas de peso-freno, esfuerzos de frenado, valores de desaceleracion, perfiles de desace-
leracion, etc.).

Para los convoyes y las composiciones de trenes fijas el administrador de la infraestructura dard los requisitos de
porcentaje de freno en valores de desaceleracion si lo solicita la empresa ferroviaria.

Funcién de la empresa ferroviaria

La empresa ferroviaria se asegurard de que todos los trenes alcanzan o superan el porcentaje de freno requerido por el
administrador de la infraestructura. En consecuencia, la empresa ferroviaria calculard el porcentaje de freno del tren
teniendo en cuenta su composicion.

La empresa ferroviaria deberd tener en cuenta el porcentaje de freno del vehiculo o del convoy determinado en el
momento de su entrada en servicio. Tendrdn que tomarse en consideracién los mdrgenes que ofrece el material
rodante como la fiabilidad y la disponibilidad de los frenos. La empresa ferroviaria también deberd tener en cuenta la
informacion sobre las caracteristicas del itinerario que afecten al comportamiento del tren, al ajustar el porcentaje de
freno para detener y sujetar el tren.

El porcentaje de freno resultante del control del tren real (a partir del control de la composicién del tren, la
disponibilidad del freno, los ajustes del freno) se introducird como un valor para cualquier norma de explotacion
que deba aplicarse posteriormente al tren.

Porcentaje de freno no alcanzado
El administrador de la infraestructura debe establecer normas para los casos en que el tren no alcance el porcentaje de

freno requerido y ponerlas a disposicién de las empresas ferroviarias.

Cuando un tren no alcance el porcentaje de freno requerido para los itinerarios por los que circule, la empresa
ferroviaria tendrd que respetar las consiguientes limitaciones, como la limitacién de la velocidad.».


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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9) El anexo U se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO U

LISTA DE CUESTIONES PENDIENTES

Seccién 4.2.2 — Documento de composicion del tren

Anexo B (véase la subseccién 4.4 de la presente ETI) — Otras normas que permiten una explotacién coherente de los
subsistemas estructurales nuevos diferentes

Anexo R (véase la subseccion 4.2.3.2 de la presente ETI) — Identificacion de los trenes

Anexo S (véase la subseccion 4.2.2.1.3 de la presente ETI) — Visibilidad del tren (cola del tren)».
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ANEXO 11

Los anexos de la Decision 2008/231/CE quedan modificados como sigue:
1) El anexo queda modificado como sigue:
a) la seccion 2.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2.1. Personal y trenes

Las secciones 4.6 y 4.7 se aplican al personal que efecttia las tareas de conducir un tren y acompaiiar un tren, de
cardcter critico para la seguridad, cuando ello implica atravesar una frontera entre Estados y trabajar mds alld de
un lugar designado como “frontera” en la declaracién de red del administrador de infraestructuras e incluidas en
su autorizacién de seguridad.

La seccion “4.6.2 Competencia lingiiistica” se aplica ademds a los maquinistas segtn lo dispuesto en el anexo VI,
punto 8, de la Directiva 2007/59/CE.

No se considerard que un miembro del personal cruza una frontera si la actividad solo implica trabajar hasta
cualquier lugar designado como “frontera”, tal como se describe este término en el pdrrafo primero de esta
seccion.

Con respecto al personal que realice las tareas criticas para la seguridad consistentes en la expedicion de trenes y
la autorizaciéon de movimientos de trenes, serd de aplicacion el reconocimiento reciproco de las cualificaciones
profesionales y de las condiciones de salud y seguridad entre Estados miembros.

Para el personal que lleva a cabo las tareas criticas para la seguridad relacionadas con la preparacion tltima de un
tren antes de que esté previsto que atraviese una frontera y con el trabajo mds alld de un lugar situado en la
“frontera”, tal como se describe este término en el pdrrafo primero de esta seccion, se aplicard la subseccion 4.6
con reconocimiento mutuo entre Estados miembros de las condiciones de salud y seguridad. No se considerard
que un tren presta un servicio transfronterizo, si todos los vehiculos del tren que cruza la frontera estatal llegan
solo hasta el lugar situado en la “frontera”, tal como se describe este término en el pdrrafo primero de esta
seccion.

Lo anterior puede resumirse en los siguientes cuadros:

Personal que trabaja en los trenes que cruzan fronteras estatales y va mds alld del lugar designado como

“frontera”
Misién Cualificacién profesional Requisitos médicos
Acompafiamiento de trenes 4.6 4.7
Autorizaciéon de movimientos de Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
trenes
Preparacion de trenes 4.6 Reconocimiento reciproco
Expedicion de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco

Personal que trabaja en trenes que no atraviesan fronteras estatales o solo llegan a lugares situados en
una frontera

Misién Cualificacion profesional Requisitos médicos
Acompaflamiento de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
Autorizaciéon de movimientos de Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
trenes
Formacion de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco
Expedicién de trenes Reconocimiento reciproco Reconocimiento reciproco»

b) en la seccién 4.2.2.1.2, la dltima frase se sustituye por el texto siguiente:

«En la subseccién 4.3.3.3.1 figura la especificacién detallada.»;
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la seccién 4.3.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.2.6. Uso del enarenado. Elementos minimos pertinentes para las competencias profesionales necesarias para
la tarea de conduccién de un tren

Existe una interfaz entre el anexo B (seccion C1) de la presente ETI, por una parte, y la subseccién 4.2.11
(compatibilidad con los sistemas de deteccién de trenes desde tierra) y la seccién 4.1 del apéndice 1 del anexo A
(citado en la subseccion 4.3.1.10) de la ETI de control-mando y sefializacién del ferrocarril de alta velocidad (ETI
CMS AV), por otra parte, con respecto al uso del enarenado.»;

la seccién 4.3.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.3.2. Requisitos para vehiculos de pasajeros

Existen interfaces entre la subseccién 4.2.2.4 de esta ETI sobre explotacién y las subsecciones 4.2.2.4 (puertas),
4.2.5.3 (alarmas), 4.3.5.17 (alarmas de pasajeros) y 4.2.7.1 (salidas de emergencia) de la ETI MRT AV.»

la seccién 4.3.3.9 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.3.9. Enarenado

Existe una interfaz entre el anexo B (C1) de la presente ETI, por una parte, y la subseccion 4.2.3.10 de la ETI
MRT AV, por otra, con respecto al uso del enarenado.»;

la seccién 4.3.3.10 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.3.10. Composicion del tren, anexo |

Existe una interfaz entre, por una parte, la subseccién 4.2.2.5 y el anexo ] de la presente ETI y, por otra, la
subseccion 4.2.1.2 (Disefio de trenes) y 4.2.7.10 (Conceptos de supervision y diagndstico) de la ETI MRT AV en
lo que se refiere al conocimiento de las funcionalidades del material rodante por parte de la tripulacion del tren.»;

la seccién 4.3.3.12 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.3.12. Registro de datos

Existe una interfaz entre la subseccion 4.2.3.5.2 (Registro de datos de supervision a bordo del tren) de la presente
ETI y la subseccién 4.2.7.10 de la ETI MRT AV (Conceptos de supervisién y diagndstico).»;

en la seccion 4.6.1, la dltima frase se sustituye por el texto siguiente:

«En los anexos ] y L se pueden encontrar los elementos minimos pertinentes para la competencia profesional en
relacion con distintas tareas.»;

los puntos C y D de la seccién 4.6.3.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«C. Evaluacién inicial

— Requisitos bésicos

— Programa de evaluacién, con demostracion practica
— Cualificacién de los instructores.

— Entrega de un certificado de competencia

D. Retencién de conocimientos

— Principios de la retencién de conocimientos
— Meétodos que deben seguirse
— Formalizacién del proceso de retencién de conocimientos
— Proceso de evaluacion»;
la seccidén 4.6.3.2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.6.3.2.3.1. Conocimiento del itinerario

La empresa ferroviaria debe definir el proceso por el cual el personal de la tripulacion del tren adquiere y
mantiene los conocimientos del itinerario recorrido. Este proceso debe:

— basarse en la informacién del itinerario facilitada por el administrador de la infraestructura, y
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— ser conforme con el proceso descrito en la subseccion 4.2.1 de la presente ETLy;
k) se suprime la seccion 4.7.5.4;
1) se suprime la seccién 4.7.6;
m) la seccién 7.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«7.3.2. Lista de casos especificos

Se deja en blanco intencionadamente.».
En el anexo G, el cuadro se modifica como sigue:

a) para el pardmetro «Condiciones de salud y seguridad», en la columna «Elementos que deben verificarse por cada
pardmetro», se suprime «embarazo (conductoras);

b) para el pardmetro «Condiciones de salud y seguridad», se suprime la linea «Requisitos especificos para los
conductores: visién, requisitos relativos a la audicién y la conversacién, antropometria», junto con la referencia
a la seccién 4.7.6.

Se suprime el anexo H.

En el anexo N, se suprime la dltima linea del cuadro (4.7.6 — Requisitos especificos relativos a la tarea de conduccion
de un tren).

Los anexos P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P§, P9, P10, P11, P12 y P13 se sustituyen por el texto siguiente:

«ANEXO P

IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS

1. Observaciones generales

Este anexo describe el nimero de vehiculo europeo y la marca correspondiente aplicados de manera visible al
vehiculo para identificarlo de forma inequivoca y permanente durante la explotacién. No describe otros ntimeros
o marcas que puedan ir grabadas o fijadas de forma permanente en el bastidor o en los componentes principales del
vehiculo durante su construccién.

2. Ndmero de vehiculo europeo y abreviaturas correspondientes

Cada vehiculo ferroviario recibird un niimero de 12 cifras [denominado nimero de vehiculo europeo (NVE)] con la
siguiente composicién:

Capacidad de Pais en que estd Ntmero de Dicito de
Grupo del material | interoperabilidad y tipo registrado el Caracteristicas técnicas 8
. . . orden control
rodante de vehiculo vehiculo [4 cifras] [3 cifras] [ cifral
[2 cifras] [2 cifras]
Vagones de mer- 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 000 a 999 0a9
cancias 10 a 19 [para mds de- | [para mds detalles véase [para mads
20 a 29 talles véase el el anexo P.9] detalles
30 a 39 anexo P.4] véase el
40 a 49 anexo P.3]
80 a 89
[para més detalles
véase el anexo P.6]
Coches de viajeros 50 a 59 0000 a 9999 000 a 999
60 a 69 [para més detalles véase
70 a 79 el anexo P.10]
[para mds detalles
véase el anexo P.7]

Material rodante de
traccion y unidades
de una composi-
cion de tren en
una formacién fija
o predefinida.

Vehiculos especiales

90 a 99
[para més detalles
véase el anexo P.8]

0000000 a 8999999
[el significado de estas cifras lo definen
los Estados miembros, en su caso, por
acuerdo bilateral o multilateral]

9000 a 9999
[para mds detalles véase
el anexo P.11]

000 a 999
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En un pais dado, los 7 digitos de las caracteristicas técnicas y del niimero de orden bastan para identificar de forma
inequivoca un vehiculo dentro de cada grupo de coches de viajeros y vehiculos especiales (?).

El niimero se completa con marcas alfabéticas:

a) marcas vinculadas a la capacidad de interoperabilidad (detalles en el anexo P.5);
b) abreviatura del pais de registro del vehiculo (detalles en el anexo P.4);

¢) marca del responsable del vehiculo (detalles en el anexo P.1);

d) abreviaturas de las caracteristicas técnicas (para mds detalles sobre los vagones de mercancias véase el anexo P.12,
y para los coches de viajeros el anexo P.13).

3. Asignacién de niimero

El ndmero de vehiculo europeo tiene que asignarse segtin las normas establecidas en la Decision 2007/756/CE de la
Comision, por la que se adopta una especificacion comin para el registro nacional de vehiculos previsto en el
articulo 14, apartados 4 y 5, de las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE.

El ntimero de vehiculo europeo se modificard cuando ya no corresponda a la capacidad de interoperabilidad o las
caracteristicas técnicas indicadas en el presente anexo debido a modificaciones técnicas del vehiculo. Estas modifica-
ciones técnicas pueden requerir una nueva autorizacion de entrada en servicio segin lo dispuesto en los articulos 20 a
25 de la Directiva 2008/57/CE sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario.

ANEXO P.1

MARCA DEL RESPONSABLE DEL VEHICULO

1. Definicion de la marca del responsable del vehiculo (MRV)

La marca del responsable del vehiculo (MRV) es un cédigo alfabético, que consta de 2 a 5 letras (). La MRV se
consigna en cada vehiculo ferroviario, cerca del nimero de vehiculo europeo (NVE). La MRV identifica al responsable
del vehiculo inscrito en el registro nacional de vehiculos.

La MRV es tnica y vilida en todos los paises donde se aplica la presente ETI y en todos los que formalicen acuerdos
que conlleven la aplicacion del sistema de numeracion de vehiculos y del marcado del responsable del vehiculo
descritos en la presente ETI

2. Formato de la marca del responsable del vehiculo

La MRV es la representaciéon del nombre completo o la abreviatura del responsable del vehiculo, si es posible de
forma reconocible. Para ello, podrdn utilizarse las 26 letras del alfabeto latino. Las letras de la MRV se escribirdn en
mayusculas. Las letras que no sean iniciales de las palabras que forman el nombre del responsable del vehiculo podrin
escribirse en mindsculas. Para comprobar la unicidad, las letras en mindsculas se considerardn mayusculas.

Las letras podrdn contener signos diacriticos (*). Para comprobar la unicidad, no se tendrdn en cuenta los signos
diacriticos de estos caracteres.

En los vehiculos cuyo responsable resida en paises que no utilicen el alfabeto latino, podra aplicarse una traduccion de
la MRV a su propio alfabeto detrds de la MRV, separada por el cardcter barra inclinada (“[”). Esta MRV traducida se
descartard a efectos de proceso de datos.

3. Disposiciones relativas a la asignacion de la marca del responsable del vehiculo

Se podrd asignar mds de una MRV al responsable de un vehiculo, cuando:
— el responsable del vehiculo tenga un nombre oficial en mds de un idioma,

— el responsable del vehiculo alegue una causa justificada para diferenciar distintos conjuntos de vehiculos dentro de
su organizacion.

Podrd asignarse una tinica MRV a un grupo de empresas, cuando:

— pertenezca a una Unica estructura empresarial [por ejemplo, una sociedad de cartera (“holding”)],

(") Para los vehiculos especiales, el niimero ha de ser exclusivo de un determinado pais, con el primer digito y los 5 dltimos digitos de las

caracteristicas técnicas y el nimero de orden.

(}) Para la NMBS/SNCB, puede continuarse utilizando una tnica letra B encerrada en un circulo.
(%) Las marcas diacriticas son “acentos y signos”, tales como A, C, O, C, Z, A, etc. Los caracteres especiales como @ y A& se representardn

con una sola letra; en las pruebas de unicidad, @ equivale a O y A& equivale a A.
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— pertenezca a una unica estructura empresarial que haya designado y dado mandato a una organizacién de su
estructura para gestionar todos los asuntos en representacién de las demds,

— el grupo de empresas haya designado a una tnica persona juridica independiente para gestionar todos los asuntos
en su nombre, en cuyo caso, esta persona juridica serd la responsable del vehiculo.

4. Registro de marcas de responsables de vehiculos y procedimiento para su asignacién

El registro de MRV es publico y se actualiza en tiempo real.

La solicitud de MRV se presentard ante la autoridad nacional competente del pais del solicitante y se remitird a la
ERA. Las MRV solo podran utilizarse una vez publicadas por la ERA.

El titular de la MRV deberd informar a la autoridad nacional competente cuando deje de utilizar la MRV, y la
autoridad nacional competente ha de remitir la informacién a la ERA. La MRV se revocard cuando el responsable
del vehiculo haya demostrado que ha cambiado las marcas en todos los vehiculos afectados. La marca no se volverd a
conceder hasta después de transcurridos 10 afios, a menos que sea concedida de nuevo al titular original o, a peticion
de este, a otro titular.

La MRV se puede transmitir a otro titular, que sea el sucesor legal del poseedor original. La MRV mantendrd su
validez si el titular cambia de nombre por otro que no se parezca a la MRV.

ANEXO P.2

INSCRIPCION DEL NUMERO Y DE LAS MARCAS AL/FABETICAS CORRESPONDIENTES EN LA CARRO-
CERIA
1. Disposiciones generales relativas a las marcas externas

Las letras maytsculas y las cifras que componen las inscripciones de las marcas tendrdn, al menos, 80 milimetros de
altura, con una fuente Sans Serif adecuada al uso en correspondencia. Solo podrd utilizarse una altura menor cuando
no exista otra opcién que colocar la marca en el larguero del bastidor.

La marca no deberd ponerse a mds de 2 metros de altura sobre el nivel del carril.
2. Vagones de mercancias

La marca se inscribird en la caja del vagon de la siguiente manera:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

En vagones cuya caja no ofrezca suficiente superficie para este tipo de disposicion, especialmente en el caso de los
vagones plataforma, la marca tendrd la siguiente disposicion:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks

Cuando se inscriban en un vagén una o mds letras indice con una definicién nacional, esta marca nacional deberd ir
después del marcado de la letra internacional y separada de ella por un guién de la siguiente manera:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNC Ks-xy
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3. Coches y material rodante para el transporte de viajeros

El niimero se aplicard en cada lado del vehiculo de la manera siguiente:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tu

Las marcas del pais en el que se haya registrado el vehiculo y de las caracteristicas técnicas se imprimirdn directamente
delante, detrds o debajo del niimero de vehiculo europeo.

En caso de coches de viajeros con cabina de conductor, el nimero de vehiculo europeo ird inscrito ademds en el
interior de la cabina.

4. Locomotoras, vehiculos de traccién y vehiculos especiales

El niimero de vehiculo europeo deberd ir marcado en cada lado del material de traccién utilizado, de la siguiente
manera:

92 10 1108 062-6
El niimero de vehiculo europeo también se inscribird en el interior de cada cabina del material rodante de traccion.

El responsable del vehiculo puede afiadir, con letras de mayor tamafio que el niimero de vehiculo europeo, la marca
del ntimero propio (que consta generalmente de los digitos del nimero de orden complementados por un cddigo
alfabético), de utilidad en la explotacion. El lugar en el que se marcard este nimero propio queda a discrecion del
responsable del material rodante; sin embargo, deberd poder identificarse ficilmente el NVE a partir de la marca del
niimero propio del responsable del vehiculo.

ANEXO P.3

NORMAS PARA LA DETERMINACION DEL DIGITO DE CONTROL (DIGITO 12)
El digito de control se determinard de la siguiente manera:

— los digitos de las posiciones pares del nimero bésico (contando desde la derecha) se toman con el valor decimal
que tienen,

— los digitos de las posiciones impares del niimero bdsico (contando desde la derecha) se toman multiplicados por 2,

— después se obtiene la suma de los digitos de las posiciones pares y de todos los digitos que constituyen los
productos parciales obtenidos de las posiciones impares,

— se conserva el digito correspondiente a las unidades de esta suma,

— lo que le falta al digito de unidades para llegar a 10 es el digito de control; si el digito de unidades fuera cero,
entonces el digito de control también serfa cero.

Ejemplos
1 — Si el ndmero bésico fuera 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Factor de multiplicacién 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
El digito correspondiente a las unidades de esta suma es 2.

Por lo tanto, el digito de control serd 8 y, en consecuencia, el niimero bésico serd el nimero de registro 33 84
4796 100-8.



L 280/52

Diario Oficial de la Unién Europea

26.10.2010

2 — Si el niimero bésico fuera

Factor de multiplicacién

5 1
2 1
10 1

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

El digito correspondiente a las unidades de esta suma es 0.

Por lo tanto, el digito de control serd 0 y, en consecuencia, el niimero bdsico serd el nimero de registro 31 51
3320 198-0.

CODIFICACION DE LOS PAISES EN LOS QUE SE REGISTRAN LOS VEHICULOS (DIGITOS 3 Y 4 Y

La informacion relativa a terceros paises se da con fines exclusivamente informativos.

ANEXO P.4

ABREVIATURA)

Codigo Codigo
Pais alfabético del | numérico
pais (') del pais

Albania AL 41
Argelia DZ 92
Armenia AM 58
Austria A 81
Azerbaiydn AZ 57
Bielorrusia BY 21
Bélgica B 88
Bosnia y Hercegovina BIH 49
Bulgaria BG 52
China RC 33
Croacia HR 78
Cuba CU (Y 40
Chipre cY

Republica Checa czZ 54
Dinamarca DK 86
Egipto ET 90
Estonia EST 26
Finlandia FIN 10
Francia F 87
Georgia GE 28

9 8
1 2
9 16

Codigo Codigo
Pais alfabético del numérico
pais (1) del pais

Alemania D 80
Grecia GR 73
Hungria H 55
Iran IR 96
Iraq IRQ (1) 99
Irlanda IRL 60
Israel IL 95
Italia [ 83
Japon ] 42
Kazajistan KZ 27
Kirguizistin KS 59
Letonia LV 25
Libano RL 98
Liechtenstein FL

Lituania LT 24
Luxemburgo L 82
Macedonia MK 65
Malta M

Moldavia MD (1) 23
Moénaco MC
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Cédigo Cédigo Cédigo Cédigo
Pais alfabético del numérico Pais alfabético del numérico

pais (1) del pais pais (1) del pais
Mongolia MGL 31 Corea del Sur ROK 61
Montenegro ME 62 Espafia E 71
Marruecos MA 93 Suecia SE 74
Paises Bajos NL 84 Suiza CH 85
Corea del Norte PRK () 30 Siria SYR 97
Noruega N 76 Tayikistdn T) 66
Polonia PL 51 Ttnez N 91
Portugal P 94 Turquia TR 75
Rumania RO 53 Turkmenistdn ™ 67
Rusia RUS 20 Ucrania UA 22
Serbia SRB 72 Reino Unido GB 70
Eslovaquia SK 56 Uzbekistan Uz 29
Eslovenia SLO 79 Vietnam VN (1) 32

(") De acuerdo con el sistema alfabético de codificacion
descrito en el apéndice 4 de la Convencién de 1949 y
el articulo 45, apartado 4, de la Convencién de 1968

sobre el trifico rodado.

ANEXO P.5

“TEN": Vehiculo que retne las siguientes condiciones:

— se ajusta a todas las ETI pertinentes que estdn en vigor en el momento de su puesta en servicio y ha sido
autorizado para ser puesto en servicio de conformidad con el articulo 22, apartado 1, de la Directiva 2008/57|CE,

— cuenta con una autorizacién vélida en todos los Estados miembros de conformidad con el articulo 23, apartado 1,
de la Directiva 2008/57/CE, o, como alternativa, ha recibido autorizaciones de los distintos Estados miembros.

“PPV/PPW”: Vagén que cumple el acuerdo PPV/PPW o PGW (en los Estados OSJD)

(original: PPV/PPW:IIIIB (ITpaBuia moib30BaHus BaroHamy B MexXyHapomHoM coobuwerny; PGW: Tlpasua Tonb3osanus
T'py3oBbiMu Baronamu)

Notas:

a) Los vehiculos marcados TEN corresponden a los cddigos 0 a 3 del primer digito del nimero del vehiculo

especificado en el anexo P.6.

b) Los vehiculos cuya explotacién no estd autorizada en todos los Estados miembros deben llevar marcas que
indiquen en qué Estados miembros han sido autorizados. Los Estados miembros deben indicarse tal como se
muestra en uno de los dibujos siguientes, en los que la D representa el Estado miembro que haya concedido la
primera autorizacion (en el ejemplo, Alemania) y F el que haya concedido la segunda (en el ejemplo, Francia). Los
Estados miembros se consignardn con arreglo a los c6digos indicados en el anexo P.4. Este precepto puede
referirse a vehiculos que cumplan o no la ETIL Estos vehiculos corresponden a los cddigos 4 a 8 del primer

digito del nimero de vehiculo especificado en el anexo P.6.

MARCAS ALFABETICAS DE LA CAPACIDAD DE INTEROPERABILIDAD
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ANEXO P.6

CODIGOS DE INTEROPERABILIDAD UTILIZADOS EN LOS VAGONES DE MERCANCIAS (DIGITOS 1 Y 2)

2.° digito 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2.° digito
1.°" digito 1.°" digito
Ancho de fijo o variable fijo variable fijo variable fijo variable fijo variable | fijo o varia- | Ancho de
via ble via
TEN () 0 con ejes Vagones con ejes 0
ylo v d . PPV/PPW
COTIF () 1 con bogies agonies (¢ mercancas No procede () (ancho va- | con bogies 1
TEN (9 y/o COTIF .
ylo riable)
PPV/PPW
No procede
TEN () 2 con ejes Vagones de con ejes 2
ylo mercancias
COTIF () 3 con bogies Vagones de mercancias TEN (%) y/o COTIF PPV/PPW | con bogies 3
ylo (ancho fijo)
PPV/PPW
4 con ejes (9 Vagones con | con ejes 4
numeracion
8 con bo- especial para | con bogies 8
0 gies (9 Vagones relacio- caracteristi-
tros vago- s
nes nados con el Otros vagones cas técnicas,
mantenimiento no puestos
en servicio
dentro de la
UE
Tréfico Tréfico nacional o tréfico internacional por acuerdo especial
1.0 digito 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1.0 digito
2.° digito 2.° digito

(") Vagones que pueden llevar la marca TEN, véase el anexo P.5.

() Incluidos los vagones que, segiin la legislacion en vigor, llevan los digitos definidos en el presente cuadro. COTIF: vehiculo que cumple el Reglamento COTIF en vigor en el momento de la entrada en servicio.
(9 Ancho fijo o variable.

(%) Excepto los vagones de la categorfa I (vagones con temperatura controlada), no procede para vehiculos nuevos que entran en servicio.

010C°019¢

s3]

eadoing uorun e[ 9p (YO oLIeIg

6slosT 1



ANEXO P.7

CODIGOS DE CAPACIDAD PARA EL TRAFICO INTERNACIONAL UTILIZADOS EN LOS COCHES DE VIAJEROS (DIGITOS 1Y 2)

Tréfico nacional o

- . tréfico internacional | TEN @
Trifico nacional TEN () yJo COTIF () yjo PPV/PPW ra 1;‘(’);“&;5::5(‘)"“3 c OT(I)F %{,/)0 PPV/[PPW
especial
27 digito 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1.1 digito
Vehiculo con Vehiculos de Vehiculos de ancho Vehiculos de Vehiculos de
ancho fijo sin | ancho adaptable adaptable ancho adaptable | ancho adaptable
aire acondicio- | (1435/1520 sin (1435/1668 sin (1435/1520) (1435/1520) con
Vehiculos para el nado (incluidos | aire acondicio- d aire acondicionado Vehiculos de (¢ con cambio de | ejes de ancho
5 trafico nacional los vehiculos nado No procede histdricos No procede () bogies adaptable
para el trans-
porte de auto- Vehiculos de
méviles) ancho fijo
Vehiculos de Vehiculos de Vehiculos de ancho
i | ancho fijo con | ancho adaptable , adaptable Vehiculos para
6 Yehlculos de servi- | Jire acondicio- (1435/1520 Vehlcu.lo.s de (1435/1668 con el transporte de | No procede (9)
c1o nado con aire acon- SErvicio aire acondicionado automoviles
dicionado
Vehiculos  de
Vehiculo con aire ancho fijo con
7 acondicionado y No procede No procede | aire acondicio- No procede Otros vehiculos No procede No procede no procede no procede

presurizados

nado y presuri-
zados

(") Cumplimiento de las ETI aplicables, véase el anexo P.5.

() Incluidos los vehiculos que, segin la legislacion en vigor, llevan los digitos definidos en el presente cuadro. COTIF: vehiculo que cumple el Reglamento COTIF en vigor en el momento de la entrada en servicio.
(9 Exceptuados los coches con ancho fijo (56) y ajustable (66) ya en servicio, no procede para vehiculos nuevos.
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ANEXO P.8

TIPOS DE MATERIAL RODANTE DE TRACCION Y UNIDADES DE UNA COMPOSICION DE TREN EN

UNA FORMACION FIJA O PREDEFINIDA (DIGITOS 1 Y 2)

El primer digito es “9”.

Si el segundo digito describe el tipo de material de traccidn, es obligatorio el siguiente codigo:

Caodigo

Tipo de vehiculo general

0

Varios

1

Locomotora eléctrica

Locomotora diésel

Unidad acoplada eléctrica (alta velocidad) [vehiculo automotor o remolque]

Unidad acoplada eléctrica (excepto alta velocidad) [vehiculo automotor o remolque]

Unidad acoplada diésel [vehiculo automotor o remolque]

Remolque especializado

Méquina de maniobra eléctrica

Méquina de maniobra diésel

Vehiculo especial

ANEXO P.9

MARCA NUMERICA ESTANDAR DE LOS VAGONES DE MERCANCIAS (DIGITOS 5 A 8)

Este anexo indica la marca numérica relativa a las principales caracteristicas del vagén y se publica en el sitio web de
la ERA (www.era.europa.eu).

Las solicitudes de nuevos cddigos se presentarin a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decision
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos cddigos solo podrdn utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.10

CODIGOS PARA LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS COCHES DE VIAJEROS (DIGITOS 5 Y 6)

El anexo P.10 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.cu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos c6digos solo podrdn utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.11

CODIGOS PARA LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE VEHICULOS ESPECIALES (DIGITOS 6 A 8)

El anexo P.11 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.cu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos c6digos solo podran utilizarse una vez publicados por la ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ANEXO P.12

MARCADO DE LETRAS PARA VAGONES DE MERCANCIAS, SALVO VAGONES ARTICULADOS Y MUL-
TIPLES
El anexo P.12 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.cu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos c6digos solo podrdn utilizarse una vez publicados por la ERA.

ANEXO P.13

MARCADO DE LETRAS EN LOS COCHES DE VIAJEROS

El anexo P.13 se publica en el sitio web de la ERA (www.era.europa.eu).

Las solicitudes de nuevos c6digos se presentardn a la entidad matriculadora (a la que se refiere la Decisién
2007/756/CE) y se enviardn a la ERA. Los nuevos cddigos solo podran utilizarse una vez publicados por la ERA».

6) Queda derogado el anexo P.14.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

