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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 391/2013 DE LA COMISION
de 3 de mayo de 2013

por el que se establece un sistema comdn de tarificacién de los servicios de navegacion aérea

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n°® 550/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion
de servicios de navegacion aérea en el cielo Gnico europeo (1),
modificado por el Reglamento (CE) n® 1070/2009 (Reglamento
de prestacién de servicios) (%), y, en particular, su articulo 15,
apartado 4,

Considerando lo siguiente:

1

El Reglamento (CE) n°® 550/2004 impone a la Comisién
el establecimiento de un sistema comun de tarificacion de
los servicios de navegacion aérea que pueda ser aplicado
uniformemente en el Cielo Unico Europeo.

El desarrollo de un sistema comun de tarificacién de los
servicios de navegacion aérea prestados en todas las fases
del vuelo es de la méxima importancia para la implemen-
tacién de la iniciativa del Cielo Unico Europeo. Dicho
sistema debe contribuir a aumentar la transparencia en
relacién con la determinacion, la imposicién y el cobro
efectivo de las tasas aplicables a los usuarios de espacio
aéreo. El sistema debe asimismo contribuir a la presta-
cién segura, rentable y eficaz de servicios de navegacion
aérea a los usuarios que financian el sistema y estimular
la prestacion integrada de servicios.

El sistema comin de tarificacion debe ser parte integrante
del proceso de consecucion de los objetivos del sistema
de evaluacién del rendimiento establecido en virtud del
articulo 11 del Reglamento (CE) n°® 549/2004 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004,
por el que se fija el marco para la creacién del cielo
tnico europeo (?), modificado por el Reglamento (CE)
n° 1070/2009 (Reglamento marco) y el Reglamento de
Ejecucién (UE) n® 390/2013 de la Comisién, de 3 de
mayo de 2013, por el que se establece un sistema de
evaluacion del rendimiento de los servicios de navegacion
aérea y de las funciones de red (*).

De conformidad con el objetivo general de aumento del
rendimiento de los servicios de navegacién aérea, el sis-
tema de tarificacion debe fomentar la eficiencia econd-
mica y operacional y prever el establecimiento de siste-
mas de incentivos para los proveedores de servicios de
navegacion aérea a fin de apoyar mejoras en la prestacion
de dichos servicios, incluida la aplicacién de la distribu-
cién de riesgos relacionados con el transito.
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El sistema comiin de tarificacion debe ser compatible con
el sistema de tasas de ruta de Eurocontrol y con el ar-
ticulo 15 del Convenio de la OACI sobre aviacion civil
internacional, firmado en Chicago en 1944 («el Convenio
de Chicago»).

El sistema comtn de tarificacion debe permitir el uso
6ptimo del espacio aéreo teniendo en cuenta las afluen-
cias de trdnsito aéreo, en particular en los bloques fun-
cionales de espacio aéreo, con arreglo a lo previsto en el
articulo 9 bis del Reglamento (CE) n® 550/2004.

El principio fundamental del sistema comdn de tarifica-
cién es la obtencién de informacién completa y trans-
parente sobre la base de costes oportunamente puesta a
disposicion de los representantes de los usuarios del es-
pacio aéreo y de las autoridades competentes.

Cuando se compruebe que los servicios de navegacion
aérea de aproximacion y los servicios CNS, MET y AIS
se prestan en condiciones de mercado, los Estados miem-
bros deben poder decidir en relacién con estos servicios
si calculan o no los costes determinados y/o las tasas de
aproximacion, y si establecen o no tarifas unitarias y/o
incentivos financieros.

Debido a la evolucién del modo de explotacién de los
aeropuertos, las zonas de tarificacion de aproximacion
pueden tener que ser modificadas durante un periodo
de referencia.

La introduccién de nuevas tecnologfas y procedimientos
y de los modelos empresariales asociados para fomentar
la prestacion de servicios integrados deberia llevar a una
reduccion significativa de los costes en beneficio de los
usuarios. Para hacer posibles estas futuras reducciones de
costes, los proveedores de servicios de navegacion aérea
deben hacer frente a costes de reestructuracion para me-
jorar su negocio, que podrian recuperar si se demuestra
un beneficio neto para los usuarios.

Los mecanismos de incentivos para fomentar un mejor
rendimiento deben tener en cuenta la conveniencia de
premiar o de penalizar el rendimiento real en relacién
con los niveles de rendimiento esperados en el momento
de la adopcién del plan de rendimiento.

A fin de acelerar la implantacién de las tecnologias SE-
SAR, las inversiones en nuevos sistemas ATM y la revi-
sién en profundidad de los sistemas ATM existentes, que
influyen en el nivel de rendimiento de la red ATM euro-
pea, deben poder recuperarse a través de tasas de uso si
son compatibles con la implementacion del Plan Maestro
ATM Europeo, en particular a través de proyectos comu-
nes tal como se indica en el articulo 15 bis, apartado 3,
del Reglamento (CE) n® 550/2004. Los Estados miem-
bros deben asimismo poder decidir modular las tasas de
navegacion aérea para proporcionar incentivos al equipa-
miento de las aeronaves con sistemas incluidos en los
proyectos comunes.
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(13) A fin de aumentar la eficiencia de los servicios de nave-
gacion aérea y de fomentar su uso optimizado, los Esta-
dos miembros deben poder modular las tasas teniendo
en cuenta el nivel de congestion de la red en una zona o
ruta especificas en horas concretas.

(14)  El nivel de tarificacién impuesto, en particular, a las ae-
ronaves ligeras, no debe disuadir de la utilizacién de
instalaciones y servicios necesarios para la seguridad o
de la introduccién de nuevas técnicas y procedimientos.

(15) Los Estados miembros deben ser capaces de fijar sus
tarifas unitarias de forma colectiva, especialmente cuando
las zonas de tarificacion cubran el espacio aéreo de mds
de un Estado miembro o cuando sean parte de un sis-
tema comin de tasas de ruta.

(16) A fin de mejorar la eficiencia del sistema comtn de
tarificacién y reducir la carga de trabajo administrativa
y de contabilidad, en el marco de un sistema comun de
tasas de ruta, los Estados miembros deben ser capaces de
recaudar el pago de las tasas de ruta de forma colectiva a
través de una tasa unica por vuelo.

(17)  Conviene reforzar los instrumentos juridicos existentes
para garantizar un pago rdpido y completo de las tasas
de navegacion aérea por parte de los usuarios de los
servicios de navegacion aérea.

(18) Las tasas que se impongan a los usuarios del espacio
aéreo deben ser establecidas y aplicadas de forma equi-
tativa y transparente, previa consulta con los represen-
tantes de los usuarios. Dichas tasas deben revisarse de
forma periddica.

(19)  El Reglamento (CE) n°® 1794/2006 de la Comisién, de
6 de diciembre de 2006, por el que se establece un
sistema comun de tarificacion de los servicios de nave-
gacién aérea ('), modificado por el Reglamento (UE)
n°® 1191/2010 de la Comisién de 16 de diciembre de
2010 (?), debe derogarse con efectos a partir de 1 de
enero de 2015.

(20)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité del Cielo Unico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto y ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento establece las medidas para el de-
sarrollo de un sistema comin de tarificacion de los servicios de
navegacion aérea.

2. El presente Reglamento se aplicard a los servicios de na-
vegacion aérea prestados por los proveedores de servicios de
navegacion aérea designados de conformidad con el articulo 8
del Reglamento (CE) n° 550/2004 y por los proveedores de
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servicios meteoroldgicos, si han sido designados de conformidad
con el articulo 9, apartado 1, de dicho Reglamento, para el
trifico aéreo general de las regiones EUR y AFI de la OACI
en las que los Estados miembros son responsables de la pres-
tacion de servicios de navegacion aérea. Se aplicard asimismo al
Gestor de la Red establecido de conformidad con el articulo 3,
del Reglamento (UE) n°® 677/2011 de la Comision (3).

3. Los Estados miembros podran aplicar el presente Regla-
mento a los servicios de navegacién aérea prestados en el es-
pacio aéreo bajo su responsabilidad en otras regiones de la
OACI, siempre que informen en consecuencia a la Comisién
y a los demds Estados miembros.

4. Los Estados miembros podrdn aplicar el presente Regla-
mento a los proveedores de servicios de navegacién aérea a los
que se haya permitido prestar servicios de navegacion aérea sin
certificacion, de conformidad con el articulo 7, apartado 5, del
Reglamento (CE) n® 550/2004.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1, apartado 4,
del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 390/2013, los Estados
miembros podrdn decidir no aplicar el presente Reglamento a
los servicios de navegacin aérea prestados en aeropuertos con
menos de 70 000 movimientos de transporte aéreo IFR al afio.

Los Estados miembros informardn a la Comisién de esa deci-
sion.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se aplicardn las defini-
ciones contenidas en el articulo 2 del Reglamento (CE)
n°® 549/2004.

Serdn asimismo de aplicacién las siguientes definiciones:

1) «usuario de servicios de navegacién aérea». operador de la
aeronave en el momento en que se realizé el vuelo o, si la
identidad del operador no se conoce, el propietario de la
aeronave, a 1o ser que pueda probarse que el operador era
otra persona en ese momento;

2) «representante de los usuarios del espacio aéreo»: cualquier
persona o entidad juridica que represente los intereses de
una o varias categorias de usuarios de los servicios de
navegacion aérea;

3) «IFR» reglas de vuelo por instrumentos, definidas en el
anexo 2 del Convenio de Chicago (décima edicidn, julio
de 2005);

4) «VFR»: reglas de vuelo visual, definidas en el anexo 2 del
Convenio de Chicago (décima edicion, julio de 2005);

5) «zona de tarificacion de ruta»: volumen de espacio aéreo
para el que se han establecido una base de costes y una
tarifa unitaria dnicas;

6) «zona de tarificacion de aproximacion»: aeropuerto o grupo
de aeropuertos para los que se han establecido una base de
costes y una tarifa unitaria Unicas;

7) «coste determinado»: los costes predeterminados por un
Estado miembro tal como se contemplan en el articulo 15,
apartado 2, letra a), del Reglamento (CE) n® 550/2004;

() DO L 185 de 15.7.2011, p. 1.
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8) «periodo de referencia» el perfodo de referencia para el
sistema de evaluacion del rendimiento que establece el
articulo 11, apartado 3, letra d), del Reglamento (CE)
n°® 549/2004 y el articulo 8 del Reglamento de Ejecucién
(UE) n° 390/2013;

9) «movimento de transporte aéreo IFR»: la suma de los des-
pegues y aterrizajes efectuados segiin las reglas de vuelo
por instrumentos calculada como la media anual de los tres
afios civiles anteriores a la presentacion del plan de rendi-
miento;

10) «otros ingresos»: los ingresos obtenidos de las autoridades
publicas, incluido el apoyo financiero de los programas de
asistencia de la Union tales como la red transeuropea de
transporte (RTE-T), el Mecanismo «Conectar Europa» (MCE)
y el Fondo de Cohesion, los ingresos obtenidos de activi-
dades comerciales y/o, en el caso de las tarifas unitarias de
aproximacion, los ingresos obtenidos de contratos o acuer-
dos entre proveedores de servicios de navegacion aérea y
operadores de aeropuertos;

11) «plan de rendimiento»: un plan de rendimiento elaborado y
adoptado con arreglo a las disposiciones de los articulos 11
a 16 del Reglamento de Ejecucion (UE) n® 390/2013;

12) «coste real» costes efectivamente soportados en un afio
para la prestacion de servicios de navegacion aérea sujetos
a una autoria definitiva;

13) «servicios CNS, MET y AIS» servicios de comunicacion,
navegacion y vigilancia, servicios meteoroldgicos para la
navegacion aérea y servicios de informacién aerondutica;

14) «costes de reestructuracién»: costes puntuales significativos
incurridos por los proveedores de servicios de navegacién
aérea en el proceso de reestructuracion debido a la intro-
duccién de nuevas tecnologias y procedimientos y modelos
empresariales asociados para estimular la prestacion inte-
grada de servicios cuando el Estado miembro desea recu-
perar los costes en uno o mds periodos de referencia; estos
costes pueden ser los derivados del pago de indemnizacio-
nes a los empleados, del cierre de centros de control del
trafico aéreo, de la transferencia de actividades a nuevas
localizaciones y de la amortizacién de activos y/o la adqui-
sicién de participaciones estratégicas en otros proveedores
de servicios de navegacion aérea.

Articulo 3

Servicios de navegacion aérea de aproximacion y servicios
CNS, MET y AIS sujetos a las condiciones de mercado

1. Sin perjuicio de la aplicacién de los principios referidos en
los articulos 14 y 15 del Reglamento (CE) n® 550/2004 y previa
evaluacion conforme a lo dispuesto en el apartado 2, los Esta-
dos miembros podrdn decidir antes del inicio de un periodo de
referencia o, en casos justificados, durante el periodo de refe-
rencia, que algunos o todos sus servicios de navegacién aérea de
aproximacion o sus servicios CNS, MET y AIS estén sujetos a las
condiciones de mercado. En tal caso, las disposiciones del pre-
sente Reglamento serdn de aplicacion, pero los Estados miem-
bros interesados podran decidir, en relacién con estos servicios:

a) no calcular los costes determinados de conformidad con el
articulo 7 del presente Reglamento;

b) no establecer incentivos financieros para estos servicios en
los dmbitos de rendimiento clave de la capacidad y el medio
ambiente de conformidad con el articulo 15 del presente
Reglamento;

y, en relacion con los servicios de navegacion aérea de apro-
ximacion,

¢) no calcular las tasas de aproximacién de conformidad con el
articulo 12 del presente Reglamento;

d) no fijar las tarifas unitarias de aproximacién contempladas
en el articulo 17 del presente Reglamento.

2. A efectos de establecer la sujecién a las condiciones de
mercado de algunos o de la totalidad de sus servicios de nave-
gacion aérea de aproximacion, o de sus servicios CNS, MET y
AIS, los Estados miembros llevaran a cabo una evaluacion deta-
llada en relacién con todas las condiciones establecidas en el
anexo 1 del presente Reglamento. Esta evaluacion incluird una
consulta con los representantes de los usuarios del espacio aé-
reo.

3. Los Estados miembros referidos en el apartado 1 presen-
tardn a la Comision, en el plazo de 19 meses desde el inicio de
un periodo de referencia, o desde la fecha de aplicacién de las
decisiones adoptadas de conformidad con el apartado 1, un
informe detallado del contenido y los resultados de la evalua-
cién indicada en el apartado 2. El informe ird acompafiado de
documentos de acreditacion, incluidos, llegado el caso, los rela-
tivos a la licitacion, la justificacion de la seleccién del proveedor
de servicios, una descripcién de los mecanismos impuestos al
proveedor de servicios seleccionado para garantizar que los
servicios de navegacion aérea de aproximacion o los servicios
CNS, MET y AIS se prestan de forma rentable, asi como el
resultado de la consulta con los representantes de los usuarios
del espacio aéreo. El informe presentard una explicacion com-
pleta de las razones de las conclusiones del Estado miembro.

4. Cuando la Comisién acepte que se han establecido condi-
ciones de mercado con arreglo a los requisitos del anexo I, lo
comunicard al Estado miembro interesado en el plazo de cuatro
meses desde la recepcién del informe. Este plazo de cuatro
meses se ampliard a seis meses desde la recepcion del informe
si la Comision considera que es necesaria acreditacion adicional
para determinar si se han establecido condiciones de mercado.

Cuando considere que no se han establecido condiciones de
mercado, en el plazo de cinco meses desde la recepcion del
informe y de conformidad con el procedimiento previsto en
el articulo 5, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 549/2004,
la Comision decidird que el Estado o los Estados miembros
interesados deben aplicar integramente las disposiciones del
presente Reglamento. Tal decision se tomard previa consulta
con el Estado miembro o los Estados miembros interesados.

5. El informe del Estado miembro y la decisién de la Comi-
sion referida en el apartado 4 tendran validez durante el periodo
de referencia de que se trate, estardn a disposicién publica y la
referencia correspondiente se publicard en el Diario Oficial de la
Unién Europea.
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Articulo 4
Principios del sistema comin de tarificacion

1. El sistema comun de tarificacion estard sujeto a los prin-
cipios generales contemplados en el articulo 15 del Reglamento
(CE) n® 550/2004.

2. Los costes determinados de los servicios de navegacion
aérea de ruta se financiardn a través de tasas de ruta impuestas
a los usuarios de los servicios de navegacién aérea, de confor-
midad con lo dispuesto en el capitulo III, y/o de otros ingresos.

3. Los costes determinados de los servicios de navegacion
aérea de aproximacién se financiardn a través de tasas de apro-
ximacién impuestas a los usuarios de los servicios de navega-
cién aérea, de conformidad con lo dispuesto en el capitulo III,
ylo de otros ingresos.

4. Lo dispuesto en los apartados 2 y 3 se entenderd sin
perjuicio de la financiaciéon de las exenciones reconocidas a
determinados usuarios de servicios de navegacién aérea a través
de otras fuentes de financiacién, de conformidad con el articu-
lo 10 del presente Reglamento.

5. El sistema comun de tarificacion proporcionard trans-
parencia y promoverd las consultas con los representantes de
los usuarios del espacio aéreo sobre las bases de costes y la
asignacion de estos entre los diferentes servicios.

6. Los ingresos obtenidos a través de las tasas de ruta o de
aproximacion establecidas de acuerdo con los articulos 11 y 12
del presente Reglamento no se utilizardn para financiar las ac-
tividades comerciales de los proveedores de servicios de nave-
gacién aérea.

Articulo 5
Establecimiento de las zonas de tarificaciéon

1. Los Estados miembros establecerdn en el espacio aéreo
bajo su responsabilidad zonas de tarificacién donde se prestaran
servicios de navegacion aérea a usuarios del espacio aéreo.

2. Las zonas de tarificacion del espacio aéreo se definirdn
ajustindose a las operaciones y servicios de control del trdnsito
aéreo y previa consulta con los representantes de los usuarios
del espacio aéreo.

3. Las zonas de tarificacién de ruta se extenderdn desde el
suelo hasta el espacio aéreo superior, incluido este dltimo. En
dreas terminales complejas, los Estados miembros podrin esta-
blecer una zona especifica dentro de la zona de tarificacion.

4. Cuando las zonas de tarificacién se extiendan por el es-
pacio aéreo de mds de un Estado miembro, los Estados miem-
bros interesados asegurardn la coherencia y uniformidad en la
aplicacién del presente Reglamento al espacio aéreo afectado.

5. Las zonas de tarificaciéon de aproximacién podrin modi-
ficarse en el curso de un periodo de referencia. Con este fin, los
Estados miembros:

a) proporcionardn a la Comision los datos pertinentes relativos
a los costes y al transito a fin de reconstituir series de datos
sobre costes y transito coherentes que reflejen la situacion
antes y después de que se produzca el cambio, y llevaran a
cabo sus tareas de control del rendimiento con arreglo al
articulo 18 del Reglamento de Ejecucion (UE) n® 390/2013;

b) consultardn a los representantes de los usuarios del espacio
aéreo y comunicardn sus observaciones a la Comision;

¢) proporcionardn a la Comisién una evaluacién del impacto de
los cambios en los objetivos de rentabilidad y en el control
del rendimiento de los servicios de navegacién aérea de
aproximacion, e indicardn la forma en que llevardn a cabo
el control del rendimiento durante el resto del periodo de
referencia.

CAPITULO 1I

COSTES DE PRESTACION DE LOS SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

Articulo 6
Servicios, instalaciones y actividades admisibles

1. Los proveedores de servicios de navegacion aérea contem-
plados en el articulo 1, apartados 2 y 4, establecerdn, en las
zonas de tarificacion bajo su responsabilidad, los costes de la
prestacién de servicios de navegacion aérea en relacién con las
instalaciones y servicios proporcionados y gestionados con arre-
glo al Plan Regional de navegacion aérea de la OACI para la
region de Europa.

Los costes incluirdn los gastos administrativos generales, la for-
macion, los estudios, los ensayos y pruebas y los gastos de
investigacion y desarrollo asignados a estos servicios.

2. Los Estados miembros podrdn establecer los costes que se
presentan a continuacién, como costes determinados, de con-
formidad con el articulo 15, apartado 2, letra b), del Regla-
mento (CE) n°® 550/2004, siempre que estos se deriven de la
prestacién de servicios de navegacién aérea:

a) costes en que hayan incurrido las autoridades nacionales
pertinentes;

b) costes en que hayan incurrido los organismos cualificados a
que se refiere el articulo 3 del Reglamento (CE)
n® 550/2004;

) costes derivados de acuerdos internacionales.

3. De conformidad con el articulo 15 bis, apartado 3, del
Reglamento (CE) n® 550/2004, parte de las tasas podran utili-
zarse para financiar proyectos comunes de funciones relaciona-
das con las redes que resulten especialmente importantes para
mejorar el rendimiento general de la gestion del trdnsito aéreo y
los servicios de navegacion aérea. En tales casos, los Estados
miembros instaurardn prdcticas contables completas y trans-
parentes para garantizar que no recaigan sobre los usuarios
del espacio aéreo costes duplicados. Los costes determinados
que se deriven de un proyecto comun estardn claramente indi-
cados con arreglo a los anexos Il y VIL
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4. Las inversiones en nuevos sistemas ATM y las revisiones
importantes de sistemas ATM existentes serdn admisibles en la
medida en que sean compatibles con la implementacién del
Plan Maestro ATM Europeo y, en particular, si se efecttian a
través de los proyectos comunes especificados en el articulo 15
bis, apartado 3, del Reglamento (CE) n® 550/2004.

Articulo 7
Célculo de los costes

1. Los costes determinados y los costes reales incluirdn los
costes de los servicios, instalaciones y actividades admisibles
contemplados en el articulo 6 del presente Reglamento y esta-
blecidos de conformidad con los requisitos de contabilidad es-
tablecidos en el articulo 12 del Reglamento (CE) n® 550/2004.

Los efectos no recurrentes resultantes de la introduccion de las
Normas Internacionales de Contabilidad podran escalonarse a lo
largo de un periodo que no superard los quince afios.

No obstante lo dispuesto en los articulos 17 y 19 del Regla-
mento de Ejecucion (UE) n® 390/2013, los costes determinados
se fijardn antes del inicio de cada periodo de referencia en el
plan de rendimiento para cada afio civil del periodo de referen-
cia y tanto en términos reales como nominales. Para cada afio
del periodo de referencia, la diferencia entre los costes determi-
nados expresados en términos nominales antes del periodo de
referencia y los costes determinados ajustados sobre la base de
la diferencia entre la inflacién real registrada por la Comisién en
el indice de precios de consumo armonizado de Eurostat pu-
blicado en abril del afio n, y la hipétesis de inflacién especifi-
cada en el plan de rendimiento para el afio anterior al periodo
de referencia y para cada afio del periodo de referencia, se
prorrogard en el afio n+2 para el cdlculo de la tarifa unitaria.

Los costes determinados y los costes reales se establecerdn en la
moneda nacional. Si se ha establecido una zona de tarificacion
comin con una tarifa unitaria Uinica para un bloque funcional
del espacio aéreo, los Estados miembros garantizardn la conver-
sién de los costes nacionales en euros o en la moneda nacional
de uno de esos Estados miembros a fin de permitir un célculo
transparente de la tarifa unitaria dnica en aplicacién del articu-
lo 17, apartado 1, parrafo tercero del presente Reglamento. Los
Estados miembros informardn de ello a la Comisién y a Euro-
control.

2. Los costes contemplados en el apartado 1 se desglosardn
en costes de personal, otros costes de explotacion, costes de
amortizacién, coste del capital y costes de cardcter excepcional,
entre ellos los impuestos no recuperables y los derechos de
aduana pagados, y todos los demas costes relacionados.

Los costes de personal incluirdn la remuneracién bruta, los
pagos por horas extra, las cotizaciones del empleador a los
regimenes de seguridad social y los costes de pensiones y otras
prestaciones sociales. Los costes de las pensiones podran calcu-
larse en funcién de hipdtesis prudentes, de conformidad con la
gestion del régimen o con el Derecho nacional aplicable. Dichas
hipétesis se detallardn en el plan de rendimiento.

Otros costes de explotacion serdn, entre otros, los costes de
adquisicién de bienes y servicios utilizados en la prestacién de
servicios de navegacion aérea tales como servicios subcontrata-
dos, personal externo, material, energfa, servicios publicos,

alquiler de inmuebles, equipos e instalaciones, mantenimiento,
costes de seguros y gastos de viaje. Cuando un proveedor de
servicios de trdnsito aéreo adquiera otros servicios de navega-
cién aérea, el proveedor de servicios incluird también los gastos
de tales servicios en otros costes de explotacion.

Los costes de amortizacién deberdn ser los correspondientes a
los activos fijos totales utilizados a efectos de los servicios de
navegacion aérea. Los activos fijos se amortizardn, segiin sus
previsiones de vida 1til, de acuerdo con el método lineal apli-
cado a los costes de los activos amortizados. Para el célculo de
la amortizacion podré aplicarse una contabilidad de costes co-
rrientes o histéricos. El método no deberd cambiar a lo largo de
todo el periodo de amortizacion y deberd ajustarse al coste de
capital aplicado (coste nominal del capital para la contabilidad
de costes historicos y coste real del capital para la contabilidad
de costes corrientes). Si se aplica una contabilidad de costes
corrientes, se facilitardn también las cifras de la contabilidad
de costes histéricos a efectos de comparacion y evaluacion.

El coste del capital serd igual al producto de de los dos elemen-
tos siguientes:

a) la suma del promedio del valor contable neto de los activos
fijos y los posibles ajustes de los activos totales determinados
por la autoridad nacional de supervision y utilizados por el
proveedor de servicios de navegacion aérea, tanto en explo-
tacion como en construccion, y del promedio del valor de
los activos circulantes netos, excluidas las cuentas de intere-
ses, necesarios para la prestacion de servicios de navegacion
aérea, y

b) la media ponderada del tipo de interés sobre las deudas y del
rendimiento de los capitales propios. Para los proveedores de
servicios de navegacién aérea sin capital propio, la media
ponderada se calculard en funcién de un rendimiento apli-
cado a la diferencia entre los activos totales mencionadas en
la letra a) y las deudas.

Los costes de cardcter excepcional consistirdn en costes extraor-
dinarios vinculados a la prestacion de servicios de navegacién
aérea durante el mismo afio.

Cualquier ajuste que no entre en el dmbito de aplicacién de las
Normas Internacionales de Contabilidad se especificard en el
plan de rendimiento para que la Comisiéon pueda revisarlo, asi
como en la informacién adicional que ha de facilitarse con
arreglo al anexo IL

3. A efectos del cilculo del coste del capital indicado en el
apartado 2, los factores de ponderacién se basardn en la pro-
porcién de la financiacion entre las deudas y los capitales pro-
pios. El tipo de interés de las deudas serd igual al tipo de interés
medio ponderado de las deudas del proveedor de servicios de
navegacion aérea. La rentabilidad de los recursos propios serd la
indicada en el plan de rendimiento para el periodo de notifica-
cién y se basard en el riesgo financiero real del proveedor de
servicios de navegacién aérea evaluado antes del periodo de
referencia.

Cuando los activos no pertenezcan al proveedor de servicios de
navegacion aérea, pero estén incluidos en el cdlculo del coste del
capital, los Estados miembros se asegurardn de que los costes de
estos activos no se recuperen dos veces.
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4. El calculo de los costes reales podrd incluir la recuperacién
de los costes de reestructuracién asumidos por los proveedores
de servicios de navegacién aérea en los periodos de referencia
anteriores al periodo de recuperacion previo el andlisis de ren-
tabilidad correspondiente que demuestre un beneficio neto para
los usuarios a largo plazo.

La autoridad nacional de supervision presentard a la Comision el
andlisis de rentabilidad, un plan de recuperacion de los costes de
reestructuracion y los resultados de la consulta con los repre-
sentantes de los usuarios del espacio aéreo sobre el anilisis de
rentabilidad y el plan de recuperacién de los costes de reestruc-
turacion.

Cuando la Comisién considere que el beneficio neto esperado
para los usuarios a largo plazo estd demostrado, lo comunicard
al Estado miembro interesado en el plazo de cinco meses desde
la recepcion de la documentacion presentada por la autoridad
nacional de supervision.

Cuando considere que el beneficio neto esperado para los usua-
rios a largo plazo no estd demostrado, de conformidad con el
procedimiento referido en el articulo 5, apartado 2, del Regla-
mento (CE) n® 549/2004 en el plazo de cinco meses desde la
recepcion de la documentacion presentada por la autoridad
nacional de supervision, la Comisién decidird que los costes
de reestructuracion de los proveedores de servicios de navega-
cién aérea no se recuperardn e informard al Estado miembro
interesado en consecuencia.

El Estado miembro interesado informard sobre la evolucién de
los costes de reestructuraciéon y los beneficios netos para los
usuarios en su informe anual con arreglo al articulo 18, apar-
tado 4, del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 390/2013.

Articulo 8
Imputaciéon de costes

1. Los costes de los servicios, instalaciones y actividades a
tenor del articulo 6 deberdn imputarse de forma transparente
entre las diferentes zonas de tarificacion en las que dichos costes
se hubieran realmente soportado.

Cuando los costes se soporten en diferentes zonas de tarifica-
cién, se imputardn de forma proporcional sobre la base de una
metodologia transparente con arreglo al articulo 9.

2. Los costes de los servicios de aproximaciéon serdn los
correspondientes a los siguientes servicios:

a) servicios de control de aerddromos, servicios de informacion
de vuelo en aerédromos, incluidos los servicios de asesora-
miento del trdnsito aéreo, y servicios de alerta;

b) servicios de trdnsito aéreo relacionados con la llegada y sa-
lida de aeronaves dentro de una determinada distancia alre-
dedor de un aeropuerto atendiendo a requisitos operativos;

¢) una asignacién adecuada de todos los demds componentes
de los servicios de navegacion aérea que refleje la proporcion
entre servicios de ruta y servicios de aproximacion.

A efectos del apartado 2, letras b) y c), antes del inicio de cada
periodo de referencia, los Estados miembros definirdn para cada
aeropuerto los criterios para imputar los costes a los servicios
de aproximacion y a los servicios de ruta e informaran de ello a
la Comisién.

3. Los costes de los servicios de ruta serdn los relacionados
con los costes contemplados en el apartado 1, con exclusion de
los contemplados en el apartado 2.

4. Cuando, de conformidad con el articulo 10, se hayan
concedido exenciones a vuelos VFR, el proveedor de servicios
de navegacion aérea identificard separadamente los costes de los
servicios de navegacion aérea prestados a vuelos VFR y los
prestados a vuelos IFR. Estos costes podrin determinarse con
arreglo a una metodologia de costes marginales que tenga en
cuenta los beneficios a vuelos IFR derivados de servicios pres-
tados a vuelos VFR.

Articulo 9

Transparencia de los costes y del mecanismo de
tarificacién

1. A mds tardar siete meses antes del inicio de cada periodo
de referencia, los Estados miembros invitaran coordinadamente
a los representantes de los usuarios del espacio aéreo a una
consulta sobre los costes determinados, las inversiones progra-
madas, las previsiones de unidades de servicio, la politica de
tarificacién y las tarifas unitarias resultantes. Para ello serdn
asistidos por los proveedores de servicios de navegacion aérea.
Los Estados miembros, pondrdn a disposicion de los represen-
tantes de los usuarios del espacio aéreo, de la Comisién vy,
cuando proceda, de Eurocontrol, sus costes nacionales o de
bloques funcionales de espacio aéreo, establecidos de forma
transparente de conformidad con el articulo 6.

Durante el periodo de referencia, los Estados miembros invita-
ran anualmente de forma coordinada a una consulta a los re-
presentantes de los usuarios del espacio aéreo para tratar de
cualquier desviacion respecto de las previsiones, en especial en
los siguientes aspectos:

a) el transito y los costes reales frente a las previsiones de
trdnsito y los costes determinados;

b) la implementacion del mecanismo de distribucion de riesgos
establecido en el articulo 13;

¢) la implementacién del mecanismo de imputacién de costes
establecido en el articulo 14;

d) el sistema de incentivos establecido en el articulo 15;
e) la modulacion de las tarifas establecida en el articulo 16.

Esa consulta podrd organizarse por regiones. Los representantes
de los usuarios del espacio aéreo conservardn el derecho de
solicitar la celebracién de mds consultas. También se organizard
sistemdticamente una consulta de los usuarios tras la activacién
de un mecanismo de alerta con arreglo a lo dispuesto en los
articulos 17 'y 19 del Reglamento de Ejecucién (UE)
n°® 390/2013 que desencadene la revision de los costes unitarios
determinados.
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2. La informacién contemplada en el apartado 1 se basard en
las tablas informativas y en las normas detalladas que figuran en
los anexos II, VI y VI Cuando, de conformidad con el articu-
lo 3, se compruebe que los servicios de navegacion aérea de
aproximacion o los servicios CNS, MET y AIS estdn sujetos a las
condiciones de mercado, la informacion referida en el apartado
1 se basard en las tablas informativas y en las normas detalladas
que figuran en el anexo II. La documentacion pertinente se
pondréd a disposicién de los representantes de los usuarios del
espacio aéreo, de la Comision, de Eurocontrol y de las autori-
dades nacionales de supervision tres semanas antes de la reu-
nién de consulta. Respecto de la consulta anual contemplada en
el apartado 1, pérrafo segundo, la documentacion pertinente se
pondréd a disposicién de los representantes de los usuarios del
espacio aéreo, la Comision, Eurocontrol y las autoridades de
supervision nacionales, a mas tardar el 1 de junio de cada afio.

3. A fin de hacer posible la notificacion del logro del rendi-
miento conforme a lo establecido en el articulo 18, apartado 4,
del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 390/2013, a mds tardar el
1 de junio de cada afio, los Estados miembros pondrdn a dis-
posicién de la Comisién y de Eurocontrol los costes reales por
ellos soportados durante el afio anterior asi como la diferencia
entre los costes reales y los costes determinados indicados en el
plan de rendimiento mediante las tablas informativas y las nor-
mas detalladas que figuran en los anexos II, VI y VIL Los
Estados miembros que hayan decidido que los servicios de na-
vegacion aérea de aproximacion o los servicios CNS, MET y AIS
estdn sujetos a las condiciones de mercado de conformidad con
el articulo 3 facilitardn esta informacién mediante las tablas
informativas y las normas detalladas que figuran en el anexo IIL

CAPITULO III

FINANCIACION DE LA PRESTACION DE SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA A TRAVES DE LAS TASAS DE
NAVEGACION AEREA

Articulo 10
Exenciones del pago de las tasas de navegacion aérea

1. Los Estados miembros eximirdn del pago de las tasas de
ruta a:

a) los vuelos efectuados por aeronaves cuyo peso maximo au-
torizado al despegue sea inferior a dos toneladas métricas;

b) los vuelos mixtos VFR/IFR en las zonas de tarificacién en las
que solo se efectiien mediante procedimientos VFR y no se
cobre una tasa por vuelos VFR;

¢) los vuelos efectuados exclusivamente para el transporte, en
misién oficial, del Monarca reinante y de su familia inme-
diata, de Jefes de Estado, Presidentes de Gobierno y Ministros
del Gobierno; en todos los casos, tal situacién debe quedar
claramente reflejada por el indicador de estado o la obser-
vacion pertinente en el plan de vuelo;

d) los vuelos de busqueda y salvamento autorizados por el
organismo competente apropiado.

2. Los Estados miembros podrdn eximir del pago de las tasas
de ruta a:

a) los vuelos militares efectuados por aeronaves militares de
cualquier pafs;

b) los vuelos de entrenamiento efectuados exclusivamente al
efecto de obtencién de licencias, o de habilitaciéon de la
tripulaciéon de cabina de vuelo, siempre que tal situacién
quede claramente reflejada en el plan de vuelo; los vuelos
deberdn efectuarse Ginicamente en el espacio aéreo del Estado
miembro considerado y no podran servir para transporte de
pasajeros yfo carga, ni para el posicionamiento o traslado de
la aeronave;

¢) los vuelos efectuados exclusivamente para el ensayo o cali-
braciéon de equipos utilizados o que se hayan de utilizar
como ayudas terrestres a la navegacion aérea, excluidos los
vuelos de posicionamiento efectuados por las aeronaves con-
sideradas;

d) los vuelos que terminen en el mismo aeropuerto de donde
ha partido la aeronave y en cuyo transcurso no se haya
efectuado ningtin aterrizaje intermedio;

e) los vuelos VFR;

f) los vuelos humanitarios autorizados por el organismo com-
petente apropiado;

2) los vuelos de aduanas y policia.

3. Los Estados miembros podrdn eximir del pago de las tasas
de aproximacién a los vuelos contemplados en los apartados 1

y 2.

4. Los costes generados por los vuelos exentos estardn com-
puestos por:

a) los costes de los vuelos VFR exentos, determinados en el
articulo 8, apartado 4;

b) los costes de los vuelos IFR exentos, que se calculardn como
el producto de los costes generados por los vuelos IFR y la
proporcion entre el nimero de unidades de servicio exentas
y el nimero total de unidades de servicio, donde el nimero
total de unidades de servicio se compondrd de las unidades
de servicio respecto de los vuelos IFR, asi como de las uni-
dades de servicio respecto de los vuelos VFR cuando estos no
estén exentos. Los costes generados por vuelos IFR serdn
iguales a los costes totales menos los costes de los vuelos
VER.

5. Los Estados miembros garantizardn que se reembolse a los
proveedores de servicios de navegacion aérea los servicios pres-
tados a vuelos exentos.

Articulo 11
Célculo de las tasas de ruta

1. Sin perjuicio de la posibilidad contemplada en el articulo 4,
apartado 2, de financiar los servicios de navegacion aérea de
ruta a través de otros ingresos, la tasa de ruta de un vuelo
especifico en una zona de tarificacién de ruta especifica serd
igual al producto de la tarifa unitaria establecida para dicha
zona de tarificacion de ruta por las unidades de servicio de
ruta de dicho vuelo.

2. Lla tarifa unitaria y las unidades de servicio de ruta se
calculardn de conformidad con lo dispuesto en el anexo IV.
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Articulo 12
Cilculo de las tasas de aproximacién

1. Sin perjuicio de la posibilidad recogida en el articulo 4,
apartado 3, de financiar los servicios de navegacion aérea de
aproximacion a través de otros ingresos, la tasa de aproxima-
cién de un vuelo especifico en una zona de tarificacion terminal
especifica serd igual al producto de la tarifa unitaria establecida
para dicha zona de tarificacion terminal por las unidades de
servicio de aproximacién de dicho vuelo. A efectos de tarifica-
cion, la aproximacion y la salida contardn como un solo vuelo.
La unidad de cuenta serd el vuelo de llegada o el vuelo de salida.

2. La tarifa unitaria y las unidades de servicio de aproxima-
cién se calculardn de conformidad con lo dispuesto en el anexo
V.

Articulo 13
Distribucién de riesgos relacionados con el trdnsito

1. Seréd de aplicacion un mecanismo de distribucion de ries-
gos relacionados con el trdnsito acorde con los principios refe-
ridos en el articulo 12 del Reglamento de Ejecucién (UE)
n°® 390/2013.

2. Los costes siguientes no estardn sujetos a la distribucion
de riesgos relacionados con el transito y dardn lugar al incre-
mento o a la reducciéon de los costes determinados en afios
posteriores con independencia de la evolucion del transito:

a) los costes determinados establecidos de conformidad con el
articulo 6, apartado 2, a excepcion de los acuerdos relativos
a la prestacion de servicios transfronterizos de navegacién
aérea;

=

los costes determinados de los servicios meteoroldgicos;

c) el ajuste debido a la diferencia entre la inflacion prevista y la
real, tal como se indica en el articulo 7, apartado 1;

d) la recuperaciéon de los costes de reestructuracién, si estd
autorizada de conformidad con el articulo 7, apartado 4;

e) la prorroga que se derive de la implementacion del meca-
nismo de distribucion de riesgos relacionados con el transito;

f) las prérrogas autorizadas del periodo de referencia anterior
derivadas de la implementacién del mecanismo de imputa-
cién de costes referido en el articulo 14;

g) las bonificaciones o las penalizaciones derivadas de los sis-
temas de incentivos financieros mencionados en el articu-
lo 15;

=

los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan
derivarse de la modulacion de las tasas de navegacion aérea
en aplicacion del articulo 16;

i) los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan
derivarse de variaciones del transito;

j) para el segundo periodo de referencia, los importes cobrados
en exceso o en defecto por los Estados miembros hasta
2011 inclusive en relacién con servicios de navegacion aérea
de ruta y hasta 2014 inclusive en relacién con servicios de
navegacion aérea de aproximacion.

Ademds, Los Estados miembros eximirdn de la distribucion de
riesgos relacionados con el trdnsito los costes determinados de
los proveedores de servicios de navegacion aérea a los que se
haya permitido prestar servicios de navegacion aérea sin certi-
ficacién, de conformidad con el articulo 7, apartado 5, del
Reglamento (CE) n® 550/2004.

3. Cuando en un afio n determinado, el nimero real de
unidades de servicio no sea superior o inferior en mds de un
2 % a la prevision establecida en el plan de rendimiento para ese
aflo n, no se prorrogardn los ingresos adicionales o la pérdida
de ingresos del proveedor de servicios de navegacién aérea en lo
que se refiere a los costes determinados.

4. Si, en un afio determinado n, el nimero real de unidades
de servicio es superior en mds de un 2% a las previsiones
establecidas en el plan de rendimiento para ese afio n, un
minimo del 70 % de los ingresos adicionales obtenidos por el
proveedor, o los proveedores, de servicios de navegacion aérea
de que se trate por encima del 2 % de la diferencia entre las
unidades de servicio reales y las previsiones en lo que se refiere
a los costes determinados establecidas en el plan de rendimiento
tendrd como consecuencia una reduccion igual de los costes
determinados del aflo n+2.

Si, en un afio determinado n, el nimero real de unidades de
servicio es inferior en mds de un 2 % a las previsiones estable-
cidas en el plan de rendimiento para ese afio n, un minimo del
70 % de la pérdida de ingresos soportada por el proveedor, o
los proveedores, de servicios de navegacion aérea de que se
trate, por encima del 2% de la diferencia entre las unidades
de servicio reales y las previsiones en lo que se refiere a los
costes determinados establecidas en el plan de rendimiento,
tendrd como consecuencia un incremento igual de los costes
determinados del afio n+2.

5. Si, en un aflo determinado n, el ndmero real de unidades
de servicio es inferior en mds de un 90 % a las previsiones
establecidas en el plan de rendimiento para ese afio n, el im-
porte total de la pérdida de ingresos soportada por el proveedor,
o los proveedores, de servicios de navegacion aérea de que se
trate, por encima del 10 % de la diferencia entre las unidades de
servicio reales y las previsiones en lo que se refiere a los costes
determinados establecidas en el plan de rendimiento, tendrd
como consecuencia un incremento igual de los costes determi-
nados a partir de no antes del afio n+2.

Si, en un afio determinado n, el ndmero real de unidades de
servicio es inferior en mds de un 110 % a las previsiones esta-
blecidas en el plan de rendimiento para ese afio n, el importe
total de los ingresos adicionales obtenidos por el proveedor, o
los proveedores, de servicios de navegacion aérea de que se
trate, por encima del 10 % de la diferencia entre las unidades
de servicio reales y las previsiones en lo que se refiere a los
costes determinados establecidas en el plan de rendimiento,
tendrd como consecuencia una reduccion igual de los costes
determinados del afio n+2.
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6. En el caso de los servicios de navegacién aérea de apro-
ximacion, los Estados miembros podrin decidir no aplicar las
disposiciones de los apartados 3, 4 y 5 anteriores a los aero-
puertos con menos de 225000 movimientos de transporte
aéreo IFR. Los Estados miembros informardn a la Comisién
de esa decision en el plazo de los dos meses siguientes a la
publicacién del presente Reglamento.

Articulo 14
Reparto de costes

1. Seré de aplicaciéon un mecanismo de imputacién de costes
acorde con los siguientes principios:

a) si, en todo el periodo de referencia, los costes reales son
inferiores a los costes determinados establecidos al inicio
del periodo de referencia, se quedard con la diferencia resul-
tante el proveedor de servicios de navegacion aérea, el Estado
miembro o el organismo cualificado de que se trate;

=z

si, en todo el perfodo de referencia, los costes reales son
superiores a los costes determinados establecidos al inicio
del periodo de referencia, la diferencia resultante serd sopor-
tada por el proveedor de servicios de navegacién aérea, el
Estado miembro o el organismo cualificado de que se trate.

2. Costes exentos de la aplicacién del apartado 1, letras a) y

a) los mecanismos de imputacién de costes indicados en el
apartado 1, letras a) y b), no se aplicardn a la diferencia
entre los costes determinados y los costes reales en relacion
con los elementos de costes respecto de los cuales el provee-
dor de servicios de navegacion aérea, el Estado miembro o
las entidades cualificadas interesadas hayan tomado medidas
razonables e identificables para su gestién, pero que puedan
considerarse fuera de su control como consecuencia de:

i) cambios imprevistos en la normativa nacional de pensio-
nes, la normativa de contabilidad de las pensiones, o los
costes de las pensiones como consecuencia de condicio-
nes imprevistas en el mercado financiero,

ii) cambios significativos de los tipos de interés de los prés-
tamos para financiar los costes derivados de la prestacién
de servicios de navegacion aérea,

iii) costes imprevistos y nuevos que no figuren en el plan de
rendimiento, pero que respondan a obligaciones juridicas,

iv) cambios imprevistos en la normativa nacional en materia
de impuestos,

v) cambios imprevistos en los costes o los ingresos que
respondan a obligaciones derivadas de acuerdos interna-
cionales;

b) no obstante lo dispuesto en el articulo 7, apartado 1, pdrrafo
tercero, cada elemento de coste incluido en el apartado 2,
letra a), serd determinado por la autoridad nacional de su-
pervision y el plan de rendimiento especificard para cada
elemento de coste en relacion con el periodo de referencia
anterior:

i) una descripciéon completa del elemento de coste,

ii) el coste imputado a este elemento en el plan de rendi-
miento,

iii) la justificacion de la consideracion de coste admisible en
el dmbito del apartado 2, letra a), en lugar del apartado
1, letras a) y b),

iv) los sucesos o circunstancias externas subyacentes fuera
del control de las autoridades nacionales de supervision,
el proveedor de servicios de navegacion aérea o la enti-
dad cualificada interesada que desencadenaron una varia-
cién entre los costes reales y los determinados en rela-
cién con este elemento de coste,

v) acciones emprendidas para gestionar el riesgo de coste
asociado a este elemento;

las diferencias entre los costes reales y los determinados en
relacién co estos elementos se identificardn y explicardn de
conformidad con el anexo VII;

cuando, en todo el periodo de referencia, como consecuencia
de la deduccién de costes del dambito del apartado 2, letra a),
los costes reales sean inferiores a los costes determinados
establecidos al inicio del periodo de referencia, la diferencia
resultante se devolverd a los usuarios del espacio aéreo me-
diante una prorroga al siguiente periodo o periodos de refe-
rencia;

cuando, en todo el periodo de referencia, como consecuencia
de la inclusion de costes en el dmbito del apartado 2, letra a),
los costes reales sean superiores a los costes determinados
establecidos al inicio del periodo de referencia, la diferencia
resultante se repercutird a los usuarios del espacio aéreo
mediante una prorroga al siguiente periodo o periodos de
referencia;

la autoridad nacional de supervisién interesada comprobard
cada afio que la variacién de los costes reales frente a los
costes determinados sea efectivamente el resultado de los
sucesos o circunstancias pertinentes referidos en el apartado
2, letra a), y que sea coherente con lo dispuesto en el apar-
tado 2, letra b). Verificard asimismo que la diferencia de
costes que ha de repercutirse a los usuarios se determine
especificamente y se clasifique por categorias. La autoridad
informard a los usuarios del espacio aéreo y notificard a la
Comisién sobre el resultado de su evaluacién anualmente.
Cuando, en el plazo de seis meses desde la recepcion del
informe anual de evaluaciéon de la autoridad nacional de
supervision, la Comisién considere que el informe de eva-
luacién no confirma que la variacién de los costes reales
frente a los determinados es efectivamente el resultado de
los sucesos o circunstancias pertinentes referidos en el apar-
tado 2, letra a), y que se ajusta a lo dispuesto en el apartado
2, letra b), decidird con arreglo al procedimiento referido en
el articulo 5, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 549/2004
no permitir al Estado miembro o a los Estados miembros
interesados aplicar las disposiciones del apartado 2 respecto
a la variacion de los costes reales frente a los determinados,
total o parcialmente segin sus comprobaciones;
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g) los importes prorrogados se especificardn por factores y se
describirdn en la informacién adicional que ha de facilitarse
de conformidad con el anexo VI.

Articulo 15

Sistemas de incentivos para los proveedores de servicios
de navegacion aérea

1. Los Estados miembros adoptardn incentivos financieros
para sus proveedores de servicios de navegacion aérea en el
dmbito de rendimiento clave de capacidad y podrdn adoptar
tales incentivos en el dmbito de rendimiento clave del medio
ambiente de conformidad con el articulo 12 del Reglamento de
Ejecucion (UE) n°® 390/2013. Estos incentivos consistirdn en
primas por la superacién y en penalizaciones por el incumpli-
miento de los niveles objetivo de rendimiento y deberan su-
marse a los costes determinados adoptados, o deducirse de los
mismos, de acuerdo con el nivel de rendimiento alcanzado.

Dichos sistemas de incentivos financieros deberdn ser confor-
mes con los siguientes principios:

a) la tarifa unitaria del afio n+2 se ajustard a fin de conceder
una prima por superaciéon o una penalizacién por incum-
plimiento del objetivo en funcién del nivel real de rendi-
miento del proveedor de servicios de navegacion aérea con
respecto al objetivo pertinente;

=

el nivel aplicable de primas y penalizaciones serd proporcio-
nal a los objetivos fijados y al rendimiento registrado; no
habrd primas si el rendimiento es igual o inferior al esperado
en los objetivos de rendimiento;

¢) el nivel aplicable de las primas y penalizaciones serd el mis-
mo;

d) el importe mdximo de las primas y penalizaciones agregadas
no podréd exceder del 1 % de los ingresos generados por los
servicios de navegacion aérea en el afio n;

e) los niveles de variacién del rendimiento y el nivel aplicable
de primas y penalizaciones se determinardn a raiz de la
consulta mencionada en el articulo 9 y figurarin en el
plan de rendimiento;

f) en el caso de los objetivos a nivel de los bloques funcionales
de espacio aéreo, las primas y penalizaciones se aplicardn a
los proveedores de servicios de navegacion aérea interesados;

g) en relacion con el dmbito de rendimiento clave de la capa-
cidad, los niveles objetivo de rendimiento podrdn ajustarse
de modo que abarquen solamente las causas de retrasos
relacionadas con la capacidad de control del trinsito aéreo
(ATC), el encaminamiento por el ATC, el personal del ATC,
los equipos ATC, la gestion del espacio aéreo y sucesos
especiales con los cddigos C, R, S, T, M y P del manual
del usuario de la gestion de la afluencia del trdnsito aéreo
y la capacidad (ATFCM).

2. Las autoridades nacionales de supervision deberdn vigilar
la correcta implementacién de estos sistemas de incentivos por
los proveedores de servicios de navegacion aérea.

Articulo 16
Modulacién de las tasas de navegacion aérea

1. En respuesta a la propuesta de consulta prevista en el
articulo 9, los Estados miembros podrdn modular las tasas de
navegacion aérea soportadas por los usuarios del espacio aéreo
a nivel nacional o a nivel del bloque funcional de espacio aéreo
atendiendo a criterios de equidad y transparencia a fin de re-
flejar los esfuerzos por ellos realizados en particular para.

a) optimizar el uso de los servicios de navegacion aérea;
b) reducir el impacto ambiental de la aviacion;

¢) reducir los costes generales de los servicios de navegacién
aérea y aumentar su eficiencia, en particular mediante la
modulacién de las tasas en funcién del nivel de congestion
de la red en un drea especifica o en determinadas rutas en
momentos especificos.

La modulacién de las tasas no podréd tener como consecuencia
la modificacién general de los ingresos del proveedor de servi-
cios de navegacion aérea. Los excedentes o los déficit de cobro
se repercutirdn al periodo siguiente.

2. Las tasas de navegacion aérea podran modularse asimis-
mo, atendiendo a criterios de equidad y transparencia, a fin de
acelerar la implantacién de las capacidades de ATM del pro-
grama SESAR. La modulaciéon podrd, en particular, tener por
objeto la concesion de incentivos para equipar las aeronaves
con sistemas incluidos en los proyectos comunes referidos en
el articulo 15 bis, apartado 3, del Reglamento (CE)
n°® 550/2004.

3. Por modulacién de las tasas de navegacion aérea se en-
tenderd una variacion de la tasa de ruta ylo la tasa de aproxi-
macion calculada con arreglo a las disposiciones de los articulos
11y 12.

4. Las autoridades nacionales de supervisién deberdn vigilar
la correcta implementaciéon de la modulacién de las tasas de
navegacion aérea por los proveedores de servicios de navegacion
aérea.

Articulo 17

Establecimiento de las tarifas unitarias para las zonas de
tarificacién

1. Los Estados miembros garantizardn que, con periodicidad
anual, se establezcan las tarifas unitarias para cada zona de
tarificacién. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, las
tarifas unitarias no podrdn ser modificadas en el curso de un
afio.

Las tarifas unitarias se establecerdn de acuerdo con el siguiente
proceso:

a) para cada afio del periodo de referencia, las tarifas unitarias
para el aflo n se calculardn a mds tardar el 1 de noviembre
del aflo n-1 atendiendo a los costes unitarios determinados
que figuren en el plan de rendimiento y a los ajustes defi-
nidos en el punto 2.2 del anexo IV y del anexo V del
presente Reglamento;

b) las tarifas unitarias para el afio n deberdn ser presentadas por
el Estado miembro a la Comision a mds tardar el 1 de junio
del afio n-1 con arreglo a lo previsto en el articulo 9, apar-
tados 1y 2;
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¢) la Comision evaluard esas tarifas unitarias a la luz de las
disposiciones del presente Reglamento y del Reglamento de
Ejecucion (UE) n® 390/2013;

d) cuando considere que las tarifas unitarias son conformes con
las disposiciones del presente Reglamento y del Reglamento
de Ejecucion (UE) n® 390/2013, la Comisién asi lo notificard
al Estado miembro interesado en el plazo de cuatro meses a
partir de la presentacién de las tarifas unitarias;

e) cuando considere que las tarifas unitarias no son conformes
con las disposiciones del presente Reglamento y del Regla-
mento de Ejecucién (UE) n°® 390/2013, en el plazo de cuatro
meses a partir de la presentacion de las tarifas unitarias la
Comisi6én informard de ese hecho al Estado miembro inte-
resado, quien dispondrd de un mes para presentar a la Co-
misién tarifas unitarias revisadas;

f) los Estados miembros informardn a la Comisién y, cuando
proceda, a Eurocontrol, de las tarifas unitarias para cada
zona de tarificacién, a mds tardar el 1 de noviembre del
afio n-1.

Las tarifas unitarias se establecerdn en moneda nacional. Cuando
los Estados miembros que forman parte de un bloque funcional
de espacio aéreo decidan establecer una zona de tarificacién
comuin con una tarifa unitaria tinica, esta se establecerd en euros
o en la moneda nacional de uno de los Estados miembros
interesados. Estos informardn respecto a la moneda aplicable a
la Comisién y a Eurocontrol.

2. Silos planes de rendimiento fueran adoptados después del
1 de noviembre del afio anterior al afio de inicio del periodo de
referencia o revisados de conformidad con los articulos 17 y 19
del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 390/2013, las tarifas uni-
tarias se volverdn a calcular en caso necesario sobre la base del
plan definitivo adoptado o de las medidas correctoras aplicables.
A tal efecto, y de conformidad con el articulo 16 del Regla-
mento de Ejecucion (UE) n°® 390/2013, los Estados miembros
calculardn y aplicardn su tarifa unitaria de acuerdo con el plan
de rendimiento adoptado cuanto antes en el transcurso del
primer aflo del periodo de referencia o del primer afio de
aplicacion de los planes y objetivos de rendimiento revisados.
La diferencia en los ingresos derivada de la aplicaciéon temporal
de la tarifa unitaria inicial se prorrogard para el cdlculo de la
tarifa unitaria del afio siguiente. Para el primer afio del periodo
de referencia o para el primer afio de aplicacién de los planes y
objetivos de rendimiento revisados, el mecanismo de distribu-
cién de riesgos relacionados con el transito previsto en el ar-
ticulo 13 deberd aplicarse atendiendo a los costes determinados
y a las unidades de servicio que figuren en el plan de rendi-
miento definitivo adoptado y a las unidades de servicio efectivas
del afio.

Articulo 18
Cobro de las tasas

1. Los Estados miembros podrdn cobrar las tasas a través de
una tasa dnica por vuelo. Si las tasas son facturadas y cobradas
sobre una base regional, la moneda de facturacion podra ser el
euro y podrd afiadirse a esta tarifa unitaria una tarifa unitaria
administrativa por los costes de facturacion y cobro. Los Esta-
dos miembros garantizardn que los importes cobrados en su
nombre serdn utilizados para financiar los costes determinados
de conformidad con las disposiciones del presente Reglamento.

2. Los usuarios de servicios de navegacién aérea pagardn
integramente y sin demora todas las tasas de navegacion aérea.

3. Los Estados miembros garantizardn la aplicacién de me-
didas coercitivas eficaces. Entre tales medidas podra incluirse la
denegacion de servicios, la inmovilizacién de la acronave u otras
medidas coercitivas de conformidad con la legislacién vigente.

CAPITULO IV
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 19
Recurso

Los Estados miembros se asegurardn de que las decisiones adop-
tadas con arreglo al presente Reglamento sean debidamente
motivadas y se ajusten a un procedimiento efectivo de revisién
ylo de recurso.

Articulo 20
Facilitacién del control del cumplimiento

Los proveedores de servicios de navegacion aérea facilitardn las
inspecciones y exdmenes efectuados por la autoridad nacional
de supervisién competente o por una entidad cualificada que
actie en su nombre, incluidas las visitas in situ. Se habilitard a
las personas autorizadas para:

a) examinar los documentos contables pertinentes, registros de
activos, inventarios y demds material pertinente para el esta-
blecimiento de las tasas de navegacion aérea;

b) sacar copias o extractos de esos documentos;
¢) pedir explicaciones verbales in situ;
d) entrar en las instalaciones, terrenos o vehiculos pertinentes.

Las inspecciones e investigaciones seguirdn los procedimientos
en vigor en el Estado miembro en el que deban efectuarse.

Articulo 21

Revision
La evaluacién por la Comision del sistema de rendimiento a que
se refiere el articulo 24 del Reglamento de Ejecucion (UE)
n° 390/2013 deberd abarcar el mecanismo de distribucién de
riesgos relacionados con el transito previsto en el articulo 13, el
mecanismo de imputacién de costes previsto en el articulo 14,
los sistemas de incentivos creados en aplicacién del articulo 15,
la modulacién de las tasas en aplicacion del articulo 16 y su
impacto y eficacia en la consecucién de los objetivos de rendi-
miento fijados.

Articulo 22
Entrada en vigor y aplicacién

1. El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién
Europea.
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2. El presente Reglamento se aplicard a partir del segundo periodo de referencia definido en el articulo 8
del Reglamento de Ejecucion (UE) n° 390/2013 y durante ese periodo. En lo que respecta a la aplicacién del
sistema de evaluacion del rendimiento, para permitir la adopcién de los objetivos a nivel de la Unién
previstos en el articulo 10, apartado 2, del Reglamento de Ejecucion (UE) n® 390/2013 antes del inicio del
segundo periodo de referencia y la preparacién y adopcién de los planes de rendimiento de conformidad
con las disposiciones del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 390/2013, el articulo 1, apartado 5, el articulo 3,
el articulo 7, apartado 4, el articulo 9, el articulo 14, apartado 2, letras b) a f), y el articulo 17, asi como los
anexos del presente Reglamento, se aplicardn a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Regla-
mento.

Articulo 23

Derogacion del Reglamento (CE) n® 1794/2006

El Reglamento (CE) n® 17942006 de la Comision, de 6 de diciembre de 2006, por el que se establece un
sistema comtn de tarificacién de los servicios de navegacion aérea quedard derogado con efectos a partir de
1 de enero de 2015.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 3 de mayo de 2013.

Por la Comisién
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

EVALUACION DE LA EXISTENCIA DE CONDICIONES DE MERCADO PARA LA PRESTACION DE
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA DE APROXIMACION Y[O DE SERVICIOS CNS, MET Y AIS DE
CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 3

Las condiciones que se deberdn evaluar para determinar si los servicios de navegacion aérea de aproximacién yfo los
servicios CNS, MET y AIS son prestados en condiciones de mercado son las siguientes:

1. La medida en que los proveedores de servicios pueden libremente ofrecerse para prestar o retirar la prestacion de estos
servicios:

a) existencia o no de barreras juridicas o econémicas que impidieran que un proveedor de servicios ofrezca o retire la
prestacion de tales servicios;

b) duracién del contrato, y

¢) existencia de un procedimiento que permita la transferencia de los activos y del personal de un proveedor de
servicios de navegacion aérea a otro.

2. La medida en que existe libertad de eleccién del proveedor de servicios, incluida, en el caso de los aeropuertos, la
opcién de autoprestacion:

a) existencia o no de barreras juridicas, contractuales o practicas al cambio de proveedor de servicios o, en el caso de
los servicios de navegacion aérea de aproximacion, la opcién de la autoprestacion de servicios de navegacion aérea
por parte de los aeropuertos;

b) papel de los representantes de los usuarios del espacio aéreo en la seleccion del proveedor de servicios.

3. La medida en que es posible escoger entre una serie de proveedores de servicios:

&

existencia de un proceso de licitacion ptiblica (no aplicable en el caso de autoprestacion);

b) si procede, prueba de la participacion de proveedores de servicios alternativos en el proceso de licitacion y de la
existencia de proveedores que hayan prestado servicios anteriormente, incluida la opcién de autoprestacién por el
aeropuerto.

4. Para los servicios de navegacién aérea de aproximacion, la medida en que los aeropuertos estdn sujetos a a presiones
de costes comerciales o a incentivos de origen normativo:

a) existencia o no de un entorno competitivo a la hora de ofrecer servicios a lineas aéreas;
b) medida en que los acropuertos se hacen cargo de los costes de los servicios de navegacion aérea;

¢) existencia o no de un entorno competitivo o de unos incentivos econémicos destinados a contener los precios o,
por el contrario, a fomentar la reduccién de los costes.

5. Si el proveedor de servicios de navegacion aérea de aproximacion o de servicios CNS, MET y AIS también prestase
servicios de navegacion aérea de ruta, estas actividades deberdn ser objeto de contabilidad y declaracion separadas.

6. En lo que respecta a los servicios de navegacion aérea de aproximacion, la evaluacion prevista en el presente anexo
deberd realizarse en cada aeropuerto, segiin proceda.
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ANEXO 11

TRANSPARENCIA DE LOS COSTES Y DE LOS COSTES UNITARIOS

1. TABLA INFORMATIVA

Los Estados miembros, asi como los proveedores de servicios de navegacion aérea, cumplimentarén la tabla informa-
tiva que figura en el presente anexo para cada zona de tarificacion bajo su responsabilidad y para cada afio del periodo
de referencia. Los Estados miembros cumplimentardn también una tabla informativa consolidada para cada zona de
tarificacién bajo su responsabilidad.

Se cumplimentard una tabla consolidada por cada aeropuerto que se ajuste a las disposiciones del presente Regla-
mento. En el caso de los aerddromos con menos de 70 000 movimientos de transporte aéreo IFR al afio, contabi-
lizados como promedio de los ultimos tres afios, los costes podrdn presentarse de forma consolidada.

Cuando una zona de tarificacion se extienda a través del espacio aéreo de mds de un Estado miembro, los Estados
miembros en cuestién cumplimentardn la tabla conjuntamente, de conformidad con las medidas contempladas en el
articulo 5, apartado 4.

Los costes reales se establecerdn atendiendo a las cuentas definitivas auditadas. Los costes se establecerdn con arreglo al
plan de negocio exigido por el certificado y se notificardn en la moneda en que se hayan establecido, con arreglo al
articulo 7, apartado 1, pérrafo cuarto.

Las unidades de servicio efectivas deberdn establecerse sobre la base de las cifras presentadas por la entidad que facture
y cobre las tasas. Cualquier diferencia en relacién con esas cifras se justificard debidamente en la informacién adicional.

Para facilitar el establecimiento por parte de la Comisién de objetivos de rendimiento a escala de la Unidn, y sin
perjuicio de los planes de rendimiento que hayan de adoptarse a escala nacional o para un bloque funcional del
espacio aéreo, los Estados miembros, asi como los proveedores de servicios de navegacion aérea, cumplimentardn una
tabla informativa con las cifras de las previsiones iniciales diecinueve meses antes del inicio del perfodo de referencia.
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Tabla 1 - Costes totales y costes unitarios

Zona de tarificacion
Moneda
Nombre de la entidad:

Periodo de referencia : N - N+4

Costes determinados (plan de rendimiento)

Costes reales

Desglose de los costes

N N+1

N+2

N+3

N+4

N N+1

N+2

N+4

1. Desglose por naturaleza (en té

rminos nominales)

1.1 Personal
1.2 Otros costes operativos (')
1.3 Depreciacién
1.4 Coste del capital
1.5 Costes excepcionales
1.6 Costes totales
Total % n/n-1
% n/n-1
Otros op. % n/n-1

Personal

2. Desglose por servicio (en términos nominales)

2.1 Gestion del trdnsito aéreo
2.2 Comunicacion (?)
2.3 Navigacién ()
2.4 Vigilancia (3
2.5 Busqueda y salvamento
2.6 Informacion aerondutica (2)
2.7 Servicios meteoroldgicos ()
2.8 Costes de supervision
2.9 Otros costes del Estado ()
2.10 Total costes

Total % n/n-1

ATM % n/n-1

CNS % n/n-1

3. Informacion complementaria (en términos nominales)

Base media de activos

3.1 Valor contable liquido de los
activos

3.2 Ajustes de activos totales
3.3 Activos liquidos actuales

3.4 Base total de activos

Coste del capital %

3.5 Tipo antes de impuestos del
coste del capital

3.6 Rendimiento del capital propio

3.7 Interés medio de la deuda

Coste de los proyectos comunes

3.8 Coste total de los proyectos
comunes
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Costes exentos del reparto de costes (Article 14(2)(b))

3.9 Total de los costes exentos del
reparto de costes

4. Total de los costes previa deduccién de los costes de los servicios prestados a vuelos exentos (en términos nominales)

4.1 Costes relativos a los vuelos
VER exentos

4.2 Total costes determinados|
reales

5. KPI - coste/eficiencia - coste unitario (en términos reales)

5.1 Inflaciéon % (%)
5.2 Indice de precios (%)

5.3 Total costes términos re-
ales (°)

Total % n/n-1

5.4 Total unidades de servicio
Total % n/n-1

5.5 Coste unitario
Total % n/n-1

Elementos de los costes y de la base de activos en '000 - Unidades de servicio en '000
(") Incluidos los costes de EUROCONTROL (ver detalles en la tabla 3).
(®) Dejar en blanco si tales servicios fueran prestados con arreglo a las disposiciones del articulo 3
() Inflacion real/prevista utilizada para establecer los costes determinados en términos normales — inflacién real/prevista
() Indice de precios previsto - base 100 en el afio N-3 inflacién N-2 : inflacién N-1:
Indice real de precios - base 100 en el afio N-3 inflaciéon N-2 : inflacién N-1:
(’) Costes determinados (plan de rendimiento) en términos reales — costes realesl/prevision revisada a precios de N-3
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2. INFORMACION ADICIONAL

Ademds, los Estados miembros y los proveedores de servicios de navegacién aérea facilitardn, como minimo, la
siguiente informacion:

a)

g

descripcion de la metodologia utilizada para imputar los costes en concepto de instalaciones o servicios entre los
diferentes servicios de navegacion aérea, sobre la base de la lista de instalaciones y servicios del Plan Regional de
navegacion aérea de la OACI para la regién de Europa (doc. 7754), y descripcion de la metodologia utilizada para
asignar dichos costes entre las diferentes zonas de tarificacion;

descripcion de la metodologia y de los supuestos utilizados para establecer los costes de los servicios de navega-
cién aérea prestados a los vuelos VFR, en el caso de que hayan concedido exenciones a estos vuelos de confor-
midad con el articulo 10;

ademds de lo exigido en el articulo 7, apartado 2, descripcion y justificacién de los posibles ajustes mds alld de las
disposiciones de las Normas Internacionales de Contabilidad;

descripcion y explicacion del método adoptado para el célculo de los costes de amortizacion: costes histéricos o
costes corrientes; si se adopta una contabilidad de costes corrientes, se proporcionardn los datos comparables de
costes histéricos;

justificacion del coste del capital, incluidos los componentes de la base de activos, los posibles ajustes de los
activos totales y el rendimiento de los capitales propios;

costes totales por aeropuerto para cada acropuerto con menos de 70 000 movimientos de transporte aéreo IFR al
aflo, cuando estos costes estén consignados de forma consolidada en la tabla informativa;

definicién de los criterios empleados para imputar los costes a los servicios de ruta y a los servicios de aproxi-
macién en cada aeropuerto abarcado por el dmbito de aplicacién del presente Reglamento;

desglose de los costes meteoroldgicos entre costes directos y «costes basicos MET», apoyo a los costes de ins-
talaciones y servicios meteoroldgicos que se utilizan habitualmente para necesidades meteoroldgicas de indole
general; estos incluirdn el andlisis y las previsiones de cardcter general, las redes de observacion tanto de superficie
como de altitudes superiores, los sistemas de comunicacion meteoroldgica, los centros de tratamiento de datos y la
financiacion de la investigacién bdsica, la formacién y la administracion;

descripcion de la metodologia utilizada para la asignacion de los costes totales MET y de los costes bsicos MET en
la aviacién civil y entre zonas de tarificacion;

tal como se indica en el punto 1, descripcion, diecinueve meses antes del inicio del periodo de referencia, de las
previsiones de costes y trdnsito notificadas;

descripcion de los costes reales declarados y de la diferencia en relacion con los costes determinados, para cada
aflo del periodo de referencia;

descripcion de las unidades de servicio reales declaradas y de las diferencias tanto en relacién con la prevision
como con los datos facilitados por Eurocontrol, seglin proceda, para cada afio del perfodo de referencia;

para cada afio del periodo de referencia, la diferencia entre las inversiones de los proveedores de servicios de
navegacion aérea registrados en los planes de rendimiento y los gastos reales, asi como la diferencia entre la fecha
prevista de entrada en funcionamiento de estas inversiones y la situacién real.
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ANEXO 111

REQUISITOS ESPECIFICOS DE TRANSPARENCIA PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

PRESTADOS EN CONDICIONES DE MERCADO

La informacién facilitada a la Comision en aplicacion del presente anexo sera confidencial y no revelada publicamente.

1.1.

COSTES DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA
Tabla informativa

Los Estados miembros deberdn cumplimentar las tablas informativas que figuran en el presente anexo. Las tablas A y
B deberdn cumplimentarse para toda la zona de tarificacion, a excepcién del caso de los servicios de navegacion
aérea de aproximacion. La tabla B sobre precios deberd cumplimentarse para cada aeropuerto en que los servicios de
navegacion aérea sean prestados en condiciones de mercado en la zona de tarificacion de aproximacion bajo su
responsabilidad.

En la tabla A, las cifras serdn las reales de los afios (n-3) a (n-1) y las previstas para el afio (n) y posteriores. Los
costes reales se establecerdn atendiendo a las cuentas definitivas auditadas. Los costes previstos se establecern con
arreglo al plan de negocio exigido por el certificado.

En la tabla B, el precio anual deberd reflejar el valor del contrato. La unidad de servicio prestado considerada para
determinar el valor del contrato deberd ser descrita y declarada en la tabla por el Estado miembro interesado.

Los costes y los precios se establecerdn en la moneda nacional.

Tabla A
Organizacién: Afio n
Zona de tarificacion:
(n-3) (n-2) (n-1) (n+1) | (0+2) | (@+3) | (n+4) [ (n+5)
A A A (m) F F P P P P

Detalle por naturaleza

Personal

otros costes de funciona
miento

Depreciacion

Coste de capital

Gastos extraordinarios

Costes totales
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Tabla B
Organizacion: Afio 1
Zona de tarificacion:
Nombre del aeropuerto:
Aeropuerto i (n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)

Precio anual (a)

Unidad de servicio prestado

(b)

Precio unitario

1.2. Informacién adicional

Ademds de esto, los Estados miembros facilitardn, como minimo, la siguiente informacion:

a) descripcion de los criterios empleados para imputar los costes en concepto de instalaciones o servicios entre los
diferentes servicios de navegacion aérea, basindose en la lista de instalaciones y servicios del Plan Regional de
Navegacién Aérea de la OACI para la region de Europa (doc. 7754);

b) descripcion y explicacion de las diferencias entre las cifras previstas y las reales para el afio (n-1) en relacién con
todos los datos presentados en las tablas A y B;

¢) descripcién y explicacion de las previsiones a cinco afios de los costes y de las inversiones en relacién con el
transito esperado;

d) descripcion y explicacién del método adoptado para el cdlculo de los costes de amortizacién: costes histéricos o
costes corrientes;

e) justificacion del coste del capital, incluidos los componentes de la base de activos.

2. FINANCIACION DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AFREA

Los proveedores de servicios de navegacion aérea deberdn facilitar una descripcién del modo o modos en que los
costes de los servicios de navegacion aérea se financian en relacién con cada zona de tarificacion.
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

ANEXO IV

CALCULO DE LAS UNIDADES DE SERVICIO DE RUTA Y DE LAS TARIFAS UNITARIAS

Célculo de las unidades de servicio de ruta

La unidad de servicio de ruta se calculard multiplicando los factores «distancia» y «peso» de la aeronave considerada.
El total de las unidades de servicio de ruta consistird en el total de unidades de servicio relativas a los vuelos IFR, asi
como de las unidades de servicio relativas a los vuelos VER en el caso de que estos no estén exentos de conformidad
con el articulo 10.

El factor «distancia» se obtendrd dividiendo por cien la distancia ortodrémica, expresada en kilometros, entre el punto
de entrada y el de salida de las zonas de tarificacién, segin el dltimo plan de vuelo conocido presentado por la
aeronave considerada a efectos del control del trdnsito aéreo.

Si el punto de salida y el de entrada de un vuelo son idénticos en una determinada zona de tarificacion, el factor
«distancia» serd igual a la distancia ortodrémica entre estos puntos y el punto mds distante del plan de vuelo
multiplicado por dos.

La distancia se reducird en 20 kilémetros por cada despegue y cada aterrizaje efectuado en el territorio de un Estado
miembro.

El factor «peso», expresado en una cifra con dos decimales, serd la raiz cuadrada del cociente obtenido dividiendo por
cincuenta la cifra correspondiente al peso médximo certificado de despegue de la aeronave, expresado en toneladas
métricas, que figure en el certificado de aeronavegabilidad o en otro documento oficial equivalente proporcionado
por el operador de la acronave. Cuando no se conozca este peso, se utilizard el peso de la aeronave mds pesada que
se conozca del mismo tipo. Si una aeronave cuenta con varios pesos maximos certificados de despegue, se escogerd
el mdximo. Si un operador de aeronaves trabaja con dos o mds aeronaves que son diferentes versiones del mismo
tipo, se utilizard para todas ellas el promedio de los pesos mdximos certificados de despegue de todas las aeronaves
del mismo tipo. El célculo del factor «peso» por tipo de aeronave y por operador se efectuard, al menos, una vez al
afio.

Célculo de las tarifas unitarias de ruta

. La tarifa unitaria de ruta se calculard antes del inicio de cada afio del periodo de referencia.

Se calculard dividiendo el niimero total previsto de unidades de servicio de ruta en el afio correspondiente, definido
en el plan de rendimiento, por la suma algebraica de los siguientes elementos:

i) los costes determinados, expresados en términos nominales, del afio correspondiente, tal como estén definidos
en el plan de rendimiento,

if

el ajuste de la diferencia entre la inflacién prevista y la real, tal como se indica en el articulo 7, apartado 1,

iii) la recuperacién de los costes de reestructuracion, si estd autorizada de conformidad con el articulo 7, apar-
tado 4,

las prérrogas derivadas de la aplicacién del mecanismo de distribucién de riesgos relacionados con el transito a
que se refiere el articulo 13,

=

v) las prorrogas del periodo de referencia anterior derivadas de la aplicacion del mecanismo de imputaciéon de
costes a que se refiere el articulo 14,
vi) las primas y penalizaciones derivadas de los sistemas de incentivos financieros a que se refiere el articulo 15,

vii) los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan derivarse de la modulacién de las tasas de navegacion
aérea en aplicacion del articulo 16,

viii

=

los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan derivarse de variaciones de trnsito,

ix) en los dos primeros periodos de referencia, los importes cobrados en exceso o en defecto por los Estados
miembros hasta el afio 2011, inclusive,

x) una deduccion de otros ingresos.



9.5.2013

Diario Oficial de la Unién Europea

L 12851

ANEXO V

CALCULO DE LAS UNIDADES DE SERVICIO DE APROXIMACION Y DE LAS TARIFAS UNITARIAS PARA

1.1.

1.2

2.2.

SERVICIOS DE APROXIMACION

Célculo de las unidades de servicio de aproximacion

La unidad de servicio de aproximacion serd igual al factor «peso» de la aeronave considerada.

El factor «peso», expresado en una cifra con dos decimales, serd el cociente obtenido dividiendo por cincuenta la cifra
correspondiente al peso mdximo certificado de despegue mds elevado de la aeronave, expresado en toneladas
métricas, a que se refiere el anexo IV, punto 1.5, elevado al exponente 0,7.

Célculo de las tarifas unitarias de aproximacién.

. La tarifa unitaria de aproximacion se calculard antes del inicio de cada afio del periodo de referencia.

Se calculard dividiendo el ndmero total previsto de unidades de aproximacion en el afio correspondiente, definido en
el plan de rendimiento, por la suma algebraica de los siguientes elementos:

i)

=
=

iii)

=

=

vi

=

vii

viii

=)

los costes determinados, expresados en términos nominales, del afio correspondiente, tal como estén definidos
en el plan de rendimiento,

el ajuste de la diferencia entre la inflacién prevista y la real, tal como se indica en el articulo 7, apartado 1,

la recuperacion de los costes de reestructuracion, si estd autorizada de conformidad con el articulo 7, apar-
tado 4,

las prérrogas derivadas de la aplicacion del mecanismo de distribucion de riesgos relacionados con el transito a
que se refiere el articulo 13, si procede,

las prorrogas del periodo de referencia anterior derivadas de la aplicaciéon del mecanismo de imputacién de
costes a que se refiere el articulo 14,

las primas y penalizaciones derivadas de los sistemas de incentivos financieros a que se refiere el articulo 15,

los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan derivarse de la modulacién de las tasas de navegacion
aérea en aplicacion del articulo 16,

los importes cobrados en exceso o en defecto que puedan derivarse de variaciones de trdnsito,

en los dos primeros periodos de referencia, los importes cobrados en exceso o en defecto por los Estados
miembros hasta el afio 2014, inclusive,

una deduccion de otros ingresos.
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ANEXO VI

MECANISMO DE TARIFICACION

1. TABLA INFORMATIVA

Los Estados miembros, asi como los proveedores de servicios de navegacion aérea, cumplimentarén la tabla informa-
tiva que figura en el presente anexo para cada zona de tarificacién bajo su responsabilidad y para cada afio del periodo
de referencia. Los Estados miembros cumplimentardn también una tabla consolidada para cada zona de tarificacidn
bajo su responsabilidad.

Cuando una zona de tarifacion cubra el espacio aéreo de mds de un Estado miembro, estos cumplimentardn la tabla
conjuntamente, de conformidad con las disposiciones del articulo 5, apartado 4.
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Table 2 - Célculo de la tarifa unitaria

Nombre de la zona tarifaria:
Nombre de la entidad:

Periodo de referencia: N - N+4

Célculo de la tarifa unitaria

N+1 N+2 N+3 N+4

1.1
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2
23

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

3.9

3.10
3.11
3.12

3.13
3.14

4.1
4.2
43
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

5.1
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12

1. Costes determinados en términos nominales y ajuste a la inflacién
Costes determinados en términos nominales - excl. VFR - Tabla 1
Tasa real de inflacién - Tabla 1
Tasa de inflacién prevista - Tablal
Ajuste en la inflacién (!): importe prorrogado el afio n

2. Unidades totales de servicio previstas y reales
Unidades totales de servicio previstas (plan de rendimiento)
Unidades totales de servicio reales
Unidades totales de servicio reales|previstas (en %)

3. Costes sujetos a la distribucién de riesgos de trinsito
Costes determinados en términos nominales - excl. VFR (trasladados de la Tabla 1)
Ajuste en la inflacion: importe prorrogado al afio n
Trénsitos: importes prorrogados al afio n
Distribucion de riesgos de trdnsito: ingresos adicionales prorrogados al afio n
Distribucion de riesgos de trdnsito: pérdidas de ingresos prorrogados al afio n
Costes exentos de la distribucién de riesgos: importes prorrogados al afio n
Prima o penalizacién por el rendimiento
Recuperaciones (%) en exceso (-) o en defecto (+): importes prorrogados al afio n
Total por el cdlculo de la tarifa unitaria del afio n
Distribucién de riesgos de trdnsito: ingresos adicionales del afio n para prérroga
Distribucién de riesgos de transito: pérdida de ingresos del afio n para prorroga
Recuperaciones en exceso o en defecto de las variaciones de trdnsito del afio n para prérrogal

Pardmetros para la distribucién de riesgos de transito
% ingresos adicionales devueltos a los usuarios en el afio n + 2
% pérdidas de ingresos soportadas por los usuarios del espacio aéreo

4. Costes no sujetos a la distribucién de riesgos de trinsito
Costes determinados en términos nominales - excl. VFR (Tabla 1)
Ajuste a la inflacién: importe prorrogado al afio n
Trénsito: importes prorrogados al afio n
Costes exentos del reparto de costes: importes prorrogados al afio n
Costes de reestructuracion: importes prorrogados al afio n
Importes cobrados (%) en exceso(+) o en defecto (-): importes prorrogados al afio n
Total para el cdlculo de la tarifa unitaria del afio n
Importes cobrados en exceso o en defecto por las variaciones del transito del afio n para
prorroga

5. Otros ingresos - tarifa unitaria aplicada (en moneda nacinal)

Total otros ingresos

de los cuales programas de asistencia de la Unién

de los cuales financiacion publica nacional
Actividades comerciales
Otros ingresos
Total general para el cdlculo de la tarifa unitaria del afio n
Tarifa unitaria del afio n (en moneda nacional)
Componente Prov. Serv. Nav. Aérea (ANSP) de la tarifa unitaria
Componente MET de la tarifa unitaria
Componente Autoridad Nac. Seg. (NSA) - Estado de la tarifa unitaria
Tarifa unitaria del afio n que se habria aplicado sin otros ingresos

Costes, ingresos y otros importes en Costs, ‘000 euros - Unidades de servicio en 000

(") Impacto acumulado de las diferencias anuales entre la inflacion real y la prevista — ajuste de los costes determinados totales

(%) Importes cobrados en exceso o en defecto hasta el afio de entrada en vigor del método de costes determinados
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2. INFORMACION ADICIONAL

Ademds, los Estados miembros recogerdn y facilitardn, como minimo, la siguiente informacién:

a) descripcion y justificacion del establecimiento de las diferentes zonas de tarificacion, en particular en relacién con
las zonas de tarificacion de aproximacién y la posible subvencién cruzada entre aeropuertos;

b) descripcion de la politica de exenciones y de los medios de financiacién para la cobertura de los costes relacio-
nados;

¢) descripcion de los demds ingresos, en el caso de que existan, desglosados entre las diferentes categorfas indicadas en
el articulo 2, apartado 10;

d) descripcion y explicacion de los incentivos aplicados a los usuarios de los servicios de navegacién aérea al amparo
del articulo 15;

e) descripcion y explicacion de la modulacién de las tasas de navegacion aérea aplicadas al amparo del articulo 16.
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ANEXO VII

INFORMACION COMPLEMENTARIA

1. TABLA INFORMATIVA

Los Estados miembros deberdn cumplimentar la tabla informativa que figura en el presente anexo para cada zona de
tarificacién bajo su responsabilidad y para cada afio del periodo de referencia.
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Tabla 3 - Informacién complementaria

Nombre de la zona de tarificacion

Periodo de referencia:
N - N+4

PARTE A: Informaciéon complementaria sobre los costes

|| N |N+1|N+2|N+3|N+4| N |N+1|N+2|N+3|N+4|

Costes de Eurocontrol

rendimiento)

Costes determinados (plan de

Costes reales

1.1 Costes de EUROCONTROL (euros)
1.2 Tipo de cambio (si procede)

Coste de los proyectos comunes

2.1 Total de los costes de los proyectos comunes

2.2 Proyecto comun 1
2.3 Proyecto comun 2
2.4 Proyecto comun ...

Costes exentos de las disposiciones sobre reparto de costes - art

iculo 14(2)(b) (por naturaleza)

3.1 Personal

3.2 Otros costes de funcionamiento
3.3 Depreciacion

3.4 Coste del capital

3.5 Elementos excepcionales

3.6 Total de los costes exentos del reparto de costes

Costes exentos de las disposiciones sobre reparto de costes - art

iculo 14(2)(b)

(por factor/elemento)

3.7 Pensiones

3.8 Intereses de la deuda

3.9  Legislacion fiscal nacional

3.10 Nuevos elementos de costes exigidos por ley
3.11 Acuerdos internacionales

3.12 Total de los costes exentos del reparto de costes

Costes de reestructuracion, si autorizados de conformidad con el
articulo 7(4)

comercial)

Costes previstos (estrategia

Costes reales (para informacién)

| 4.1 Costes totales de reestructuraciéon |

PARTE B: Informaciéon complementaria sobre ajustes

Impor-
tes

Total | Antes
C/O |del RP

N+1

N+2

Des-
N+3 | N+4 | pués
del RP

Ajuste a la inflacién afio N-2
Ajuste a la inflacion afio N-1
Ajuste a la inflacién afio N

Ajuste a la inflacién afio N+1
Ajuste a la inflacién afio N+2
Ajuste a la inflacion aflo N+3

Ajuste a la inflacién afio N+4

Total ajuste a la inflacién

Balance del trdnsito afio N-2
Balance del trdnsito afio N-1
Balance del trdnsito afio N

Balance del transito afio N+1
Balance del trdnsito afio N+2
Balance del trdnsito afio N+3
Balance del trdnsito afio N+4

Total ajuste del trdnsito

Ingresos de la distribucion de los riesgos de transito afio N-2
Ingresos de la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N-1
Ingresos de la distribucion de los riesgos de transito afio N

Ingresos de la distribucion de los riesgos de transito afio N+1
Ingresos de la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N+2
Ingresos de la distribucion de los riesgos de transito afio N+3
Ingresos de la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N+4

Total ajuste de los ingresos de distribucion de los riesgos de
trdnsito
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Pérdidas en la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N-4

Pérdidas
Pérdidas
Pérdidas
Pérdidas
Pérdidas
Pérdidas

en la distribucién de los riesgos de trdnsito afio N-3

en la distribucién de los riesgos de trdnsito afio N-2

en la distribucién de los riesgos de trdnsito afio N-1

en la distribucién de los riesgos de trdnsito afio N

en la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N+1
en la distribucion de los riesgos de trdnsito afio N+2

Total ajuste de las pérdidas de la distribucion de los riesgos de

transito

Costes
Costes
Costes
Costes
Costes

exentos de reparto de costes
exentos de reparto de costes
exentos de reparto de costes
exentos de reparto de costes
exentos de reparto de costes

afio N-5
ano N-4
afo N-3
afio N-2
ano N-1

Total costes exentos del reparto de

costes

Importes cobrados en exceso o en defecto
determinados afio 2005
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2006
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2007
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2008
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2009
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2010
Importes cobrados en exceso o en
determinados afio 2011

defecto
defecto
defecto
defecto
defecto

defecto

antes de

antes de

antes de

antes de

antes de

antes de

antes de

los

los

los

los

los

los

los

costes

costes

costes

costes

costes

costes

costes

Importes cobrados en exceso o en

determinados afio 2012 (sdlo tasas

de aproximacion)
Importes cobrados en exceso o en defecto antes de los costes
determinados afio 2013 (s6lo tasas de servicios de navegacion
de aproximacion)
Importes cobrados en exceso o en defecto antes de los costes
determinados afio 2014 (s6lo tasas de servicios de navegacién
de aproximacion)

defecto

antes de

los

costes

de servicios de navegacion

Total importes prorrogados
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2. INFORMACION ADICIONAL
Ademds, los Estados miembros facilitardn, como minimo, la siguiente informacion:
a) desglose de los costes de los proyectos comunes por proyecto;

b) descripcién de los importes resultantes de factores de coste incontrolables, por naturaleza y por factor, incluida la
justificacion y los cambios de las hipdtesis de partida;

¢) descripcion de las prérrogas de los importes cobrados en exceso o en defecto por los Estados miembros hasta el
aflo 2011 para las tasas de ruta y hasta el afio 2014 para las tasas de aproximacion;

d) descripcion de las las prérrogas derivadas de la aplicacion del mecanismo de distribucién de riesgos relacionados
con el transito de conformidad con el articulo 13;

e) descripcion de las las prérrogas derivadas del mecanismo de distribucion de riesgos relacionados con el trénsito de
conformidad con el articulo 14, apartado 2.
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