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(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) N° 133/2014 DE LA COMISION
de 31 de enero de 2014

por el que se modifican, para adaptarlos al progreso técnico en lo relativo a los limites de emisiones,
la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, el Reglamento (CE) n°® 595/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE) n° 582/2011 de la Comisién

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los
remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas indepen-
dientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (!), y, en
particular, su articulo 39, apartados 2, 6 y 7,

Visto el Reglamento (CE) n® 595/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo a la homolo-
gacion de tipo de los vehiculos de motor y los motores en lo
concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI)
y al acceso a la informacién sobre reparacién y mantenimiento
de vehiculos y por el que se modifican el Reglamento (CE)
n° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y se derogan las Direc-
tivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (2), y, en parti-
cular, su articulo 4, apartado 3, su articulo 5, apartado 4, su
articulo 6, apartado 2, y su articulo 12,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n°®595/2009 establece limites de
emisiones y requisitos técnicos comunes para la homo-
logacién de tipo de los vehiculos de motor y las piezas
de recambio por lo que se refiere a sus emisiones, esta-
bleciendo normas sobre la conformidad en circulacion,
los sistemas de diagnéstico a bordo (DAB) y la medicion
del consumo de combustible.

(2)  Con objeto de aumentar la eficacia medioambiental de
los vehiculos, debe introducirse un ndmero limite de
particulas para motores de encendido por chispa.

() DO L 263 de 9.10.2007, p.1.
() DO L 188 de 18.7.2009, p. 1.

(3)  Procede adaptar al progreso técnico la legislacién en ma-
teria de homologacién de tipo de vehiculos y motores
por lo que se refiere a las emisiones de vehiculos pesados
(Euro VI). Por tanto, deben establecerse los requisitos
para la homologacién de tipo y la conformidad en cir-
culaciéon de los motores y los vehiculos que utilizan
tecnologias de combustible dual. Asimismo, deben abor-
darse otros aspectos relacionados con la homologacién
de tipo de los motores que utilizan combustibles gaseo-
SOs.

(4)  El Reglamento (UE) n® 582/2011 (*) establece que debe
especificarse el umbral del sistema de diagndstico a bordo
(DAB) para las emisiones de mondxido de carbono.

(5)  En el caso de vehiculos pesados cuya masa mdxima ad-
misible en carga no sea superior a 7,5 toneladas, procede
permitir que los sistemas DAB instalados en estos vehi-
culos estén parcialmente disefiados conforme a las nor-
mas DAB aplicables a los vehiculos ligeros, sin menos-
cabo de su nivel de eficacia medioambiental.

(6)  El Reglamento (UE) n® 582/2011 hace referencia en re-
petidas ocasiones a los Reglamentos de la Comisién Eco-
némica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE), y, en
particular, al Reglamento n® 49 de la CEPE (%), por lo que
se refiere a los requisitos técnicos a los que deben ajus-
tarse los Estados miembros, los fabricantes y los servicios
técnicos para la homologacién de tipo y la conformidad
en circulacién. Puesto que el Foro Mundial para la Ar-
monizacion de los Reglamentos sobre Vehiculos (WP.29)

() Reglamento (UE) n® 582/2011 de la Comisién, de 25 de mayo de

2011, por el que se aplica y se modifica el Reglamento (CE)
n° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a las
emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y por el que se modi-
fican los anexos Iy III de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 167 de 25.6.2011, p. 1).

() DO L 171 de 24.6.2013, p. 1.
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(10)

(11)

ha aprobado la serie 06 de enmiendas del Reglamento
n° 49 de la CEPE, procede actualizar las referencias de
Euro VI al mencionado Reglamento.

Es preciso establecer determinados requisitos adicionales
a fin de garantizar la equivalencia entre la homologacién
de tipo CE y la homologacion de tipo conforme al Re-
glamento n° 49 de la CEPE.

La temperatura del aceite del motor debe expresarse en
Kelvin. Por tanto, es necesario modificar el anexo VIII de
la Directiva 2007/46/CE.

Procede, por lo tanto, modificar en consecuencia la Di-
rectiva 2007/46/CE, el Reglamento (CE) n°® 595/2009 y
el Reglamento (UE) n® 582/2011.

A fin de que los Estados miembros y los fabricantes
dispongan del plazo suficiente para adaptar sus respecti-
vos sistemas de informacién, procede retrasar la aplica-
cién de las enmiendas relativas al certificado de confor-
midad.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Los

Articulo 1
anexos I, III, IV y IX de la Directiva 2007/46/CE quedan

modificados con arreglo al anexo I del presente Reglamento.

Articulo 2

El anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009 se sustituye por el
texto que figura en el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 3

El Reglamento (UE) n® 582/2011 queda modificado como sigue:

1)

El articulo 2 queda modificado como sigue:

a) el punto 9 se sustituye por el texto siguiente:

«9) “componente o sistema deteriorado aceptado (en lo
sucesivo, “QDC”)”: un componente o sistema que ha
sido deteriorado intencionadamente, por ejemplo,
por envejecimiento acelerado, o manipulado de ma-
nera controlada, y que ha sido aceptado por las
autoridades de homologacién de conformidad con
las disposiciones del anexo 9B del Reglamento CEPE
n° 49, para ser utilizado en la demostracién del
funcionamiento del sistema DAB del sistema de
motor;»;

b) los puntos 19 y 20 se sustituyen por el texto siguiente:

«19) “indice Wobbe (W, inferior, o W, superior)”: la
relacién entre el valor calorifico correspondiente
de un gas por unidad de volumen y la raiz cua-
drada de su densidad relativa en las mismas con-
diciones de referencia:

W = Hgas

Peas
Pair

Que también puede expresarse como:

W= Hgas X \/ pair/Pgas

20) “factor de desplazamiento \ (en lo sucesivo, “S\”)™:
la expresion, especificada en el anexo 4, apéndice
5, seccion A.5.5.1, del Reglamento CEPE n° 49,
que describe la flexibilidad que debe tener el sis-
tema de gestion del motor por lo que respecta a
un cambio de la relaciéon X de exceso de aire si el
motor es alimentado con un gas cuya composicién
es diferente de la del metano puro;;

¢) se afladen los puntos 45 a 56 siguientes:

«45) “modo diésel”: el modo de funcionamiento nor-
mal de un motor de combustible dual en el que el
motor no utiliza ningtin combustible gaseoso para
ninguna condicién de funcionamiento del motor;

46) “motor de combustible dual”: un sistema de motor
diseflado para funcionar simultineamente con
combustible diésel y con un combustible gaseoso,
midiéndose ambos combustibles de manera inde-
pendiente, en el que la cantidad consumida de
uno de ellos en relacién con el otro puede variar
segtin el funcionamiento;

47) “modo de combustible dual”: el modo de funcio-
namiento normal de un motor de combustible
dual durante el que el motor utiliza simultinea-
mente combustible diésel y un combustible ga-
seoso en algunas condiciones de funcionamiento
del motor;

48) “vehiculo de combustible dual”: un vehiculo que
funciona con un motor de combustible dual y que
suministra los combustibles utilizados por el mo-
tor desde sistemas de almacenamiento a bordo
separados;

49) “modo de mantenimiento” un modo especial de
un motor de combustible dual que se activa para
efectuar reparaciones o apartar el vehiculo de la
circulacién cuando no es posible el funciona-
miento en el modo de combustible dual;
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50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

“coeficiente energético del gas (GER)” es, en el
caso de un motor de combustible dual, la relacién
(expresada como porcentaje) del contenido ener-
gético del combustible gaseoso respecto del con-
tenido energético de ambos combustibles (diésel y
gase0so);

“coeficiente medio del gas” es el coeficiente ener-
gético medio del gas calculado a lo largo de una
secuencia de funcionamiento especifica;

“motor de combustible dual de tipo 1A™ un mo-
tor de combustible dual que funciona durante la
parte caliente del ciclo de ensayo WHTC con un
coeficiente medio del gas igual o superior al 90 %
(GERwyrc = 90 %), y que al ralenti no usa exclu-
sivamente diésel, y que no tiene modo diésel;

“motor de combustible dual de tipo 1B”: un mo-
tor de combustible dual que funciona durante la
parte caliente del ciclo de ensayo WHTC con un
coeficiente medio del gas igual o superior al 90 %
(GERwhte 2 90 %), y que al ralenti no usa exclu-
sivamente diésel en el modo de combustible dual,
y que tiene modo diésel;

“motor de combustible dual de tipo 2A™ un mo-
tor de combustible dual que funciona durante la
parte caliente del ciclo de ensayo WHTC con un
coeficiente medio del gas entre el 10 % y el 90 %
(10 % < GERypyre <90 %) y que no tiene modo
diésel o que funciona durante la parte caliente del
ciclo de ensayo WHTC con un coeficiente medio
del gas igual o superior al 90 % (GERypyrc
> 90 %), pero al ralenti usa exclusivamente com-
bustible diésel, y que no tiene modo diésel;

“Motor de combustible dual de tipo 2B es un
motor de combustible dual que funciona durante
la parte caliente del ciclo de ensayo WHTC con
un coeficiente medio del gas entre el 10 % y el
90 % (10% < GERwyre <90 %) y que tiene
modo diésel o que funciona durante la parte ca-
liente del ciclo de ensayo WHTC con un coefi-
ciente medio del gas igual o superior al 90 %
(GERwyre 290 %), pero que al ralenti puede
usar exclusivamente combustible diésel en el
modo de combustible dual, y que tiene modo
diésel;

“motor de combustible dual de tipo 3B”: un mo-
tor de combustible dual que funciona durante la
parte caliente del ciclo de ensayo WHTC con un
coeficiente medio del gas no superior al 10 %
(GERwyrce < 10 %) y que tiene modo diésel.».

2)

En el articulo 3, el apartado 1 pasa a tener la siguiente
redaccién:

«1. Para obtener la homologacién de tipo CE de un
sistema de motor o de una familia de motores como uni-
dad técnica independiente, la homologacion de tipo CE de
un vehiculo con un sistema homologado de motor en lo
concerniente a las emisiones y a la informacion relativa a la
reparacion y el mantenimiento del vehiculo, o la homolo-
gacion de tipo CE de un vehiculo en lo concerniente a las
emisiones y a la informacion relativa a la reparacién y el
mantenimiento del vehiculo, el fabricante, con arreglo a las
disposiciones del anexo I, deberd demostrar que los vehi-
culos o los sistemas de motor se someten a los ensayos y
cumplen los requisitos establecidos en los articulos 4 y 14
y en los anexos Il a VIII, X, XIII, XIV y XVIL El fabricante
también garantizard el cumplimiento de las especificaciones
de los combustibles de referencia que se establecen en el
anexo IX. En el caso de los motores y los vehiculos de
combustible dual, el fabricante cumplird asimismo los re-
quisitos contemplados en el anexo XVIIE».

En el articulo 3, los apartados 2 a 6 se sustituyen por el
texto siguiente:

«2.  Para obtener una homologacién de tipo CE de un
vehiculo con un sistema homologado de motor con res-
pecto a las emisiones y a la informacién relativa a la repa-
racion y el mantenimiento del vehiculo, o la homologacién
de tipo CE de un vehiculo con respecto a las emisiones y a
la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento
del vehiculo, el fabricante deberd garantizar que se cumplen
los requisitos de instalacién establecidos en el anexo I,
seccion 4, y, en el caso de los vehiculos de combustible
dual, que se cumplen los requisitos de instalacion comple-
mentarios contemplados en el anexo XVIII, seccién 6.

3. Para obtener la extensién de una homologacién de
tipo CE de un vehiculo con respecto a las emisiones y a la
informacidn relativa a la reparacién y el mantenimiento del
vehiculo homologado conforme al presente Reglamento
con una masa de referencia superior a 2 380 kg pero no
superior a 2 610 kg, el fabricante deberd cumplir los requi-
sitos establecidos en el anexo VIII, seccién 5.

4. Las disposiciones para la homologacion de tipo alter-
nativa que figuran en el anexo X, punto 2.4.1, y en el
anexo XIII, punto 2.1, no se aplicardn para la homologa-
cién de tipo CE de un sistema de motor o de una familia
de motores como unidad técnica independiente. Estas dis-
posiciones tampoco serdn de aplicacién a los motores y los
vehiculos de combustible dual.

5. Los sistemas de motor y los elementos de disefio que
pueden afectar a la emision de particulas y gases contami-
nantes se concebirdn, fabricardn, montardn e instalardn de
manera que el motor, en condiciones normales de uso,
cumpla lo dispuesto en el Reglamento (CE) n° 595/2009
y en el presente Reglamento. El fabricante también garan-
tizard el cumplimiento de los requisitos fuera de ciclo esta-
blecidos en el articulo 14 y en el anexo VI del presente
Reglamento. En el caso de los motores y los vehiculos de
combustible dual, se aplicardn asimismo las disposiciones
del anexo XVIIL
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6.  Para obtener la homologacion de tipo CE de un sis-
tema de motor o de una familia de motores como unidad
técnica independiente o la homologacién de tipo CE de un
vehiculo con respecto a las emisiones y a la informacién
relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo a
fin de obtener una homologacién de tipo universal para
una clase de combustible, una homologacién de tipo res-
tringida para una clase de combustible o una homologa-
cién de tipo para un combustible especifico, el fabricante
garantizard el cumplimiento de los requisitos contemplados
en el anexo I, seccién 1.».

En el articulo 5, apartado 4, se afiade la letra j) siguiente:

§) en su caso, los documentos informativos necesarios
para la correcta instalacién de motores provistos de
una homologacién de tipo como unidad técnica inde-
pendiente.».

El articulo 6 queda modificado como sigue:
a) se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Como alternativa al procedimiento contem-
plado en el apartado 1, la autoridad de homologacion
concederd una homologacién de tipo CE de un sistema
de motor o una familia de motores como una unidad
técnica independiente siempre que se cumplan todos los
requisitos que figuran a continuacién:

a) ya se habia concedido una homologacion de tipo de
un sistema de motor o una familia de motores como
una unidad técnica independiente de conformidad
con el Reglamento n®49 de la CEPE, cuando se
present6 la solicitud de homologacion de tipo CE;

b) se cumplen los requisitos contemplados en los ar-
ticulos 2 bis a 2 septies de este Reglamento, sobre
el acceso a la informacion del DAB del vehiculo y a
la informacién sobre reparacién y mantenimiento,
aplicables al sistema de motor o a una familia de
motores;

¢) los requisitos contemplados en el anexo X, punto
6.2, del presente Reglamento, se cumplen durante
el periodo transitorio previsto en su articulo 4, apar-
tado 7;

&

son aplicables todas las demds excepciones contem-
pladas en el anexo VII, puntos 3.1 y 5.1, en el anexo
X, puntos 2.1 y 6.1, en el anexo XIII, puntos 2, 4.1,
5.1, 7.1, 8.1 y 10, y en el anexo XIII, apéndice 6,
punto 1, del presente Reglamento.»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. A la hora de conceder una homologacién de tipo
CE con arreglo a los apartados 1 y 1 bis, la autoridad de
homologacién expedird un certificado de homologacion
de tipo CE utilizando el modelo establecido en el anexo
I, apéndice 5.».

7) E

6) El articulo 8 queda modificado como sigue:

a) se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis.  Como alternativa a lo dispuesto en el proce-
dimiento contemplado en el apartado 1, la autoridad de
homologacién concederd una homologacién de tipo CE
de un vehiculo con un sistema de motor homologado
en lo concerniente a las emisiones y al acceso a la
informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento
del vehiculo si se cumplen todos los requisitos que
figuran a continuacion:

a) ya se habia concedido una homologacién de tipo de
un vehiculo con un sistema de motor homologado
de conformidad con el Reglamento n°® 49 de la CEPE
cuando se present6 la solicitud de homologacién de
tipo CE;

b) se cumplen los requisitos contemplados en los ar-
ticulos 2 bis a 2 septies, sobre el acceso a la infor-
macion del DAB del vehiculo y a la informacion
sobre reparacién y mantenimiento;

¢) los requisitos contemplados en el anexo X, punto
6.2, de este Reglamento, se cumplen durante el pe-
riodo transitorio establecido en su articulo 4, apar-
tado 7;

=

son aplicables todas las demds excepciones contem-
pladas en el anexo VII, puntos 3.1 y 5.1, en el anexo
X, puntos 2.1 y 6.1, en el anexo XIII, puntos 2, 4.1,
5.1, 7.1, 8.1 y 10, y en el anexo XIII, apéndice 6,
punto 1, del presente Reglamento.»;

=z

el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. A la hora de conceder una homologacién de tipo
CE con arreglo a los apartados 1 y 1 bis, la autoridad de
homologacién expedird un certificado de homologacién
de tipo CE utilizando el modelo establecido en el anexo
I, apéndice 6.».

—_

articulo 10 queda modificado como sigue:
a) se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis.  Como alternativa al procedimiento contem-
plado en el apartado 1, la autoridad de homologacién
concederd una homologacién de tipo CE de un vehiculo
en lo concerniente a las emisiones y al acceso a la
informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento
del vehiculo si se cumplen todos los requisitos que
figuran a continuacion:

a) ya se habia concedido una homologacién de tipo de
un vehiculo de conformidad con el Reglamento
n®49 de la CEPE cuando se presentd la solicitud
de homologacién de tipo CE;
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b) se cumplen los requisitos contemplados en los ar-
ticulos 2 bis a 2 septies, sobre el acceso a la infor-
macién del DAB del vehiculo y a la informacién
sobre reparacién y mantenimiento;

¢) los requisitos contemplados en el anexo X, punto
6.2, del presente Reglamento, se cumplen durante
el periodo transitorio previsto en su articulo 4, apar-
tado 7;

d) son aplicables todas las demds excepciones contem-
pladas en el anexo VII, puntos 3.1 y 5.1, en el anexo
X, puntos 2.1 y 6.1, en el anexo XIII, puntos 2, 4.1,
5.1, 7.1, 8.1 y 10, y en el anexo XIII, apéndice 6,
punto 1, del presente Reglamento.»;

el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. A la hora de conceder una homologacién de tipo
CE con arreglo a los apartados 1 y 1 bis, la autoridad de
homologacion expedird un certificado de homologacién
de tipo CE utilizando el modelo establecido en el anexo
I, apéndice 7..

8) En el articulo 16, apartado 5, el pdrrafo segundo se susti-
tuye por el texto siguiente:

«Las condiciones de ensayo cumplirdn los requisitos esta-
blecidos en el anexo 4, seccién 6, del Reglamento n° 49 de
la CEPE.».

9) Los anexos I, I y IV a XIV se modifican con arreglo al
anexo III del presente Reglamento.

10) El anexo III se sustituye por el texto del anexo IV del
presente Reglamento.

11) Se aflade un anexo XVIII, cuyo texto figura en el anexo V
del presente Reglamento.

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia si-
guiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

Se aplicard a partir del 1 de enero de 2014, con excepcién de
su anexo I, punto 4, que se aplicard a partir del 1 de julio de
2014.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 31 de enero de 2014.

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

Los anexos I, IIl, VIII y IX de la Directiva 2007/46/CE quedan modificados de la siguiente manera:

1) El

a)

anexo | queda modificado como sigue:
el punto 3.2.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispajcompresién/combustible dual (1)

Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos|rotativo (})»;
tras el punto 3.2.1.1 se insertan los siguientes puntos 3.2.1.1.1 y 3.2.1.1.2:
«3.2.1.1.1. Tipo de motor de combustible dual: tipo 1A/tipo 1B/tipo 2A/tipo 2B/tipo 3B ()(*})
3.2.1.1.2. Cocficiente energético del gas a lo largo de la parte caliente del ciclo de ensayo WHTC: ... %»;
tras el punto 3.2.1.6.1 se inserta el punto 3.2.1.6.2 siguiente:
«3.2.1.6.2. Uso de diésel al ralentf: sijno (})(*!)
los puntos 3.2.2.1 y 3.2.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.2.1. Vehl’culols 6ligeros: gasdleo/gasolina/GLP/GN o biometano/etanol (E 85)/biodiésel/hidrogeno/
HING ()()

3.2.2.2. Vehiculos pesados: gaséleo/gasolina/GLP/GN-H/GN-L/GN-HL/Etanol (ED95)/Etanol (E85)/LNG/
NG/ ()

el punto 3.2.4.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.4.2. Por inyeccién del combustible (solo encendido por compresién): sifno (})»;
el punto 3.2.9.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.9.1. (Euro VI tnicamente) Descripcién yfo dibujo de los elementos del sistema de escape que forman
parte del sistema de motor;

los puntos 3.2.9.7 y 3.2.9.7.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.9.7. Volumen del sistema de escape completo: dm

3.2.9.7.1. (Euro VI tnicamente) Volumen del sistema de escape aceptable: dm?»;

tras el punto 3.2.9.7.1 se inserta el punto 3.2.9.7.2 siguiente:

«3.2.9.7.2. (Euro VI Gnicamente) Volumen del sistema de escape que forma parte del sistema del motor: ...

dm>;
se suprimen los puntos 3.2.12.2.7.0.7 y 3.2.12.2.7.0.8;
el punto 3.2.12.2.7.6.5 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.7.6.5. (Euro VI Gnicamente) Protocolo de comunicacién normalizado del sistema DAB: ()»;
tras el punto 3.2.12.2.7.7.1 se insertan los puntos 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 siguientes:
«3.2.12.2.7.8.  (Euro VI dnicamente) componentes del sistema DAB a bordo del vehiculo

3.2.12.2.7.8.0. Homologacion alternativa con arreglo al anexo X, punto 2.4.1, del Reglamento (UE) n°® 582/201:
sino (1)

3.2.12.2.7.8.1. Lista de componentes del sistema DAB a bordo del vehiculo
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3.2.12.2.7.8.2. Descripcién escrita y/o dibujo del indicador de mal funcionamiento (IMF) (19)

3.2.12.2.7.8.3. Descripcion escrita yjo dibujo de la interfaz de comunicacion con el exterior del vehiculo del
sistema DAB ('%)»;

el punto 3.2.12.2.8.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.8.2.  Sistema de induccién del conductor»;
tras el punto 3.2.12.2.8.2 se insertan los siguientes puntos 3.2.12.2.8.2.1 y 3.2.12.2.8.2.2:

«3.2.12.2.8.2.1. (Euro VI tnicamente) Motor con desactivacion permanente de la induccion del conductor, para
ser utilizado por servicios de rescate o en los vehiculos especificados en el articulo 2, apartado 3,
letra b), de esa Directiva: sijno ()

3.2.12.2.8.2.2. Activacién del modo de marcha lenta:

"desactivacion después de volver a arrancar”/"desactivacion después de repostar”["desactivacion
después de aparcar’ (1)(%)

tras el punto 3.2.12.2.8.3 se insertan los puntos 3.2.12.2.8.3.1 y 3.2.12.2.8.3.2 siguientes:

«3.2.12.2.8.3.1. (Euro VI tdnicamente) Niimero de familias de motores DAB dentro de la familia de motores
considerada cuando se garantiza el funcionamiento correcto de las medidas de control de los
NO, (siempre que sea aplicable)

3.2.12.2.8.3.2. (Euro VI tnicamente) Nimero de la familia de motores DAB al que pertenece el motor de
referenciafel miembro del motor»;

el punto 3.2.12.2.8.4 se suprime.
los puntos 3.2.12.2.8.8 y 3.2.12.2.8.8.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.12.2.8.8.  (Euro VI tnicamente) Componentes a bordo del vehiculo de los sistemas que garantizan un
funcionamiento correcto de las medidas de control de los NO,

3.2.12.2.8.8.1. Componentes a bordo del vehiculo de los sistemas que garantizan un funcionamiento correcto
de las medidas de control de los NO,;

el punto 3.2.12.2.8.8.3 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.8.8.3. Descripcion escrita yfo dibujo de la sefial de alerta (1%)»;
tras el punto 3.2.12.2.8.8.3 se afiaden los puntos 3.2.12.2.8.8.4 y 3.2.12.2.8.8.5 siguientes:

«3.2.12.2.8.8.4. Homologacion alternativa con arreglo a lo establecido en el anexo XIII, punto 2.1, del Regla-
mento (UE) n® 582/2011: si/no ()

3.2.12.2.8.8.5. Depésito de reactivo y sistema de dosificacién calentados o no calentados (véase el anexo 11,
seccion 2.4, del Reglamento n°® 49 de la CEPE)»;

el punto 3.2.17 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.17. Informacion especifica relativa a los motores alimentados con gas y combustible dual para
vehiculos pesados (en caso de sistemas con otra configuracion, indique la informacién equiva-
lente) (siempre que sea aplicable)»;

tras el punto 3.2.17.8.2 se afiaden los puntos 3.2.17.9 a 3.2.19.4.3 siguientes:

«3.2.17.9. Cuando proceda, referencia del fabricante a la documentacion relativa a la instalacién del motor
de combustible dual en un vehiculo (*')

3.2.18. Sistema de alimentacién de hidrégeno: sijno (1)
3.2.18.1. Ntmero de homologacién de tipo CE con arreglo al Reglamento (CE) n®79/2009: ...........

3.2.18.2. Unidad electrénica de control de la gestién del motor para la alimentacién de hidrégeno
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3.2.18.2.1. Marecas:

3.2.18.2.2. TIPOS: ettt R AR e
3.2.18.2.3. Posibilidades de reglaje en lo concerniente a las emisiones:

3.2.18.3. Otra documentacién

3.2.18.3.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a hidrégeno o viceversa: ...
3.2.18.3.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de

vacio, etc.):

3.2.18.3.3. Dibujo del simbolo:

3.2.19. Sistema de alimentacién de H2GN: sijno ()

3.2.19.1. Porcentaje de hidrégeno en el combustible (el mdximo especificado por el fabricante): .............
3.2.19.2. Nimero de homologacién de tipo CE con arreglo al Reglamento n® 110 de la CEPE ..........
3.2.19.3. Unidad electronica de control de la gestién del motor para la alimentacién de H2GN
3.2.19.3.1. Marecas:

3.2.19.3.2. TP OS: e e
3.2.19.3.3. Posibilidades de reglaje en lo concerniente a las emisiones:

3.2.19.4. Otra documentacién

3.2.19.4.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a H2GN o viceversa: ...
3.2.19.4.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de

vacio, etc.):

3.2.19.4.3. Dibujo del simbolo: ”

el punto 3.4.8 se sustituye por el texto siguiente:

«3.4.8. Autonomia eléctrica del vehiculo: ... km (con arreglo al anexo 9 del Reglamento n® 101 de la
CEPE)»;

los puntos 3.5.2.1, 3.5.2.2 y 3.5.2.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.2.1. Consumo de combustible (ciclo urbano) ................... 1/100 km o m3/100 km o kg/100 km (})

3.5.2.2. Consumo de combustible (en carretera) ... 1/100 km o m3/100 km o kg/100 km (})

3.5.2.3. Consumo de combustible (ciclo mixto) 1/100 km o m?[100 km o kg/100 km (})»;

tras el punto 3.5.2.3 se afladen los puntos 3.5.3 a 3.5.3.2.3 siguientes:

«3.5.3. Consumo de energia eléctrica para vehiculos eléctricos

3.5.3.1. Consumo de energia eléctrica para vehiculos eléctricos puros Wh/km

3.5.3.2. Consumo de energia eléctrica para vehiculos eléctricos hibridos recargables desde el exterior

3.5.3.2.1. Consumo de energifa eléctrica (condicidn A, ciclo mixto): Wh/km

3.5.3.2.2. Consumo de energia eléctrica (condicién B, ciclo mixto): Wh/km

3.5.3.2.3. Consumo de energia eléctrica (ponderado, ciclo mixto) Wh/kmy;
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x) los puntos 3.5.4.1 y 3.5.4.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.4.1. Emisiones de CO, en masa (ensayo WHSC) (*): g/kWh

3.5.4.2. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC en modo diésel (*2): g[kWhy;

y) tras el punto 3.5.4.2 se afladen los puntos 3.5.4.3 a 3.5.4.6 siguientes:

«3.5.4.3. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC en modo de combustible dual (x}): ........... g/kWh
3.5.4.4. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC ()(‘): g/kWh
3.5.4.5. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC en modo diésel (*3)(°): womvrrrmmrrrrsvsversssrerrnen g/kWh
3.5.4.6. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC en modo de combustible dual (1)(): ... g[kWhy;

z) los puntos 3.5.5.1 y 3.5.5.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.5.1. Consumo de combustible (ensayo WHSC) (*3): g/kWh
3.5.5.2. Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo diésel (*2): g/kWhy;
aa) tras el punto 3.5.5.2 se afiaden los puntos 3.5.5.3 a 3.5.5.6 siguientes:
«3.5.5.3. Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo de combustible dual (*1): ........ocovcee. g/kWh
3.5.5.4. Consumo de combustible, ensayo WHTC (%)(*): g/kWh
3.5.5.5. Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo diésel (°)(*): g/kWh
3.5.5.6. Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo de combustible dual *)(*1): ........... g/kWhy;
ab) se afiaden las siguientes notas explicativas:
«(®)  Debe indicarse en caso de una sola familia de motores DAB y si no estd incluido ya en la documentacién
contemplada en el punto 3.2.12.2.7.0.4.
() Valor para el ensayo WHTC combinado, incluidas las partes en frio y en caliente, con arreglo al anexo VIII
del Reglamento (UE) n°® 582/2011.
(1% Debe indicarse si no estd incluido ya en la documentacién contemplada en el punto 3.2.12.2.7.0.5»
ac) se afiaden las siguientes notas explicativas:

«®  Vehiculos de combustible dual.
() En caso de un vehiculo o un motor de combustible dual.
(%) En el caso de los motores de combustible dual de tipo 1B, tipo 2B y tipo 3B.
() Excepto motores y vehiculos de combustible dual.
2) En el anexo III, la parte I, seccion A, queda modificada como sigue:

a) el punto 3.2.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispajcompresién/ combustible dual (1)
Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos/rotativo (})»;
b) tras el punto 3.2.1.1 se insertan los siguientes puntos 3.2.1.1.1 y 3.2.1.1.2:

«3.2.1.1.1. Tipo de motor de combustible dual: tipo 1A/tipo 1B/tipo 2A/tipo 2B/tipo 3B ()(*})
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3.2.1.1.2. Coeficiente energético del gas a lo largo de la parte caliente del ciclo de ensayo WHTC ..... %»;
tras el punto 3.2.1.6.1 se inserta el punto 3.2.1.6.2 siguiente:

«3.2.1.6.2. Uso de diésel al ralenti: sijno (})(*)»;

el punto 3.2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.2.2. Vehiculos Eesados: gaséleo/gasolina/GLP/GN-H/ GN-L/GN-HL/Etanol (ED95)/Etanol (E85) [LNG/
NGy ()

el punto 3.2.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.4.2. Por inyeccién del combustible (solo encendido por compresién): sijno (*)»;

se suprimen los puntos 3.2.12.2.7.0.7 y 3.2.12.2.7.0.8;

el punto 3.2.12.2.7.6.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.12.2.7.6.5. (Euro VI tinicamente) Protocolo de comunicacién normalizado del sistema DAB: (%)»;
tras el punto 3.2.12.2.7.7.1 se insertan los puntos 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 siguientes:
«3.2.12.2.7.8.  (Euro VI tnicamente) componentes del sistema DAB a bordo del vehiculo
3.2.12.2.7.8.1. Lista de componentes del sistema DAB a bordo del vehiculo

3.2.12.2.7.8.2. Descripcién escrita yjo dibujo del indicador de mal funcionamiento (IMF) (19)

3.2.12.2.7.8.3. Descripcion escrita yo dibujo de la interfaz de comunicaciéon con el exterior del vehiculo del
sistema DAB (10)»;

el punto 3.2.12.2.8.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.8.2.  Sistema de induccién del conductor;
tras el punto 3.2.12.2.8.2 se inserta el punto 3.2.12.2.8.2.1 siguiente:

«3.2.12.2.8.2.1. (Euro VI tnicamente) Motor con desactivaciéon permanente de la induccién del conductor, para
ser utilizado por servicios de rescate o en los vehiculos especificados en el articulo 2, apartado 3,
letra b), de la presente Directiva: sijno (})»;

los puntos 3.5.4.1 y 3.5.4.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.4.1. Emisiones de CO, en masa (ensayo WHSC) (*): g/kWh

3.5.4.2. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC en modo diésel (*3): g/kWhy;

tras el punto 3.5.4.2 se afladen los puntos 3.5.4.3 a 3.5.4.6 siguientes:

«3.5.4.3. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC en modo de combustible dual (*!): ............... g/kWh
3.5.4.4. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC (%)(**): g/kWh
3.5.4.5. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC en modo diésel (*)(*2): ..oovrrmrvrrerrrssssrerssssinnen g/kWh
3.5.4.6. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC en modo de combustible dual ()()): ...... gkWhy;

los puntos 3.5.5.1 y 3.5.5.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.5.1. Consumo de combustible, ensayo WHSC (*%): g/kWh

3.5.5.2. Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo diésel (*): ....oovmvvvermsssssverrssssis oene g/kWh;
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n) tras el punto 3.5.5.2 se afiaden los puntos 3.5.5.3 a 3.5.5.6 siguientes:

«3.5.5.3. Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo de combustible dual (*!): ................... g/kWh
3.5.5.4. Consumo de combustible, ensayo WHTC (°)(%): g/kWh
3.5.5.5. Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo diésel (°)(*?): g/kWh
3.5.5.6. Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo de combustible dual )(*1): ............ g/kWho.

3) El anexo VIII queda modificado como sigue:
a) el punto 2.1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.1.2.Ensayo del tipo 2 (°)() (datos sobre las emisiones exigidos en la homologacién de tipo a efectos de
inspeccién técnica):

Tipo 2, ensayo al ralenti bajo:

Variante/version:

CO (% vol)

Régimen del motor (minT)

Temperatura del aceite del motor (K)

Tipo 2, ensayo al ralenti alto:

Variante/version:

CO (% vol,)

Valor Lambda

Régimen del motor (min)

Temperatura del aceite del motor (K) Lo

b) el punto 2.2.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2.4.Ensayo en régimen de ralenti ()

Variante/version:

CO (% vol.)

Valor Lambda (1)

Régimen del motor (min~!)

Temperatura del aceite del motor (K) Lo

4) El anexo IX queda modificado como sigue:

a) la parte I, cara 2 — Categoria de vehiculos M; (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/ etanol/biodiésel/hidrégeno (1)

26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (})»,
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ii) tras el punto 26.1 se inserta el punto 26.2 siguiente:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B[tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1),
iili) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48.  Emisiones de escape (™)(™1)(™?):

Nimero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacién del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC (})

CO: HC: NO,:

I

| 3 (G \\(© T Particulas: ....ccccovmeeceens

Opacidad de humos (ELR): (m™)

1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: HCT: HCNM: NO,: HCT + NOg o
NH3: Particulas (masa):
Particulas (niimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)
CO: s NO,: ...cceeeeee. HCNM: HCT: CHy: Particulas: ......cocc....
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)
CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (nimero): ”

b) la parte I, cara 2 — Categoria de vehiculos M, (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/ etanol/biodiésel/hidrogeno (1)
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (})»,
ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1Bftipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1),
iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48. Emisiones de escape (™)(M1)(™2):

Numero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC (})

CO: HC: NO,:

-

HC + NO: oo, Particulas: .....cccoueeee.e.

Opacidad de humos (ELR): (m™)

1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

Co: HCT: HCNM: NO,: HC + NO: NH;:

Particulas (masa): Particulas (nimero):

2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: e NO,:

X

............... HCNM: HCT: CHy weeveveveennn. Particulas: ..
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2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: | \(© N S HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ntimero): ”

¢) la parte I, cara 2 — Categoria de vehiculos M; (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNLetanol/biodiésel/hidrégeno (%)
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (!)»;

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B/tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B ()»,

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48. Emisiones de escape ()(™1)(™2):

Nuamero del acto reglamentario de base y de la tltima modificacién del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: ESC

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Particulas: ....cccoeevveeen.

Opacidad de humos (ELR): (m™)
1.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: HCT: HCNM: NO,: HCT + NO,: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ntimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: Particulas: ...............
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: e NO: o HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ntimero): »

d) la parte I, cara 2 — Categoria de vehiculos Ny (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno (1)
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (!)»,

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B/tipo 2A/tipo 2B/tipo 3B ()»,

iif) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48. Emisiones de escape ()(™1)(™2)

Ntmero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC (})

CO: HC: NO,:

X

HC + NO: oo Particulas: ......cccoovueeee.

Opacidad de humos (ELR): (m™)
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1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: s HCT: e HCNM: NO,: HCT + NOg v NH3: s
Particulas (masa): Particulas (nimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)
CO: e NO.: v HCNM: HCT: (@5 Particulas: .......ooc....
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)
CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: NH3:
Particulas (masa): Particulas (nimero): ”

) la parte I, cara 2 — Categorfa de vehiculos N, (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno (!)
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (})»,

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B[tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1),

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48. Emisiones de escape (™)(™1)(M2):

Numero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC (1)

CO: HC: NO: 3 (G \\(© T Particulas: ....ccccommeeeeene

Opacidad de humos (ELR): (m™)

1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: s HCT: e HCNM: NO,: HCT + NOg e NH3: s
Particulas (masa): Particulas (nimero):

2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: e NO

R HCNM: HCT: CHy e Particulas: .....ccooc....
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ndmero): »

f) la parte I, cara 2 — Categorfa de vehiculos N (vehiculos completos y completados) del modelo de certificado de
conformidad CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP|GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno ()
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (})»,

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:

«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B[tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1),
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iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48.

Emisiones de escape (™)(™1)(™?):

Nuamero del acto reglamentario de base y de la tltima modificacién del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: ESC

CO: HC: NO,: HC + NOy: oo Particulas: ....ccccoeevveenn.

Opacidad de humos (ELR): (m™)
1.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: HCT: HCNM: NO,: HCT + NO,: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ndmero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: NO,: HCNM: HCT: CH,: Particulas: ......c.....
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: NOL i HCNM: HCT: CHy: NHj:

Particulas (masa): Particulas (nimero): »

g) la parte II, cara 2 — Categorifa de vehiculos M1 (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad
CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«26.

Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL fetanol/biodiésel/hidrégeno (%)

26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (*)»,

i) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:

«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1Bftipo 2A|tipo 2B/tipo 3B (),

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48.

Emisiones de escape (™)(™1)(™?):

Nuamero del acto reglamentario de base y de la tltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC ()

CO: HC: NO,:

-

3 (G [ Particulas: ...

(m™)

Opacidad de humos (ELR):

1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: HCT: HCNM: NO,: HCT + NO,: NH;:
Particulas (masa): Particulas (ntimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)
CO: NO,: HCNM: HCT: CH,: Particulas: ......c.....
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)
CO: NOy: o HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (ntimero):
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h) la parte II, cara 2 — Categoria de vehiculos M, (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad
CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituirdn por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno ()
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (})»,

ii) tras el punto 26.1 se inserta el punto 26.2 siguiente:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B/tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1)»,

iii) el texto del punto 48 se sustituye por el siguiente:

«48.  Emisiones de escape (™)(™)(™?)

Namero del acto reglamentario de base y de la tltima modificacién del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: Tipo I o ESC (})

CO: HC: NO: Particulas: ....ccccomeeeneee

Opacidad de humos (ELR): (m™)
1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: o HCT: HCNM: NO,: HCT + NO oo NHj: oo

Particulas (masa): Particulas (nimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: v (O NS HCNM: HCT: CHy: e Particulas: ...............
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (EURO VI)

CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa): Particulas (nimero): ”

i) la parte II, cara 2 — Categoria de vehiculos M; (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad
CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:
«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno ()
26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (),

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:
«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1Aftipo 1B/tipo 2Aftipo 2B|tipo 3B (),

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

(™)

«48. Emisiones de escape (™)(

Nimero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: ESC

CO: HC: NO,:

HC + NOy: woevveveveececnnns Particulas: ......oocccceuveen.

Opacidad de humos (ELR): (m™)
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1.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: HCT: HCNM:

NO,: HCT + NO,: NH3j:

Particulas (masa):

Particulas (ntimero):

2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: NO,: HCNM:

HCT: CH,: Particulas: ......cc......

»
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: NOL i HCNM:

HCT: CHy: NH3:

¥
Particulas (masa):

Particulas (ntimero): ”

j) la parte II, cara 2 — Categorfa de vehiculos Ny (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad

CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno (1)

26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (*)»,

i) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:

«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B[tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1)»,

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48. Emisiones de escape ()(™1)(M2):

Nuamero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: tipo I o ESC (1)

CO: HC: NO,: HC + NO: oo Particulas: .....ooceerreecees

Opacidad de humos (ELR): (m™)
1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (})] o WHSC (Euro VI) (})

CO: HCT: HCNM: NO,: HCT + NOy: NHj:

Particulas (masa): Particulas (ntimero):
2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: NO,: HCNM: HCT: CHy: Particulas:
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: NOL: s HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa):

Particulas (ntimero): ”

k) la parte II, cara 2 — Categorfa de vehiculos N, (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad

CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«26.  Combustible: gaséleo/gasolina/GLP/GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno (1)

26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (*)»,

i) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:

«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1B[tipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1)»,
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iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48.

Emisiones de escape (™)(™1)(™?):

Nimero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacién del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: tipo I o ESC (})

CO: HC: NO,:

3 (G \\(© RN Particulas: ....cccomeeeeeee

<

Opacidad de humos (ELR):

(m™)

1.2. Procedimiento de ensayo: Tipo I [Euro 5 o 6 (1)] o WHSC (Euro VI) (})

CO: e HCT: ... HCNM:

Particulas (masa):

NO,: HCT + NOy: v NH3: s
Particulas (ntimero):

2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO: v (O NS HCNM: HCT: (61 VLR Particulas: ......c.......
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)
NO: HCNM: HCT: CHy: NH3:

CO:

Particulas (masa):

Particulas (nimero): »

1) la parte II, cara 2 — Categorfa de vehiculos N; (vehiculos incompletos) del modelo de certificado de conformidad
CE queda modificada como sigue:

i) los puntos 26 y 26.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«26.

Combustible: gaséleo/gasolina/GLP|GNC-biometano/GNL/etanol/biodiésel/hidrégeno (})

26.1. Monocombustible/bicombustible/flexifuel/combustible dual (!)»,

ii) el siguiente punto 26.2 se inserta tras el punto 26.1:

«26.2. (Solo combustible dual) tipo 1A/tipo 1Bftipo 2A[tipo 2B/tipo 3B (1),

iii) el punto 48 se sustituye por el texto siguiente:

«48.

Emisiones de escape (™)(™1)(™?):

Nimero del acto reglamentario de base y de la dltima modificacion del acto reglamentario aplicable: ...

1.1. Procedimiento de ensayo: ESC

CO: HC: NO,:

3 (G 0 \\(© TN Particulas: .....cccoueeeeeee

(m™)

Opacidad de humos (ELR):
1.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)

CO: e HCT: s HCNM:

Particulas (masa):

NO: HCT + NOg oo NHy: oo,
Particulas (nimero):

2.1. Procedimiento de ensayo: ETC (en su caso)

CO:

CO: NOg o HCNM: HCT: CHy: e Particulas: .......c.......
2.2. Procedimiento de ensayo: WHTC (Euro VI)
NO,: HCNM: HCT: CHy: NH3:

Particulas (masa):

Particulas (ntimero): ”
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m) la nota explicativa (), relacionada con el anexo IX, se sustituye por el texto siguiente:

«™ En caso de que se puedan utilizar varios combustibles, deben repetirse los epigrafes. Los vehiculos que
puedan funcionar tanto con combustible liquido como gaseoso pero en los que el sistema liquido solo esté
instalado para casos de emergencia o para el arranque y cuyo depdsito no pueda contener mds de 15 litros
se considerardn vehiculos que funcionan Gnicamente con combustible gaseoso»;

ml) m2)

n) tras la nota (™), se introducirdn las notas explicativas ( siguientes, relacionadas con el anexo IX:

y(
«(™) En el caso de vehiculos y motores de combustible dual Euro VI, repetir segin proceda.

(™) Unicamente se indicardn las emisiones evaluadas con arreglo al acto o los actos reglamentarios aplicables.».
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ANEXO 11

«ANEXO 1

Limites de emisiones Euro VI

Valores limite
co HCT HCNM CH, NOy (1) NH, P?;f:;‘:;’s f;fl“r;:rlg;
(mgfkWh) | (mgfkWh) | - (mgfkWh) |~ (mg/kWh) | (mgfkWh) | (ppm) | oy (#[kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 ? 6,0 x 10

Notas:

PI = Encendido por chispa

CI = Encendido por compresion

(') El nivel admisible del componente NO, en el valor limite de los NO, podrd definirse posteriormente.

(%) El valor limite se aplicard a partir de las fechas establecidas en el anexo I, apéndice 9, cuadro 1, fila B, del Reglamento (CE)
n° 582/2011.
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ANEXO 111

Los anexos I, Il y IV a XIV del Reglamento (CE) n°® 582/2011 quedan modificados como sigue:

1) El anexo I queda modificado como sigue:

a) el punto 1.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.1.

El motor de referencia deberd cumplir los requisitos del presente Reglamento sobre los combustibles
de referencia apropiados especificados en el anexo IX. Se aplicardn requisitos especificos a los motores
alimentados con gas natural/biometano (incluidos los motores de combustible dual), segtin establece el
punto 1.1.3»;

b) el punto 1.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.3.

En el caso de los motores alimentados con gas natural/biometano, incluidos los vehiculos de com-
bustible dual, el fabricante demostrard la capacidad de los motores de referencia para adaptarse a
cualquier composicion de combustible que pueda existir en el mercado. Dicha demostracion se llevard
a cabo de conformidad con el presente punto y, en el caso de los vehiculos de combustible dual,
también de conformidad con las disposiciones adicionales relativas al procedimiento de adaptacién del
combustible que contempla el anexo 15, seccién 6.4, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

En el caso del gas natural comprimido/biometano (GNC), existen en general dos grupos de combusti-
ble, el de alto poder calorifico (clase H) y el de bajo poder calorifico (clase L), aunque con una variedad
significativa dentro de cada uno de ellos; difieren considerablemente en su contenido energético
expresado mediante el indice de Wobbe y en su factor (S)) de desplazamiento de A. Los gases naturales
con un factor de desplazamiento de N comprendido entre 0,89 y 1,08 (0,89 < S, < 1,08) se consi-
deran de clase H, mientras que aquellos cuyo factor de desplazamiento de X estd comprendido entre
1,08 y 1,19 (1,08 < S, <1,19) se consideran de clase L. La composicién de los combustibles de
referencia refleja las variaciones extremas de S,.

El motor de referencia cumplird los requisitos del presente Reglamento en cuanto a los combustibles
de referencia Gy (combustible 1) y G,5 (combustible 2), tal como se especifican en el anexo IX, sin
reajustes manuales en el sistema de alimentacion del motor entre los dos ensayos (se requiere
autoadaptacion). Se permitird una fase de adaptacién durante un ciclo WHTC caliente sin medicién
después del cambio de combustible. Después de la fase de adaptacion, el motor se enfriard de acuerdo
con lo indicado en el anexo 4, seccién 7.6.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

En el caso del gas natural licuado/biometano licuado (GNL), el motor de referencia cumplird los
requisitos del presente Reglamento en cuanto a los combustibles de referencia Gy (combustible 1)
y G, (combustible 2), tal como se especifican en el anexo IX, sin reajustes manuales en el sistema de
alimentacion del motor entre los dos ensayos (se requiere autoadaptacion). Se permitird una fase de
adaptacion durante un ciclo WHTC caliente sin medicion después del cambio de combustible. Después
de la fase de adaptacion, el motor se enfriard de acuerdo con lo indicado en el anexo 4, seccién 7.6.1,
del Reglamento n° 49 de la CEPE.;

¢) el punto 1.1.4 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.4.

En lo que respecta a los motores de GNC que se autoadapten, por una parte, a la clase de gases H y,
por otra, a la clase de gases L, y que puedan cambiarse de la clase H a la clase L mediante un
conmutador, el motor de referencia se someterd a ensayo con el combustible de referencia corres-
pondiente tal y como se especifica en el anexo IX para cada clase, en cada posicién del conmutador.
Los combustibles son el Gy (combustible 1) y el G,; (combustible 3) para la clase H de gases y el G,5
(combustible 2) y el G,3 (combustible 3) para la clase L de gases. El motor de referencia deberd
cumplir los requisitos del presente Reglamento para ambas posiciones del conmutador, sin reajustar el
sistema de alimentacion entre los dos ensayos para cada una de las posiciones del conmutador. Se
permitird una fase de adaptacion durante un ciclo WHTC caliente sin medicién después del cambio de
combustible. Después de la fase de adaptacion, el motor se enfriard de acuerdo con lo indicado en el
anexo 4, seccién 7.6.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»;

d) los puntos 1.1.5 y 1.1.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.1.5.

En el caso de los motores de gas natural o biometano, la relacion "r" de los resultados de las
emisiones para cada contaminante se determinard del modo siguiente:

resultado de las emisiones para el combustible de referencia 2
r—=
resultado de las emisiones para el combustible de referencia 1
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resultado de las emisiones para el combustible de referencia 2
resultado de las emisiones para el combustible de referencia 3

Ty =

asi como

resultado de las emisiones para el combustible de referencia 2

" resultado de las emisiones para el combustible de referencia 3

En el caso del GLP, el fabricante deberd demostrar que los motores de referencia pueden adaptarse a
cualquier composiciéon de combustible que pueda existir en el mercado.

En el caso del GLP existen variaciones en la composicion C;/C,. Estas variaciones se reflejan en los
combustibles de referencia. El motor de referencia deberd cumplir los requisitos en cuanto a emisiones
con los combustibles de referencia A y B, tal y como se definen en el anexo IX, sin tener que reajustar
el sistema de alimentacion entre ambos ensayos. Se permitird una fase de adaptacion durante un ciclo
WHTC caliente sin medicién después del cambio de combustible. Después de la fase de adaptacion, el
motor se enfriard de acuerdo con lo indicado en el anexo 4, seccién 7.6.1, del Reglamento n® 49 de la
CEPE.»;

¢) los puntos 1.2 y 1.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.2.

Requisitos de homologacion de tipo restringida para una clase de combustibles
en el caso de los motores alimentados con gas natural/biometano o GLP, incluidos los motores de
combustible dual.

Se concederd una homologacién de tipo restringida para una clase de combustible si se cumplen los
requisitos especificados en los puntos 1.2.1 a 1.2.2.2.

Homologacién de tipo de las emisiones de escape de un motor de GNC disefiado para funcionar con
gases de la clase H o con gases de la clase L.

Se someterd a ensayo el motor de referencia con el combustible de referencia correspondiente, tal y
como se define en el anexo IX, para cada clase. Los combustibles son el Gy (combustible 1) y el G,;3
(combustible 3) para la clase H de gases y el G,5 (combustible 2) y el G,3 (combustible 3) para la clase
L de gases. El motor de referencia deberd cumplir los requisitos del presente Reglamento sin tener que
reajustar el sistema de alimentacion entre los dos ensayos. Se permitird una fase de adaptacion durante
un ciclo WHTC caliente sin medicién después del cambio de combustible. Después de la fase de
adaptacion, el motor se enfriard de acuerdo con lo indicado en el anexo 4, seccién 7.6.1, del
Reglamento n° 49 de la CEPE.»;

f) los puntos 1.2.2, 1.2.2.1 y 1.2.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

Homologacién de tipo de las emisiones de escape de un motor de gas natural/biometano o GLP
disefiado para funcionar con una composicion de combustible especifica.

El motor de referencia deberd cumplir los requisitos en cuanto a emisiones con los combustibles de
referencia Gy y G,5 en el caso del GNC, con los combustibles de referencia Gy y G, en el caso del
GNL y con los combustibles de referencia A y B en el caso del GLP, tal y como se definen en el anexo
IX. Entre los ensayos se autorizard un reglaje del sistema de alimentacién de combustible. Este reglaje
consistird en una recalibraciéon de la base de datos de la alimentacion de combustible, sin alterar la
estrategia bdsica de control ni la estructura fundamental de la base de datos. Si es necesario, se
autorizard el cambio de piezas directamente relacionadas con el caudal de combustible (como las
boquillas de los inyectores).

En el caso del GNC, a peticién del fabricante podrd realizarse el ensayo del motor con los combusti-
bles de referencia Gy y G,3 o bien G,5 ¥ G,3, en cuyo caso la homologacion serd vélida exclusiva-
mente para los gases de la clase H o para los gases de la clase L, respectivamente.

En el momento de la entrega al cliente, el motor deberd llevar una etiqueta con arreglo al punto 3.3
que indique la composicién del tipo de combustible para la que se ha calibrado el motor.»;
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g) tras el punto 1.2.2.2 se afiaden los puntos 1.3 a 1.3.3 siguientes:

«1.3.

1.3.1.

Requisitos relativos a una homologacién de tipo para un combustible especifico

Podré concederse una homologacién de tipo para un combustible especifico en el caso de motores
alimentados con GNL, incluidos los motores de combustible dual, etiquetados con una marca de
homologacién que incorporard la expresion “LNG,,", de conformidad con el punto 3.1 del presente
anexo.

El fabricante solo podrd solicitar una homologacién de tipo para un combustible especifico en el caso
de que el motor se calibre para una composicién de gas GNL especifica que resulte en un factor de
desplazamiento N que no difiera en mds del 3 % del factor de desplazamiento A del combustible G,,
especificado en el anexo IX y cuyo contenido de etano no supere el 1,5 %.

En el caso de una familia de motores de combustible dual en la cual los motores estdn calibrados para
una composicion de gas GNL especifica que resulta en un factor de desplazamiento \ que no difiere en
mds del 3 % del factor de desplazamiento A del combustible G, especificado en el anexo IX, y cuyo
contenido de etano no supera el 1,5 %, el motor de referencia solo se someterd a ensayo con el
combustible de referencia G, especificado en el anexo IX.

h) los puntos 3.1 y 3.2 se sustituyen por el texto siguiente:

3.1.

En el caso de un motor homologado como una unidad técnica independiente o un vehiculo homo-
logado por lo que respecta a las emisiones y al acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento del vehiculo, el motor estard provisto de los siguientes elementos:

a) la marca o el nombre comercial del fabricante del motor;

b) la descripcion comercial del fabricante del motor;

¢) en el caso de un motor de gas natural/biometano, detrds de la marca de homologacién de tipo CE
deberd figurar una de las siguientes marcas:

i) H en el caso de que el motor se homologue y se calibre para los gases de la clase H,

ii) L en el caso de que el motor se homologue y se calibre para los gases de la clase L,

i) HL en el caso de que el motor se homologue y se calibre para los gases de la clase H y de la
clase L,

H, en el caso de que el motor se homologue y se calibre para una composicion especifica de
gases de la clase H y pueda adaptarse a otro gas especifico de la clase H mediante un reglaje
de la alimentaciéon del motor,

=

L, en el caso de que el motor se homologue y se calibre para una composicion especifica de
gases de la clase L y pueda adaptarse a otro gas especifico de la clase L mediante un reglaje de
la alimentacién del motor,

=

vi

HL, en el caso de que el motor se homologue y se calibre para una composicion especifica de
gases de la clase H o de la clase L y pueda adaptarse a otro gas especifico de la clase H o de la
clase L mediante un reglaje de la alimentacion del motor,

vii

GNCy, en todos los demds casos en los que el motor este alimentado con GNC/biometano y
disefiado para funcionar con una composiciéon de combustible de gas restringida,

GNL, en los casos en los que el motor este alimentado con GNL y disefiado para funcionar
con una composiciéon de combustible de gas restringida,

viii

GLPy;, en los casos en los que el motor este alimentado con GLP y disefiado para funcionar
con una composicién de combustible de gas restringida,

=
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3.2

x) GNL,, en el caso de que el motor se homologue y se calibre para una composicion especifica
de GNL que resulte en un factor de desplazamiento A que no difiera en mas del 3% del factor
de desplazamiento \ del gas G, especificado en el anexo IX y cuyo contenido de etano no
supere el 1,5%,

xi) GNL en caso de que el motor se homologue y se calibre para cualquier otra composicion de
GNL;

d) en el caso de los motores de combustible dual, la marca de homologacién incluird una serie de
digitos después del simbolo nacional a fin de especificar para qué tipo de motor de combustible
dual y con qué tipo de gases se ha concedido la homologacion. Esta serie de digitos estard formada
por dos digitos correspondientes al tipo de motor de combustible dual que define el articulo 2,
seguidos por la letra o las letras especificadas en la letra c) del presente punto, correspondiente(s) a
la composicion de gas natural/biometano que utiliza el motor. Los dos digitos que identifican los
tipos de motor de combustible dual que define el articulo 2 son los siguientes:

i) 1A para los motores de combustible dual de tipo 1A,
ii) 1B para los motores de combustible dual de tipo 1B,
iii) 2A para los motores de combustible dual de tipo 2A,
iv) 2B para los motores de combustible dual de tipo 2B,
v) 3B para los motores de combustible dual de tipo 3B;

e) en el caso de los motores de encendido por compresién alimentados con diésel, la marca de
homologacién incluird la letra “D” después del simbolo nacional;

f) en el caso de los motores de encendido por compresion alimentados con etanol (ED95), la marca
de homologacion incluird las letras “ED” después del simbolo nacional;

g) en el caso de los motores de encendido por chispa alimentados con etanol (E85), la marca de
homologacion incluird “E85” después del simbolo nacional;

=

en el caso de los motores de encendido por chispa alimentados con gasolina, la marca de
homologacion incluird la letra “P” después del simbolo nacional.

Todo tipo de motor homologado en aplicacion del presente Reglamento como unidad técnica inde-
pendiente deberd llevar una marca de homologacion de tipo CE. Dicha marca consistird en:»;

i) los puntos 3.2.2 y 3.2.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.2.

En la marca de homologacién de tipo CE figurard, también cerca del rectingulo, el “nimero de
homologacién de base” incluido en la seccién 4 del nimero de homologacién de tipo al que se
refiere el anexo VII de la Directiva 2007/46/CE, precedido por la letra que indica la fase de limites de
emision para la que se concedi6 la homologacién de tipo CE.

La marca de homologacion de tipo CE se colocard en el motor de manera que sea indeleble y
claramente legible. Serd visible cuando el motor esté instalado en el vehiculo y se colocard en una
pieza necesaria para el funcionamiento normal del motor que normalmente no necesite ser sustituida
durante la vida atil del motor.

Ademés del marcado del motor, la marca de homologacién CE también puede ser accesible a través
del cuadro de instrumentos. En tal caso serd inmediatamente accesible para el control y las ins-
trucciones de acceso se incluirdn en el manual de instrucciones del vehiculo.»;

j) el punto 3.3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.3.

Etiquetas para motores alimentados con gas natural/biometano y GLP

Los motores alimentados con gas natural/biometano y GLP que hayan sido homologados para una
clase restringida de combustibles deberdn llevar las etiquetas siguientes con la informacién prevista en
el punto 3.3.1.;
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k) en el punto 4.2 se afiade una letra c):

« C)

la instalacion en un vehiculo de un motor de combustible dual que haya obtenido la homologacién de
tipo como unidad técnica independiente deberd, ademds, cumplir los requisitos de instalacién espe-
cificos contemplados en el anexo 15, seccién 6, del Reglamento n® 49 de la CEPE, asi como los
requisitos de instalacion del fabricante contemplados en el anexo XVIII, punto 7, del presente Re-
glamento.»;

1) el punto 5.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2.1.

A efectos de los ensayos en servicio, la ECU informard en tiempo real de la carga calculada (par motor
como porcentaje del par mdximo y par maximo disponible al régimen del motor en un momento
determinado), el régimen del motor, la temperatura del liquido refrigerante del motor, el consumo
instantdneo de combustible y el par motor méximo de referencia como funcién del régimen del
motor, con una frecuencia minima de 1 Hz, como informacién obligatoria en el flujo de datos.»;

m) el punto 5.3.4 se sustituye por el texto siguiente:

«5.3.4.

Si el motor sometido a ensayo no cumple los requisitos establecidos en el anexo XIV en relacién con
el equipo auxiliar, el par medido se corregird con arreglo al método de correccién establecido en el
anexo 4 del Reglamento n® 49 de la CEPE.»;

n) los puntos 6.1 y 6.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«6.1.

6.2.

Pardmetros que definen una familia de motores

La familia de motores, segin lo determinado por el fabricante del motor, cumplird lo dispuesto en el
anexo 4, seccion 5.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE, y, en el caso de los motores y los vehiculos de
combustible dual, lo dispuesto en el anexo 15, seccién 3.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

Eleccion del motor de referencia

El motor de referencia de la familia se seleccionard con arreglo a los requisitos establecidos en el
anexo 4, seccion 5.2.4, del Reglamento n® 49 de la CEPE, y, en el caso de los motores y los vehiculos
de combustible dual, con arreglo a los requisitos del anexo 15, seccién 3.1.2, del Reglamento n® 49 de
la CEPE.»;

o) se afiaden los puntos 6.4 a 6.4.3 siguientes:

«6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Extension para incorporar un nuevo sistema de motor dentro de una familia de motores

A solicitud del fabricante y con la aprobacion de la autoridad de homologacion, un nuevo sistema de
motor podré incluirse como miembro de una familia de motores certificada si se cumplen los criterios
a que se refiere el punto 6.1.

Si los elementos de disefio del sistema de motor de referencia se corresponden con los del nuevo
sistema de motor conforme al punto 6.2 o, en el caso de los motores de combustible dual, conforme
al anexo 15, seccién 3.1.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE, el sistema de motor de referencia
permanecerd inalterado y el fabricante modificard la ficha de caracteristicas especificada en el anexo L

Si el nuevo sistema de motor contiene elementos de disefio que no estdn representados en el sistema
de motor de referencia de conformidad con el punto 6.4.2, pero dicho nuevo sistema es represen-
tativo de toda la familia, el nuevo sistema de motor se convertird en el nuevo motor de referencia. En
tal caso, se demostrard que los nuevos elementos de disefio cumplen las disposiciones del presente
Reglamento y se modificard la ficha de caracteristicas especificada en el anexo L

p) los puntos 7.2.3.3 a 7.2.3.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«7.2.3.3.

Para los motores alimentados con diésel, etanol (ED95), gasolina, E85, GNL,, y GLP, incluidos los
motores de combustible dual, todos los ensayos mencionados podréan realizarse con los combustibles
comerciales aplicables. No obstante, a peticion del fabricante, podrdn utilizarse los combustibles de
referencia especificados en el anexo IX. Ello implica la realizacién de los ensayos descritos en el punto
1 del presente anexo con al menos dos de los combustibles de referencia para cada motor de GLP o
GNL, incluidos los motores de combustible dual.
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7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.3.6.

En el caso de los motores alimentados con GNC, incluidos los motores de combustible dual, todos
estos ensayos podran efectuarse con combustible comercial del modo siguiente:

a) en lo que respecta a los motores con la marca H, con un combustible comercial de la clase H
(0,89 < S, < 1,00);

b) para los motores con la marca L, con un combustible comercial perteneciente a la clase L (1,00 <
S, < 1,19);

¢) en lo que respecta a los motores con la marca HL, con un combustible comercial dentro del rango
extremo del factor de desplazamiento de A (0,89 < S, < 1,19).

No obstante, a peticion del fabricante, podran utilizarse los combustibles de referencia especificados en
el anexo IX. Ello implica la realizacién de ensayos, tal como se indica en el punto 1 del presente
anexo.

No conformidad de los motores de gas y de combustible dual

En caso de desacuerdo a causa de la no conformidad de motores alimentados con gas, incluidos los
motores de combustible dual, al utilizar combustibles comerciales, los ensayos se efectuardn con cada
combustible de referencia con el que se haya realizado el ensayo del motor de referencia, asi como
con un tercer combustible adicional contemplado en los puntos 1.1.4.1 y 1.2.1.1, con el que se haya
podido realizar el ensayo del motor de referencia. En su caso, el resultado se convertird mediante un
célculo con los factores “r”, “r,” o “r,” pertinentes, tal como se describe en los puntos 1.1.5, 1.1.6.1 y
1.2.1.2. Sir, 1, 0 1y, son inferiores a uno, no serd necesaria ninguna correccién. Los resultados medidos
y, en su caso, los resultados calculados deberan demostrar que el motor cumple los valores limite con
todos los combustibles pertinentes (por ejemplo, combustibles 1 y 2 y combustible 3 en el caso de los
motores de gas natural, y combustibles A y B en el caso de los motores de GLP).

Los ensayos de conformidad de la produccién de un motor alimentado con gas preparado para
funcionar con una composicién de combustible especifica de conformidad con el punto 1.2.2 del
presente anexo, se efectuardn con el combustible para el que se haya calibrado el motor.»;

q) los puntos 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«7.3.1.

Cuando la autoridad de homologacién determine que la calidad de la produccién no parece satisfac-
toria, podrd solicitar una verificacién de la conformidad de la produccion del sistema DAB. Dicha
verificacion se realizard con arreglo a lo siguiente:

Se seleccionard un motor de la produccién en serie al azar y se someterd a los ensayos descritos en el
anexo 9B del Reglamento n°® 49 de la CEPE. Un motor de combustible dual se hard funcionar en
modo de combustible dual y, en su caso, en modo diésel. Los ensayos podran efectuarse en un motor
rodado durante un periodo maximo de 125 horas.

Se considerard que la produccién es conforme si este motor cumple los requisitos de los ensayos
previstos en el anexo 9B del Reglamento n® 49 de la CEPE y, en el caso de los motores de combusti-
ble dual, cumple los requisitos adicionales establecidos en el anexo 15, seccién 7, del Reglamento
n° 49 de la CEPE.

Si el motor seleccionado de la produccion en serie no cumple los requisitos establecidos en el punto
7.3.2, se tomard una nueva muestra aleatoria de cuatro motores de la produccién en serie, que se
someterdn a los ensayos a que se hace referencia en el punto 7.3.1.;

el punto 7.4.4 se sustituye por el texto siguiente:

«7.4.4.

Si el equipo de ensayo no cumple los requisitos establecidos en el anexo XIV en relacién con el equipo
auxiliar, el par medido se corregird con arreglo al método de correccion establecido en el anexo 4 del
Reglamento n° 49 de la CEPE.»;

en el punto 8.1, el pdrrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«La documentacién exigida en los articulos 5, 7 y 9, que permite a la autoridad de homologacién evaluar las
estrategias de control de emisiones y los sistemas a bordo del vehiculo y del motor para velar por el correcto
funcionamiento de las medidas de control de los NO,, asi como la documentacion exigida en el anexo VI
(emisiones fuera de ciclo), el anexo X (DAB) y el anexo XVIII (motores de combustible dual), se presentard en las
dos partes siguientes:»;



18.2.2014

Diario Oficial de la Union Europea L 4727

t) el punto 8.3 se sustituye por el texto siguiente:
«8.3. La documentacién ampliada incluird la siguiente informacion:

a) datos sobre el funcionamiento de todas las AES y BES, incluida una descripcion de los pardmetros
modificados por cualquier AES y las condiciones limite en que funciona la AES, e indicar las AES y
BES que probablemente se activardn en las condiciones de los procedimientos de ensayo del anexo
Vi

b) una descripcion de la logica de control del sistema de combustible, las estrategias de temporizacién
y los puntos de conmutacién durante todos los modos de funcionamiento;

¢) una descripcién completa del sistema de induccién previsto en el anexo XIII, incluidas las estra-
tegias de supervision asociadas;

&

la descripcion de las medidas contra la manipulaciéon contempladas en el articulo 5, apartado 4,
letra b), y en el articulo 7, apartado 4, letra a).»;

u) en el apéndice 1, los puntos 1.1 y 1.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.1. En el apéndice 1, seccion A.1.3, del Reglamento n°® 49 de la CEPE, la referencia a la seccién 5.3 se
entenderd hecha al cuadro del anexo I del Reglamento (CE) n° 595/2009.

1.2. En el apéndice 1, seccion A.1.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, la referencia a la figura 1 de la
seccion 8.3 se entenderd hecha a la figura 1 del anexo I del presente Reglamento.»;

v) en el apéndice 2, el punto 1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1. En el apéndice 2, seccion A.2.3, del Reglamento n°® 49 de la CEPE, la referencia a la seccién 5.3 se
entenderd hecha al cuadro del anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009.»;

w) en el apéndice 3, los puntos 1.1, 1.2 y 1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.1. En el apéndice 3, seccion A.3.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, la referencia a la seccién 5.3 se
entenderd hecha al cuadro del anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009.

1.2. En el apéndice 3, seccién A.3.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, la referencia a la figura 1 de la
seccion 8.3 se entenderd hecha a la figura 1 del anexo I del presente Reglamento.

1.3. En el apéndice 3, seccién A.3.5, del Reglamento n® 49 de la CEPE, la referencia a la seccién 8.3.2 se
entenderd hecha al punto 7.2.2 del presente anexo.»

x) en el apéndice 4, el cuadro de la parte 1 se modifica como sigue:

i) el punto 3.2.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa
[compresién/ combustible dual ()

Ciclo de cuatro tiempos/dos tiempos/rotativo (!):»

ii) después del punto 3.2.1.1 se insertan los puntos 3.2.1.1.1 y 3.2.1.1.2 siguientes:

«3.2.1.1.1. Tipo de motor de combustible dual: tipo 1A[tipo
1B/tipo 2A/tipo 2B/Tipo 3B ()

3.2.1.1.2. Coeficiente energético del gas a lo largo de la parte
caliente del ciclo de ensayo WHTC: .............
% (1),
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iii) después del punto 3.2.1.6.1 se inserta el siguiente punto 3.2.1.6.2:

«3.2.1.6.2. Uso de diésel al ralenti: sijno (*)(d")»
iv) el punto 3.2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.2.2. Vehiculos pesados gas6leo/gasolina/GLP/GN-H/GN-
L/GN-HL/Etanol (ED95)/Etanol (E85) |GNL/GNL,,
BIB
v) el punto 3.2.4.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.4.2. Por inyeccién del combustible (solo encendido por
compresion): sijno (1)
vi) se suprime el punto 3.2.9.7,
vii) el punto 3.2.9.7.1 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.9.7.1. Volumen aceptable del sistema de escape (vehiculo
y sistema de motor: .................o.i.l dm?»
viii) después del punto 3.2.9.7.1 se inserta el siguiente punto 3.2.9.7.2:
«3.2.9.7.2. Volumen del sistema de escape que forma parte del
sistema del motor: ... dm?»
ix) después del punto 3.2.12.2.7.7.1 se inserta el siguiente punto 3.2.12.2.7.8.0:
«3.2.12.2.7.8.0. Homologacién alternativa con arreglo al punto
241 del anexo X del Reglamento (UE)
n° 582/2011 empleada: sijno (})»
x) el punto 3.2.12.2.8 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.8. Otros sistemas (descripcion y funcionamiento)»
xi) el punto 3.2.12.2.8.2 se sustituye por el texto siguiente:
«3.2.12.2.8.2. Sistema de induccién del conductor»
xii) después del punto 3.2.12.2.8.2 se insertan los puntos 3.2.12.2.8.2.1 y 3.2.12.2.8.2.2 siguientes:
«3.2.12.2.8.2.1. Motor con desactivacién permanente de la induc-
cién del conductor, para ser utilizado por servicios
de rescate o en vehiculos especificados en el articu-
lo 2, apartado 3, letra b), de la Directiva
2007/46/CE: sijno (1)
3.2.12.2.8.2.2. Activacion del modo de marcha lenta: "desactivar

después de volver a arrancar"["desactivar después
de repostar”["desactivar después de aparcar" (')(')»
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xiii) después del punto 3.2.12.2.8.3 se insertan los siguientes puntos 3.2.12.2.8.3.1 y 3.2.12.2.8.3.2:

3.2.12.2.8.3.1. Lista de las familias de motores DAB dentro de la | Familia de motores DAB 1 ................
familia de motores considerada cuando se garan-
tiza el funcionamiento correcto de las medidas de
control de los NO, (siempre que sea aplicable) etc. ...

Familia de motores DAB 2 ................

3.2.12.2.8.3.2. Ntmero de la familia de motores DAB al que per-
tenece el motor de referencia/el miembro del mo-
tor»

xiv) el punto 3.2.12.2.8.4 se suprime,

xv) el punto 3.2.12.2.8.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.12.2.8.5. Namero de referencia de la familia de motores
DAB a que pertenece el motor de referenciafel
motor, considerada cuando se garantiza el funcio-
namiento correcto de las medidas de control de los
NOX»

xvi) después del punto 3.2.12.2.8.7 se insertan los siguientes puntos 3.2.12.2.8.8.4 y 3.2.12.2.8.8.5:

«3.2.12.2.8.8.4. Homologacion alternativa con arreglo a lo estable-
cido en el anexo XIII, punto 2.1, del Reglamento
(UE) n° 582/2011 empleada: si/no (1)

3.2.12.2.8.8.5. Depésito de reactivo y sistema de dosificacion ca-
lentados o no calentados (véase el anexo 11, sec-
cién 2.4, del reglamento n° 49 de la CEPE)»

xvii) el punto 3.2.17 se sustituye por el siguiente:

«3.2.17. Informacién especifica relativa a los motores ali-
mentados con gas y combustible dual para vehicu-
los pesados (en caso de sistemas con otra configu-
racién, indique la informacién equivalente) (si es
aplicable)»

xviii) después del punto 3.2.17.8.1.1 se inserta el punto 3.2.17.9 siguiente:

«3.2.17.9. En su caso, referencia del fabricante a la documen-
tacion relativa a la instalacion del motor de com-
bustible dual en el vehiculo (41)»

xix) los puntos 3.5.4.1 y 3.5.4.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.4.1. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC (d3): ..
(g/kWh)

3.5.4.2. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC en mo-
do diésel (4): ........... g/kWh»
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Xx)

después del punto 3.5.4.2 se insertan los puntos 3.5.4.3 a 3.5.4.6 siguientes:

«3.5.4.3.

Emisiones de CO, en masa, ensayo WHSC, en
modo de combustible dual (41): ... g/kWh

3.5.4.4. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC
OO
(gkWh)

3.5.4.5. Emisiones de CO22 en masa, ensayo WHTC en
modo diésel *)(@2): ... g/kWh

3.5.4.6. Emisiones de CO, en masa, ensayo WHTC en mo-

do de combustible dual (*)(@): ... (g/kWh)»

xxi) los puntos 3.5.5.1 y 3.5.5.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.5.5.1.

Consumo de combustible, ensayo WHSC @ .
(glkWh)

3.5.5.2.

Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo
diésel (12): ... g/kWh»

xxi) después del punto 3.5.5.2 se insertan los puntos 3.5.5.3 a 3.5.5.6 siguientes:

«3.5.5.3.

Consumo de combustible, ensayo WHSC en modo

de combustible dual (1): ................. g/kWh

3.5.5.4.

Consumo de combustible, ensayo WHTC (*)(®): ..
(gkwh)

3.5.5.5.

Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo
diésel (O)@2): oo g/kWh

3.5.5.6.

Consumo de combustible, ensayo WHTC en modo
de combustible dual C)@Y): ............. g/kWh»

y) en el apéndice 4, el cuadro de la parte 2 se modifica como sigue:

i) después del punto 3.2.2.3 se inserta el siguiente punto 3.2.2.4.1:

«3.2.2.4.1. Vehiculo de combustible dual: si/no (!)»

i) los puntos 3.2.9.7 y 3.2.9.7.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.9.7. Volumen del sistema de escape completo (vehiculo
y sistema de motor): ............coeiiiinin.. dm’
3.2.9.7.1. Volumen del sistema de escape aceptable (vehiculo
y sistema de motor): .............oiiiiin. dm’»

iii) se eliminan los puntos 3.2.12.2.7.0 a 3.2.12.2.7.4,



18.2.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 47/31

iv) después del punto 3.2.12.2.7 se insertan los puntos 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 siguientes:

«3.2.12.2.7.8. Componentes del sistema DAB a bordo del vehi-
culo
3.2.12.2.7.8.0. Homologacién alternativa con arreglo al anexo X,

punto 2.4.1, del Reglamento (UE) n® 582/2011em-
pleada: sijno ()

3.2.12.2.7.8.1. Lista de componentes del sistema DAB a bordo del
vehiculo
3.2.12.2.7.8.2. Descripcion escrita yfo dibujo del indicador de mal

funcionamiento (IMF) (%)

3.2.12.2.7.8.3. Descripcion escrita yfo dibujo de la interfaz de
comunicacién con el exterior del vehiculo del sis-
tema DAB (%)»

v) el punto 3.2.12.2.8 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.12.2.8. Otros sistemas (descripcién y funcionamiento)»

vi) los puntos 3.2.12.2.8.1 y 3.2.12.2.8.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.2.12.2.8.1. Sistemas para garantizar el correcto funcionamien-
to de las medidas de control de NO,

3.2.12.2.8.2. Sistema de induccién del conductor»

vii) después del punto 3.2.12.2.8.2 se insertan los puntos 3.2.12.2.8.2.1 y 3.2.12.2.8.2.2 siguientes:

«3.2.12.2.8.2.1. Motor con desactivacién permanente de la induc-
cién del conductor, para ser utilizado por servicios
de rescate o en vehiculos especificados en el articu-
lo 2, apartado 3, letra b), de la Directiva
2007/46/CE: sijno (1)

3.2.12.2.8.2.2. Activacion del modo de marcha lenta: “desactiva-
cién después de volver a arrancar’[“desactivacion
después de repostar”[“desactivacion después de
aparcar” (7)(})»

viii) se eliminan los puntos 3.2.12.2.8.4 y 3.2.12.2.8.5,

ix) después del punto 3.2.12.2.8.5 se insertan los puntos 3.2.12.2.8.8 a 3.2.12.2.8.8.5 siguientes:

«3.2.12.2.8.8. Componentes a bordo del vehiculo de los sistemas
que garantizan un funcionamiento correcto de las
medidas de control de los NO,

3.2.12.2.8.8.1. Lista de componentes a bordo del vehiculo de los
sistemas que garantizan un funcionamiento correc-
to de las medidas de control de los NO,

3.2.12.2.8.8.2. Cuando proceda, referencia del fabricante a la do-
cumentacion relativa a la instalacién en el vehiculo
del sistema que garantiza un funcionamiento co-
rrecto de las medidas de control de los NO, de un
motor homologado
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3.2.12.2.8.

8.3. Descripcion escrita yjo dibujo de la sefial de alerta

©)

3.2.12.2.8.8.4. Homologacién alternativa con arreglo a lo estable-

cido en el anexo XIII, punto 2.1, del Reglamento
(UE) n° 582/2011 empleada: sijno (1)

3.2.12.2.8.8.5. Depésito de reactivo y sistema de dosificacién ca-

lentados o no calentados (véase el anexo 11, sec-
cién 2.4, del Reglamento n® 49 de la CEPE)»

z) en el apéndice 4, se modifica como sigue el apéndice al documento de informacién:

i) el cuadro 1 se sustituye por el siguiente:

—
=

iii,

=

aa) En

ii)

iii)

«Cuadro 1
. . Régimen Régimen Régimen
Equipo Ralenti bajo alto preferido () n95h

Pa
Accesorios/equipos requeridos segin el ane-
x0 4, apéndice 6, del Reglamento n° 49 de
la CEPE
Py
Accesorios/equipos requeridos segin el ane-
x0 4, apéndice 6, del Reglamento n° 49 de
la CEPE»
el titulo del punto 5.1 se sustituye por el texto siguiente:
«5.1. Regimenes de ensayo del motor para el ensayo de emisiones con arreglo al anexo IIl del Regla-

mento (UE)

n°582/2011 ()(@)»,
el titulo del punto 5.2 se sustituye por el texto siguiente:
«5.2. Valores declarados para el ensayo de potencia con arreglo al anexo XIV del Reglamento (UE)

n° 582/2011(%)y;

el apéndice 5, la adenda al certificado de homologacién de tipo CE se modifica como sigue:

el punto 1.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.5.  Categoria de motor: diésel/gasolina/GLP/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol
(E85) |GNL/GNL,q ('),

el siguiente punto 1.1.5.1 se inserta tras el punto 1.1.5:
«1.1.5.1. Tipo de motor de combustible dual: tipo 1Atipo 1B/tipo 2Aftipo 2B/tipo 3B (),
el punto 1.4 se sustituye por el texto siguiente:

«1.4. Niveles de emision del motor/motor de referencia (1):

Factor de deterioro (FD): calculado/fijo (!)

Especifiquense en el cuadro que figura a continuacion los valores FD y las emisiones en los ensayos
WHSC (si procede) y WHTC»,
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iv) el cuadro 4 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 4
Ensayo WHSC

Ensayo WHSC (si procede) (10)(d5)

44 Particulas Particulas

FD co HCT |HCNM (4|  No, Masa) NH, (Némero)
Mult.fadit. ()

Particulas Particulas

Emisiones co HCT |HCNM (9| No, (Masa) NH, (Ntimero)

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Resultado del ensayo

Calculadas con FD

Emisiones de CO5 €N Masa: «...ouueuiintiiititiit et g/kWh

Consumo de combustible ... (g/kWh)»

v) el cuadro 5 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 5
Ensayo WHTC

Ensayo WHTC (! 0)(@5)

Particulas Particulas
FD co HCT [HCNM @4 cH, @) | NO, Masa) NH; | (Name-
ro)
Mult.[adit. (1)
Particulas
- Particulas (Ntime-
Emisiones co HCT  [HCNM (4| cH, d4) | NoO, (Masa) NH, 10)

(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) [ ppm | (#/kWh)

Arranque en frio

Arranque en caliente
sin regeneracion

Arranque en caliente
con regeneracién (1)

k., (Mult.[adit. (1)

k., (Mult.fadit. (!)

Resultado ponderado
del ensayo

Resultado final del en-
sayo con FD

Emisiones de COy €N MASA ....uututtintintitintit et eeeennenaens g/kWh

Consumo de combustible: ...........ooiiiiiiiiii g/kWh»

ab) en el apéndice 7, la adenda al certificado de homologacién de tipo CE se modifica como sigue:
i) el punto 1.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.5. Categorfa de motor: diésel/gasolina/GLP/GN-H/GN-L/GN-HL/ etanol (ED95)/etanol (E85) |GNL/
GNLy, ()
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i) el siguiente punto 1.1.5.1 se inserta tras el punto 1.1.5:
«1.1.5.1.Tipo de motor de combustible dual: tipo 1Aftipo 1B/tipo 2A/tipo 2B/tipo 3B (})(!)»,

il

=

el punto 1.4 se sustituye por el texto siguiente:
«1.4.  Niveles de emisién del motor/motor de referencia ()
Factor de deterioro (FD): calculadoffijo (})

Especifiquense en el cuadro que figura a continuacién los valores DF y las emisiones en los ensayos
WHSC (si procede) y WHTC>,

\2_,.

el cuadro 4 se sustituye por el siguiente:
«Cuadro 4
Ensayo WHSC

Ensayo WHSC (si procede) (1%)()

A Particulas Particulas

D co HCT  |HONM (% | NoO, Masn) NHy | Kimere)
Mult./adit. (*)

Particulas Particulas

Emisiones co HCT |HCONM (| NO, (Masa) NH, (Ntimero)

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Resultado del ensayo

Calculadas con FD

Emisiones de CO,y €N MAaSA: ...euuiutintinitineeieaieateteeaieneeneenenn. g/kWh

Consumo de combustible: .........ooiiiii g/kWh»

=

El cuadro 5 se sustituye por el siguiente:
«Cuadro 5
Ensayo WHSC

Ensayo WHTC (19)(¢%)

Particulas Particu-
FD Co HCT |HCNM (%] cH, @) NO, NH; | las (No-

(Masa)
mero)

Mult.[adit. ()

Particu-
» Particulas las (Na-
Emisiones co HCT |HCNM (4| cH, (4 NO, (Masa) | NH; [ mero)

(mg[kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | ppm | (#/kWh)

Arranque en frio

Arranque en caliente sin
regeneracion

Arranque en caliente con
regeneracion (1)

k., Mult./adit) (!)

k.4 (Mult./adit.) M

Resultado ponderado del
ensayo

Resultado final del ensayo
con FD
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ac) el apéndice 8 se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice 8

Ejemplo de homologacion de tipo CE

az3mm

tle6| b
2B HL C0123_%

La presencia de la marca de homologacién que figura en el presente apéndice en un motor homologado como
unidad técnica independiente indica que se trata de un motor de combustible dual del tipo 2B, diseflado para
funcionar tanto con gases de la clase H como con gases de la clase L, que ha sido homologado en Bélgica (e6)
con arreglo a la fase C de limites de emisiones, tal como se establece en el apéndice 9 del presente anexo.»;

ad) en el apéndice 9, el cuadro 1 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 1
Calidad y Fechas de Fechas de Ultima fecha d
Caracter NO, OTL () PM OTL () consumo del aplicacion: aplicacién: todos 1ma fecha de
: . . matriculacion
reactivo nuevos tipos los vehiculos
A Fila “introduc- | Rendimiento. Introduccion 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015
cién paulatina” | Seguimiento paulatina (%)
de los cuadros | (%)
ly?2
B Fila “introduc- | Fila “introduc- | Introduccién 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
cién paulatina” | cién  paulati- | paulatina (¥
de los cuadros | na” del cuadro
1y2 1
C Fila “requisitos | Fila “requisitos | Observaciones | 31.12.2015 31.12.2016»
generales’ de | generales” del | generales (°)
los cuadros 1 | cuadro 1
y 2

ae) el apéndice 10 queda modificado como sigue:
i) la nota explicativa (°) se sustituye por el texto siguiente:

«’)  Valor para el ensayo WHTC combinado, incluidas las partes en frio y en caliente, con arreglo al anexo
VIII del presente Reglamento,

ii) se afiade la nota explicativa (%) siguiente:

«(10) En el caso de los motores incluidos en el anexo I, puntos 1.1.3 y 1.1.6, del presente Reglamento, si
procede, repetir la informacion para todos los combustibles ensayados»,
iii) después de la nota explicativa (°) se insertan las notas explicativas (%) a (%) siguientes:

«  Vehiculos de combustible dual
@ En caso de un vehiculo o un motor de combustible dual.
92 En el caso de motores de combustible dual de tipo 1B, tipo 2B y tipo 3B.
43)  Excepto motores y vehiculos de combustible dual.
p y
(%) En los casos contemplados en el cuadro 1 del anexo 15 del Reglamento n° 49 de la CEPE en lo relativo al
combustible dual, y en el anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009 por lo que se refiere a los motores de

encendido por chispa.

(¥)  En el caso de los motores de combustible dual de tipo 1B, tipo 2B y tipo 3B, repetir la informacién en
modo de combustible dual y en modo diésel.».
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2) El anexo Il queda modificado como sigue:

a) después del punto 2.6 se afladen los puntos 2.7 a 2.7.1.2 siguientes:

«2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

Motores o vehiculos de combustible dual

Los motores y los vehiculos de combustible dual cumplirdn los siguientes requisitos:

Los ensayos del PEMS se efectuardn en el modo de combustible dual.

En el caso de los motores de combustible dual de los tipos 1B, 2B y 3B, el mismo motor o vehiculo
se someterd a un ensayo adicional del PEMS en modo diésel inmediatamente después, o antes, de que
se efectie un ensayo del PEMS en modo de combustible dual.

En ese caso, la decision de aprobacion o rechazo del lote considerado en el procedimiento estadistico
especificado en el presente anexo se basard en lo siguiente:

a) se obtendrd una decision de aprobacién de un vehiculo individual si el ensayo del PEMS tanto en
modo de combustible dual como en modo diésel han concluido con un resultado satisfactorio;

b) se obtendrd una decision de rechazo de un vehiculo individual si el ensayo del PEMS en modo de
combustible dual o bien en modo diésel no ha concluido con un resultado satisfactorio.»;

b) el punto 4.6.6 se sustituye por el texto siguiente:

«4.6.6.

La alimentacion eléctrica del sistema PEMS deberd provenir de una unidad externa y no de una fuente
que obtenga la energia, directa o indirectamente, del motor sometido a ensayo, excepto en los casos
contemplados en los puntos 4.6.6.1 y 4.6.6.2.5;

¢) tras el punto 4.6.6 se afiaden los puntos 4.6.6.1 y 4.6.6.2 siguientes:

«4.6.6.1.

4.6.6.2.

&

«5.1.2.
5.1.2.1.

Como alternativa a las disposiciones contempladas en el punto 4.6.6, la alimentacién eléctrica del
sistema PEMS podrd provenir de un sistema eléctrico interno del vehiculo siempre que la energia que
precisa el equipo de ensayo no incremente el rendimiento del motor en mds de un 1% de su
potencia maxima y se tomen medidas para prevenir la descarga excesiva de la baterfa cuando el
motor estd parado o al ralenti.

En caso de discrepancia, los resultados de las mediciones realizadas con el sistema PEMS alimentado
por una fuente de energfa externa prevalecerdn sobre los resultados adquiridos mediante el método
alternativo contemplado en el punto 4.6.6.1.;

los puntos 5.1.2 y 5.1.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

Sefial de par

La conformidad de la sefial de par calculada mediante el equipo PEMS a partir de la informacion de
flujo de datos de la ECU exigida en el anexo I, punto 5.2.1, se verificard a plena carga.;

¢) tras el punto 5.1.2.1 se inserta el punto 5.1.2.1.1 siguiente:

«5.1.2.1.1. El método utilizado para comprobar dicha conformidad se describe en el apéndice 4.»;

f) tras el punto 5.1.2.3 se inserta el punto 5.1.2.4 siguiente:

«5.1.2.4.

Los motores y vehiculos de combustible doble cumplirdn ademds los requisitos y excepciones en
relacién con la correcciéon de la sefial de par contemplada en el anexo 15, punto 10.2.2, del
Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;
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g) los siguientes puntos 6.3.1 y 6.3.2 se insertan tras el punto 6.3:

«6.3.1. En el caso de un vehiculo de combustible dual de tipo 2A o 2B que opere en modo de combustible

dual, el limite de emision para aplicar los factores de conformidad empleados al efectuar un ensayo
del PEMS se determinard sobre la base del GER real calculado a partir del consumo de combustible
medido durante un ensayo en carretera.

6.3.2. Como alternativa a las disposiciones del punto 6.3.1, a falta de un método riguroso para medir el

consumo de gas o de combustible diésel durante el ensayo del PEMS, el fabricante puede utilizar el
GERyyrc determinado en la parte caliente del ciclo WHTC.»;

h) el apéndice 1 queda modificado como sigue:

i) en el punto 2.2, la nota a pie de pagina (*) se sustituye por el texto siguiente:

iii

vi

vii

=

)

=

ot El valor registrado serd a) el par motor de frenado neto de conformidad con el punto 2.4.4 del
presente apéndice, o b) el par motor de frenado neto calculado a partir de los valores de par
motor con arreglo al punto 2.4.4 del presente apéndice.»,

el punto 2.4.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.4.4.  Conexién con la ECU del vehiculo

Se utilizard un registrador de datos para registrar los pardmetros del motor enumerados en el
cuadro 1. Este registrador de datos podré utilizar el bus de la red de drea de controlador (Control
Area Network, “CAN”) del vehiculo para acceder a los datos de la ECU especificados en el cuadro 1
del apéndice 5 del anexo 9B del Reglamento n® 49 de la CEPE, transmitidos a la CAN con
protocolos estindar como SAE J1939, J1708 o ISO 15765-4. Puede calcular el par motor de
frenado neto o realizar conversiones de unidades.»,

en el punto 2.4.5, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«La sonda de muestreo se instalard en el tubo de escape con arreglo a los requisitos del anexo 4, seccidén
9.3.10, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»,

el punto 2.5.3 se sustituye por el texto siguiente:

«2.5.3. Comprobacién y calibracion de los analizadores

Las verificaciones de la puesta a cero, al punto final y la linealidad de los analizadores se realizardn
con gases de calibracién que cumplan los requisitos del anexo 4, secciéon 9.3.3, del Reglamento
n° 49 de la CEPE. La verificacién de la linealidad se habrd llevado a cabo dentro de los tres meses
previos al ensayo real.,

el punto 2.7.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2.7.1. Comprobacién de los analizadores
Las verificaciones de la puesta a cero, al punto final y la linealidad de los analizadores conforme al

punto 2.5.3 se realizardn con gases de calibraciéon que cumplan los requisitos del anexo 4, seccion
9.3.3, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.,

en el punto 2.7.5, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Si se aplica la correccion de desviacién con arreglo al punto 2.7.4, el valor corregido de la concentracién se
calculard con arreglo a lo dispuesto en el anexo 4, seccién 8.6.1, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.»,

el punto 3.1.1 se sustituye por el texto siguiente:
«3.1.1.  Datos de los analizadores de gases

Se alineardn correctamente los datos de los analizadores de gases mediante el procedimiento
descrito en el anexo 4, seccién 9.3.5, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»,
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viii) en el punto 3.2.1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Deberd verificarse la coherencia de los datos (el caudal mdsico del gas de escape medido con el EFM vy las
concentraciones de gases) utilizando una correlacion entre el caudal de combustible medido por la ECU y el
caudal de combustible calculado con la férmula indicada en el anexo 4, seccién 8.4.1.6, del Reglamento
n°® 49 de la CEPE. Se realizard una regresion lineal de los valores del caudal de combustible medidos y
calculados. Se utilizard el método de los minimos cuadrados, y la ecuaciéon mds adecuada tendrd la forma
siguiente:,

ix) en el punto 3.2.3, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) el consumo de combustible calculado a partir de los datos de las emisiones (concentraciones del
analizador de gas y datos del caudal mdsico de escape), con arreglo a la férmula contemplada en
el anexo 4, seccién 8.4.1.6, del Reglamento n°® 49 de la CEPE;,

x) el punto 3.3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.3. Correccién base seca/base hdmeda

Si se mide la concentracién en base seca, se convertird a la concentraciéon en base hdmeda
mediante la férmula indicada en el anexo 4, seccién 8.1, del Reglamento n° 49 de la CEPE.»,

xi) el punto 3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3.5. Célculo de las emisiones gaseosas instantineas

Las emisiones madsicas se determinardn segin lo descrito el anexo 4, seccion 8.4.2.3, del
Reglamento n° 49 de la CEPE.,

xii) en el punto 4.1, el pdrrafo cuarto se sustituye por el texto siguiente:

«Las emisiones madsicas (mg/ventana) se determinardn de acuerdo con el anexo 4, seccién 8.4.2.3, del
Reglamento n° 49 de la CEPE.»;

el apéndice 2 queda modificado como sigue:

i) en el punto 2.2, el pdrrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Los gases se analizardn utilizando las tecnologias indicadas en el anexo 4, seccién 9.3.2, del Reglamento
n° 49 de la CEPE.»,

i) los puntos 2.3 y 2.4 se sustituyen por el texto siguiente:

«Q2.3. Muestreo de las emisiones gaseosas

Las sondas de muestreo cumplirdn los requisitos definidos en el anexo 4, apéndice 2, puntos
A.2.1.2 y A.2.1.3, del Reglamento n°® 49 de la CEPE. La linea de muestreo se calentard a 190 °C
(+/- 10 °C).

2.4, Otros instrumentos

Los instrumentos de medicién cumplirdn los requisitos que figuran en el cuadro 7 y en el anexo
4, seccién 9.3.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»;

j) en el apéndice 3, los puntos 1.1, 1.2 y 1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.1. Gases de calibracion

Los analizadores PEMS de gas se calibrardn con gases conformes a los requisitos establecidos en el
anexo 4, seccién 9.3.3, del Reglamento n° 49 de la CEPE.
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A~
=

1.2

1.3.

Ensayo de fuga

Los ensayos de fuga de los PEMS se realizardn con arreglo a los requisitos establecidos en el anexo 4,
seccion 9.3.4, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

Verificacién del tiempo de respuesta del sistema analitico

El tiempo de respuesta del sistema analitico del PEMS se verificard con arreglo a los requisitos
establecidos en el anexo 4, seccién 9.3.5, del Reglamento n® 49 de la CEPE.».

3) El anexo IV queda modificado como sigue:

a) el punto 1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.

En el presente anexo se expone el procedimiento de medicién de emisiones de monéxido de carbono
en regimenes de ralenti (normal y elevado) de motores de encendido por chispa instalados en
vehiculos de la categorfa M; cuya masa mdxima en carga técnicamente admisible no exceda de
7,5 toneladas, asi como en vehiculos de las categorias M, y Ny.»

b) el siguiente punto 1.2 se inserta tras el punto 1.1:

«1.2.

Este anexo no es aplicable a los motores y los vehiculos de combustible dual..

El anexo V queda modificado como sigue:

a) los puntos 3.1 y 3.1.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.1.

3.1.1.

Los puntos 3.1.1 y 3.1.2 serdn aplicables a los motores de encendido por compresion, a los motores
de combustible dual y a los motores de encendido por chispa alimentados con gas natural/biometano
o GLP.

Los motores equipados con turbocompresores, bombas, soplantes o compresores de sobrealimenta-
cién para la admisién de aire podrdn liberar emisiones del cdrter a la atmodsfera ambiente si las
emisiones se afiaden a las de escape (fisica o matemdticamente) durante todos los ensayos de
emisiones de conformidad con el anexo 4, seccién 6.10, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;

b) el punto 3.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.1.

La presion en el cdrter se medird por encima de los ciclos de ensayo de emisiones en un emplaza-
miento adecuado. Se medird a través del orificio de la varilla del aceite, mediante un mandmetro de
tubo inclinado.»;

¢) tras el punto 3.2.1 se afiaden los puntos 3.2.1.1 y 3.2.1.2 siguientes:

«3.2.1.1.

3.2.1.2.

La presién en el colector de admisién se medird con una precisién de * 1 kPa.

La presion en el cdrter se medird con una precision de + 0,01 kPa.».

5) El anexo VI queda modificado como sigue:

a) el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.1.

Los requisitos generales serdn los expuestos en el anexo 10, seccién 4, del Reglamento n® 49 de la
CEPE.»;

b) se inserta el nuevo punto 3.2 siguiente:

«3.2.

En el caso de los motores de combustible dual se permitird el uso de estrategias de adaptacién
siempre y cuando se cumplan todas las condiciones que figuran a continuacién:

a) el motor sea siempre del tipo de combustible dual declarado para la homologacién de tipo;
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b) en el caso de un motor de combustible dual de tipo 2, la diferencia resultante entre el valor mds
alto y el mds bajo de GERyyrc dentro de la familia nunca sea superior al porcentaje especificado
en el anexo 15, seccién 3.1.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE;

c) estas estrategias sean declaradas y cumplan los requisitos del presente anexo.

¢) los puntos 4.1 y 4.1.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«4.1.

4.1.1.

Los requisitos de funcionamiento serdn los expuestos en el anexo 10, seccion 5, del Reglamento
n° 49 de la CEPE, con las excepciones contempladas en el punto 4.1.1 del presente Reglamento.

El anexo 10, seccién 5.1.2, letra a), del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

a) su funcionamiento estd incluido sustancialmente en los ensayos de homologacién de tipo aplica-
bles, incluidos los procedimientos de ensayo fuera de ciclo con arreglo al anexo VI, punto 6, del
presente Reglamento, asi como a las disposiciones en servicio que establece su articulo 12

d) se suprimen los puntos 4.1.2 y 4.1.4;

e) los puntos 6 a 6.1.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«6.

6.1.

ENSAYOS DE LABORATORIO FUERA DE CICLO Y ENSAYO EN USO DE UN VEHICULO DU-
RANTE LA HOMOLOGACION DE TIPO

El procedimiento de ensayo fuera de ciclo durante la homologacién de tipo seguird los ensayos de
laboratorio fuera de ciclo y el ensayo en servicio de un vehiculo durante la homologacion de tipo que
contempla el anexo 10, seccién 7, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con la excepcion contemplada
en el punto 6.1.1.

El anexo 10, seccién 7.3, pérrafo primero, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como
sigue:

“Ensayos en servicio

Durante la homologacion de tipo se realizard un ensayo de demostracion del PEMS sometiendo a
ensayo el motor de referencia en un vehiculo mediante el procedimiento descrito en el apéndice 1 de
este anexo.”»;

f) se suprimen los puntos 6.1.2 y 6.1.6;

) tras el punto 6.1.1 se afiaden los puntos 6.2, 6.2.1 y 6.3 siguientes:

«6.2.

6.2.1.

6.3.

Motores o vehiculos de combustible dual

El ensayo de demostracién del PEMS requerido en el momento de la homologacién de tipo en virtud
del anexo 10 del Reglamento n°®49 de la CEPE se efectuard sometiendo a ensayo el motor de
referencia de una familia de motores de combustible dual durante el funcionamiento en modo de
combustible dual.

En el caso de los motores de combustible dual de los tipos 1B, 2B y 3B, el mismo motor o vehiculo
se someterd a un ensayo adicional del PEMS en modo diésel inmediatamente después —o antes— del
ensayo de demostracion del PEMS efectuado en modo de combustible dual.

En ese caso, solo podrd obtenerse la certificacion si tanto el ensayo de demostracion del PEMS en
modo de combustible dual como el ensayo de demostracion del PEMS en modo diésel tienen un
resultado satisfactorio.

Se especificardn requisitos adicionales con respecto al ensayo en servicio de un vehiculo en una fase
posterior, de conformidad con el articulo 14, apartado 3, del presente Reglamento.»;

h) la seccién 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7.
7.1.

DECLARACION DE CONFORMIDAD CON RESPECTO A LAS EMISIONES FUERA DE CICLO

La declaracion de conformidad con respecto a las emisiones fuera de ciclo se redactard de confor-
midad con el anexo 10, seccién 10, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con la excepcién contemplada
en el punto 7.1.1.
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7.1.1. El anexo 10, seccién 10, parrafo primero, del Reglamento n°® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Declaracién de conformidad con respecto a las emisiones fuera de ciclo

En la solicitud de homologacién de tipo, el fabricante declarard que la familia de motores o el
vehiculo cumple los requisitos establecidos en el presente Reglamento por los que se limitan las
emisiones fuera de ciclo. Ademds de la declaracion, se verificard a través de ensayos adicionales el
cumplimiento de los limites de emisiones aplicables y de los requisitos en servicio.”»

la seccidn 8 se sustituye por el texto siguiente:

8. DOCUMENTACION

El anexo 10, seccidn 11, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

"EL organismo de homologacion exigird que el fabricante proporcione un expediente informacién. En
este se describirdn cualquier elemento de disefio y estrategia de control de emisiones del sistema de
motor y los medios mediante los que el sistema controla sus variables de salida, independientemente
de que este control sea directo o indirecto.

La informacién incluird una descripcion completa de la estrategia de control de emisiones. Ademds,
también puede contener datos sobre el funcionamiento de todas las AES y BES, incluida una
descripcién de los pardmetros modificados por cualquier AES y las condiciones limite en que
funciona la AES, e indicar las AES y BES que probablemente se activardn en las condiciones de
los procedimientos de ensayo del presente anexo."

Este expediente informativo se suministrard de conformidad con las disposiciones del anexo I,
seccion 8, del presente Reglamento.»;

se suprimen las secciones 9 y 10.
anexo VII se modifica como sigue:
tras el punto 1.2 se inserta el siguiente punto 1.3:

«1.3. En el caso de los motores de combustible dual, también serdn aplicables las disposiciones del
anexo 15, seccion 6.5, del Reglamento n® 49 de la CEPEy;

el punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«.1. Los motores se seleccionardn de conformidad con las disposiciones del anexo 7, seccién 2, del
Reglamento n° 49 de la CEPE.»;

se suprimen los puntos 2.2 a 2.3.1;

el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.1. Los requisitos para la determinacion de los factores de deterioro de la vida dtil serdn los establecidos
en el anexo 7, seccién 3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con las excepciones establecidas en los
puntos 3.1.1 a 3.1.6.»;

tras el punto 3.1 se insertan los puntos 3.1.1 a 3.1.6 siguientes:

«3.1.1. El anexo 7, seccién 3.2.1.3, del Reglamento n® 49 CEPE se entenderd como sigue:

“3.2.1.3.  Los valores de emision en el punto inicial y en el punto final de la vida atil calculados de
conformidad con el punto 3.5.2 cumplirdn los valores limite especificados en el cuadro
del anexo I del Reglamento (CE) n°595/2009, pero los resultados de las emisiones
individuales obtenidos en los apartados de ensayo podran superar dichos valores limite.”
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3.1.4.

El anexo 7, seccién 3.1.2.9 del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“3.2.1.9. El programa de rodaje se podrd acortar mediante el envejecimiento acelerado sobre la base

del consumo de combustible. Dicho ajuste se basard en la proporcién entre el consumo de
combustible en funcionamiento tipico y el consumo de combustible durante el ciclo de
envejecimiento. El programa de rodaje no se reducird en més de un 30 %, incluso en el
caso de que el consumo de combustible durante el ciclo de envejecimiento supere el
consumo de combustible en funcionamiento tipico en més de un 30 %.”

El anexo 7, seccidon 3.5.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“3.5.1.

Para cada contaminante medido con los ensayos WHSC y WHTC en caliente en cada
punto de ensayo durante el programa de rodaje, se efectuard un andlisis de regresion lineal
de “ajuste Optimo” basado en los resultados de todos los ensayos. Los resultados de cada
ensayo para cada contaminante se expresardn con el mismo nimero de decimales, mds
uno, que el valor limite para dicho contaminante, como se indica en el anexo 1 del
Reglamento (CE) n°® 595/2009. De conformidad con lo dispuesto en el anexo 7, seccién
3.2.1.4, del Reglamento n® 49 de la CEPE, si se ha acordado realizar un solo ciclo de
ensayo (WHSC o WHTC en caliente) en cada punto de ensayo y realizar el otro ciclo
(WHSC o WHTC en caliente) tinicamente al principio y al final del programa de rodaje, el
andlisis de regresién se realizard atendiendo exclusivamente a los resultados del ciclo de
ensayo efectuado en cada punto de ensayo.

A peticion del fabricante y con la autorizacion previa de la autoridad de homologacién, se
permitird una regresién no lineal.”

El anexo 7, seccién 3.7.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“3.7.1.

Los motores deberdn cumplir los limites de emision respectivos para cada contaminante,
tal como figuran en el cuadro del anexo I del Reglamento (CE) n°® 595/2009, después de
aplicar los factores de deterioro al resultado del ensayo medido de conformidad con el
anexo Il (eg,, epy). En funcion del tipo de factor de deterioro (FD), se aplicardn las
disposiciones siguientes:

a) multiplicativo: (eg,s 0 epy) * FD < limite de emision

b) aditivo: (egys 0 €py) + FD < limite de emision”

El anexo 7, seccidn 3.8.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“3.8.1.

La verificacion de la conformidad de la produccién por lo que respecta a las emisiones se
llevard a cabo de conformidad con los requisitos del anexo I, secciéon 7, del presente
Reglamento.”

El anexo 7, seccion 3.8.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“3.8.3.

A los efectos de la homologacion de tipo, solo los factores de deterioro obtenidos de
conformidad con el anexo 7, secciones 3.5 o 3.6, del Reglamento n® 49 de la CEPE se
registrardn en los puntos 1.4.1 y 1.4.2 de la adenda del apéndice 5 y en los puntos 1.4.1 y
1.4.2 de la adenda del apéndice 7 del anexo I del presente Reglamento.”;

f) el punto 3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.

Se permite el uso de combustibles comerciales para el programa de rodaje. Para llevar a cabo el
ensayo de emisiones se utilizard un combustible de referencia.»;

g) se suprimen los puntos 3.2.1 y 3.8.3;

h) el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.

MANTENIMIENTO

Los requisitos de mantenimiento serdn los establecidos en el anexo 7, seccién 4, del Reglamento
n° 49 de la CEPE.»;
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i) se suprimen los puntos 4.1.1 y 4.4.2.
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anexo VIII queda modificado como sigue:

el punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.1.

Los requisitos generales serdn los expuestos en el anexo 12, seccién 2, del Reglamento n°® 49 de la
CEPE.»;

se suprime el punto 2.2;

los puntos 3.1 y 3.1.1 se sustituyen por el texto siguiente:

3.1

3.1.1.

Los requisitos para la determinacion de las emisiones de CO, serdn los establecidos en el anexo 12,
seccion 3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con la excepcién establecida en el punto 3.1.1.

El punto 3.1 y el apéndice 1 del anexo 12 del Reglamento n® 49 de la CEPE no serdn de aplicacién a
los motores y los vehiculos de combustible dual. En su lugar, se aplicardn las disposiciones del anexo
15, seccién 10.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE, que establece requisitos especificos para la
determinacién de CO, en relacién con el combustible dual.»;

se suprimen los puntos 3.1.2 y 3.3.2;

el punto 4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.1.

Los requisitos para la determinacion del consumo de combustible serdn los establecidos en el anexo
12, seccién 4, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»

se suprimen los puntos 4.2 a 4.4.2;

se afladen los puntos 5 a 5.3 siguientes:

«5.

5.1.

5.2.

Disposiciones sobre las emisiones de CO, y el consumo de combustible para la extension de la
homologacién de tipo CE de un vehiculo homologado con arreglo al Reglamento (CE) n® 595/2009
y al presente Reglamento, cuya masa de referencia sea superior a 2 380 kg, pero no supere los
2610 kg.

Las disposiciones sobre las emisiones de CO, y el consumo de combustible para la extensién de la
homologacién de tipo CE de un vehiculo homologado con arreglo al Reglamento (CE) n® 595/2009
y al presente Reglamento, cuya masa de referencia sea superior a 2 380 kg, pero no supere los
2 610 kg, serdn las establecidas en el anexo 12, apéndice 1, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con las
excepciones previstas en los puntos 5.1.1 y 5.1.2 del presente Reglamento.

El anexo 12, apéndice 1, seccién A.1.1.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“A.1.1.1. En el presente apéndice se exponen las disposiciones y los procedimientos de ensayo para
notificar las emisiones de CO, y el consumo de combustible para la extensién de una
homologacién de tipo CE de un vehiculo que haya obtenido dicha homologacién con
arreglo al Reglamento (CE) n°®595/2009 y al presente Reglamento, y cuya masa de
referencia sea superior a 2 380 kg, pero no supere los 2 610 kg.”

El anexo 12, apéndice 1, seccién A.1.2.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“A.1.2.1. Para obtener la extensién de una homologacion de tipo CE de un vehiculo con respecto a
su motor homologado conforme al Reglamento (CE) n® 595/2009 y al presente Regla-
mento para un vehiculo cuya masa de referencia sea superior a 2 380 kg, pero no supere
los 2 610 kg, el fabricante deberd cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento
n° 101 de la CEPE, con las excepciones que figuran en las secciones A.1.2.1.2 y A.1.2.1.3.”

Los vehiculos de combustible dual no podrén obtener la extensién de una homologacién de tipo con
arreglo al presente punto.»;



L 47[44

Diario Oficial de la Unién Europea

18.2.2014

h)

se suprime el apéndice 1.

8) El anexo IX queda modificado como sigue:

a) en el apartado correspondiente a los datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo motores de
encendido por compresion, se sustituye el titulo por el texto siguiente:

=

«Datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo motores de encendido por compresiéon y de com-

bustible dual;

en el apartado correspondiente a los datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo motores de

encendido por chispa, se sustituye el titulo por el texto siguiente:

«Datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo motores de encendido por chispa y de

combustible dual;

el cuadro correspondiente al tipo de combustible gas natural/biometano se sustituye por el cuadro siguiente:

«Tipo: Gas natural/ Biometano

Limites Método d
Caracteristicas Unidades Fundamento ctodo Oe ensa-
Minimo Méximo Y
Combustible de referencia Gy
Composicion:
Metano 87 84 89
Etano 13 11 15
Otros (1) % mol — — 1 ISO 6974
Contenido de azufre mg/m> (3) — 10 ISO 6326-5
Notas:
(") Gases inertes + C,,
(%) Valor que debe determinarse en condiciones normales a 293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa.
Combustible de referencia G,;
Composicion:
Metano 92,5 91,5 93,5
Otros (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Contenido de azufre mg/m?> (3) — . 10 ISO 6326-5
Notas:
(') Gases inertes (que no sean N,) + C, + Cy,
(%) Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa.
Combustible de referencia G,
Composicion:
Metano % mol 86 84 88
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Otros () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16
Contenido de azufre mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5

Notas:

(') Gases inertes (que no sean N,) + C, + C,,
(3) Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa.

Combustible de referencia G,

Composicion:

Metano % mol 100 99 100 ISO 6974
Otros (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Contenido de azufre mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5
[ndice de Wobbe (neto) MJ/m? (3) 48,2 47,2 49,2

Notas:

(") Gases inertes (que no sean N,) + C, + C,,
(?) Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) y 101,3 kPa.
(%) Valor a determinar a 273,2 K (0 °C) y 101,3 kPa.»

9) El anexo X se modifica como sigue:

a) el punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«.1. Los requisitos generales serdn los expuestos en el anexo 9A, seccién 2, del Reglamento n® 49 de la
CEPE, con las excepciones contempladas en el punto 2.2.1 del presente Reglamento.»;

b) tras el punto 2.1, se inserta el siguiente punto 2.1.1:

«.1.1. El anexo 9A, secciones 2.3.2.1 y 2.3.2.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderdn como

sigue:

“2.3.2.1.

2.3.2.2.

El funcionamiento del dispositivo de postratamiento de particulas, incluidos los procesos
de filtracién y de regeneracién continua, se supervisardn por lo que se refiere al umbral
DAB especificado en el cuadro 1 del presente anexo.

Antes de las fechas indicadas en el articulo 4, apartado 8, del presente Reglamento y en el
caso de un filtro de particulas diésel (DPF) de flujo de pared, el fabricante podrd optar por
aplicar los requisitos de supervision del funcionamiento que figuran en el anexo 9B,
apéndice 8, del reglamento n°® 49 de la CEPE en lugar de los requisitos de la seccidn
2.3.2.1 si puede demostrar, con documentacion técnica, que en caso de deterioro existe
una correlacion positiva entre la pérdida de eficacia de filtracion y la pérdida de caida de
presion (diferencial de presion) a través del DPF en las condiciones de funcionamiento del
motor especificadas en el ensayo que se describe en el anexo 9B, apéndice 8, del regla-
mento n°® 49 de la CEPE.";

¢) el punto 2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2. La Comision llevard a cabo una revision de los requisitos de supervision contemplados en el anexo
9A, seccion 2.3.2.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE como muy tarde el 31 de diciembre de 2012.
En caso de que se demuestre la inviabilidad técnica de los requisitos respectivos en las fechas
indicadas en el articulo 4, apartado 8, del presente Reglamento, la Comisién deberd hacer una
propuesta para modificar estas fechas en consecuencia.»;
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d) se suprimen los puntos 2.3 a 2.3.3.4;

e) el punto 2.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.4.1.

Si lo solicita el fabricante, en el caso de los vehiculos de las categorias M, y Ny, los vehiculos de las
categorfas M; y N, cuya masa mdxima admisible no sea superior a 7,5 toneladas y los vehiculos de
la categoria M3, clase I, clase Il y clase A y clase B, tal como se definen en el anexo I de la Directiva
2001/85/CE, cuya masa mdxima admisible no sea superior a 7,5 toneladas, el cumplimiento de los
requisitos del anexo XI del Reglamento (CE) n°® 6922008 se considerard equivalente al cumpli-
miento del presente anexo, con arreglo a las siguientes equivalencias:;

tras el punto 2.4.1 se afiaden los puntos 2.4.1.1 a 2.4.1.b.2 siguientes:

«2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1a.

2.4.1b.

2.4.1b.1.

2.4.1b.2.

La norma DAB Euro 6 - plus IUPR incluida en el cuadro 1 del anexo I, apéndice 6, del Reglamento
(CE) n® 692/2008, se considerard equivalente al cardcter A incluido en el cuadro 1 del anexo I,
apéndice 9, del presente Reglamento.

La norma DAB Euro 6 - 1 incluida en el cuadro 1 del anexo I, apéndice 6, del Reglamento (CE)
n° 692/2008, se considerard equivalente al carcter B incluido en el cuadro 1 del anexo I, apéndice
9, del presente Reglamento.

La norma DAB Euro 6 - 2 incluida en el cuadro 1 del anexo I, apéndice 6, del Reglamento (CE)
n° 692/2008, se considerard equivalente al cardcter C incluido en el cuadro 1 del anexo I, apéndice
9, del presente Reglamento.

Si se utiliza tal homologacion alternativa, la informacion relativa a los sistemas DAB contemplada en
el anexo I, apéndice 4, parte 2, puntos 3.2.12.2.7.1 a 3.2.12.2.7.4, se sustituird por la que figura en
el anexo I, apéndice 3, punto 3.2.12.2.7, del Reglamento (CE) n® 692/2008.

Las equivalencias contempladas en el punto 2.4.1 se aplicardn como sigue:

Serdn de aplicacion los OTL y las fechas a que se hace referencia en el cuadro 1 del anexo I,
apéndice 9, del presente Reglamento, que son pertinentes en relaciéon con el cardcter asignado para
el que se solicita la homologacién de tipo.

Serdn de aplicacion los requisitos relativos a las medidas de control de NO, descritas en el anexo
XIII, puntos 2.1.2.2.1 a 2.1.2.2.4.5;

después del punto 2.5 se afiaden los puntos 2.6 a 2.6.3 siguientes:

«2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

los puntos

«3.2.1.

Motores o vehiculos de combustible dual

Los motores y vehiculos de combustible dual cumplirdn los requisitos aplicables a los motores diésel
especificados en el presente anexo independientemente de si funcionan en modo diésel o de
combustible dual.

Ademds de las disposiciones contempladas en el punto 2.6.1, los vehiculos y los motores de
combustible dual deberdn cumplir los requisitos del sistema DAB contemplados en el anexo 15,
seccion 7, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

Las disposiciones relativas a la homologacion alternativa establecidas en el punto 2.4.1 no serdn
aplicables a los vehiculos y motores de combustible dual.»;

3.2.1 y 3.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

Los umbrales DAB (en lo sucesivo, “OTL”) aplicables al sistema DAB son los especificados en las filas
“requisitos generales” del cuadro 1 para los motores de encendido por compresion y del cuadro 2
para los motores de encendido por chispa.
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3.2.2.

i) el punto 4

«4.1.

j) se suprime
k) el punto 5

«5.1.

l) los puntos

«6.
6.1.

Hasta el final del periodo de introduccién paulatina contemplado en el articulo 4, apartado 7, se
aplicardn los umbrales DAB especificados en las filas “periodo de introduccién paulatina” del cuadro
1 para los motores de encendido por compresion y del cuadro 2 para los motores de encendido por
chispa.

Cuadro 1

OTL (Motores de encendido por compresion, incluidos los motores de combustible dual)

Limite en mg/kWh
NO, Particulas (Masa)
Periodo de introduccién paulatina 1500 25
Requisitos generales 1200 25
Cuadro 2

OTL (Motores de encendido por chispa)

Limite en mg/kWh

NO, co
Perfodo de introduccién paulatina 1500 7 500 (1)
Requisitos generales 1200 7 500

(") El valor limite se aplicard a partir de las fechas establecidas en el anexo I, apéndice 9, cuadro 1, fila B.»

.1 se sustituye por el texto siguiente:

Serdn de aplicacién los requisitos de documentacién establecidos en el anexo 9A, seccién 4, del
Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;

el punto 4.2;

.1 se sustituye por el texto siguiente:

Serdn de aplicacion los requisitos de documentacion establecidos en el anexo 9A, seccién 5, del
Reglamento n® 49 de la CEPE. Este expediente informativo se pondrd a disposicion de conformidad
con las disposiciones del articulo 5, apartado 3, y el anexo I, punto 8, del presente Reglamento.»;

6 a 6.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

REQUISITOS DE FUNCIONAMIENTO EN SERVICIO

Los requisitos de funcionamiento en servicio serdn los expuestos en el anexo 9A, seccion 6, del
Reglamento n° 49 de la CEPE, con las excepciones contempladas en los puntos 6.1.1 a 6.1.3 del
presente Reglamento.

Esta informacién se suministrard de conformidad con las disposiciones del articulo 5, apartado 3, y
el anexo I, punto 8, del presente Reglamento.

Relacién minima de funcionamiento en servicio

El anexo 9A, seccién 6.2.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“El valor de la relacién minima de funcionamiento en servicio IUPR (min) serd de 0,1 para todos los
monitores.”

Las condiciones establecidas en el apéndice 1, seccién A.1.5, del Reglamento n® 49 de la CEPE se
someterdn a revision una vez finalizado el periodo de introduccién paulatina que se especifica en el
articulo 4, apartado 7, del presente Reglamento.
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6.2. Evaluacién del funcionamiento en servicio durante la fase de introduccién paulatina.

6.2.1. Durante el periodo de introduccién paulatina contemplado en el articulo 4, apartado 7, la evaluacion
del funcionamiento en servicio de los sistemas DAB se realizard conforme a lo dispuesto en el
apéndice 5 del presente anexo.

6.2.2. Durante el periodo de introduccién paulatina contemplado en el articulo 4, apartado 7, no serd
obligatorio que los sistemas DAB cumplan los requisitos establecidos en el anexo 9A, seccion 6.2.3,
del Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;

m) se suprimen los puntos 6.2.3 a 6.5.5.1;

n)

10) El

a)

b)

se suprimen los apéndices 1 a 4, asi como el apéndice 6.
anexo XI se modifica como sigue:
el punto 4.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.1. Resumen del procedimiento de evaluacion de emisiones

Los motores indicados en el articulo 16, apartado 4, letra a), equipados con un sistema completo de
control de emisiones que incluya el tipo de dispositivo anticontaminante de recambio para cuyo tipo
se solicita la homologacién, se someterdn a los ensayos adecuados para la aplicacién prevista,
descritos en el anexo 4 del Reglamento n® 49 de la CEPE, a fin de comparar su funcionamiento
con el del sistema de control de emisiones original con arreglo al procedimiento descrito en los
puntos 4.3.1.1 y 4.3.1.2.»;

en el punto 4.3.2.1, el pdrrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El sistema de postratamiento de los gases de escape se acondicionard previamente con 12 ciclos WHSC. Tras
este acondicionamiento previo, los motores serdn sometidos a ensayo conforme a los procedimientos de ensayo
WHDC especificados en el anexo 4 del Reglamento n® 49 de la CEPE. Se realizardn tres ensayos de gases de
escape de cada tipo apropiado.»;

en el punto 4.3.2.2, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«A continuacion, el sistema de postratamiento del gas de escape que incorpora el dispositivo anticontaminante de
recambio se acondicionard previamente con 12 ciclos WHSC. Tras este acondicionamiento previo, los motores
serdn sometidos a ensayo conforme a los procedimientos WHDC descritos en el anexo 4 del Reglamento n® 49
de la CEPE. Se realizardn tres ensayos de gases de escape de cada tipo apropiado.»;

en el punto 4.3.2.5, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Los sistemas de postratamiento de los gases de escape envejecidos se acondicionardn previamente con 12 ciclos
WHSC y posteriormente serdn sometidos a ensayo utilizando los procedimientos WHDC descritos en el anexo 4
del Reglamento n® 49 de la CEPE. Se realizardn tres ensayos de gases de escape de cada tipo apropiado.

el punto 4.3.2.6 se sustituye por el texto siguiente:
«4.3.2.6.  Determinacion del factor de envejecimiento del dispositivo anticontaminante de recambio

El factor de envejecimiento para cada contaminante serd la relacién entre los valores de emision
aplicados en el punto final de la vida dtil y al inicio del rodaje (por ejemplo, si las emisiones del
contaminante A al principio del rodaje son de 1,50 g/kWh, y en el punto final de la vida atil, de
1,82 g/kWh, el factor de envejecimiento es de 1,82/1,50 = 1,21)..

11) El anexo XII queda modificado como sigue:

a)

el punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.1. Para los ensayos de conformidad en servicio, serdn aplicables las disposiciones que figuran en el anexo
8 del Reglamento n® 49 de la CEPE, enmienda 5.5
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b) el punto 2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.1. Todas las referencias al WHTC y al WHSC se entenderdn hechas al ETC y al ESC respectivamente, tal
como se definen en el anexo 4A del Reglamento n® 49 de la CEPE, enmienda 5.5;

¢) el punto 2.3.7 se sustituye por el texto siguiente:

«.3.7. A peticion del fabricante, la autoridad de homologaciéon podrd establecer un plan de muestreo con
arreglo a los puntos 3.1.1, 3.1.2 y 3.1.3 del anexo II, o con arreglo al anexo 8, apéndice 3, del
Reglamento n® 49 de la CEPE, enmienda 5.».

12) El anexo XIII queda modificado como sigue:
a) los puntos 2 y 2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«2. REQUISITOS GENERALES

Los requisitos generales serdn los contemplados en el anexo 11, seccion 2, del Reglamento n® 49 de
la CEPE, con las excepciones contempladas en los puntos 2.1 a 2.1.5 del presente Reglamento.

2.1. Homologacién alternativay;
b) los siguientes puntos 2.1.1 a 2.1.5 se insertan tras el punto 2.1:

«2.1.1. Si lo solicita el fabricante, en el caso de los vehiculos de las categorfas M, y N, de los vehiculos de
las categorfas M; y N, cuya masa mdxima admisible no sea superior a 7,5 toneladas y de los
vehiculos de la categorfa M, clase 1, clase Il y clase A y clase B, que se definen en el anexo I de
la Directiva 2001/85/CE cuya masa mdxima admisible no sea superior a 7,5 toneladas, el cumpli-
miento de los requisitos del anexo XVI del Reglamento (CE) n® 692/2008 se considerard equivalente
al cumplimiento del presente anexo.

2.1.2 Si se utiliza la homologacién alternativa:

2.1.2.1.  La informaci6n relativa al funcionamiento correcto de las medidas de control de NO, de los puntos
3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.5 del anexo I, apéndice 4, parte 2, del presente Reglamento se sustituird por
la que figura en el anexo I, apéndice 3, punto 3.2.12.2.8, del Reglamento (CE) n® 692/2008.

2.1.2.2.  En relacién con la aplicacion de los requisitos contemplados en el anexo XVI del Reglamento (CE)
n® 692/2008 y en el presente anexo, se aplicardn las siguientes excepciones:

2.1.2.2.1. Por lo que se refiere a la supervision de la calidad del reactivo, serdn de aplicacion las disposiciones
establecidas en los puntos 7.1 y 7.2 del presente anexo, en vez de las establecidas en el anexo XVI,
punto 4, del Reglamento (CE) n® 692/2008.

2.1.2.2.2. Por lo que se refiere a la supervisién del consumo del reactivo, serdn de aplicacién las disposiciones
establecidas en los puntos 8.3 y 8.4 del presente anexo, en vez de las establecidas en el anexo XVI,
punto 5, del Reglamento (CE) n°® 692/2008.

2.1.2.2.3. El sistema de alerta al conductor al que se hace referencia en los puntos 4, 7 y 8 del presente anexo
se entenderd como el sistema de alerta al conductor del anexo XVI, punto 3, del Reglamento (CE)
n® 692/2008.

2.1.2.2.4. El anexo XVI, punto 6, del Reglamento n® 692/2008 no serd aplicable.

2.1.2.2.5. Serdn de aplicacion las disposiciones establecidas en el punto 5.2 del presente anexo en el caso de
vehiculos destinados a ser utilizados por los servicios de rescate o motores o vehiculos especificados
en el articulo 2, apartado 3, letra b), de la Directiva 2007/46/CE.

2.1.3. El anexo 11, seccién 2.2.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“2.2.1. El fabricante proporcionard, en la forma que se especifica en el anexo I, apéndice 4, de este
Reglamento, informacién que describa de manera completa las caracteristicas de funciona-
miento de un sistema de motor perteneciente al dmbito de aplicacion del presente anexo.”
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k)

)

2.1.4. El anexo 11, seccién 2.2.4, pérrafo primero, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como
sigue:

“2.2.4. Cuando un fabricante solicite la homologacién de un motor o de una familia de motores
como unidad técnica independiente, incluird en la documentacién contemplada en los puntos
3.1.3, 3.2.3 0 3.3.3 del presente Reglamento los requisitos apropiados que garantizardn que
el vehiculo, cuando se utilice en la carretera o en cualquier otro lugar, seglin corresponda,
cumpla los requisitos establecidos en el presente anexo. Esta documentacién incluird lo
siguiente:”

2.1.5. El anexo 11, seccidn 2.3.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“2.3.1. Cualquier sistema de motor que entre dentro del &mbito de aplicacion del presente anexo
conservard su funcién de control de emisiones durante todas las condiciones que ocurren
normalmente en el territorio de la Unidn, especialmente a temperaturas ambiente bajas, de
conformidad con el anexo VI del presente Reglamento.”s;

se suprimen los puntos 2.2 a 2.5;
el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

3.1. Serdn de aplicacién los requisitos de mantenimiento establecidos en el anexo 11, seccidon 3, del
Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;

se suprimen los puntos 3.2 a 3.7;
el punto 4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.1. Las caracteristicas y el funcionamiento del sistema de alerta al conductor serdn los establecidos en el
anexo 11, seccion 4, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con las excepciones establecidas en el punto
4.1.1 del presente Reglamento.»;

tras el punto 4.1 se inserta el punto 4.1.1 siguiente:
«“4.1.1. El anexo 11, seccidn 4.8, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“4.8. Se podrd proporcionar un instrumento que permita al conductor atenuar las alarmas visuales
previstas por el sistema de alerta en vehiculos destinados a ser utilizados por los servicios de
rescate o en vehiculos de las categorfas definidas en el articulo 2, apartado 3, letra b), de la
Directiva 2007/46|CE.";

se suprimen los puntos 4.2 a 4.10;
el punto 5.1 se sustituye por el texto siguiente:

A1 Las caracteristicas y el funcionamiento del sistema de induccién del conductor serdn los establecidos
en el anexo 11, seccién 5, del Reglamento n°® 49 de la CEPE, con las excepciones establecidas en el
punto 5.1.1 del presente Reglamento»;

tras el punto 5.1 se inserta el punto 5.1.1 siguiente:
«5.1.1. El anexo 11, seccién 5.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“5.2.  El requisito de un sistema de induccién del conductor no se aplicard a los motores o vehiculos
destinados a ser utilizados por los servicios de rescate ni a los motores o vehiculos especifi-
cados en el articulo 2, apartado 3, letra b), de la Directiva 2007/46/CE. Unicamente el
fabricante del motor o del vehiculo podrd desactivar permanentemente el sistema de induccion
del conductor.”»;

se suprimen los puntos 5.2 a 5.8;
el punto 6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.1. Con respecto a la disponibilidad del reactivo, serdn de aplicacién las medidas contempladas en el
anexo 11, seccién 6, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.»;
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m) se suprimen los puntos 6.2 a 6.3.3;

n)

los puntos 7.1 y 7.1.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«7.1.

Por lo que se refiere a las disposiciones relativas a la supervision de la calidad del reactivo, serdn de
aplicacion las establecidas en el anexo 11, seccién 7, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con las
excepciones previstas en los puntos 7.1.1, 7.1.2 y 7.1.3 del presente Reglamento.

El anexo 11, seccién 7.1.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“7.1.1. El fabricante especificard una concentracién de reactivo minima aceptable CD,;, para que las
emisiones del tubo de escape no superen los valores limite especificados en el anexo I del
Reglamento (CE) n® 595/2009.”;

se suprimen los puntos 7.1.1.1 y 7.1.1.2;

los puntos 7.1.2 y 7.1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«7.1.2.

El anexo 11, seccion 7.1.1.1, del Reglamento n°® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“7.1.1.1. Durante el periodo de introduccién paulatina especificado en el articulo 4, apartado 7, del
presente Reglamento, y a peticion del fabricante a los efectos del punto 7.1, la referencia al
limite de emisiones de NO, especificado en el anexo I del Reglamento (CE) n°® 595/2009 se
sustituird por el valor de 900 mg/kWh.”

El anexo 11, seccién 7.1.1.2, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“7.1.1.2. El valor correcto de la CD,;, se demostrard durante la homologacién de tipo mediante el
procedimiento contemplado en el anexo 11, apéndice 6, del Reglamento n® 49 de la CEPE
y registrado en la documentacién ampliada que se especifica en el articulo 3 y en el anexo
I, punto 8, del presente Reglamento.”;

se suprimen los puntos 7.1.4 a 7.3.3;

el punto 8.1 se sustituye por el texto siguiente:

«8.1.

Por lo que se refiere a las disposiciones relativas a la supervisién del consumo del reactivo, seran de
aplicacion las establecidas en el anexo 11, seccién 8, del Reglamento n® 49 de la CEPE, con las
excepciones establecidas en el punto 8.1.1 del presente Reglamento.»;

tras el punto 8.1 se inserta el punto 8.1.1 siguiente:

«8.1.1.

El anexo 11, seccion 8.4.1.1, del Reglamento n°® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“8.4.1.1. Hasta el final del periodo de introduccién paulatina especificado en el articulo 4, apartado
7, del presente Reglamento, el sistema de alerta al conductor descrito en el anexo 11,
seccion 4, del Reglamento n° 49 de la CEPE se activard si se detecta una desviacion
superior al 50% entre el consumo de reactivo medio y el consumo medio de reactivo
solicitado por el sistema de motor durante el periodo que establezca el fabricante, que no
serd superior al periodo maximo definido en el anexo 11, seccién 8.3.1, del Reglamento
n® 49 de la CEPE.”»;

se suprimen los puntos 8.2 a 8.5.3;

el punto 9.1 se sustituye por el texto siguiente:

9.1

Con respecto a los fallos de supervision que pueden atribuirse a la manipulacion, serdn de aplicacion
las medidas contempladas en el anexo 11, seccion 6, del Reglamento n® 49 de la CEPE.»;

se suprimen los puntos 9.2 a 9.4.3;
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w) se afiaden los puntos 10 a 12 siguientes:

«10.

10.1.

11.

12.

Motores o vehiculos de combustible dual

Los requisitos para asegurar el funcionamiento correcto de las medidas de control de los NO, de los
vehiculos y motores de combustible dual serdn los establecidos en el anexo 15, seccidon 8, del
Reglamento n°® 49 de la CEPE, con las excepciones previstas en el punto 10.1 del presente Regla-
mento.

El anexo 15, seccion 8.1, del Reglamento n® 49 de la CEPE se entenderd como sigue:

“8.1. Las secciones 1 a 9 del presente anexo serdn de aplicacién a los motores y vehiculos HDDF, ya
funcionen en modo diésel o en modo de combustible dual.”

El anexo 11, apéndice 1, seccién A.1.4.3, letra ¢), del Reglamento n® 49 de la CEPE, se entenderd
como sigue:

“c) La consecucion de la reduccién del par necesaria para una induccién de bajo nivel podrd
demostrarse al mismo tiempo que el proceso de homologacion general del motor realizado
de conformidad con el presente Reglamento. En este caso no se requiere una medicion inde-
pendiente del par durante la demostracién del sistema de induccién. La limitacion de la velo-
cidad necesaria para la induccidn general se demostrard conforme a los requisitos del punto 5
del presente anexo.”

El anexo 11, apéndice 4, parrafos primero y segundo, del Reglamento n® 49 de la CEPE, se enten-
derdn como sigue:

“El presente apéndice se aplica cuando el fabricante del vehiculo pide la homologacién de tipo CE de
un vehiculo con un motor homologado por lo que respecta a las emisiones y al acceso a la
informaci6n relativa a la reparacion y el mantenimiento del vehiculo de conformidad con el presente
Reglamento y con el Reglamento (CE) n° 595/2009.

En este caso, ademds de los requisitos de instalacion del anexo I del presente Reglamento, se exigird
una demostracién de la instalacién correcta. Esta demostracion se realizard presentando a la autoridad
de homologacién un caso técnico con pruebas como planos de ingenierfa, andlisis funcionales y los
resultados de ensayos anteriores.”;

x) se suprimen los apéndices 1 a 5;

y) el apéndice 6 se sustituye por el texto siguiente:

1.1.

«Apéndice 6

Demostracién de la concentracion de reactivo minima aceptable CD,;,

El fabricante demostrard la concentracion de reactivo minima aceptable CD,;, durante la homologacién
de tipo de conformidad con las disposiciones establecidas en el anexo 11, apéndice 6, del Reglamento
n° 49 de la CEPE, con las excepciones contempladas en el punto 1.1 del mencionado apéndice:

El punto A.6.3 se entenderd como sigue:

“A.6.3. Las emisiones de contaminantes resultantes de este ensayo serdn inferiores a los limites de

emision que se especifican en los puntos 7.1.1 y 7.1.1.1 del presente anexo.” ».

13) El anexo XIV queda modificado como sigue:

a) los puntos 2.2.1 a 2.2.4 se sustituyen por el texto siguiente:

«2.2.1.

Respecto a los motores de encendido por chispa alimentados con gasolina o con E85, la seccion
5.2.3.1 del Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de litigio, el combustible serd el
combustible de referencia adecuado especificado en el anexo IX del presente Reglamento. En lugar
de los combustibles de referencia especificados en el anexo IX del presente Reglamento, podrin
utilizarse los combustibles de referencia definidos por el Consejo Europeo de Coordinacidn para el
Desarrollo de Ensayos de Funcionamiento de Lubricantes y Combustibles para Motores (en lo
sucesivo, 'CEC'), para los motores alimentados con gasolina de los documentos CEC RF-01-A-84 y
RF-01-A-85.”
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2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

En cuanto a los motores de encendido por chispa alimentados con GLP:

En el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptable, la secciéon 5.2.3.2.1 del
Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de litigio, el combustible serd el
combustible de referencia adecuado especificado en el anexo IX del presente Reglamento. En lugar
de los combustibles de referencia especificados en el anexo IX, podrdn utilizarse los combustibles de
referencia especificados en el anexo 8 del Reglamento n° 85 de la CEPE”

En el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptable, la seccién 5.2.3.2.2 del
Reglamento n® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“El combustible utilizado serd el combustible de referencia especificado en el anexo IX del presente
Reglamento, o bien podrédn utilizarse los combustibles de referencia especificados en el anexo 8 del
Reglamento n°® 85 de la CEPE con el contenido minimo de C;, 0”

Por lo que se refiere a los motores de encendido por chispa alimentados con GN/biometano:

En el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptable, la seccién 5.2.3.3.1 del
Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de litigio, el combustible serd el
combustible de referencia adecuado especificado en el anexo IX del presente Reglamento. En lugar
de los combustibles de referencia especificados en el anexo IX del presente Reglamento, podrin
utilizarse los combustibles de referencia especificados en el anexo 8 del Reglamento n°® 85 de la
CEPE”

En el caso de un motor sin alimentaciéon de combustible autoadaptable, la secciéon 5.2.3.3.2 del
Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6
M]m’3 (20°C, 101,3 kPa). En caso de litigio, el combustible utilizado serd el combustible de
referencia Gy especificado en el anexo IX del presente Reglamento.”

En el caso de un motor cuya etiqueta indique una gama especifica de combustibles, la seccién
5.2.3.3.3 del Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard un combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6
M]m'3 (20 °C, 101,3 kPa) si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o de al menos 47,2
MJm™ (20 °C, 101,3 kPa) si la etiqueta especifica gases de gama L. En caso de desacuerdo, se utilizara
el combustible de referencia Gy especificado en el anexo IX del presente Reglamento si la etiqueta del
motor especifica gases de gama H, o el combustible de referencia G,; si la etiqueta especifica gases de
gama L, es decir, el combustible que tenga el indice de Wobbe mds alto para la gama de gases de que
se trate, 0”.

Respecto a los motores de encendido por compresién y a los motores de combustible dual, la
seccion 5.2.3.4 del Reglamento n°® 85 de la CEPE se entenderd como sigue:

“Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de litigio, el combustible serd el
combustible de referencia adecuado especificado en el anexo IX del presente Reglamento. En lugar
de los combustibles de referencia contemplados en el anexo IX del presente Reglamento, podrd
utilizarse el combustible de referencia definido por la CEC para los motores de encendido por
compresion en el documento CEC RF-03-A-84.";

b) el punto 2.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.2.

A los efectos de los ensayos de emisiones con arreglo a los procedimientos contemplados en el anexo
Il del presente Reglamento, se aplicardn las disposiciones relativas a la potencia del motor que se
especifican en el anexo 4, seccion 6.3, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.».
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2.2.

2.3.

ANEXO IV

«ANEXO III

VERIFICACION DE LAS EMISIONES DE ESCAPE

INTRODUCCION

. En el presente anexo se expone el procedimiento de ensayo para verificar las emisiones de escape.

REQUISITOS GENERALES

. Los requisitos para llevar a cabo los ensayos e interpretar los resultados serdn los establecidos en el anexo 4 del

Reglamento n® 49 de la CEPE, utilizando los combustibles de referencia apropiados contemplados en el anexo 1X del
presente Reglamento.

En el caso de los motores y los vehiculos de combustible dual, al efectuar un ensayo de emisiones se aplicardn los
requisitos adicionales y las excepciones que contempla el anexo 15, apéndice 4, del reglamento n® 49 de la CEPE.

Para efectuar ensayos de los motores de encendido por chispa mediante un sistema de dilucién del gas de escape se
pueden utilizar sistemas de analizadores que cumplan los requisitos generales y los procedimientos de calibracion
previstos en el Reglamento n® 83 de la CEPE. En este caso, no serdn aplicables las disposiciones del anexo 4,
apéndice 2, seccién 9, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

No obstante, se aplicardn los procedimientos de ensayo contemplados en el anexo 4, secciéon 7, del Reglamento
n° 49 de la CEPE, asi como los cilculos de emision establecidos en su anexo 4, seccién 8.».
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ANEXO V

‘ANEXO XVIII

REQUISITOS TECNICOS ESPECIFICOS PARA LOS MOTORES Y VEHICULOS DE COMBUSTIBLE DUAL

1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.
5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

Ambito de aplicacién

El presente anexo serd de aplicacion a los motores de combustible dual y los vehiculos de combustible dual
contemplados en el presente Reglamento, y establece las excepciones y los requisitos adicionales aplicables al
fabricante con vistas a la homologacién de tipo de los vehiculos y motores de combustible dual.

Quedan prohibidos los motores de combustible dual que funcionan durante la parte caliente del ciclo de
ensayo WHTC con un coeficiente medio del gas del 10 % como mdximo (GERyyrc < 10 %) y que no tienen
modo diésel.

El apéndice contiene una lista de los tipos de motores de combustible dual contemplados en el presente
Reglamento, asi como una lista de los principales requisitos de funcionamiento contemplados en el apéndice.

Requisitos de homologacion especificos para el combustible dual

Serdn de aplicacion los requisitos de homologacion especificos para el combustible dual establecidos en el
anexo 15, seccién 3, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

Requisitos generales

Los motores y vehiculos de combustible dual cumplirdn los requisitos generales especificados en el anexo 15,
secciones 4.1 a 4.7, del Reglamento n° 49 de la CEPE.

Requisitos de rendimiento
Limites de emisién aplicables a los motores de combustible dual de tipo 1A y de tipo 1B

Los limites de emisién aplicables a los motores de combustible dual de tipo 1A y de tipo 1B que funcionan en
modo de combustible dual son los definidos para los motores de encendido por chispa en el anexo I del
Reglamento (CE) n° 595/2009.

Los limites de emision aplicables a los motores de combustible dual de tipo 1B que funcionan en modo diésel
son los definidos para los motores de encendido por compresién en el anexo I del Reglamento (CE)
n® 595/2009.

Limites de emisién aplicables a los motores de combustible dual de tipo 2A y de tipo 2B
Limites de emisién aplicables a lo largo del ciclo de ensayo WHSC

En el caso de los motores de combustible dual de los tipos 2A y 2B que funcionan tanto en modo de
combustible dual como en modo diésel, los limites de las emisiones de escape (incluido el limite del ndmero de
particulas) durante el ciclo de ensayo WHSC son los aplicables a los motores de encendido por compresion
durante el ciclo de ensayo WHSC definidos en el anexo I del Reglamento (CE) n° 595/2009.

Limites de emisién aplicables a lo largo del ciclo de ensayo WHTC
Limites de emisién de CO, NO,, NH; y masa de particulas en modo de combustible dual

Los limites de emisién de CO, NO,, NH; y masa de particulas durante el ciclo de ensayo WHTC aplicables a
los motores de combustible dual de los tipos 2A y 2B que funcionan en modo de combustible dual son los
aplicables a los motores de encendido tanto por compresion como por chispa durante el ciclo de ensayo
WHTC definidos en el anexo I del Reglamento (CE) n°® 595/2009.

Limites de emision de hidrocarburos en modo de combustible dual
Motores de gas natural/biometano

Los limites de emisién de HCT, HCNM y CH, durante el ciclo de ensayo WHTC aplicables a los motores de
combustible dual de los tipos 2A y 2B que funcionan con gas natural/biometano en modo de combustible dual
se calculan a partir de los aplicables a los motores de encendido por compresion y encendido por chispa
durante el ciclo de ensayo WHTC definidos en anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009, de conformidad con
el procedimiento de célculo especificado en el anexo 15, seccidon 5.2.3, del Reglamento n® 49 de la CEPE.

Motores de GLP

Los limites de emisién de THC durante el ciclo de ensayo WHTC aplicables a los motores de combustible dual
de los tipos 2A y 2B que funcionan con GLP en modo de combustible dual son los aplicables a los motores de
encendido por compresién durante el ciclo de ensayo WHTC definidos en el anexo I del Reglamento (CE)
n° 595/2000.
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5.2.2.3. Limites de emisién del nimero de particulas en modo de combustible dual

Los limites de emision del nimero de particulas durante el ciclo de ensayo WHTC aplicables a los motores de
combustible dual de los tipos 2A y 2B que funcionan en modo de combustible dual se calculan a partir de los
limites aplicables a los motores de encendido por compresion y encendido por chispa durante el ciclo de
ensayo WHTC establecidos en anexo I del Reglamento (CE) n°® 595/2009, de conformidad con el procedi-
miento de cdlculo especificado en el anexo 15, seccién 5.2.4, del Reglamento n° 49 de la CEPE.

5.2.2.4. Limites de emisién en modo diésel

Los limites de emision, incluido el limite del nimero de particulas, durante el ciclo WHTC aplicables a los
motores de combustible dual de tipo 2B que funcionan en modo diésel son los establecidos para los motores
de encendido por compresién en el anexo I del Reglamento (CE) n° 595/2009.

5.3. Limites de emisién aplicables a los motores de combustible dual de tipo 3B

Los limites de emision aplicables a los motores de combustible dual de tipo 3B, ya funcionen en modo de
combustible dual o en modo diésel, son los limites de las emisiones de escape aplicables a los motores de
encendido por compresion establecidos en el anexo I del Reglamento (CE) n® 595/2009.

6. Requisitos de demostracién

6.1. Los motores y vehiculos de combustible dual cumplirdn las excepciones y los requisitos adicionales relacio-
nados con la demostracion establecidos en el anexo 15, seccién 6, del Reglamento n°® 49 de la CEPE.

7. Documentacién para la instalacion en un vehiculo de un motor de combustible dual con homologacién de tipo

7.1. El fabricante de un motor de combustible dual que ha obtenido la homologacién de tipo como unidad técnica
independiente incluird en los documentos sobre la instalacién de su sistema de motor los requisitos adecuados
que garanticen que el vehiculo, cuando se utilice en la carretera o en cualquier otro lugar, segin proceda,
cumplird los requisitos especificos relativos al combustible dual contemplados en el presente Reglamento. Esta
documentacién comprenderd, entre otras cosas, lo siguiente:

a) los requisitos técnicos detallados, incluidas las disposiciones que garanticen la compatibilidad con el sistema
DAB del sistema de motor;

b) el procedimiento de verificacion que deberd llevarse a cabo.

Durante el proceso de homologacién del sistema de motor podrd comprobarse si existen tales requisitos de
instalacién y si estos son adecuados.

7.2. No se exigird la documentacién especificada en el punto 7.1 en caso de que el fabricante del vehiculo que
solicite la homologacién de tipo CE de la instalacién del sistema de motor en el vehiculo sea el mismo
fabricante que obtuvo la homologacion de tipo del motor de combustible dual como unidad técnica indepen-
diente.



18.2.2014

Diario Oficial de la Unién Europea

L 47/57

Apéndice 1

Tipos de vehiculos y motores de combustible dual — Lista de los principales requisitos operativos

o Uso de diésel Funcionamiento . .
Uso de diésel al . Funcionamiento .
GERyy1c p durante el tnicamente con . Observaciones
ralenti . - en ausencia de gas
calentamiento diésel
Tipo 1A GERypyre =2 | NO permitido | Permitido solo | Permitido solo Modo de
90 % en modo de en modo de | mantenimien-
mantenimien- | mantenimien- to
to to
Tipo 1B GERwpyrc = | Permitido solo | Permitido solo | Permitido solo [ Modo diésel
90 % en modo dié- | en modo dié- | en modos dié-
sel sel sel y de man-
tenimiento
Tipo 2A 10% < Autorizado | Permitido solo | Permitido solo Modo de GERywpyre 2
GERwpre < en modo de en modo de | mantenimien- | 90 % permitido
90 % mantenimien- | mantenimien- to
to to
Tipo 2B 10% < Autorizado | Permitido solo | Permitido solo | Modo diésel GERyy1c 2
GERyyre < en modo dié- | en modos dié- 90 % permitido
90 % sel sel y de man-

tenimiento

Tipo 3A

NI DEFINIDO NI PERMITIDO’
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