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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2018/2042 DE LA COMISION
de 18 de diciembre de 2018

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 con el fin de aclarar las
condiciones de los ensayos WLTP y garantizar el seguimiento de los datos relativos a la
homologacién de tipo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.c 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de miércoles, 11 de mayo de 2011, por
el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos
como parte del enfoque integrado de la Uni6én para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (), y en
particular su articulo 13, apartado 6, parrafo tercero,

Considerando lo siguiente:

(1) A fin de tener en cuenta la diferencia en el nivel de las emisiones de CO, determinadas con arreglo al procedi-
miento NEDC (Nuevo Ciclo de Conduccién Europeo) y al nuevo procedimiento WLTP (procedimiento de ensayo
de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial), el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 de la Comisién (%)
estableci6 una metodologia de correlacién de los valores de emisién de CO, en lo que respecta a los vehiculos
comerciales ligeros.

(2)  Los resultados de la metodologia de correlacion deben garantizar que los requisitos de reduccién establecidos en
el Reglamento (UE) n.° 510/2011 sean de rigor comparable en los antiguos y los nuevos procedimientos de
ensayo. Por consiguiente, las autoridades de homologacién y los servicios técnicos deben, junto con los
fabricantes, esforzarse por garantizar que los ensayos NEDC y WLTP que se llevan a cabo a efectos del presente
Reglamento se realicen en unas condiciones de ensayo comparables y coherentes con los objetivos del presente
Reglamento.

(3) A tal efecto, es necesario aclarar determinados aspectos de las condiciones de los ensayos WLTP aplicables a las
correlaciones realizadas con vistas a proporcionar datos de emisiones de CO, NEDC y WLTP para los vehiculos
matriculados por primera vez en 2020. Esas aclaraciones deben aplicarse sin perjuicio del procedimiento y de los
requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién (}), y sin afectar a la validez de las
homologaciones concedidas sobre esa base.

(4) Resulta también necesario determinar la diferencia, en 2020, entre los valores de emision de CO, declarados por
los fabricantes a los efectos de los ensayos de homologacién de tipo con el WLTP y los valores medidos de
conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151. Por consiguiente, los fabricantes deben estar obligados
a calcular y notificar a la Comision los valores de CO, WLTP de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en el afio natural 2020, utilizando los valores de medicién correspondientes a los vehiculos H y el L
como datos de entrada para el método de interpolacion.

(5)  En el caso de un nimero limitado de familias de interpolacion, en 2020 solo estardn disponibles valores de
medicién de los vehiculos H. El nimero de esas familias debe ser objeto de un estrecho seguimiento, y la
Comisién debe considerar la posibilidad de excluirlas del cdlculo de los datos de referencia de 2020 en caso de
que se produzca un aumento significativo del niimero de esas familias en comparacién con la situacién de 2018.

(6)  Debe aumentar la transparencia de los ensayos de las emisiones, y deben ponerse, por tanto, a disposicién de la
Comision los datos sobre los ensayos WLTP y sobre los resultados de la correlacion. Esto permitird a la Comisién
detectar y solucionar con rapidez los problemas y posibles incoherencias en relacién con la aplicacién de los
procedimientos. Por esta razoén, la matriz de datos de entrada debe completarse cada vez que se realice un ensayo
WLTP y transmitirse en su totalidad a la Comisién como parte del intercambio de datos de la herramienta de
correlacién. Para garantizar la confidencialidad, el archivo con los datos de entrada debe cifrarse para su
transmision.

(7)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.

() DOL145de31.5.2011,p. 1.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 20171152 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacion con
los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 644).

(*) Reglamento (UE) 2017/1151 de f; Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.> 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Conse]o sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento
de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.c 692/2008 y (UE)
n.°1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisién (DOL 175 de 7.7.2017, p. 1).
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HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 queda modificado como sigue:
1) Se afiade el articulo 6 bis siguiente:

«Articulo 6 bis

Notificacién de los resultados de las mediciones WLTP

1. Los fabricantes calculardn el valor de CO, (ciclo mixto) para cada vehiculo comercial ligero nuevo matriculado
en 2020, de conformidad con la férmula que figura en el anexo XXI, subanexo 7, punto 3.2.3.2.4, parrafo segundo,
del Reglamento (UE) 2017/1151, en la que los términos My, ;; ¥ Mg, Se sustituirdn, para la familia de interpolacién
correspondiente, por los valores My, . ; obtenidos de las entradas 2.5.1.1.3 (vehiculo H) y 2.5.1.2.3 (vehiculo L) del
certificado de homologacién de tipo CE, tal como se indica en el modelo que figura en el anexo I, apéndice 4, del
Reglamento (UE) 2017/1151.

Cuando las emisiones de CO, (ciclo mixto) de un vehiculo se determinen en referencia al vehiculo H solo, los
fabricantes facilitardn el valor My, s obtenido de la entrada 2.5.1.1.3 (vehiculo H) del certificado de homologacién
CE de tipo.

Los fabricantes presentardn a la Comision esos valores de emisién de CO,, junto con los valores M, 5 utilizados
para el cdlculo, a mds tardar tres meses después de la recepcién por la Comisién de la notificacion de los datos
provisionales correspondientes a 2020 cargando esos datos en la cuenta que tenga el fabricante en el archivo de
datos empresariales de la Agencia Europea de Medio Ambiente.

2. Silos datos a que se refiere el apartado 1 no se presentan en el plazo indicado, la Comisién considerard que el
valor registrado en la entrada 2.5.1.2.3 del certificado de homologacién de tipo CE corresponde a las emisiones de
CO, a efectos del apartado 1 para todos los vehiculos nuevos matriculados de la familia de interpolacién para los que
se haya expedido el certificado de homologacion de tipo y, si procede, de las familias de las que solo se dispone de
mediciones del vehiculo H.».

>

El anexo I se modifica como sigue:

a) Se afiaden los puntos 2.2 bis y 2.2 ter siguientes:

«2.2. bis. Condiciones de los ensayos WLTP

Para que los ensayos WLTP se consideren pertinentes de conformidad con el anexo I, punto 2.2, del presente
Reglamento y a los efectos de la determinacién de los datos de entrada establecidos en el punto 2.4, se aplicardn
las condiciones de ensayo establecidas en el anexo XXI del Reglamento 2017/1151, con las siguientes precisiones:

a) La correccion de los resultados de los ensayos WLTP respecto a las emisiones de CO, en masa de acuerdo con
el anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, del Reglamento (UE) 2017/1151 se aplicard a todos los resultados de
esos ensayos, sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 3.4.4, letra a), de dicho apéndice.

b) Sin perjuicio de los requisitos del Reglamento (UE) 2017/1151, si el vehiculo de ensayo estd equipado con
tecnologias que influyen en su comportamiento en materia de emisiones de CO,, en particular, pero no
exclusivamente, las mencionados en las entradas 42 a 50 de la matriz de datos de entrada establecida en el
punto 2.4, y que estdn destinadas a funcionar durante el ensayo, esas tecnologias estardn en funcionamiento
durante el ensayo del vehiculo, independientemente del procedimiento de ensayo aplicado, NEDC o WLTP.

¢) Si el vehiculo de ensayo estd equipado con transmisién automadtica, se utilizard el mismo modo seleccionable
por el conductor, independientemente del procedimiento de ensayo aplicado. Si se utilizan los modos mds
favorable y mds desfavorable para el ensayo WLTP de acuerdo con el anexo XXI, subanexo 8, apéndice 6,
punto 1.2, letra c), del Reglamento (UE) 2017/1151, el modo mads desfavorable se utilizard como dato de
entrada para la herramienta de correlacion, asi como para cualquier ensayo fisico NEDC.
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d) Si el vehiculo de ensayo estd equipado con transmisién manual, el término n,;, 4. « serd el definido por la
férmula que figura en el anexo XXI, subanexo 2, punto 2, letra k) (3), del Reglamento (UE) 2017/1151.

Con la aprobacién de la autoridad de homologacién o, cuando sea aplicable, del servicio técnico, el fabricante
podrd calcular de otro modo los puntos de cambio de marcha, siempre que ello esté justificado en vista de la
manejabilidad del vehiculo, y que el margen de seguridad adicional de potencia aplicado de conformidad con
el anexo XXI, subanexo 2, punto 3.4, del Reglamento (UE) 2017/1151 no sea superior al 20 %.

Las condiciones indicadas en las letras a) a d), se aplicardn a efectos de la correlacién efectuada con arreglo al
presente Reglamento, y se entenderdn sin perjuicio de las disposiciones establecidas en el Reglamento (UE)
2017/1151 y de las homologaciones de tipo concedidas de conformidad con dicho Reglamento.

2.2 ter. Aplicabilidad de las condiciones de los ensayos WLTP

Las precisiones a que se refiere el punto 2.2 bis, letras a) a d) se aplicardn de conformidad con las disposiciones
siguientes:

a) En el caso de los nuevos tipos de vehiculos, a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento.

b) En el caso de los tipos de vehiculos existentes, los fabricantes proporcionaran a la autoridad de homologacién,
con respecto a esos tipos de vehiculos que abarcan los vehiculos comercializados en 2020, pruebas que
permitan a esa autoridad confirmar si se han cumplido en los ensayos de homologaciéon WLTP las condiciones
de ensayo a que se hace referencia en las el punto 2.2 bis, letras a) a d).

En la confirmacion se indicard el identificador de la familia de interpolacién y se ratificard el cumplimiento de
cada una de las condiciones de ensayo a que se hace referencia en los puntos a) a d). La autoridad de
homologacién enviard la confirmacién al fabricante y velard por que esa confirmacién quede registrada y
pueda ponerse a disposicion sin demora a solicitud de la Comision.

Si la autoridad de homologacion no puede confirmar el cumplimiento de una o varias de las mencionadas
condiciones de ensayo, el fabricante se asegurard de que se realice un nuevo ensayo WLTP o, si procede, una
nuevas serie de ensayos, con arreglo a lo dispuesto en el anexo XXI, subanexo 6, del Reglamento (UE)
2017/1151, bajo la supervision de una autoridad de homologacién o, en su caso, de un servicio técnico,
aplicando las condiciones de ensayo establecidas en el punto 2.2 bis, letras a) a d), con respecto a la familia de
interpolacién de que se trate, con inclusion de una nueva correlacién de conformidad con el presente
Reglamento.

El fabricante podrd, en caso de que la condicién que no se haya cumplido sea tinicamente la indicada en el
punto 2.2 bis, letra a), corregir ese valor en la matriz de datos de entrada, sin necesidad de realizar un nuevo
ensayo WLTP.

La autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio técnico designado registrard los resultados de la repeticion
de los ensayos o la correccién, asi como la correlacién de conformidad con el anexo I, punto 5, y el archivo de
correlacién completo basado en los datos de entrada de los nuevos ensayos se transmitird a la Comisién con
arreglo a lo dispuesto en el punto 3.1.1.2 a mds tardar el 30 de abril de 2021.».

b) El punto 2.4 se modifica como sigue:
i) se afiade la siguiente frase después del pdrrafo primero:
«La matriz de datos de entrada se rellenard respecto a cada ensayo WLTP realizado.»;
i) el cuadro 1 se modifica como sigue:
— en la entrada 56, el texto de la columna «Observaciones» se sustituye por el texto siguiente:

«Conjunto: Datos del OBD y del dinamémetro de chasis, 1 Hz para el OBD y 10 Hz para el dinamémetro
de chasis, resolucion 0,1 km/h»,

— en la entrada 57, el texto de la columna «Observaciones» se sustituye por el texto siguiente:

«Conjunto: 1 Hz. Debe facilitarse el cambio de marchas tedrico calculado para los vehiculos H y L (si
procede)»,

— en la entrada 61, el texto de la columna «Observaciones» se sustituye por el texto siguiente:

«Conjunto: 1 Hz (frecuencia de muestreo del instrumento: 20 Hz), resolucién 0,1 A, equipo de medicién
externo sincronizado con el dinamémetro de chasis»,

— la entrada 67 se sustituye por el texto siguiente:

«67 | Factor de regeneracion — Anexo XXI, subanexo 6, En el caso de los vehiculos sin
K, apéndice 1, del Reglamento | sistemas de regeneracién periddica,
multiplicativo/aditivo (UE) 2017/1151 este valor serd igual a 1»,

para los vehiculos H y
L
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— se afladen las entradas siguientes:

«69 | Valor calorifico del kWh/l | Anexo XXI, subanexo 6, Valor con arreglo al cuadro A6.

combustible apéndice 2, del Reglamento | Ap2/1 del Reglamento (UE)
(UE) 2017/1151 2017/1151

70 | Consumo de 1/100 km | Anexo XXI, subanexo 7, Consumo de combustible no
combustible del seccién 6, del Reglamento equilibrado del ensayo de tipo 1
ensayo WLTP de los (UE) 2017/1151
vehiculos Hy L

71 | Tensién nominal del \% Con arreglo a la norma DIN | En el caso de las baterias de baja
REESS EN 60050-482 tension descritas en el anexo XXI,

subanexo 6, apéndice 2, del
Reglamento(UE) 2017/1151

72 | Factor de correccién — Anexo XXI, subanexo 6 bis, | Factor de correccién de la familia

de la familia ATCT del Reglamento (UE) ATCT (correccién a 14 °C)
2017/1151

73 | Correccion de la — Reglamento (UE) 20171151 | ¢Correccion realizada?
v§10c1df1d y la 0=Nol=Si
distancia del ensayo
WLTP

74 | Correccién del RCB — Anexo XXI, subanexo 6, ¢Correccién realizada?
del ensayo WLTP apéndice 2, del Reglamento | ) _ Yy

! =Nol=S
(UE) 2017/1151 oL

75 | Nimero del ensayo 1,203 Indique si los datos corresponden

WLTP al primer, segundo o tercer ensayo
WLTP

76 | Valor WLTP declarado glkm | Declaracion del fabricante Valor WLTP declarado para los
para los vehiculos H y vehiculos H y L. En ese valor
L deben incluirse todas las

correcciones (si procede)

77 | Emisiones de CO, glkm | Valores MCO, . del anexo I, | Emisiones de CO, (ciclo mixto)
WLTP medidas y apéndice 4, del Reglamento | medidas de los vehiculos Hy L
corregidas para los (UE) 2017/1151 después de todas las correcciones
vehiculos H yjo L aplicables En caso de que se

hayan realizado 2 o 3 ensayos
WLTP, deben facilitarse todos los
resultados medidos

78 | Repeticion de los — Anexo I, punto 2.2 ter, Indique qué condiciones de ensayo
ensayos WLTP letra b) a que se hace referencia en el

punto 2.2 bis, letras a) a d), del
anexo I han sido sometidos a un
Nuevo ensayo.»

¢) El punto 3.1.1.1 se modifica como sigue:

i)

ii)

i)

se suprime la letra a);

en la letra ¢), el inciso iii) se sustituye por el texto siguiente:

«ii) los datos de entrada especificados en el punto 2.4.»;

se afiade el parrafo siguiente:

«El archivo resumen a que se refiere la letra ¢) se cifrard para garantizar la confidencialidad.».
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d) El punto 3.1.1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.1.1.2. Archivo de correlacién completo

Cuando el informe original de resultados de la correlacion se haya elaborado de acuerdo con el punto 3.1.1.1, la
autoridad de homologacion o, en su caso, el servicio técnico designado, cargard el archivo resumen a que se hace
referencia en el punto 3.1.1.1, letra ¢), a un servidor de la Comisién que enviard al remitente una respuesta (con
copia a los servicios competentes de la Comisién), con inclusién de un niimero entero, entre el 0 y el 99,
generado de forma aleatoria, un cdédigo de comprobacién aleatoria del archivo resumen que vincule de manera
inequivoca ese niimero con el informe original de resultados, firmado digitalmente por el servidor de la Comisién.

La autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio técnico designado, creard un archivo de correlacién
completo que incluird el informe original de resultados de la correlacién contemplado en el punto 3.1.1.1 y la
respuesta del servidor de la Comisién. El archivo serd custodiado por la autoridad de homologacién como
informe de ensayo de acuerdo con el anexo VIII de la Directiva 2007/46/CE.».

Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El articulo 1, punto 2, letras ¢) y d), se aplicard a partir del 1 de febrero de 2019.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 18 de diciembre de 2018.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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