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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2024/1 108 DE LA COMISION
de 13 de marzo de 2024

por el que se modifican el Reglamento (UE) n.° 748/2012 en lo que respecta a la aeronavegabilidad

inicial de los sistemas de aeronaves no tripuladas sujetos a certificacion y el Reglamento Delegado

(UE) 2019/945 en lo que respecta a los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de
terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes
en el dmbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aéreay por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 y (UE) n.° 376/2014 y las
Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE)

n.

552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del

Consejo ('), y en particular su articulo 58, apartado 1, y su articulo 61, apartado 1, letra d),

Considerando lo siguiente:

(1)

El articulo 56 del Reglamento (UE) 2018/1139, relativo a la conformidad de las aeronaves no tripuladas, teniendo en
cuenta la naturaleza de las operaciones de aeronaves no tripuladas y el riesgo que conllevan, establece que,
dependiendo de dicho riesgo y naturaleza, puede exigirse un certificado para el disefio, la produccion y el
mantenimiento de las acronaves no tripuladas y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos
para controlarlas de forma remota.

De conformidad con el articulo 56 del Reglamento (UE) 20181139, el articulo 40 del Reglamento Delegado
(UE) 2019/945 de la Comision () establece los requisitos para la certificacion de sistemas de aeronaves no tripuladas.

El articulo 58, apartado 1, letra b), del Reglamento (UE) 2018/1139 establece que las condiciones y los
procedimientos para la expedicion del certificado exigidos en virtud del articulo 55 de dicho Reglamento podrin
basarse en los requisitos esenciales de disefio establecidos en el anexo IX del Reglamento (UE) 20181139 y los
requisitos de comportamiento medioambiental establecidos en el anexo III de dicho Reglamento, o ser parte de
dichos requisitos.

El Reglamento (UE) n. 748/2012 () que establece requisitos para el disefio y la produccién de aeronaves civiles, asi
como de los motores, hélices y componentes que vayan a instalarse en ellas, debe adaptarse para abordar las
especificidades de los sistemas de aeronaves no tripuladas.

Tales especificidades incluyen el equipo para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota, tal como se define
en el articulo 3 del Reglamento (UE) 2018/1139. Este equipo se define como «unidad de control y monitorizacién»
en el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 2024/1110 de la Comisién (%).

Para que las operaciones de aeronaves no tripuladas sujetas a certificacién sean seguras es necesario que la unidad de
control y monitorizacion esté sujeta a los mismos procedimientos con arreglo a los cuales se expiden los certificados
para aeronaves no tripuladas, ademds de precisar que se aplica el mismo proceso de certificacion a los sistemas de
aeronaves no tripuladas, ya que estin compuestos por la aeronave no tripulada y su unidad de control y
monitorizacion.

DO L 212 de 22.8.2018, p. 1.

Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los
operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas (DO L 152 de 11.6.2019, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisi6n, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la
certificacién de aeronavegabilidad y medioambiental o la declaracién de conformidad de las acronaves y los productos, componentes y
equipos relacionados con ellas, asi como sobre los requisitos de capacidad de las organizaciones de disefio y de produccién (versién
refundida) (DO L 224 de 21.8.2012, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/748/0j).

Reglamento de Ejecucion (UE) 20241110 de la Comisién, de 10 de abril de 2024, por el que se modifican el Reglamento (UE)
n.° 748/2012 en lo que respecta a la aeronavegabilidad inicial de los sistemas de aeronaves no tripuladas sujetos a certificacién y el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 en lo que respecta a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves
no tripuladas (ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/1110/0j).
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(7)  Los sistemas de aeronaves no tripuladas mds ligeros que el aire suponen un riesgo intrinseco para terceros, aunque
tal riesgo es inferior al de otras configuraciones de aeronaves no tripuladas, por lo que pueden utilizarse sin
necesidad de expedir un certificado para el disefio.

(8)  La verificacién del disefio de los sistemas de aeronaves no tripuladas diseflados o modificados especificamente para
fines de investigaci6n, experimentales o cientificos puede llevarse a cabo sin necesidad de expedir un certificado de
tipo porque suelen utilizarse en entornos de menor riesgo.

(9)  El mantenimiento de la acronavegabilidad de los sistemas de aeronaves no tripuladas para los que se requiera un
certificado de tipo debe cumplir lo dispuesto en el Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién (),
mientras que no se exige tal cumplimiento para los sistemas de aeronaves no tripuladas destinados a ser utilizados
en operaciones para las que no se exige un certificado de tipo de conformidad con el articulo 40, apartado 1, letra
d), del Reglamento (UE) 2019/945, incluso si el fabricante ha optado por solicitarlo.

(10) A fin de proporcionar a las partes interesadas tiempo suficiente para garantizar el cumplimiento del nuevo marco
para la aeronavegabilidad inicial de los sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) certificados, el presente
Reglamento serd aplicable a partir del 1 de mayo de 2025.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 748/2012

El Reglamento (UE) n. 748/2012 se modifica como sigue:
1)  Eltitulo se sustituye por el texto siguiente:

«Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen disposiciones de
aplicacion sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental o la declaracién de conformidad de las
aeronaves y los productos, componentes, equipos, unidades de control y monitorizacion, y partes constitutivas de
la unidad de control y monitorizacion, relacionados con esas aeronaves, asi como sobre los requisitos de capacidad
de las organizaciones de disefio y de produccion (versién refundida)p.

2)  Elarticulo 1 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se modifica como sigue:
i) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«El presente Reglamento establece, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 19, 58 y 62 del
Reglamento (UE) 2018/1139 (*), los requisitos técnicos y procedimientos administrativos comunes para
la certificacién de aeronavegabilidad y medioambiental o la declaracién de conformidad de productos,
componentes, equipos, unidades de control y monitorizacion, y partes constitutivas de la unidad de
control y monitorizacién, y comprende:

(*)  Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre
normas comunes en el dmbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién
Europea para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005,
(CE) n.° 1008/2008, (UE) n° 9962010 y (UE) n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE
y 2014/53|UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE)
n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo (DOL 212 de 22.8.2018, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/
Oj)»;

() Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién, de 13 de marzo de 2024, por el que se completa el Reglamento
(UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de los sistemas de aeronaves no tripuladas certificados y sus partes constitutivas, y relativo a la aprobacién de las
organizaciones y el personal que participan en dichas tareas (ELL: http://data.europa.eu/eli/ reg_del/2024/1107/oj).
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b)

las letras f) y g) se sustituyen por el texto siguiente:

«f) la identificacién de productos, componentes, equipos, unidades de control y monitorizacién, y
partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacion;

g) la certificacién de determinados componentes, equipos, y partes constitutivas de la unidad de
control y monitorizacion;»;

el apartado 2 se modifica como sigue:

i)

i)

las letras ¢) y d) se sustituyen por el texto siguiente:

«) “parte 21” significa los requisitos y procedimientos para la certificacion de aeronaves y productos,
componentes, equipos, unidades de control y monitorizacién, y partes constitutivas de la unidad
de control y monitorizacion, relacionados con esas aeronaves, y de las organizaciones de disefio y
de produccion, establecidos en el anexo I del presente Reglamento;

d) “parte 21 Light” significa los requisitos y procedimientos para la certificaciéon o la declaracion de
conformidad del disefio de aeronaves, distintas de las aeronaves no tripuladas, destinadas
principalmente a usos deportivos y recreativos y de los productos y componentes relacionados con
ellas, y la declaracion de la capacidad de disefio y de produccién de las organizaciones, establecidos
en el anexo Ib (parte 21 Light) del presente Reglamento;»;

la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

«f) “articulo” significa cualquier componente o equipo destinado a ser utilizado en aeronaves civiles y
cualquier parte constitutiva de la unidad de control y monitorizacién;;

la letra h) se sustituye por el texto siguiente:

«h) “EPA” significa Aprobacién Europea de Componentes, por sus siglas en inglés; la Aprobacién
Europea de Componentes de un articulo acredita que el articulo se ha producido de acuerdo con
datos de disefio aprobados que no pertenecen al titular del certificado de tipo del producto y la
unidad de control y monitorizacion relacionados, excepto para articulos ETSO;»;

se afladen las letras 1), m), n), 0) y p) siguientes:

d) “unidad de control y monitorizacién (CMU)” significa el equipo para controlar y monitorizar
aeronaves no tripuladas de forma remota, tal como se define en el articulo 3, punto 32, del
Reglamento (UE) 2018/1139;

m) “parte constitutiva de la unidad de control y monitorizacién” significa cualquier elemento de la
unidad de control y monitorizacion;

n) “instalacion de la unidad de control y monitorizacién” significa el proceso para integrar las partes
constitutivas de la unidad de control y monitorizacion en un entorno fisico apto para ese fin con
arreglo a un conjunto de instrucciones de instalacién y de ensayo, de manera que la unidad de
control y monitorizacién instalada pueda utilizarse para manejar una aeronave no tripulada;

0) “sistema de aeronave no tripulada (UAS)” significa una aeronave no tripulada, tal como se define en
el articulo 3, punto 30, del Reglamento (UE) 2018/1139, y su unidad de control y monitorizacion;

p) “Aeronave con capacidad VTOL (despegue y aterrizaje vertical)” (VCA) significa una aeronave
propulsada a motor, mas pesada que el aire, distinta de un avién o un giroavién, con capacidad de
despegue y aterrizaje vertical mediante unidades de sustentacién y empuje utilizadas para
proporcionar sustentacién durante el despegue y el aterrizaje.».

3)  Elarticulo 2 se modifica como sigue:

1)

el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«Certificacién de productos, componentes, equipos, unidades de control y monitorizacion, y partes constitutivas
de la unidad de control y monitorizaci6ny;

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.

Los productos, componentes, equipos, unidades de control y monitorizacién, y partes constitutivas de la

unidad de control y monitorizacién deberdn certificarse segin se especifica en el anexo I (parte 21).»;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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5)

6)

3) enelapartado 2, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Como excepcion a lo dispuesto en el apartado 1, podrdn expedirse certificados de forma alternativa, segtin lo
especificado en el anexo Ib (parte 21 Light), en el caso de los productos siguientes distintos de las aeronaves no
tripuladas:»;

4) en el apartado 3, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Como excepcién a lo dispuesto en los apartados 1y 2, podra realizarse una declaracion de conformidad del
disefio de forma alternativa, segtin lo especificado en el anexo Ib (parte 21 Light), en el caso de los productos
siguientes distintos de las aeronaves no tripuladas:».

El articulo 8 se modifica como sigue:
1) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Una organizacién responsable del disefio de productos, componentes, equipos, unidades de control y
monitorizacién, y partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacién, o de cambios o reparaciones
de estos, deberd demostrar su capacidad de conformidad con el anexo I (parte 21).»;

2) enelapartado 5, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Como excepcién a lo dispuesto en el apartado 1, una organizacién cuya sede principal esté en un Estado no
miembro podrd demostrar su capacidad mediante la titularidad de un certificado expedido por dicho Estado
para el producto, componente, equipo, unidad de control y monitorizacién o parte constitutiva de la unidad de
control y monitorizacién para el que lo haya solicitado de conformidad con el anexo I (parte 21), siempre que:».

El articulo 9 se modifica como sigue:
1) los apartados 1y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.  Toda organizacién responsable de la fabricacién de productos, componentes, equipos, unidades de
control y monitorizacion, y partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacién deberd demostrar su
capacidad de conformidad con el anexo I (parte 21). No se exigird esta demostracién de la capacidad en el caso
de componentes, equipos o partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacion fabricados por una
organizacion que, de conformidad con el anexo I (parte 21), puedan instalarse en un producto con certificado
de tipo sin necesidad de ir acompafiados de un certificado de aptitud autorizado (formulario EASA 1).

2. Como excepcién a lo dispuesto en el apartado 1, un fabricante cuya sede principal esté en un Estado no
miembro podrd demostrar su capacidad mediante la titularidad de un certificado expedido por dicho Estado
para el producto, componente, equipo, unidad de control y monitorizacion o parte constitutiva de la unidad de
control y monitorizacion para el que lo haya solicitado, siempre que se cumplan las dos condiciones siguientes:

a) dicho Estado sea el Estado de fabricacion;

b) la Agencia haya determinado que el sistema de dicho Estado incluye el mismo nivel de control
independiente del cumplimiento que el establecido en el presente Reglamento, a través de un sistema
equivalente de aprobacién de organizaciones o a través de la participacion directa de la autoridad
competente de dicho Estado.»;

2) enelapartado 8, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) la fabricacién de componentes, equipos o partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacién que
sean aptos, de conformidad con el anexo I (parte 21), para su instalacién en un producto con certificado de
tipo sin necesidad de que vayan acompafiados de un certificado de aptitud autorizado (formulario EASA
1);».

El anexo I (parte 21) se modifica de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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Articulo 2

Modificaciones del Reglamento Delegado (UE) 2019/945

El Reglamento Delegado (UE) 2019/945 se modifica como sigue:
1) Elarticulo 3 se modifica como sigue:
a) el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) “sistema de aeronave no tripulada (UAS)”: aeronave no tripulada, tal como se define en el articulo 3, punto
30, del Reglamento (UE) 2018/1139 (*), y su unidad de control y monitorizacién;

(*)  (*) Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre
normas comunes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea
para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE)
n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 y (UE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo (DO L 212 de
22.8.2018, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/0j)»

b) el punto 38 se sustituye por el texto siguiente:

«38)  “unidad de control y monitorizacién (CMU)” equipo para controlar y monitorizar aeronaves no
tripuladas de forma remota, tal como se define en el articulo 3, punto 32, del Reglamento
(UE) 2018/1139;

¢) el punto 39 se sustituye por el texto siguiente:
«39)  “enlace C2”: enlace de datos entre la aeronave no tripulada y la CMU que permite dirigir el vuelo;».
2)  Elarticulo 40 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Se deber certificar el disefio, la produccién y el mantenimiento de todo UAS que cumpla alguna de las
condiciones siguientes:

a) tiene una dimension caracteristica de 3 m o mds y estd disefiado para ser utilizado sobre concentraciones de
personas, a menos que la aeronave no tripulada sea mds ligera que el aire;

b) estd disefiado para el transporte de personas;

c) estd disefiado para el transporte de mercancias peligrosas y requiere una gran solidez para atenuar los
riesgos para terceros en caso de accidente;

d) estd destinado a utilizarse en la categoria “especifica” de operaciones definida en el articulo 5 del
Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 y la autoridad competente ha llegado a la conclusién, de
conformidad con el articulo 12, apartado 1, del Reglamento (UE) 2019/947, sobre la base de la evaluacién
del riesgo realizada por el operador del UAS de conformidad con el articulo 11 de dicho Reglamento, de
que el riesgo de la operacion no puede atenuarse adecuadamente sin la certificacién del UAS.»;

b) seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1  bis. El apartado 1 no es aplicable a los UAS disefiados o modificados especificamente para fines de
investigacion, experimentales o cientificos, y que es probable que se produzcan en cantidades muy limitadas.
Las operaciones con dichos UAS estardn sujetas a una autorizacién de vuelo de conformidad con la subparte B
del anexo I del Reglamento (UE) n.° 748/2012.»;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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¢) elapartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.  Los UAS que satisfagan las condiciones especificadas en el apartado 1 deberdn cumplir los requisitos
aplicables establecidos en el Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisién (*) , el Reglamento (UE) 2015/640
de la Comisién (**) y el Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién (***) .

* Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisién, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las
disposiciones de aplicaciéon sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las
aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la
certificacion de las organizaciones de disefio y de produccion (version refundida) (DO L 224 de
21.8.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/7 48 0j).

(*  Reglamento (UE) 2015/640 de la Comisién, de 23 de abril de 2015, sobre especificaciones adicionales
de aeronavegabilidad para un determinado tipo de operaciones y por el que se modifica el Reglamento
(UE) n.° 965/2012 (DO L 106 de 24.4.2015, p. 18, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2015/640/0j).

(***)  Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién, de 13 de marzo de 2024 por el que se
complementa el Reglamento (UE) n° 2018/1139 estableciendo normas detalladas para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de los sistemas de aeronaves no tripuladas certificados y sus
partes constitutivas, y relativo a la aprobacién de las organizaciones y el personal que participan en
dichas tareas (ELL: http://data.europa.eu/eli/ reg_del/2024/1107 [0j).»;

d) seinserta el apartado 2 bis siguiente:

«2 bis. Los UAS certificados por motivos distintos de los especificados en el apartado 1 deberdn cumplir los
requisitos aplicables establecidos en el Reglamento (UE) n.° 748/2012 y en el Reglamento (UE) 2015/640 de la
Comisién.».

3)  Elanexo se modifica de conformidad con el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 3
Entrada en vigor y aplicacion
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 1 de mayo de 2025.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 13 de marzo de 2024.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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ANEXO I

El anexo I del Reglamento (UE) n.° 748/2012 se modifica como sigue:

1) El titulo de la parte 21 se sustituye por el texto siguiente:

«Certificacion de aeronaves y productos, componentes, equipos, unidades de control y monitorizacion, y partes
constitutivas de la unidad de control y monitorizacién, relacionados con esas aeronaves, y de las organizaciones de
diseflo y de producci6n».

2) La tabla de contenidos (dndice») se modifica como sigue:

a)

el titulo del punto 21.A.2 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.2  Asuncion de responsabilidades por parte de una persona que no sea el solicitante o el titular de un
certificado»;

el titulo del punto 21.A.35 se sustituye por el texto siguiente:

«Ensayos en vuelo;

el titulo del punto 21.A.115 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.115 Requisitos para la aprobacién de cambios mayores mediante un certificado de tipo suplementario»;
el titulo del punto 21.A.128 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.128 Ensayos: motores, hélices y unidades de control y monitorizacién (CMU)»;

el titulo de la subparte K de la seccién A se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE K. COMPONENTES, EQUIPOS, Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA UNIDAD DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU)»;

el titulo del punto 21.A.303 se sustituye por el texto siguiente:
«21.A.303 Conformidad con los requisitos aplicables»;
el titulo del punto 21.A.305 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.305 Aprobacién de componentes, equipos, y partes constitutivas de la unidad de control y
monitorizacion (CMU)»;

se aflade el nuevo titulo del punto 21.A.308 siguiente:

«21.A.308 Elegibilidad de una parte constitutiva para su instalacién en una unidad de control y
monitorizacion (CMU)»;

el titulo de la subparte Q de la seccion A se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE Q. IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, COMPONENTES, EQUIPOS, UNIDADES DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU) Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA CMUp;

el titulo del punto 21.A.801 se sustituye por el texto siguiente:
«21.A.801 Identificacién de productos y unidades de control y monitorizacién (CMU)»;
el titulo del punto 21.A.804 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.804 Identificacién de componentes, equipos, y partes constitutivas de la unidad de control y
monitorizacion (CMU)»;

el titulo de la subparte K de la seccién B se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE K. COMPONENTES, EQUIPOS, Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA UNIDAD DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU)»;

el titulo de la subparte Q de la seccion B se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE Q. IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, COMPONENTES, EQUIPOS, UNIDADES DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU) Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA CMUb.
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El punto 21.A.2 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.2 Asuncién de responsabilidades por parte de una persona que no sea el solicitante o el titular de un
certificado

Las acciones y obligaciones que se requiere sean asumidas por el solicitante o el titular de un certificado para un
producto, componente, equipo, unidad de control y monitorizacién (CMU) o parte constitutiva de la CMU con
arreglo a esta seccién podran ser asumidas en su nombre por otra persona fisica o juridica, a condicion de que el
solicitante o el titular de dicho certificado pueda demostrar que ha llegado a un acuerdo con esa persona que
garantice que las obligaciones del titular del certificado son y serdn debidamente cumplidas.».

El punto 21.A.3A se modifica como sigue:
a) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo
(*) y sus actos delegados y de ejecucion, todas las personas fisicas o juridicas que sean titulares o hayan
presentado una solicitud de un certificado de tipo, un certificado de tipo restringido, un certificado de
tipo suplementario, una autorizacién de Estandar Técnico Europeo (ETSO), una aprobacion de disefio de
reparacion mayor o cualquier otra aprobacién pertinente que se considere emitida con arreglo al presente
Reglamento:

1. creardn y mantendrdn un sistema para recopilar, investigar y analizar informes sobre sucesos a fin de
detectar tendencias adversas o subsanar deficiencias y de extraer los sucesos cuya notificacién sea
obligatoria de conformidad con el punto 3 y los que se notifiquen voluntariamente. Cuando la sede
principal esté situada en un Estado miembro, podrd crearse un dnico sistema para cumplir los
requisitos del Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo y sus actos de
¢jecucion y del Reglamento (UE) 20181139 y sus actos delegados y de ejecucién. El sistema de
notificacién incluird:

i) informes e informacién sobre averias, fallos de funcionamiento, defectos u otros sucesos que
causen o puedan causar efectos adversos para el mantenimiento de la aeronavegabilidad del
producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU contemplado en el
certificado de tipo, el certificado de tipo restringido, el certificado de tipo suplementario, la
autorizaciéon de ETSO, la aprobacién de disefio de reparacion mayor o cualquier otra
aprobaci6n pertinente que se considere emitida con arreglo al presente Reglamento;

ii) errores, percances y peligros no contemplados en el inciso i);

2. pondrin a disposicién de los operadores conocidos del producto, componente, equipo, UAS, CMU o
parte constitutiva de la CMU y, previa solicitud, de cualquier persona autorizada en virtud de otros
actos de ejecucion o delegados la informacion relativa al sistema creado de conformidad con el punto
1y ala forma de presentar informes e informacién sobre averias, fallos de funcionamiento, defectos u
otros sucesos a que se refiere el punto 1, inciso i);

3. notificardn a la Agencia cualquier averfa, fallo de funcionamiento, defecto u otro suceso de que tengan
constancia y que esté relacionado con un producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte
constitutiva de la CMU contemplado en el certificado de tipo, el certificado de tipo restringido, el
certificado de tipo suplementario, la autorizaciéon de ETSO, la aprobacién de disefio de reparacion
mayor o cualquier otra aprobacién pertinente que se considere emitida con arreglo al presente
Reglamento, y que haya provocado o pudiera provocar una situacion de inseguridad.

(*)  Reglamento (UE) n. 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la
notificacién, andlisis y seguimiento de sucesos en la aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE)
n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007 y (CE) n.° 1330/2007 de la
Comisién (DO L 122 de 24.4.2014, p. 18).5
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b)

la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 y sus actos delegados y de ejecucion, toda

persona fisica o juridica que sea titular de un certificado de aprobacién de la organizacién de produccion, o
lo haya solicitado, con arreglo a la subparte G de la presente seccién, o que produzca un producto,
componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU con arreglo a la subparte F de la presente
seccion:

1. creard y mantendrd un sistema para recopilar y evaluar informes sobre sucesos, incluidos los informes
sobre errores, percances y peligros, a fin de detectar tendencias adversas o subsanar deficiencias y de
extraer los sucesos cuya notificacion sea obligatoria de conformidad con los puntos 2 y 3 y los que se
notifiquen voluntariamente. En el caso de organizaciones que tengan su sede principal en un Estado
miembro, podrd crearse un tnico sistema para cumplir los requisitos del Reglamento (UE)
n.° 376/2014 y sus actos de ejecucion y del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de
ejecucion.

2. notificard al titular de la aprobacién de disefio responsable todos los casos en que la organizacién de
produccion haya declarado aptos productos, componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas
de la CMU y posteriormente se hayan detectado posibles desviaciones respecto de los datos de disefio
aplicables, e investigard, junto con el titular de la aprobacién de disefio, para detectar aquellas
desviaciones que pudieran dar lugar a una situacién de inseguridad;

3. notificard a la autoridad competente del Estado miembro responsable de conformidad con el punto
21.1 y a la Agencia las desviaciones que se hayan detectado de conformidad con el punto 21.A.3A,
letra b), punto 2, y que puedan dar lugar a una situacién de inseguridad;

4. si la organizaciéon de produccién actia como proveedor de otra organizacién de produccion,
notificard también a esa otra organizacion todos los casos en los que haya declarado aptos productos,
componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas de la CMU destinados a esa organizacién y
las posibles desviaciones respecto de los datos de disefio aplicables que se hayan detectado
posteriormente.».

El punto 21.A.3B se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.3B Directivas de aeronavegabilidad

a)

Una directiva de acronavegabilidad es un documento emitido o adoptado por la Agencia que establece medidas
que deben tomarse en una aeronave o en una CMU para recuperar un nivel de seguridad aceptable, cuando
haya evidencias de que, de otro modo, el nivel de seguridad de la aeronave, UAS o CMU podria verse afectado.

La Agencia deberd emitir una directiva de aeronavegabilidad cuando:

haya determinado que existe una situacion de inseguridad en una aeronave, un UAS o una CMU a raiz de
una deficiencia de la acronave o los motores, hélices, componentes o equipos instalados a bordo de esta, o
a raiz de una deficiencia en la CMU o una parte constitutiva de la CMU; y

esta situacién pueda existir o aparecer en otras aeronaves, UAS o CMU.

Cuando la Agencia tenga que emitir una directiva de aeronavegabilidad para corregir la situacién de inseguridad
mencionada en la letra b), o para requerir que se efectiie una inspeccion, el titular del certificado de tipo, el
certificado de tipo restringido, el certificado de tipo suplementario, la aprobacién de disefio de reparacion
mayor, la autorizaciéon de ETSO o cualquier otra aprobacién pertinente que se considere emitida de acuerdo
con este Reglamento debera:

proponer la medida correctora o las inspecciones exigidas que resulten oportunas, o ambas, y enviar
detalles de esas propuestas a la Agencia para su aprobacion; y

tras aprobar la Agencia las propuestas mencionadas en el punto 1, poner los datos descriptivos e
instrucciones de cumplimiento que sean oportunos a disposicién de todos los operadores o propietarios
conocidos del producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU vy, previa
solicitud, de cualquier persona a la que se requiera cumplir con la directiva de aeronavegabilidad.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj



ES

DO L de 23.5.2024

d) Las directivas de acronavegabilidad deberdn contener al menos la informacion siguiente:
1. una especificacién de la situacién de inseguridad;
2. una especificacién de la aeronave o la CMU afectada;
3. las medidas requeridas;
4. el plazo de cumplimiento de las medidas requeridas;
5. lafecha de entrada en vigor de la directiva de acronavegabilidad.».
En el punto 21.A.4, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) el apoyo adecuado al mantenimiento de la acronavegabilidad del producto, componente, equipo, UAS, CMU o
parte constitutiva de la CMU.».

En el punto 21.A.5, las letras a), b) y c) se sustituyen por el texto siguiente:

«@) al disefiar un producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU, o cambiarlo o
repararlo, establecerdn un sistema de conservacion de registros y mantendrdn la informacién o los datos de
disefio pertinentes; tal informacion o tales datos se pondran a disposicion de la Agencia a fin de proporcionar
la informacion o los datos necesarios para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad del producto,
componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU, la continuidad de la validez de los datos de
idoneidad operativa y el cumplimiento de los requisitos de proteccién medioambiental aplicables;

b) al producir un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU, registrardn los detalles del
proceso de produccién pertinentes para la conformidad del producto, componente, equipo, CMU o parte
constitutiva de la CMU con los datos de disefio aplicables y los requisitos impuestos a sus socios y
proveedores, y pondrdn esos datos a disposicién de su autoridad competente a fin de proporcionar la
informaci6én necesaria para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad del producto, componente,
equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU;

¢) por lo que se refiere a las autorizaciones de vuelo:

1. conservardn los documentos generados para establecer y justificar las condiciones de vuelo, y los pondran
a disposicién de la Agencia y de la autoridad competente del Estado miembro a fin de proporcionar la
informacidn necesaria para garantizar el mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave, el UAS o
la CMU;

2. al emitir una autorizacién de vuelo en virtud de la facultad de organizaciones aprobadas, conservaran los
documentos asociados a la autorizacion, incluidos los registros y documentos de inspeccion en los que se
base la aprobacién de las condiciones de vuelo y la emisién de la propia autorizacion de vuelo, y los
pondrén a disposicién de la Agencia y de la autoridad competente del Estado miembro responsable de la
supervision de la organizacion, a fin de proporcionar la informacién necesaria para garantizar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, el UAS y la CMU;».

El punto 21.A.6 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.6 Manuales

El titular de un certificado de tipo, de un certificado de tipo restringido o de un certificado de tipo suplementario
debera:

a) elaborar, mantener y actualizar los originales de todos los manuales o variaciones de los manuales
requeridos por los criterios de certificacion de tipo, los criterios de certificacién de los datos de idoneidad
operativa y los requisitos de proteccién medioambiental aplicables al producto, UAS, CMU o articulo, y
suministrar copias a la Agencia cuando asi lo solicite esta tltima.

b) en el caso de las aeronaves no tripuladas, determinar si es necesaria la instalacién de una CMU en un entorno
fisico y proporcionar al operador todas las instrucciones necesarias para la instalacién de la CMU y para que
dicha instalacion pueda ser declarada apta de conformidad con el anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento
Delegado (UE) 2024/1107 de la Comision.».

10/44

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj



DO L de 23.5.2024

ES

9) El punto 21.A.7 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.7 Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad

«a)  Eltitular de un certificado de tipo, un certificado de tipo restringido, un certificado de tipo suplementario o
una aprobaciéon de cambio de disefio o de disefio de reparacion elaborard o citard las instrucciones
necesarias para garantizar que el nivel de aeronavegabilidad correspondiente al tipo de aeronave, de UAS o
de CMU y cualquier componente o parte constitutiva de la CMU asociado se mantenga durante toda la vida
operativa de la aeronave o del UAS, al demostrar el cumplimiento de los criterios de certificacion de tipo
aplicables establecidos y notificados por la Agencia de conformidad con el punto 21.B.80.

b) Al menos un juego de instrucciones completas para el mantenimiento de la aeronavegabilidad serd
suministrado por el titular de:

1. un certificado de tipo o un certificado de tipo restringido a cada propietario conocido de uno o varios
productos, UAS o CMU, en el momento de su entrega o, si fuera posterior, en el momento de la
expedicion del primer certificado de aeronavegabilidad o certificado restringido de acronavegabilidad
para la aeronave afectada;

2. un certificado de tipo suplementario o una aprobacién de cambio de disefio a todos los operadores
conocidos del producto, el UAS o la CMU afectados por el cambio, en el momento de la declaracion de
aptitud para el servicio del producto modificado o de la CMU modificada;

3. una aprobacién de disefio de reparacién a todos los operadores conocidos del producto o la CMU
afectados por la reparacion, en el momento de la declaracion de aptitud para el servicio del producto o
la CMU en que esté incorporado el disefio de reparacién; el producto, componente, equipo, CMU o
parte constitutiva de la CMU reparado podra declararse apto para el servicio antes de que se hayan
completado las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad correspondientes, pero
serd durante un perfodo de servicio limitado, y con el acuerdo de la Agencia.

Posteriormente, los titulares de la aprobaci6n de disefio deberdn poner dichas instrucciones a disposicion de
cualquier otra persona que esté obligada a cumplirlas, si esta las solicita.

0) No obstante lo dispuesto en la letra b), el titular del certificado de tipo o del certificado de tipo restringido
podrd aplazar la disponibilidad de una parte de las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, que trate de instrucciones de cumplimiento a largo plazo de naturaleza programada,
hasta que el producto o la CMU, o el producto modificado o la CMU modificada, haya entrado en servicio,
pero deberd suministrar dichas instrucciones antes de que se requiera el uso de esos datos para el producto
o producto modificado.

d) El titular de la aprobacién de disefio que deba suministrar las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de conformidad con la letra b) también pondrd los cambios de las instrucciones a
disposicion de todos los operadores conocidos del producto, el UAS o la CMU afectados por el cambio y,
previa solicitud, de cualquier otra persona que deba cumplir con esos cambios. El titular de la aprobacion
de disefio deberd demostrar a la Agencia, a peticién de esta, la adecuacién del proceso de introduccion de
cambios en las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad disponibles de conformidad
con el presente punto.».

10)  Enel punto 21.A.9, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) concederdn a la autoridad competente acceso a cualquier instalacién, producto, componente, equipo, CMU,
parte constitutiva de la CMU, documento, registro, dato, proceso, procedimiento o cualquier otro material con
el fin de revisar cualquier informe, efectuar cualquier inspeccién o realizar o presenciar cualquier ensayo en
vuelo y en tierra, seglin sea necesario, a fin de verificar si la organizacién cumple inicialmente y de forma
continua los requisitos aplicables del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion;.

11)  El punto 21.A.11 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.11 Ambito de aplicacién

En esta subparte se establece el procedimiento para expedir certificados de tipo de productos y CMU y certificados
restringidos de tipo para aeronaves, y se establecen los derechos y obligaciones de los solicitantes y de los titulares
de dichos certificados.».
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12)  El punto 21.A.15 se modifica como sigue:
a) laletra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Toda solicitud de certificado de tipo o de certificado de tipo restringido deberd incluir, como minimo, los
datos descriptivos preliminares del producto, el UAS o la CMU, y el tipo de operaciones para las que se
solicita la certificacion. Ademds incluird, o se le afiadird tras la solicitud inicial, un programa de
certificacion para la demostracion de la conformidad de acuerdo con el punto 21.A.20, consistente en
todo lo siguiente:

1. una descripcién detallada del disefio de tipo, incluidas todas las configuraciones que se vayan a
certificar;

2. las caracteristicas y limitaciones de operacién propuestas;

3. el uso previsto del producto, el UAS o la CMU y el tipo de operaciones para las que se solicita la
certificacién;

4. una propuesta de criterios de certificacioén de tipo, criterios de certificacién de los datos de idoneidad
operativa y requisitos de proteccion medioambiental iniciales, preparada de conformidad con los
requisitos y opciones especificados en los puntos 21.B.80, 21.B.82 y 21.B.85;

5. una propuesta de desglose del programa de certificacién en grupos significativos de datos y
actividades de demostracion de la conformidad, incluida una propuesta de medios de cumplimiento y
la correspondiente documentacién sobre el cumplimiento;

6. una propuesta de evaluacién de los grupos significativos de datos y actividades de demostracion de la
conformidad que aborde la probabilidad de un incumplimiento no identificado de los criterios de
certificacion de tipo, los criterios de certificacion de los datos de idoneidad operativa o los requisitos
de protecciéon medioambiental, y los posibles efectos de dicho incumplimiento sobre la seguridad del
producto y el UAS o la proteccién medioambiental o sobre la seguridad de la CMU. La evaluacién
propuesta tendrd en cuenta, al menos, los elementos establecidos en el punto 21.B.100, letra a),
puntos 1 a 4. Sobre la base de esa evaluacién, la solicitud incluird una propuesta de participacion de
la Agencia en la verificacion de las actividades y los datos de demostracion de la conformidad;

7. un calendario para el proyecto que incluya hitos importantes.»;
b) laletra e) se sustituye por el texto siguiente:

«e) Una solicitud de certificado de tipo o de certificado de tipo restringido de aviones grandes o de giroaviones
grandes mantendra su validez durante cinco aflos, y una solicitud de cualquier otro certificado de tipo o
certificado de tipo restringido mantendra su validez durante tres afios, salvo que el solicitante demuestre
en el momento de la solicitud que su producto, UAS o CMU requiere un periodo mds largo para
demostrar y declarar la conformidad y la Agencia esté de acuerdo con ese periodo més largo.».

13)  El punto 21.A.19 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.19 Cambios que requieren un nuevo certificado de tipo

Cualquier persona fisica o juridica que proponga realizar un cambio en un producto deberd solicitar un nuevo
certificado de tipo si la Agencia determina que el cambio del disefio, la potencia, el empuje o la masa es de tal
magnitud que resulta necesaria una investigacion sustancialmente completa del cumplimiento de los criterios de la
certificacion de tipo aplicables.

Cualquier persona fisica o juridica que proponga realizar un cambio en un UAS o una CMU deberd solicitar un
nuevo certificado de tipo si la Agencia determina que el cambio del disefio es de tal magnitud que resulta necesaria
una investigacion sustancialmente completa del cumplimiento de los criterios de la certificacién de tipo aplicables.».
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14)  Enel punto 21.A.20, letra d), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. no se ha detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la CMU
sean inseguros para los usos para los que se solicita la certificacion.».

15)  El punto 21.A.21 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.21 Requisitos para la emisi6én de un certificado de tipo o un certificado de tipo restringido

a) Para que se emita un certificado de tipo de un producto o una CMU, o un certificado de tipo restringido de
aeronave para una aeronave que no cumpla los requisitos esenciales del anexo II del Reglamento
(UE) 20181139, el solicitante debera:

1. demostrar su capacidad con arreglo al punto 21.A.14;
2. demostrar la conformidad con arreglo al punto 21.A.20;

3. en el caso de un certificado de tipo o un certificado de tipo restringido de aeronave, demostrar que el
motor o la hélice, o ambos, de estar instalados en la aeronave:

i) han recibido un certificado de tipo expedido o determinado de conformidad con este Reglamento,
0
ii) cumplen los criterios de certificacién de tipo de aeronave establecidos para aeronaves distintas de

las aeronaves no tripuladas, o con los criterios de certificacién de tipo de UAS para aeronaves no
tripuladas, y con los requisitos de proteccion medioambiental designados y notificados por la
Agencia como necesarios para garantizar el vuelo seguro de la aeronave;

4. en el caso de un certificado de tipo o un certificado de tipo restringido de aeronave no tripulada:

i) demostrar el cumplimiento de los criterios de certificacion de tipo de UAS con arreglo al punto
21.B.80;
ii) demostrar que la CMU tiene un certificado de tipo emitido de conformidad con el presente

Reglamento, si la CMU ha sido certificada separadamente de la aeronave no tripulada.

b) Como excepcion a lo dispuesto en la letra a), punto 2, previa peticién del solicitante incluida en la declaracién a
que se refiere el punto 21.A.20, letra d), el solicitante tiene derecho a que se emita un certificado de tipo o un
certificado de tipo restringido de aeronave antes de que haya demostrado la conformidad con los criterios de
certificacion de los datos de idoneidad operativa aplicables, a condicién de que el solicitante demuestre tal
conformidad antes de la fecha en la que esos datos vayan a ser usados con cardcter efectivo.».

16)  El punto 21.A.31 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.31 Disefio de tipo
a) Eldisefio de tipo consistird en lo siguiente:

1. los planos y especificaciones, y una lista de dichos planos y especificaciones, necesarios para definir la
configuracién y las caracteristicas del disefio del producto, el UAS o la CMU que se haya demostrado que
cumple con los criterios de certificacién de tipo y los requisitos de proteccion medioambiental aplicables;

2. informacién sobre los materiales y procesos y sobre los métodos de fabricacién y montaje del producto y
la CMU necesaria para garantizar la conformidad del producto y de la CMU;

3. la seccién de limitaciones de aeronavegabilidad aprobada de las instrucciones de mantenimiento de la
aeronavegabilidad, segtin se define en las especificaciones de certificacién aplicables, y

4. cualquier otro dato que permita, por comparacién, determinar la aeronavegabilidad y, si procede, las
caracteristicas medioambientales de productos y CMU posteriores del mismo tipo.

b) Cada disefio de tipo deberd estar adecuadamente identificado.».
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17)  Enel punto 21.A.33, letra b), punto 1, el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

«i)  que los componentes de los productos y las partes constitutivas de la CMU se ajustan adecuadamente a los
planos del disefio de tipo propuesto; y».

18)  El punto 21.A.35 se modifica como sigue:
a) laletra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) El solicitante deberd efectuar todos los ensayos en vuelo que la Agencia considere necesarios para
determinar:

1. la conformidad con los criterios de certificacién de tipo y los requisitos de proteccién medioambiental
aplicables, y

2. si hay una garantia razonable de que la aeronave, sus componentes, equipos, el UAS o la CMU son
fiables y funcionan correctamente en el caso de las aeronaves, los UAS y las CMU que vayan a

certificarse con arreglo al presente anexo, excepto en el caso de:

i) planeadores, distintos de los planeadores no tripulados, y motoveleros, distintos de los
motoveleros no tripulados;

ii) globos y dirigibles definidos en ELA1 o ELA2,

ii) aviones, distintos de los aviones no tripulados, con una masa méxima de despegue (MTOM)
igual o inferior a 2 722 kg.»;

b) laletra f) se sustituye por el texto siguiente:
«) Los ensayos en vuelo prescritos en la letra b), punto 2, deberan incluir:

1. para acronaves distintas de las aeronaves no tripuladas:

i) las horas de vuelo que la Agencia considere necesarias para garantizar que se ha demostrado
que funciona con seguridad antes de que la aeronave entre en servicio, y que serdn al menos
150 horas;

ii) en particular, para aeronaves que incorporen motores de turbina de un tipo no utilizado

previamente en una aeronave con certificado de tipo, al menos 300 horas de operacién con
una dotacién completa de motores que muestren conformidad con un certificado de tipo,

2. paralos UAS y las CMU, las horas de vuelo que la Agencia considere necesarias, teniendo en cuenta el
grado de complejidad del disefio de la acronave y de la CMU y sus riesgos en materia de seguridad,
para garantizar que se ha demostrado que funciona con seguridad antes de que la acronave y la CMU
entren en servicio.».

19)  El punto 21.A.41 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.41 Certificado de tipo

El certificado de tipo y el certificado de tipo restringido incluirdn el disefio de tipo, las limitaciones de operacion, las
instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad, la hoja de datos del certificado de tipo para
aeronavegabilidad y emisiones, los criterios de certificacién de tipo y los requisitos de proteccion medioambiental
aplicables con los que la Agencia registra la conformidad, y cualquier otra condicién o limitacion prescrita para el
producto, el UAS o la CMU en las especificaciones de certificacién y los requisitos de proteccion medioambiental
aplicables. El certificado de tipo y el certificado de tipo restringido de aeronave incluirdn, ademds, los criterios de
certificacion de los datos de idoneidad operativa aplicables, los datos de idoneidad operativa y la hoja de datos del
certificado de tipo de niveles de ruido. La hoja de datos del certificado de tipo y del certificado de tipo restringido
de aeronave contendrd el registro de la conformidad de las emisiones de CO,, y la hoja de datos del certificado de
tipo del motor contendrd el registro de la conformidad de las emisiones de escape.».

20)  Enel punto 21.A.90B, letra a), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1. enrelacién con:

i) aviones con una masa méaxima de despegue (MTOM) igual o inferior a 5 700 kg,
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ii) giroaviones con una MTOM igual o inferior a 3 175 kg,
iii) planeadores, motoveleros, globos y dirigibles, tal como se definen en ELA1 o ELA2,
iv) aeronaves con capacidad VTOL y con una MTOM igual o inferior a 5 700 kg;».

21)  El punto 21.A.91 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.91 Clasificacion de los cambios de los certificados de tipo

Los cambios de un certificado de tipo se clasificardn en “menores” y “mayores”. Un “cambio menor” es aquel que no
tiene un efecto apreciable en la masa, el centrado, la resistencia estructural, la fiabilidad, las caracteristicas
operativas, los datos de idoneidad operativa u otras caracteristicas que afecten a la acronavegabilidad del producto
o del UAS o a sus caracteristicas medioambientales, o que no tiene un efecto apreciable en la fiabilidad, las
caracteristicas operativas u otras caracteristicas que afecten a la aeronavegabilidad de la CMU. Sin perjuicio de lo
expuesto en el punto 21.A.19, todos los demds cambios se considerardn “cambios mayores” con arreglo a esta
subparte. Tanto los cambios mayores como los cambios menores deberdn aprobarse de acuerdo con los puntos
21.A.95 0 21.A.97, segtin corresponda, y estardn adecuadamente identificados.».

22)  Enel punto 21.A.93, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La solicitud incluird, o se le afiadird tras la solicitud inicial, un programa de certificacién para la demostracion
de la conformidad de acuerdo con el punto 21.A.20, consistente en:

1. una descripcién del cambio, especificdndose:

i) la configuracién o configuraciones del producto, el UAS o la CMU en el certificado de tipo en el
que se vaya a efectuar el cambio;

ii) todas las zonas del producto, el UAS o la CMU en el certificado de tipo, incluidos los manuales
aprobados, que cambien o se vean afectadas por el cambio; y

iii) si el cambio afecta a los datos de idoneidad operativa, los cambios necesarios en los datos de
idoneidad operativa;

2. la especificacion de cualquier nueva investigacién necesaria para demostrar la conformidad del cambio, y
de las zonas afectadas por el cambio, con los criterios de certificacién de tipo, los criterios de certificacion
de los datos de idoneidad operativa y los requisitos de protecciéon medioambiental aplicables; y

3. en el caso de un cambio mayor de un certificado de tipo:

i) una propuesta de criterios de certificacion de tipo, criterios de certificaciéon de los datos de
idoneidad operativa y requisitos de proteccion medioambiental iniciales, preparada de
conformidad con los requisitos y opciones especificados en el punto 21.A.101;

ii) una propuesta de desglose del programa de certificacién en grupos significativos de datos y
actividades de demostracién de la conformidad, incluida una propuesta de medios de
cumplimiento y la correspondiente documentacién sobre el cumplimiento;

iii)  una propuesta de evaluacién de los grupos significativos de datos y actividades de demostracién de
la conformidad que aborde la probabilidad de un incumplimiento no identificado de los criterios
de certificacién de tipo, los criterios de certificacién de los datos de idoneidad operativa o los
requisitos de proteccién medioambiental aplicables, y los posibles efectos de dicho
incumplimiento sobre la seguridad del producto o el UAS o la proteccién medioambiental o sobre
la seguridad de la CMU; la evaluacién propuesta tendrd en cuenta, al menos, los elementos
establecidos en el punto 21.B.100, letra a), puntos 1 a 4. Sobre la base de esa evaluacion, la
solicitud incluird una propuesta de participacién de la Agencia en la verificacion de las actividades
y los datos de demostracion de la conformidad; y

iv) un calendario para el proyecto que incluya hitos importantes.».
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23)  Elpunto 21.A.95 se modifica como sigue:
a) enlaletrab), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. cuando no se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto o la
CMU sean inseguros para los usos para los que se solicita la certificacion.»;

b) laletra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) Como excepcién a lo dispuesto en la letra a), previa peticién del solicitante incluida en la declaracion a que
se refiere el punto 21.A.20, letra d), un cambio menor de un certificado de tipo de aecronave podra ser
aprobado antes de haberse demostrado la conformidad con los criterios de certificacién de los datos de
idoneidad operativa aplicables, a condicién de que el solicitante demuestre tal conformidad antes de la
fecha en la que esos datos vayan a ser usados con cardcter efectivo.».

24)  Enel punto 21.A.97, la letra ) se sustituye por el texto siguiente:

«) Como excepcion a lo dispuesto en la letra b), puntos 2 y 3, previa peticién del solicitante incluida en la
declaracion a que se refiere el punto 21.A.20, letra d), un cambio mayor de un certificado de tipo de aeronave
podré ser aprobado antes de haberse demostrado la conformidad con los criterios de certificacién de los datos
de idoneidad operativa aplicables, a condicion de que el solicitante demuestre tal conformidad antes de la fecha
en la que esos datos vayan a ser usados con cardcter efectivo.».

25)  Enel punto 21.A.101, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) Los cambios mayores en un certificado de tipo y las zonas afectadas por el cambio deberdn cumplir las
especificaciones de certificacién aplicables al producto, UAS o CMU modificado en la fecha de la solicitud del
cambio o bien las especificaciones de certificacion que pasaron a ser aplicables con posterioridad a esa fecha
de acuerdo con lo expuesto en la letra f). La validez de la solicitud se determinard de acuerdo con lo dispuesto
en el punto 21.A.93, letra ¢). Ademds, el producto o el UAS modificado deberd cumplir los requisitos sobre
proteccién medioambiental determinados por la Agencia de conformidad con el punto 21.B.85.

b) Salvo lo dispuesto en el la letra h), como excepcién a lo dispuesto en la letra a), podrd usarse una enmienda
anterior a una especificacién de certificacién contemplada en la letra a) y a cualquier otra especificacién de
certificacion directamente relacionada en cualquiera de las siguientes situaciones, salvo que la enmienda
anterior pasase a ser aplicable con anterioridad a la fecha en la que pasaron a ser aplicables las especificaciones
de certificacién correspondientes incorporadas por referencia en el certificado de tipo:

1. un cambio que la Agencia no considere significativo. A la hora de determinar si un cambio concreto es
significativo, la Agencia analizard el cambio en el contexto de todos los cambios anteriores de disefio que
sean relevantes y todas las revisiones relacionadas de las especificaciones de certificacién aplicables
incorporadas por referencia en el certificado de tipo del producto o de la CMU. Los cambios que cumplan
uno de los siguientes criterios se considerardn significativos automaticamente:

i) no se mantienen la configuracion general o los principios constructivos,

ii) no siguen siendo vélidos los supuestos utilizados para la certificacion del producto, el UAS o la
CMU que se va a cambiar;

2. cada zona, sistema, componente, equipo o parte constitutiva de la CMU que la Agencia considere que no
esté afectado por el cambio;

3. cada zona, sistema, componente, equipo o parte constitutiva de la CMU afectado por el cambio, para el que
la Agencia considere que el cumplimiento de las especificaciones de certificaciéon contempladas en la letra
a) no contribuye sustancialmente al nivel de seguridad del producto, UAS o CMU modificado o no es
practico.».

26)  Enel punto 21.A.108, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) al menos un conjunto de cambios en los datos de idoneidad operativa preparados de acuerdo con los criterios
de certificacion de los datos de idoneidad operativa aplicables, de todos los operadores de la aeronave
modificada de la UE conocidos, antes de que los datos de idoneidad operativa deban ser utilizados por una
organizacion de formacion o un operador de la UE, y».
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

El punto 21.A.115 se modifica como sigue:

a)

en la letra b), punto 5), el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

i) el titular del certificado de tipo esté de acuerdo en colaborar con el titular del certificado de tipo
suplementario para asegurar el cumplimiento de todas las obligaciones respecto al mantenimiento de
la aeronavegabilidad del producto, UAS o CMU modificado a través del cumplimiento de los puntos
21.A44y 21.A.118A0.

la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«) Como excepcién a lo dispuesto en la letra b), puntos 3 y 4, previa peticién del solicitante incluida en la
declaracién a que se refiere el punto 21.A.20, letra d), el solicitante tiene derecho a que se emita un
certificado de tipo suplementario de aeronave antes de que haya demostrado la conformidad con los
criterios de certificacién de los datos de idoneidad operativa aplicables, a condicién de que el solicitante
demuestre tal conformidad antes de la fecha en la que esos datos vayan a ser usados con cardcter efectivo.».

El punto 21.A.117 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.117 Cambios de la parte de un producto cubierta por un certificado de tipo suplementario

a)

Los cambios menores a la parte de un producto, UAS o CMU que esté cubierta por un certificado de tipo
suplementario se clasificardn y aprobardn de acuerdo con la subparte D.

Todo cambio mayor a la parte de un producto, UAS o CMU que esté cubierta por un certificado de tipo
suplementario se aprobard como un certificado de tipo suplementario independiente de acuerdo con esta
subparte.

Como excepcién a lo dispuesto en la letra b), un cambio mayor a la parte de un producto, UAS o CMU cubierta
por un certificado de tipo suplementario presentado por el propio titular del certificado de tipo suplementario
podrd ser aprobado como un cambio del certificado de tipo suplementario vigente.».

En el punto 21.A.118A, letra a), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. implicitas en la colaboracion con el titular del certificado de tipo segin el punto 21.A.115, letra b), punto 5)

inciso ii),».

En el punto 21.A.120B, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) al menos un conjunto de cambios en los datos de idoneidad operativa preparados de acuerdo con los criterios

de certificacion de los datos de idoneidad operativa aplicables, de todos los operadores de la aeronave
modificada de la UE conocidos, antes de que los datos de idoneidad operativa sean utilizados por una
organizacion de formacién o un operador de la UE, y».

El punto 21.A.121 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.121 Ambito de aplicacién

a)

b)

En esta subparte se establece el procedimiento para demostrar la conformidad con los datos de disefio
aplicables de un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU que se pretendan
fabricar sin la aprobaci6n de la organizacién de produccion con arreglo a la subparte G.

En esta subparte se establecen las obligaciones del fabricante de un producto, componente, equipo, CMU o
parte constitutiva de la CMU fabricados con arreglo a esta subparte.».

El punto 21.A.122 se modifica como sigue:

a)

la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Cualquier persona fisica o juridica puede presentar una solicitud para demostrar la conformidad de los
distintos productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la CMU con arreglo a esta subparte,
Sit;
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b) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) tiene o ha solicitado una aprobacién que cubra el disefio de ese producto, componente, equipo, CMU o
parte constitutiva de la CMU, o».

33)  El punto 21.A.124 se sustituye por el texto siguiente:
«21.A.124 Solicitud
a) Toda solicitud de consentimiento para demostrar la conformidad de los distintos productos, componentes,
equipos, CMU y partes constitutivas de la CMU con arreglo a esta subparte deberd realizarse de la forma y
manera fijada por la autoridad competente.
b) Dicha solicitud deberd contener:

1. pruebas que demuestren, cuando corresponda, que:

i) la emisién de una aprobacion de organizacion de produccion con arreglo a la subparte G serfa
inapropiada, o

ii) la certificacién o aprobacién de un producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva
de la CMU con arreglo a esta subparte es necesaria en espera de la emisién de una aprobacion de la
organizaci6én de produccion con arreglo a la subparte G;

2. un resumen de la informacion requerida con arreglo al punto 21.A.125A, letra b).».
34)  El punto 21.A.125A se modifica como sigue:
a) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«El solicitante tendrd derecho a recibir un documento de consentimiento emitido por la autoridad competente

en el que esta acceda a la demostracion de la conformidad de los distintos productos, componentes, equipos,

CMU o partes constitutivas de la CMU con arreglo a esta subparte, después de:»;

b) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) haber establecido un sistema de inspeccion de la produccién que asegure que cada producto, componente,
equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU se ajusta a los datos de disefio aplicables y estd en condiciones
de operar con seguridad;».

35)  Enel punto 21.A.125C, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3. la organizacién de produccién estd en condiciones de facilitar a la autoridad competente pruebas que
demuestren que mantiene un control satisfactorio de la fabricacién de los productos, componentes, equipos,

CMU o partes constitutivas de la CMU con arreglo al documento de consentimiento;».

36)  El punto 21.A.126 se modifica como sigue:
a) Enlaletra a), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. los materiales recibidos y los componentes comprados o subcontratados se ajustan a lo especificado en los
datos de disefio aplicables;;

b) Enlaletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. los procesos, técnicas de fabricacién y métodos de montaje que afecten a la calidad y seguridad del
producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte constitutiva de la CMU terminados se llevan a cabo de
acuerdo con las especificaciones aceptadas por la autoridad competente;»;

¢) Enlaletra a), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. los cambios de disefio, incluida la sustituciéon de materiales, se han aprobado con arreglo al presente anexo
y se han controlado antes de incorporarse al producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte
constitutiva de la CMU terminados.»;
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d) enlaletrab), los puntos 4 y 5 se sustituyen por el texto siguiente:

«4. los materiales y componentes rechazados se separen e identifiquen de manera que se impida su instalacién
en el producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU terminados;

5. los materiales y componentes retenidos debido a desviaciones respecto del disefio de tipo o las
especificaciones de produccién, y que se hayan de considerar para su instalacién en el producto,
componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU terminados, sean sometidos a un
procedimiento aprobado de revision de ingenierfa y fabricacién; los materiales y componentes que segiin
este procedimiento se hayan considerado aptos para el servicio se identificardn correctamente y se
reinspeccionardn si es necesario trabajar de nuevo sobre ellos o repararlos; los materiales y componentes
rechazados segun ese procedimiento se marcardn y eliminardn para asegurase de que no se incorporan al
producto final.».

37)  El punto 21.A.128 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.128 Ensayos: motores, hélices y unidades de control y monitorizacién (CMU)

Todo fabricante de motores, hélices 0 CMU fabricados de acuerdo con esta subparte someterd cada uno de los
motores, hélices de paso variable o CMU a un ensayo funcional aceptable como el especificado en la
documentacion del titular del certificado de tipo, para determinar si funciona correctamente en todas las
condiciones de operacion para las cuales tiene certificacién de tipo, a fin de determinar los aspectos
correspondientes de cumplimiento del punto 21.A.125A, letra a).».

38)  El punto 21.A.129 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.129 Obligaciones de la organizacién de produccion

Todo fabricante de un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU fabricados de acuerdo
con esta subparte debera:

a) poner a disposicion de la autoridad competente, para su inspeccién, todo producto, componente, equipo, CMU
o parte constitutiva de la CMU;

b) conservar en el centro de fabricacion los datos técnicos y planos que permitan determinar si el producto,
componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU se ajusta a los datos de disefio aplicables;

¢) mantener el sistema de inspeccion de la produccién que asegure que cada producto, componente, equipo, CMU
o parte constitutiva de la CMU se ajusta a los datos de disefio aplicables y estd en condiciones de operar con
seguridad;

d) proporcionar asistencia al titular del certificado de tipo, el certificado de tipo restringido o la aprobacién de
disefio en cualquier medida de mantenimiento de la aeronavegabilidad relacionada con los productos,
componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la CMU producidos;

o
~

cumplir lo dispuesto en la subparte A de la presente seccién.».

39)  El punto 21.A.130 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.130 Declaracién de conformidad

a) Todo fabricante de un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU fabricados de
acuerdo con esta subparte deberd presentar una declaracion de conformidad mediante el formulario EASA 52
(véase el apéndice VIII) para aeronaves completas o mediante el formulario EASA 1 (véase el apéndice 1) para
otros productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la CMU. Dicha declaracién deberd ir
firmada por una persona autorizada que ocupe un puesto de responsabilidad en la organizacion de fabricacién.
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b) La declaracién de conformidad contendra todo lo siguiente:
1. para cada producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU, una declaracién de que
dicho producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU se ajusta a los datos de disefio

aprobados y estd en condiciones de operar con seguridad;

2. para cada aeronave, una declaracién de que dicha aeronave ha sido ensayada en tierra y en vuelo de
conformidad con el punto 21.A.127, letra a);

3. para cada motor, hélice de paso variable o CMU, una declaraciéon de que dicho motor, hélice de paso
variable o CMU se ha sometido a un ensayo funcional final, de conformidad con lo dispuesto en el punto
21.A.128;

4. ademds, en cuanto a los requisitos de proteccién medioambiental:

i) una declaracién de que el motor completo cumple, en la fecha de fabricacion, los requisitos sobre
emisiones de escape aplicables, y

ii) una declaracion de que el avién completo cumple, en la fecha de emisién de su primer certificado
de aeronavegabilidad, los requisitos sobre emisiones de CO, aplicables.

¢) Todo fabricante de un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU a que se refiere la
letra a) presentard una declaracion de conformidad actualizada para su validacién por la autoridad competente

en cualquiera de las situaciones siguientes:

1. después de la transferencia inicial por su parte de la propiedad de dicho producto, componente, equipo,
CMU o parte constitutiva de la CMU,

2. después de la solicitud de la emision original de un certificado de aeronavegabilidad de la acronave,

3. después de la solicitud de la emisién original de un documento de aptitud para acronavegabilidad de un
motor, una hélice, un componente, un equipo, una CMU o una parte constitutiva de la CMU.

d) La autoridad competente validard mediante refrendo la declaracién de conformidad si halla, tras la inspeccién,
que el producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU se ajusta a los datos de disefio

aplicables y estd en condiciones de operar con seguridad.».

40)  El punto 21.A.131 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.131 Ambito de aplicacién

En esta subparte se fijan:

a) el procedimiento para emitir la aprobacién de una organizacién de produccion que demuestre la conformidad
de los productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la CMU con los datos de disefio
aplicables;

b) los derechos y obligaciones de los solicitantes y de los titulares de dichas aprobaciones.».

41)  Enel punto 21.A.139, la letra d) se modifica como sigue:

a) el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. garantizar que cada producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU producido por
ella misma o por sus socios, o suministrado por terceros o subcontratado a terceros, es conforme con los
datos de disefio aplicables y estd en condiciones de operar con seguridad, permitiendo asi ejercer las
facultades establecidas en el punto 21.A.163;»;

b) en el punto 2, el inciso iii) se sustituye por el texto siguiente:

«ii)  la verificacién de que los productos, componentes, materiales, equipos, CMU o partes constitutivas de

a recibidos, incluso los elementos suministrados nuevos o usados por compradores de
la CMU bid | 1 ] t trad d d d
productos, estdn de acuerdo con lo que se especifica en los datos de disefio aplicables;».

20/44 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj



DO L de 23.5.2024 ES

42)  El punto 21.A.147 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.147 Cambios en el sistema de gesti6én de la produccién

Tras la emisién de un certificado de aprobacion de la organizacion de produccion, antes de efectuar un cambio en el
sistema de gestion de la producciéon que sea significativo para la demostracion de la conformidad o las
caracteristicas de aeronavegabilidad y proteccion medioambiental del producto, componente, equipo, UAS, CMU o
parte constitutiva de la CMU, tal cambio deberd haber sido aprobado por la autoridad competente. La organizacion
de produccion deberd presentar a la autoridad competente una solicitud de aprobaciéon que demuestre que seguird
cumpliendo lo dispuesto en el presente anexo.».

43)  El punto 21.A.151 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.151 Condiciones de aprobacion

Las condiciones de aprobacion deberdn especificar el dmbito del trabajo, los productos o las categorias de
componentes y equipos (0 ambas cosas), las CMU o las partes constitutivas de la CMU (o ambas cosas) para los
cuales el titular estd autorizado a ejercer las facultades especificadas en el punto 21.A.163.

Dichas condiciones se emiten como parte de la aprobacién de la organizacién de produccion.».
44)  Enel punto 21.A.159, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. la organizacién de produccién estd en condiciones de facilitar a la autoridad competente pruebas que
demuestren que mantiene un control satisfactorio de la fabricacion de los productos, componentes, equipos,
CMU o partes constitutivas de la CMU con arreglo a la aprobacién;».

45)  El punto 21.A.163 se modifica como sigue:
a) laletra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) en el caso de aeronaves completas con certificado de tipo y previa presentacién, por lo que se refiere a
aeronaves y UAS, de una declaracién de conformidad (formulario EASA 52) emitida con arreglo a los
puntos 21.A.174 y 21.A.204 del presente anexo o a los puntos 21L.A.143, letra c), y 21.L.A163 del
anexo Ib (parte 21 Light), obtener un certificado de aeronavegabilidad de la acronave y un certificado de
niveles de ruido, sin més requisitos;»;

b) laletra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) en el caso de otros productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la CMU, emitir
certificados de aptitud autorizados (formulario EASA 1) con arreglo a la subparte G del presente anexo o
a la subparte G del anexo Ib (parte 21 Light), sin mds requisitos;».

46)  Elpunto 21.A.165 se modifica como sigue:
a) laletra c) se modifica como sigue:
i) el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. determinar que los demds productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la
CMU estdn completos y muestran conformidad con los datos de disefio aprobados y estdn en
condiciones de operar con seguridad, antes de emitir un formulario EASA 1 para certificar su
conformidad con los datos de disefio aprobados o declarados y que estdn en condiciones de operar
con seguridad;»

ii) el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. determinar que los demds productos, componentes, equipos, CMU o partes constitutivas de la
CMU muestran conformidad con los datos aplicables, antes de emitir el formulario EASA 1 como
certificado de conformidad;»;

b) laletra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) prestar asistencia al titular del certificado de tipo u otra aprobacién de disefio o a una persona fisica o
juridica que haya realizado una declaracién de conformidad del disefio con arreglo a la subparte C de la
seccion A del anexo Ib (parte 21 Light) respecto a cualquier accién de mantenimiento de la
aeronavegabilidad relacionada con los productos, componentes, equipos, UAS, CMU o partes
constitutivas de la CMU que se hayan producido;».
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47)

En el punto 21.A.174, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Toda solicitud de un certificado de aeronavegabilidad o un certificado restringido de aeronavegabilidad debera
incluir:

1. laclase del certificado de aeronavegabilidad para la que se ha presentado una solicitud;
2. para aeronaves nuevas:

i) una declaraciéon de conformidad:
— emitida en virtud del punto 21.A.163, letra b), o
— emitida en virtud del punto 21.A.130 y validada por la autoridad competente, o

— en el caso de una aeronave importada, una declaracion de conformidad emitida con arreglo al
punto 21.A.163, letra b), o, en el caso de una aeronave importada con arreglo al articulo 9,
apartado 2, del presente Reglamento, una declaracién firmada por la autoridad exportadora
de que la aeronave se ajusta a un disefio aprobado por la Agencia;

ii) un informe de peso y centrado con un programa de carga, cuando sea requerido por las
especificaciones de certificacién aplicables a la acronave concreta; y

iii) el manual de vuelo, cuando sea requerido por las especificaciones de certificacion aplicables a la
aeronave concreta;

3. para acronaves usadas:

i) si son originarias de un Estado miembro, un certificado de revision de la aeronavegabilidad emitido
con arreglo al anexo [ (parte M) o el anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 (¥)
de la Comisién o con arreglo al anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 2024/1107
de la Comision,

ii) si son originarias de un Estado no miembro:

— una declaraciéon de la autoridad competente del Estado en que la aeronave estd o estaba
matriculada, que refleje su estado de aeronavegabilidad en el registro en el momento de la
transferencia,

— un informe de peso y centrado con un programa de carga, cuando sea requerido por las
especificaciones de certificacion aplicables a la aeronave concreta,

— el manual de vuelo cuando dicho manual sea requerido por los codigos de aeronavegabilidad
de la aeronave concreta,

— un historial que permita establecer los estdndares de produccién, modificaciones y
mantenimiento de la aeronave, incluidas todas las limitaciones asociadas a un certificado
restringido de aeronavegabilidad emitido con arreglo al punto 21.B.327,

— una recomendacion de emisién de un certificado de aeronavegabilidad o un certificado
restringido de aeronavegabilidad y de un certificado de revision de la aeronavegabilidad tras
realizar una revision de la aeronavegabilidad con arreglo al anexo I (parte M) del Reglamento
(UE) n.° 1321/2014 (*) o un certificado de revisién de la aeronavegabilidad con arreglo al
anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 o al anexo I (parte ML.UAS) del
Reglamento Delegado (UE) 20241107 de la Comision,

— la fecha de expedicién del primer certificado de aeronavegabilidad y, si se aplican las normas
del anexo 16, volumen III, del Convenio de Chicago, los datos relativos a los valores métricos
de las emisiones de CO,.».

(*)  Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la

aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion
de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
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48)  Enel punto 21.A.179, letra a), punto 2, el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

« 1)

al presentarse el antiguo certificado de aeronavegabilidad y un certificado de revisién de la acronavegabilidad
vélido expedido de conformidad con el anexo I (parte M) o el anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE)
n.° 1321/2014 o el anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 20241107 de la Comisién, segtin
proceda,.

49)  Enel punto 21.A.239, la letra d) se modifica como sigue:

a)

b)

el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. crear, implantar y mantener un sistema de control y supervisién del disefio, asi como de los cambios de
disefio y las reparaciones, de los productos, componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas de la
CMU cubiertos por las condiciones de aprobacién; ese sistema:

i) incluird una funcién de aeronavegabilidad responsable de garantizar que el disefio de los productos,
componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas de la CMU, o los cambios de disefio y
reparaciones, cumplan los criterios de certificacién de tipo, los criterios de certificacion de los
datos de idoneidad operativa y los requisitos de proteccién medioambiental aplicables;

ii) garantizard que la organizaciéon de diseflo ejerza adecuadamente sus responsabilidades de
conformidad con el presente anexo y con las condiciones de aprobacién emitidas con arreglo al
punto 21.A.251;»

El punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. especificar la manera mediante la cual el sistema de gestion del disefio responde de la aceptabilidad de los
componentes, equipos o partes constitutivas de la CMU que son disefiados o de las tareas que son
realizadas por sus socios o subcontratistas, de acuerdo con los métodos que hayan sido objeto de
procedimientos escritos.».

50)  El punto 21.A.243 se modifica como sigue:

a)

en la letra a), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«@) Como parte del sistema de gestion del disefio, la organizacion de disefio creard y proporcionard a la
Agencia un manual que describa, directamente o por referencia cruzada, la organizacion, sus politicas,
procesos y procedimientos pertinentes, el tipo de trabajo de disefio y las categorias de productos,
componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas de la CMU para los que la organizaciéon de
disefio sea titular de una aprobacion de organizacion de disefio, segin se especifica en las condiciones de
aprobacién emitidas de conformidad con el punto 21.A.251 y, en su caso, las interfaces con sus socios o
subcontratistas y el control de estos.»;

la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Cuando alglin componente, equipo o parte constitutiva de la CMU, o algiin cambio en los productos, UAS
0 CMU, sea disefiado por socios o subcontratistas del solicitante, el manual deberd incluir una declaracion
de la manera en que la organizacion de disefio es capaz de demostrar, para todos los componentes, equipos
o partes constitutivas de la CMU, el cumplimiento con arreglo al punto 21.A.239, letra d), punto 2, y
deberd contener, directamente o por referencia cruzada, descripciones e informacién sobre las actividades
de disefio y la organizacion de esos socios o subcontratistas, segin sea necesario para fundamentar la
declaracion.».

51)  Enel punto 21.A.245, letra ¢), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.

el volumen y la experiencia de la plantilla en todos los departamentos técnicos son suficientes, y el personal
dispone de la autoridad requerida para poder desempefiar las responsabilidades asignadas y de las
instalaciones, el equipo y el espacio adecuados para que puedan cumplir los requisitos en materia de
aeronavegabilidad, de los datos de idoneidad operativa y de proteccién medioambiental por lo que se refiere al
producto, el UAS o la CMU;».
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52)  El punto 21.A.247 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.247 Cambios en el sistema de gestion de la produccién

Tras la emisioén de una aprobacion de organizacion de disefio, antes de efectuar un cambio en el sistema de gestion
del disefio que sea significativo para la demostracién de la conformidad o para la aeronavegabilidad, los datos de
idoneidad operativa y la proteccién medioambiental del producto, componente, equipo, UAS, CMU o parte
constitutiva de la CMU, tal cambio deberd haber sido aprobado por la Agencia. La organizacién de disefio deberd
presentar a la Agencia una solicitud de aprobacién que demuestre, sobre la base de los cambios propuestos en el
manual, que seguird cumpliendo el presente anexo.».

53)  El punto 21.A.251 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.251 Condiciones de aprobacion

Las condiciones de aprobacién deberdn especificar los tipos de trabajo de disefio, las categorias de productos,
componentes, equipos, UAS, CMU o partes constitutivas de la CMU para los que la organizacién de disefio sea
titular de una aprobacién de organizacién de disefio, y las funciones y tareas para cuya ejecucion la organizacion
estd aprobada con respecto a la aeronavegabilidad, los datos de idoneidad operativa y las caracteristicas
medioambientales de los productos, UAS o CMU. Para las aprobaciones de organizaciones de disefio que abarquen
la certificacion de tipo o la autorizacion de Estindar Técnico Europeo (ETSO) para unidades de potencia auxiliar
(APU), las condiciones de aprobacién contendrdn ademds la lista de productos, CMU o APU. Dichas condiciones se
emitirdn como parte de una aprobacién de organizacién de disefio.».

54)  Enel punto 21.A.259, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. la organizacién de disefio puede proporcionar a la Agencia pruebas que demuestren que el sistema de gestion
de disefio de la organizaciéon mantiene un control y una supervisién satisfactorios del disefio de los productos
y las CMU, y las reparaciones y los cambios de estos de conformidad con la aprobaci6n;».

55)  Enel punto 21.A.263, la letra c) se modifica como sigue:
a) el punto 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5. a aprobar determinados disefios de reparacién mayor, en virtud de la subparte M del presente anexo, de
productos, CMU o unidades de potencia auxiliares (APU);»;

b) enel punto 7, el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:
«) controle la configuracién de la aeronave, el UAS o la CMU, y».
56)  Enel punto 21.A.265, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) determinar que el disefio del producto, el UAS o la CMU, o de los cambios o reparaciones de estos, cumple los
criterios de certificacién de tipo, las especificaciones técnicas relativas a la realizacién de declaraciones, los
criterios de certificacién de los datos de idoneidad operativa y los requisitos de proteccion medioambiental
aplicables y no presenta caracteristicas inseguras;».

57)  Eltitulo de la subparte K de la seccién A se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE K — COMPONENTES, EQUIPOS, Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA UNIDAD DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU)».

58)  El punto 21.A.301 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.301 Ambito de aplicacién

En esta subparte se fija el procedimiento para la aprobacién de componentes, equipos y partes constitutivas de la
CMU.».
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59)  El punto 21.A.303 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.303 Conformidad con los requisitos aplicables

La demostracion de la conformidad de los componentes, equipos y partes constitutivas de la CMU que se vayan a
instalar en un producto con certificado de tipo, o en una CMU, deberd realizarse:

a) en el marco de los procedimientos de certificacién de tipo de las subpartes B, D o E para el producto, UAS o
CMU en que vaya a instalarse, o

b) cuando sea pertinente, conforme a los procedimientos de autorizacién de ETSO de la subparte O, o
¢) en el caso de componentes estindar, de acuerdo con normas reconocidas oficialmente.».

60)  El punto 21.A.305 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.305 Aprobacién de componentes, equipos, y partes constitutivas de la unidad de control y
monitorizacion (CMU)

En todos los casos en los que la aprobacién de un componente, equipo o parte constitutiva de la CMU se requiera
explicitamente por el Derecho de la Unidn (*) o de acuerdo con las medidas de la Agencia a que se refiere el
articulo 10 del Reglamento (UE) n.° 748/2012, el componente, equipo o parte constitutiva de la CMU cumplira el
ETSO aplicable o las especificaciones aceptadas por la Agencia como equivalentes para ese caso particular.

61)  Seinserta el nuevo punto 21.A.308 siguiente:

«21.A.308 Elegibilidad de una parte constitutiva para su instalacién en una unidad de control y
monitorizacion (CMU)

a) Una parte constitutiva de la CMU que sea critica para la operacion prevista del UAS, segtin lo determinado por
el titular de la aprobacién de disefio y acordado con la Agencia, es elegible para su instalacién en una CMU
siempre que esté en condiciones de operar con seguridad, esté marcada de conformidad con la subparte Q y
vaya acompafiada de un certificado de aptitud autorizado (formulario EASA 1).

b) Una parte constitutiva de la CMU que no se considere critica para la operacién prevista de UAS, segin lo
determinado por el titular de la aprobacién de disefio y acordado con la Agencia, es elegible para su
instalacién en una CMU siempre que:

1) la parte constitutiva de la CMU esté en condiciones de operar con seguridad, y

2) el instalador sea titular de un documento emitido por la persona o la organizacién que ha fabricado la
parte constitutiva de la CMU, en el que se declaren el nombre y la identificacién de la parte constitutiva,
asi como la conformidad de esta con sus datos de disefio, y que contenga la fecha de emision.».

62)  Elpunto 21.A.431A se modifica como sigue:

a) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) En esta subparte se establece el procedimiento para la aprobacion del disefio de reparacién de un producto,
componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU, y se establecen los derechos y obligaciones del
solicitante y del titular de dicha aprobacion.»;

b) las letras ¢) y d) se sustituyen por el texto siguiente:

«) Una “reparacién” significa la eliminacién de dafios y/o la recuperacién de la aeronavegabilidad tras la
declaracién de aptitud para el servicio inicial por el fabricante de cualquier producto, componente,
equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU.

d) Laeliminacién de dafios mediante la sustitucion de componentes, equipos o partes constitutivas de la CMU
sin la necesidad de actividades de disefio se considerard una tarea de mantenimiento y por tanto no

requerird una aprobacion con arreglo al presente anexo.».

(") [Lalista de actos aplicables debe insertarse como nota a pie de pagina].».
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63)

64)

65)

66)

67)

68)

En el punto 21.A.431B, letra a), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. en relacién con:

i) aviones con una masa méaxima de despegue (MTOM) igual o inferior a 5 700 kg,
ii) giroaviones con una MTOM igual o inferior a 3 175 kg,
iii) planeadores, motoveleros, globos y dirigibles, tal como se definen en ELA1 o ELA2,

iv) aeronaves con capacidad VTOL y con una MTOM igual o inferior a 5 700 kg;».
En el punto 21.A.432C, letra b), el punto 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. una propuesta de evaluacion de los grupos significativos de datos y actividades de demostracién de la
conformidad que aborde la probabilidad de un incumplimiento no identificado de los criterios de certificacion
de tipo y los posibles efectos de dicho incumplimiento sobre la seguridad del producto, el UAS o la CMU. La
evaluacién propuesta tendrd en cuenta, al menos, los elementos establecidos en el punto 21.B.100, letra a),
puntos 1 a 4. Sobre la base de esa evaluacion, la solicitud incluird una propuesta de participacion de la Agencia
en la verificacion de las actividades y los datos de demostracion de la conformidad; y».

En el punto 21.A.433, letra a), los puntos 3 y 4 se sustituyen por el texto siguiente:

«3. cuando no se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la
CMU sean inseguros para el uso para el que se solicita la certificacion;

4. cuando el solicitante haya especificado que ha proporcionado datos de certificacién sobre la base de un acuerdo
con el propietario de los datos de certificacion de tipo de acuerdo con el punto 21.A.432C, letra b), punto 7:

i) cuando el titular haya indicado que no tiene objecion técnica a la informacién presentada con arreglo a
la letra a), punto 2, del presente punto; y

ii) cuando el titular esté de acuerdo en colaborar con el titular de la aprobacion de disefio de reparacién
para asegurar el cumplimiento de todas las obligaciones con respecto al mantenimiento de la
aeronavegabilidad del producto, UAS o CMU modificado a través del cumplimiento del punto
21.A.451..

En el punto 21.A.439, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Los componentes, equipos y partes constitutivas de la CMU utilizados para la reparacion se fabricardn de acuerdo
con datos de produccién basados en todos los datos de disefio necesarios proporcionados por el titular de la
aprobacién del disefio de reparacion:».

El punto 21.A.441 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.441 Realizacién de la reparacién

a) La realizacion de la reparacion se llevard a cabo de conformidad con la subparte C del anexo I (parte M) o con la
subparte C del anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, o con la subparte C del anexo I
(parte ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién, o por una organizacién de
produccién aprobada con arreglo a la subparte G del presente anexo, de conformidad con la facultad prevista
en el punto 21.A.163, letra d).

b) La organizacién de disefio deberd proporcionar a la organizacién de mantenimiento que realiza la reparacion
todas las instrucciones necesarias para la instalacién.».

En el punto 21.A.445, letra a), la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando un producto, componente, equipo, CMU o parte constitutiva de la CMU dafiado se deje sin reparar, y no
esté cubierto por datos aprobados anteriormente, la evaluacion de las consecuencias del dafio para su
aeronavegabilidad solo podrd ser realizada:».
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69)  Elpunto 21.A.708 se modifica como sigue:
a) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) la configuracién o configuraciones para las que se solicita la autorizacién de vuelo, incluida, en el caso de
las aeronaves no tripuladas, la configuracion de la CMU utilizada para controlar la acronave;»;

b) laletra b) se modifica como sigue:
i) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«cualquier condicién o restriccion necesaria para que la aeronave funcione con seguridad, incluidas las
siguientes:»;

ii) se afiade el nuevo punto 7 siguiente:

«7. en el caso de las aeronaves no tripuladas, disposiciones e instrucciones especificas para la
operacion y el mantenimiento de la aeronavegabilidad del UAS o de la CMU;»;

¢) laletra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) el método empleado para el control de la configuracién de la aeronave, incluida, en el caso de las aeronaves
no tripuladas, la configuracién de la CMU utilizada para controlar la aeronave, con el fin de seguir
cumpliendo las condiciones establecidas.».

70)  Enel punto 21.A.711, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) Toda organizacién aprobada podrd expedir una autorizacion de vuelo (formulario EASA 20b, véase el apéndice
IV) en virtud de la facultad concedida de conformidad con el punto CAMO.A.125 del anexo V quater (parte
CAMO), del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, o el punto CAO.A.095 del anexo V quinquies (parte CAO) del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014, o el punto CAO.UAS.095 del anexo II (parte CAO.UAS) del Reglamento
Delegado (UE) 2024/1107 de la Comision, segin proceda, cuando las condiciones de vuelo a que se refiere el
punto 21.A.708 del presente anexo se hayan aprobado de conformidad con el punto 21.A.710 del presente
anexo..

71)  Eltitulo de la subparte Q se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE Q — IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, COMPONENTES, EQUIPOS, UNIDADES DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU) Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA CMUb.

72)  Elpunto 21.A.801 se modifica como sigue:

a) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.801 Identificacién de productos y unidades de control y monitorizaciéon (CMU)»;
b) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) La identificacién de productos y CMU producidos con arreglo a la subparte F o a la subparte G incluiré la
siguiente informacién:

1. el nombre del fabricante;
2. la designaci6n del producto y de la CMU;
3. el nimero de serie del fabricante;

4. para motores, la marca « EXEMPT” cuando la autoridad competente haya concedido una exencién de
los requisitos de protecciéon medioambiental aplicables;

5. cualquier otra informacién que la Agencia considere pertinente.»;
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73)

74)

¢) seafiade la nueva letra e) siguiente:

«e) Toda persona que produzca una CMU con arreglo a la subparte G o a la subparte F identificard su producto
por medio de una placa o mediante troquelado, estampado, grabado quimico u otro método aprobado de
identificacion ignifuga, que contenga la informacioén especificada en la letra a) de tal manera que esté
accesible y sea legible y que no sea probable que se vuelva ilegible o se desprenda durante el servicio
normal, o se pierda o resulte destruida en un accidente.».

El punto 21.A.803 se modifica como sigue:
a) laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) Nadie eliminard, modificard ni colocard la informacién de identificacion mencionada en el punto
21.A.801, letra a), en ninguna aeronave, motor, hélice, pala de hélice, cubo de hélice o CMU, o la
mencionada en el punto 21.A.807, letra a), para el caso de una APU, sin la aprobacién de la Agencia.»;

b) las letras ¢) y d) se sustituyen por el texto siguiente:

«) Como excepcion a lo dispuesto en las letras a) y b), cualquier persona fisica o juridica que realice trabajos
de mantenimiento de acuerdo con las reglas asociadas aplicables podrd, de conformidad con los métodos,
técnicas y practicas fijados por la Agencia:

1. eliminar, modificar o colocar la informacién de identificacién mencionada en el punto 21.A.801, letra
a), en cualquier aeronave, motor, hélice, pala de hélice, cubo de hélice o CMU, o la mencionada en el
punto 21.A.807, letra a), en el caso de una APU, o

2. quitar una placa de identificacién mencionada en el punto 21.A.801, o en el punto 21.A.807 en el
caso de una APU, cuando sea necesario durante las operaciones de mantenimiento.

d) Nadie instalard una placa de identificacion que se haya quitado de acuerdo con la letra c), punto 2), en
ninguna aeronave, motor, hélice, pala de hélice, cubo de hélice o CMU distinta de aquella de la que se haya
quitado.».

El punto 21.A.804 se sustituye por el texto siguiente:

«21.A.804 Identificacién de componentes, equipos, y partes constitutivas de la unidad de control y
monitorizacion (CMU)

a) Cada componente o equipo que sea elegible para su instalacién en un producto con certificado de tipo, y cada
parte constitutiva de la CMU que sea elegible para su instalacién en una CMU certificada de conformidad con
el presente anexo I, se marcard de forma permanente y legible con:

1. un nombre, marca comercial o simbolo que identifique al fabricante de la manera indicada en los datos de
disefio aplicables;

2. el nimero de componente, como se define en los datos de disefio aplicables, y
3. las letras “EPA™:

i) para los componentes y equipos producidos de acuerdo con datos de disefio aprobados que no
pertenezcan al titular del certificado de tipo del producto relacionado, excepto para articulos
ETSO y para componentes y equipos a los que se aplique el punto 21.A.307, letra b);

ii) para las partes constitutivas de la CMU producidas de acuerdo con datos de disefio aprobados que
no pertenezcan al titular del certificado de tipo de la CMU relacionada, o al titular del certificado
de tipo de la aeronave no tripulada cuando la CMU esté certificada como parte de esta, excepto
para partes constitutivas de la CMU ETSO y partes constitutivas de la CMU a las que se aplique el
punto 21.A.308, letra b).

b) Como excepcidn a lo dispuesto en la letra a), si la Agencia conviene en que un componente, equipo o parte
constitutiva de la CMU es muy pequefio o en que de todas formas no es factible marcar el componente, equipo
o parte constitutiva de la CMU con alguno de los datos requeridos en la letra a), el documento de aptitud
autorizado que acompaiie al componente, equipo o parte constitutiva de la CMU o su embalaje deberd incluir
la informaci6én que no pudiera marcarse en el componente, equipo o parte constitutiva de la CMU.».
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75)

76)

77)

78)

En el punto 21.B.20, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La Agencia implantard un sistema destinado a analizar adecuadamente cualquier informacion pertinente
recibida en materia de seguridad y a proporcionar sin demora indebida a la autoridad competente de los
Estados miembros y a la Comisioén cualquier informacién que necesiten, en particular recomendaciones o
medidas correctivas que deban tomarse, para responder oportunamente a un problema de seguridad que
afecte a productos, componentes, equipos, UAS, CMU, partes constitutivas de la CMU, personas u
organizaciones sujetos al Reglamento (UE) 2018/1139 y a sus actos delegados y de ejecucion.».

El punto 21.B.70 se sustituye por el texto siguiente:

«21.B.70  Especificaciones de certificacion

La Agencia, de conformidad con el articulo 76, apartado 3, del Reglamento (UE) 2018/1139, elaborard
especificaciones de certificacion y otras especificaciones detalladas, incluidas especificaciones de certificacion para
la aeronavegabilidad, los datos de idoneidad operativa y la proteccion medioambiental, que las autoridades
competentes, las organizaciones y el personal puedan utilizar para demostrar la conformidad de productos,
componentes, equipos, UAS, CMU y partes constitutivas de la CMU con los requisitos esenciales pertinentes de los
anexos II, IV, V y IX de dicho Reglamento, asi como con los de proteccién medioambiental establecidos en el
articulo 9, apartado 2, y en el anexo III de dicho Reglamento. Estas especificaciones deberdn presentar el suficiente
grado de detalle y especificidad para indicar a los solicitantes las condiciones en las que se deberdn emitir, corregir
o completar los certificados.».

En el punto 21.B.75, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«@) La Agencia prescribird especificaciones técnicas detalladas, denominadas “condiciones especiales”, para un
producto, un UAS o una CMU, si las especificaciones de certificacién pertinentes no contienen estdndares de

seguridad adecuados o apropiados para el producto, el UAS o la CMU debido a que:

1. el producto, el UAS o la CMU tienen caracteristicas de disefio novedosas o inusuales respecto a las précticas
de disefio en las que se basan las especificaciones de certificacién aplicables;

2. el uso previsto del producto no es convencional; o

3. la experiencia en servicio con otros productos, UAS o CMU similares o con productos o CMU que tienen
caracteristicas de disefio similares o peligros recién identificados ha demostrado que pueden darse
situaciones inseguras.».

El punto 21.B.80 se modifica como sigue:
a) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«La Agencia establecerd los criterios de certificacién de tipo y los notificard al solicitante de un certificado de
tipo o un certificado de tipo restringido. Los criterios de certificacién de tipo consistirdn en lo siguiente:»;

b) laletra a) se modifica como sigue:
i) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«as especificaciones de certificacion para la acronavegabilidad determinadas por la Agencia aplicables al
producto, el UAS o la CMU, segtin proceda, en la fecha de solicitud de dicho certificado, y cualquier
condicién especial prescrita por la Agencia de conformidad con el punto 21.B.75, letra a), a menos
que:;

i) en el punto 3, el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

d) en el caso de los certificados de tipo, demuestren la conformidad con los requisitos esenciales del
anexo Il y, cuando proceda, del anexo IX del Reglamento (UE) 2018/1139; o;

¢) laletrab) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Reservado.».

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj

29/44



ES DO L de 23.5.2024

79)  Enel punto 21.B.82, la letra a) se modifica como sigue:
a) el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. la Agencia acepte o prescriba medios alternativos para demostrar la conformidad con los requisitos
esenciales pertinentes de los anexos I, IV, V y IX del Reglamento (UE) 2018/1139.».

80)  Encel punto 21.B.100, letra a), la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«La Agencia determinard su participacién en la verificacion de los datos y actividades de demostracién de la
conformidad en relacién con una solicitud de certificado de tipo, certificado de tipo restringido, aprobacion de
cambio mayor, certificado de tipo suplementario, aprobacién de disefio de reparacién mayor o autorizacién de
ETSO de APU. Lo hard sobre la base de una evaluacion de los grupos significativos de datos y actividades de
demostracién de la conformidad del programa de certificacién. Dicha evaluacion contemplard:

— la probabilidad de incumplimiento no identificado de los criterios de certificacién de tipo, los criterios de
certificacion de los datos de idoneidad operativa o los requisitos de proteccion medioambiental; y

— la repercusion potencial del incumplimiento sobre la seguridad del producto, UAS o CMU o la proteccién
medioambiental,

y tendrd en cuenta al menos los siguientes elementos:».
81)  Enel punto 21.B.103, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) La Agencia emitird un certificado de tipo de aeronave, motor, hélice 0 CMU o un certificado de tipo restringido
de acronave, siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:

1. el solicitante cumpla el punto 21.A.21;

2. la Agencia, a través de la verificacion de la demostracion de la conformidad de acuerdo con su
participacién determinada con arreglo al punto 21.B.100, no haya constatado ningtin incumplimiento de
los criterios de certificacién de tipo aplicables, los criterios de certificacion de los datos de idoneidad
operativa, segin proceda, de conformidad con el punto 21.B.82, y los requisitos de protecciéon
medioambiental aplicables;

3. no se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la
CMU sean inseguros para el uso para el que se solicita la certificacion.».

82)  Elpunto 21.B.107 se modifica como sigue:
a) enlaletra a), los puntos 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«2. la Agencia, a través de la verificacién de la demostracion de la conformidad de acuerdo con su nivel de
participacion establecido sobre la base del punto 21.B.100, letras a) o b), no haya constatado ningtin
incumplimiento de los criterios de certificacion de tipo aplicables, los criterios de certificacién de los
datos de idoneidad operativa, segin proceda, de conformidad con el punto 21.B.82, y los requisitos de
proteccién medioambiental aplicables; y

3. no se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la
CMU sean inseguros para el uso para el que se solicita la certificacion.».

b) laletra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) En caso de un cambio que afecte a los datos de idoneidad operativa, como excepcion a lo dispuesto en la
letra a), puntos 1 y 2, previa peticion del solicitante incluida en la declaracién a que se refiere el punto
21.A.20, letra d), la Agencia podrd aprobar un cambio en un certificado de tipo de aeronave antes de
haberse demostrado la conformidad con los criterios de certificacién de los datos de idoneidad operativa
aplicables, a condicién de que el solicitante demuestre esa conformidad antes de la fecha en la que tales
datos vayan a ser usados con cardcter efectivo.».
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83)

84)

85)

En el punto 21.B.111, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«@) La Agencia expedird un certificado de tipo suplementario, siempre que se cumplan todas las condiciones

siguientes:
1. el solicitante cumpla el punto 21.A.115, letra b);

2. la Agencia, a través de la verificacién de la demostracién de la conformidad de acuerdo con el nivel de
participacion establecido sobre la base del punto 21.B.100, letra a), no haya constatado ningin
incumplimiento de los criterios de certificacion de tipo aplicables, los criterios de certificacién de los
datos de idoneidad operativa, seglin proceda, de conformidad con el punto 21.B.82, y los requisitos de
proteccion medioambiental aplicables;

3. no se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la
CMU sean inseguros para el uso para el que se solicita la certificacion.

En caso de un certificado de tipo suplementario que afecte a los datos de idoneidad operativa, como excepcién
a lo dispuesto en la letra a), puntos 1 y 2, previa peticion del solicitante incluida en la declaracién a que se
refiere el punto 21.A.20, letra d), la Agencia podrd emitir un certificado de tipo suplementario antes de
haberse demostrado la conformidad con los criterios de certificacion de los datos de idoneidad operativa
aplicables, a condicion de que el solicitante demuestre esa conformidad antes de la fecha en la que tales datos
vayan a ser usados con cardcter efectivo.».

En el punto 21.B.320, letra b), el punto 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5. inspeccién de la acronave y, en el caso de las acronaves no tripuladas, de la CMU;».

El punto 21.B.325 se sustituye por el texto siguiente:

«21.B.325 Emision de certificados de aeronavegabilidad

a)

La autoridad competente del Estado miembro de matricula emitird un certificado de aeronavegabilidad
(formulario EASA 25, véase el apéndice VI) o realizard cambios en él, sin dilacion indebida, cuando considere
que se cumplen los requisitos del punto 21.B.326 y los requisitos aplicables de la subparte H de la seccién A
del presente anexo.

La autoridad competente del Estado miembro de matricula emitird un certificado restringido de
aeronavegabilidad (formulario EASA 24, véase el apéndice V) o realizard cambios en €], sin dilacién indebida,
cuando considere que se cumplen los requisitos del punto 21.B.327 y los requisitos aplicables de la subparte H
de la seccién A del presente anexo.

Ademds del certificado de aeronavegabilidad aplicable contemplado en las letras a) o b), para las aeronaves
nuevas, o para las aeronaves usadas originarias de un Estado no miembro, la autoridad competente del Estado
miembro de matricula deberd expedir:

1. para las aeronaves sujetas al anexo I (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, un certificado de
revisién de la aeronavegabilidad inicial (formulario EASA 15a, véase el apéndice II);

2. para las aeronaves nuevas sujetas al anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, un
certificado de revision de la aeronavegabilidad inicial (formulario EASA 15¢, apéndice II);

3. para las aeronaves usadas originarias de un Estado no miembro y sujetas al anexo V ter (parte ML) del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014, un certificado de revision de la aeronavegabilidad inicial (formulario
EASA 15¢, véase el apéndice II), cuando la autoridad competente haya efectuado la revisién de la
aeronavegabilidad;

4. para las aeronaves no tripuladas nuevas sujetas al anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento Delegado
(UE) 2024/1107 de la Comision, un certificado de revision de la aeronavegabilidad inicial (formulario
EASA 15d, véase el apéndice II);

5. para las acronaves no tripuladas usadas originarias de un Estado no miembro y sujetas al anexo I (parte
ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 20241107 de la Comisién, un certificado de revisién de la
aeronavegabilidad inicial (formulario EASA 15d, véase el apéndice II) cuando la autoridad competente
haya efectuado la revisién de la aeronavegabilidad.».
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86)  El punto 21.B.326 se modifica como sigue:

a)

En la letra a), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. cuando la autoridad competente del Estado miembro de matricula considere que la aeronave o el UAS,
segtin proceda, es conforme con un disefio aprobado y estd en condiciones de operar con seguridad; la
autoridad competente podrd realizar inspecciones del Estado miembro de matricula; y»;

la letra b) se modifica como sigue:

i) el punto 1 se modifica como sigue:

— el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

) laaeronave o el UAS, segtin proceda, es conforme con un disefio de tipo aprobado en virtud de
un certificado de tipo y de cualquier certificado de tipo suplementario, o de cualquier cambio
o reparacion aprobados de conformidad con el presente anexo, y»

— el inciso iii) se sustituye por el texto siguiente:

dii)  la revision de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo de conformidad con las
disposiciones de la subparte I del anexo I (parte M) o con la subparte I del anexo V ter
(parte ML) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, o con la subparte I del anexo I (parte
ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisidn, segtin proceda.;

ii) el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. cuando la autoridad competente del Estado miembro de matricula considere que la aeronave o el
UAS, segtin proceda, es conforme con un disefio aprobado y estd en condiciones de operar con
seguridad; la autoridad competente podra realizar inspecciones del Estado miembro de matricula;

y»,

87)  Enel punto 21.B.327, la letra a) se modifica como sigue:

a)

en el punto 1, el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

di)  cuando la autoridad competente del Estado miembro de matricula considere que la acronave o el UAS,
segtin proceda, es conforme con un disefio aprobado por la Agencia en virtud de un certificado de tipo
restringido o de acuerdo con especificaciones de aeronavegabilidad especificas, y estd en condiciones de
operar con seguridad; la autoridad competente podrd realizar inspecciones del Estado miembro de
matricula;»;

el punto 2 se modifica como sigue:
i) en el inciso i), la letra A) se sustituye por el texto siguiente:

«A) la aeronave o el UAS, segiin proceda, es conforme con un disefio aprobado por la Agencia en virtud
de un certificado de tipo restringido o de acuerdo con especificaciones de aeronavegabilidad
especificas y con cualquier certificado de tipo suplementario, o cualquier cambio o reparacién
aprobados de conformidad con el presente anexo I (parte 21), y»

ii) en el inciso i), la letra C) se sustituye por el texto siguiente:

«C) la aeronave se ha inspeccionado de acuerdo con las disposiciones del anexo I (parte M) o del anexo
V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.° 13212014, o del anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento
Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisi6n, segtin proceda.»;

iii) el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

«i)  cuando la autoridad competente del Estado miembro de matricula considere que la aeronave o
el UAS, segiin proceda, es conforme con el disefio aprobado y estd en condiciones de operar
con seguridad; la autoridad competente podrd realizar inspecciones del Estado miembro de
matricula.».
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88)

89)

90)

91)

92)

93)

94)

En el punto 21.B.432, letra b), punto 1, el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

«di)  auditorfas de producto, de UAS o de CMU de una muestra pertinente del disefio y la certificacion de los
productos, componentes, equipos, UAS, CMU y partes constitutivas de la CMU que entren dentro del
alcance del trabajo de la organizacion;.

El titulo de la subparte K de la seccidn B se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE K — COMPONENTES, EQUIPOS, Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA UNIDAD DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU)».

En el punto 21.B.453, letra a), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. 1o se haya detectado ninguna peculiaridad o caracteristica que pueda hacer que el producto, el UAS o la CMU
sean inseguros para el uso para el que se solicita la certificacion.».

En el punto 21.B.520, letra b), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:
«4. inspeccién de la aeronave y, en el caso de aeronaves no tripuladas, de la CMUj».
El titulo de la subparte Q de la seccion B se sustituye por el texto siguiente:

«SUBPARTE Q — IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, COMPONENTES, EQUIPOS, UNIDADES DE CONTROL Y
MONITORIZACION (CMU) Y PARTES CONSTITUTIVAS DE LA CMUb.

La lista de apéndices (Formularios EASA) se modifica como sigue:

«Apéndice I: Formulario EASA 1. Certificado de aptitud autorizado

Apéndice II: Formularios EASA 15a, 15cy 15d. Certificado de revision de la aeronavegabilidad
Apéndice III: Formulario EASA 20a. Autorizacién de vuelo

Apéndice IV: Formulario EASA 20b. Autorizacién de vuelo (expedida por organizaciones aprobadas)
Apéndice V: Formulario EASA 24. Certificado restringido de aeronavegabilidad

Apéndice VI: Formulario EASA 25. Certificado de aeronavegabilidad

Apéndice VII: Formulario EASA 45. Certificado de niveles de ruido

Apéndice VIII: Formulario EASA 52. Declaracién de conformidad de la acronavefel sistema de aeronave no
tripulada

Apéndice IX: Formulario EASA 53. Certificado de aptitud para el servicio
Apéndice X: Formulario EASA 55. Certificado de aprobacion de la organizacién de produccion

Apéndice XI: Formulario EASA 65. Documento de consentimiento de produccién sin aprobacion de organizacion
de produccién

Apéndice XII. Categorias de ensayo en vuelo y cualificaciones de la correspondiente tripulacién de ensayo en vuelo».

En el apéndice I «Certificado de aptitud autorizado [formulario EASA 1 mencionado en el anexo I (parte 21)]», las
instrucciones para la cumplimentacion del formulario EASA 1 se modifican como sigue:

a) la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Estas instrucciones se refieren solo a la utilizacion del formulario EASA 1 con fines de produccién. Conviene
tener en cuenta el apéndice II del anexo I (parte M) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014, y el apéndice III del
anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) 2024/1107 de la Comisién, que cubren la utilizacién
del formulario EASA 1 con fines de mantenimiento.»;
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95)

b) el punto 1 FINALIDAD Y UTILIZACION» se modifica como sigue:
i) el punto 1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1. La finalidad fundamental del certificado es declarar la aeronavegabilidad de nuevos motores,
hélices, componentes, equipos, CMU y partes constitutivas de la CMU aeronduticos [en lo
sucesivo denominados “elemento(s)”].»;

ii) el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«1.6.  El certificado no constituye una aprobacién para instalar el elemento en una acronave, un motor
o una hélice determinados, o en una CMU determinada si se trata de partes constitutivas de la
CMU, pero ayuda al usuario final a determinar su situacion en cuanto a la aprobacién de la
aeronavegabilidad.»;

¢) enel punto 5 «CUMPLIMENTACION DEL CERTIFICADO POR EL EMISOR>, la casilla 8 se sustituye por el texto
siguiente:
«Casilla 8 Numero del componente

Se indicard el niimero del componente tal como aparece en el elemento o en la etiqueta/el embalaje. Cuando se
trate de un motor, una hélice o una CMU podrd utilizarse la designacién de tipo.».

El apéndice II se modifica como sigue:

a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice 11

Formularios EASA 15a, 15c¢ y 15d. Certificado de revision de la aeronavegabilidad»;»

se aflade el nuevo formulario EASA 15d siguiente:
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«Certificado de revision de la aeronavegabilidad. Formulario EASA 15d

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD (ARCQ)
[para acronaves no tripuladas (UA) que cumplan lo dispuesto en la parte ML.UAS]
Referencia del ARC: ... e
En virtud del Reglamento (UE) 20181139 del Parlamento Europeo y del Consejo,

[NOMBRE DE LA AUTORIDAD COMPETENTE]
certifica por el presente que:

O ha realizado una revision de la aeronavegabilidad, de conformidad con el anexo I (parte ML.UAS) del Reglamento
Delegado (UE) .../... de la Comisién [C(2024) 1569. OP: afiadir el nimero de adopcién], de la UA siguiente:

[o]

O la nueva UA siguiente:

Fabricantedela UA: ..., Designacion del fabricante de la UA: ...,
Matriculadela UA: ... Namero de seriedela UA: ...
(y esta aeronave) se considera aeronavegable en el momento de la revision.

Fecha de expedicion: ..........ccoooiiiiiiiiiii, Fecha de expiracion: ...........c..oooiiiiiiiiiiniiiinn..
Horas de vuelo de la UA en la fecha de la revision: ........ ...
Firmado: .....coovviiiiii N.° de autorizacion (si procede): ......ovvviiiiiiiiiiiii i

(O]
[NOMBRE DE LA ORGANIZACION APROBADA, DIRECCION y REFERENCIA DE LA APROBACION] (¥)
certifica por el presente que ha realizado una revisiéon de la aeronavegabilidad, de conformidad con el anexo I (parte

ML.UAS) del Reglamento Delegado (UE) ...[... de la Comisién [C(2024) 1569. OP: afiadir el niimero de adopcién], de la
UA siguiente:

Fabricantede la UA: ..., Designacion del fabricante de la UA: ...,
Matriculadela UA: ... Namero de seriedela UA: ...,
y esta aeronave se considera aeronavegable en el momento de la revision.

Fecha de expedicion: ..........ccooiiiiiiiiiiii, Fecha de expiracion: .............ooooiiiiiiiiiiiiiinn..
Horas de vuelo de la UA en la fecha de la revision: ..........ooiii i
Firmado: ........coiiiiiii N.° de autorizacidn (si procede): .......ooevveiiiiiiiiiiiiii

Primera prorroga: la UA cumple las condiciones del punto ML.UAS.901, letra c), del anexo I (parte ML.UAS) del Regla-
mento Delegado (UE) ...[... de la Comision [C(2024) 1569. OP: afiadir el ntimero de adopcion].

Fecha de expedicion: ..........ccoooiiiiiiiiii, Fecha de expiracion: ..........ccoviiviiiiinininiiiine.
Horas de vuelo de la UA en la fecha de expedicion: ............coiuiiiiiiii e
Firmado: ... N.2 de autorizacion: .............coviiiiiiiiiiiiiiiiiiia

Nombre de la organizacion aprobada: ........................... Referencia de la aprobacion: ...,

Segunda prérroga: la UA cumple las condiciones del punto ML.UAS.901, letra c), del anexo I (parte ML.UAS) del Regla-
mento Delegado (UE) 20241107 de la Comision

Fecha de expedicion: ............coooviiiiiiiiiiiiniiin, Fecha de expiracion: ...........covviviiiiinininiiiiin..
Horas de vuelo de la UA en la fecha de expedicion: ............couiiiiiiiii e
Firmado: ... N.2 de autorizacion: .............coviiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Nombre de la organizacion aprobada: ........................... Referencia de la aprobacion: ...............coocooiai.

Formulario EASA 15d, edicion 1.
(*)  El emisor del formulario puede adaptarlo a sus necesidades suprimiendo el nombre, la declaracion de certificacién, la referencia a
la aeronave en cuestion y los detalles de la emisién que no sean pertinentes para su uso.».
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96)  Elapéndice III se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice 111

Autorizacién de vuelo. Formulario EASA 20a

Logotipo de la autoridad competente

AUTORIZACION DE VUELO

(")

La presente autorizacion de vuelo se expide con
arreglo al Reglamento (UE) 2018/1139 y certifica
que la aeronave es capaz de efectuar un vuelo
seguro con el propdsitoy en las condiciones enume-
rados a continuacion, y es valida en todos los Esta-
dos miembros.

La presente autorizacion de vuelo también es valida
para vuelos con destino a Estados no miembros y
vuelos en el interior de estos, a condicion de que se
obtenga una aprobacién independiente de las auto-
ridades competentes de dichos Estados:

1. Nacionalidad y marcas de matricula:

2. Fabricante/tipo de aeronave:

[para aeronaves no tripuladas, insértese el modelo y
la designacién de la unidad de control y monitoriza-
cion]

3. Numero de serie:

4. La autorizacion de vuelo cubre: [propdsito de conformidad con el punto 21.A.701, letra a)]

5. Titular: [en caso de una autorizacion de vuelo expedida a efectos del punto 21.A.701, letra a), punto 15,

debe indicarse: “el propietario registrado”]

6. Condiciones/comentarios:

7. Periodo de validez:

8. Lugary fecha de expedicion:

9. Firma del representante de la autoridad compe-
tente:

Formulario EASA 20a, edicidn 2.

(*y Para uso del Estado de matricula.».»
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97)  Elapéndice IV se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice IV

Autorizacion de vuelo (expedida por organizaciones aprobadas). Formulario EASA 20b

El Estado miembro de la autoridad com-
petente que haya expedido la aproba-
cion de la organizacién en virtud de la
cual se expide la autorizacion de vuelo; o AUTORIZACION DE VUELO
“EASA’ cuando la aprobacién sea expe-
dida por la EASA.

Nombre y direccion de la organizacion que expide la | (%)
autorizacién de vuelo.

La presente autorizacion de vuelo se expide conarre- | 1. Nacionalidad y marcas de matricula:
glo al Reglamento (UE) 2018/1139 y certifica que la
aeronave es capaz de efectuar unvuelo seguro con el
propdsito y en las condiciones enumerados a conti-
nuacion, y es valida en todos los Estados miembros.
La presente autorizacion de vuelo también es valida
para vuelos con destino a Estados no miembros/ter-
ceros paises y vuelos en el interior de estos, a condi-
cion de que se obtenga una aprobacién indepen-
diente de las autoridades competentes de dichos
Estados.

2. Fabricante/tipo de aeronave: 3. Numero de serie:
[para aeronaves no tripuladas, insértese el modelo y
la designacioén de la unidad de control y monitoriza-
cion]

4. La autorizacion de vuelo cubre: [propdsito de conformidad con el punto 21.A.701, letra a)]

5. Titular: [organizacion que expide la autorizacién de vuelo]

6. Condiciones/comentarios:

7. Periodo de validez:

8. Lugary fecha de expedicion: 9. Firma autorizada:
Nombre:

Numero de referencia de la aprobacion:

Formulario EASA 20b, edicién 2.
(*) Para uso del titular de la aprobacion de la organizacion.».»
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98)  Elapéndice V se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice V

Certificado restringido de aeronavegabilidad. Formulario EASA 24

LOGOTIPO de la autoridad competente

CERTIFICADO RESTRINGIDO DE AERONAVEGABILIDAD

) [Estado miembro de matricula] ™
[AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO]

1. Nacionalidad y | 2. Fabricante y designacion del fabricante de la aeronave | 3. Numero de serie
marcas de ma- de la aeronave
tricula

4. Categorias

5. El presente certificado restringido de aeronavegabilidad se expide con arreglo al (**) [Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional de 7 de diciembre de 1944] y el [Reglamento (UE) 2018/1139 del
Parlamento Europeo y del Consejo] respecto a la aeronave anteriormente mencionada, que se
considera aeronavegable cuando se mantiene y se opera con arreglo a lo precedente y a las
limitaciones de operacién pertinentes.

Ademas de lo que precede, se aplican las siguientes restricciones:

(3 [La aeronave puede utilizarse en la navegacién internacional no obstante las restricciones
anteriormente mencionadas].

Observaciones: [para aeronaves no tripuladas, insértese el modelo y la designacién de la unidad de control
y monitorizacion]

Fecha de expedicion: Firma:

6. El presente certificado restringido de aeronavegabilidad es valido a menos que sea revocado por la
autoridad competente del Estado miembro de matricula.

Se adjuntara al presente certificado un certificado de revision de la aeronavegabilidad actualizado.

Formulario EASA 24, edicion 3
(*y Para uso del Estado de matricula.
(**) Tachese lo que no proceda.

El presente certificado restringido de aeronavegabilidad deberd llevarse a bordo durante todos los vuelos.».»
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99)  Elapéndice VI se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice VI

Certificado de aeronavegabilidad. Formulario EASA 25

LOGOTIPO de la autoridad competente

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

] [Estado miembro de matricula] W)
[AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO
MIEMBRO]
1. Nacionalidad y mar- | 2. Fabricante y designacion del fabricante de la | 3. Numerodeseriedela
cas de matricula aeronave aeronave

4. Categorias

5. El presente certificado de aeronavegabilidad se expide con arreglo al Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional de 7 de diciembre de 1944 y el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y
del Consejo respecto a la aeronave anteriormente mencionada, que se considera aeronavegable
cuando se mantiene y se opera con arreglo a lo precedente y a las limitaciones de operacion
pertinentes.

Limitaciones/Observaciones:

(7) [para aeronaves no tripuladas, insértese el modelo y la designacion de la unidad de control y
monitorizacion]

Fecha de expedicion: Firma:

6. El presente certificado de aeronavegabilidad es valido a menos que sea revocado por la autoridad
competente del Estado miembro de matricula.

Se adjuntard al presente certificado un certificado de revision de la aeronavegabilidad actualizado.

Formulario EASA 25, edicion 3
(*y Para uso del Estado de matricula.

El presente certificado de aeronavegabilidad debera llevarse a bordo durante todos los vuelos.».»
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100) El apéndice VIII se modifica como sigue:
a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Declaracién de conformidad de la aeronave/el sistema de aeronave no tripulada. Formulario EASA 52»;

b) el formulario «Declaracion de conformidad de la acronave» se sustituye por el texto siguiente:

«DECLARACION DE CONFORMIDAD DE LA AERONAVE/EL SISTEMA DE AERONAVE NO TRIPULADA

1. Estado defabricacion | 2. [ESTADO MIEMBRO] (*) Un Estado miembro de | 3. N.° de referencia
la Unién Europea (**) de la declaracion:

4. Organizacion

5. Tipo de aeronave 6. N.°de referencia del certificado de tipo:

8. N.°de identificacion de la organizacion de pro-

7. Matricula o marca de la aeronave e
duccion:

9. Datos del motor/la hélice/la unidad de control y monitorizacion (***)

10. Modificaciones y/o boletines de revisiones (***)

11. Directivas de aeronavegabilidad

12. Concesiones

13. Exenciones, dispensas o0 excepciones (***)

14. Observaciones

15. Certificado de aeronavegabilidad

16. Requisitos adicionales

17. Declaracién de conformidad
Por la presente se certifica que la aeronave/el sistema de aeronave no tripulada se ajusta plenamente
al diseno del certificado de tipo y a los elementos indicados en las casillas 9, 10, 11, 12y 13.
La aeronave esta en condiciones de operar con seguridad.
La aeronave ha sido probada en vuelo con resultado satisfactorio.

20. Fecha

18. Firmado 19. Nombre (dd.mm.aaaa)

21. Referencia de la aprobacion de la organizacion de produccién

Formulario EASA 52, edicion 4

(*) O “EASA’, sila Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea (EASA) es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o para la EASA.

(***) Tachese lo que no proceda».

¢) Las dnstrucciones para la cumplimentacién de la Declaracion de conformidad de la aeronave. Formulario EASA
52» se modifican como sigue:

i) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«nstrucciones para la utilizaciéon de la Declaracién de conformidad de la aeronave/el sistema de
aeronave no tripulada. Formulario EASA 52»;

ii) El punto 1 «<OBJETO Y AMBITO DE APLICACION> se sustituye por el texto siguiente:
«1.  OBJETOY AMBITO DE APLICACION

1.1. La utilizaciéon de la declaracién de conformidad de la aeronavefel sistema de aeronave no
tripulada emitida por una organizacién de produccién que produzca con arreglo a la parte 21,
seccion A, subparte F, se explica en el punto 21.A.130, asi como en los medios de cumplimiento
aceptables relacionados.
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iii)

vi)

vii)

1.2. lafinalidad de la declaracién de conformidad de la aeronave/el sistema de aeronave no tripulada
(formulario EASA 52) emitida con arreglo a la parte 21, seccién A, subparte G, es permitir al
titular de un certificado adecuado de aprobacién de la organizacién de produccion que ejerza la
facultad de obtener un certificado de aeronavegabilidad de una aeronave y, si se solicita, un
certificado de niveles de ruido, concedidos por la autoridad competente del Estado miembro de
matricula.»;

el punto 3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2. No podrd emitirse ninguna declaracion de conformidad para la autoridad competente del Estado
miembro de matricula a no ser que el disefio de la acronave/el sistema de aeronave no tripulada y
los productos en ellos instalados, asi como, en el caso de los sistemas de aeronaves no tripuladas,
la CMU, estén aprobados.»;

el punto 3.4 se sustituye por el texto siguiente:

«3.4. La presente declaracién de conformidad no estd destinada a incluir los elementos de equipo que
puedan tener que instalarse para dar cumplimiento a las normas operacionales aplicables. No
obstante, algunos de estos elementos podran incluirse en la casilla 10 o en el disefio de tipo
aprobado. Por tanto, se recuerda a los operadores que son responsables del cumplimiento de las
normas operacionales aplicables a las operaciones concretas que efectden.»;

la casilla 9 se sustituye por el texto siguiente:

«Casilla 9 Se especificardn el tipo de motor y los tipos de hélice de manera completa, segtin conste en el
certificado de tipo correspondiente y la hoja de datos conexa. También se indicard el nimero
de identificacién de la organizacién de produccion y su localizacion. En el caso de los
sistemas de aeronaves no tripuladas, se especificard el tipo de CMU de manera completa,
segun conste en el certificado de tipo pertinente, la hoja de datos asociada, y el nimero de
identificacion de la organizacion de produccién.»;

La casilla 11 se sustituye por el texto siguiente:

«Casilla 11 Se incluird una lista de todas las directivas de acronavegabilidad aplicables (o equivalentes) y
una declaracién de conformidad, junto con una descripcién del método aplicado para
asegurar la conformidad de la aeronave o el sistema de aeronave no tripulada en cuestion,
incluidos los productos y los componentes, aparatos y equipos instalados y, en el caso de los
sistemas de aeronaves no tripuladas, la CMU y las partes constitutivas de la CMU. Se indicard
asimismo cualquier plazo futuro impuesto para asegurar la conformidad.»;

la casilla 17 se sustituye por el texto siguiente:

«Casilla 17 La validez de la declaracién de conformidad estd supeditada a la cumplimentaciéon completa
de todas las casillas del formulario. El titular de la aprobacién de la organizacion de
produccién deberd guardar archivada una copia del informe del vuelo de prueba junto con
un registro de los defectos constatados y las rectificaciones efectuadas. El informe ird
firmado por el personal certificador apropiado y por un miembro de la tripulacion de vuelo,
por ejemplo el piloto de pruebas o el ingeniero de pruebas en vuelo, que lo declarardn
satisfactorio. Las pruebas en vuelo efectuadas serdn las definidas en el control del elemento
de gestion de la calidad del sistema de produccion, segtin lo dispuesto en el punto 21.A.139,
en particular en la letra d), punto 2, inciso vi), para garantizar que la acronave se ajusta a los
datos de disefio aplicables y estd en condiciones de operar con seguridad.

El titular del certificado de aprobacién de la organizacién de produccién deberd guardar
archivada una lista de los elementos aportados (o puestos a disposicién) para poder cumplir
los aspectos de esta declaracion relacionados con la seguridad del funcionamiento de la
aeronave.».
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101) En el apéndice X, el primer formulario (Formulario EASA 55a, edicién 3) se sustituye por el texto siguiente:

[ESTADO MIEMBRO] (*)
Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE PRODUCCION
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO].21G.XXXX (*)

De conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Regla-
mento (UE) n.c 748/2012 de la Comision actualmente en vigor, y con sujecion a las condiciones especifica-
das a continuacion, [la AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO] certifica que:

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
como organizacion de produccion de conformidad con la seccion A del anexo | (parte 21) del Reglamento
(UE) n.> 748/2012 de la Comisién, esta aprobada para producir los productos, componentes, equipos, uni-
dades de control y monitorizacidn y partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacion enumera-
dos en la lista de aprobacién adjunta y emitir certificados al respecto utilizando las referencias menciona-
das anteriormente.

CONDICIONES:

—_

La presente aprobacion se limita a lo especificado en las condiciones de aprobacion adjuntas.

2. La presente aprobacion esta supeditada al cumplimiento de los procedimientos especificados en la
memoria explicativa de la organizacion de produccion aprobada.

3. La presente aprobacién sera vdlida mientras la organizacion de produccion aprobada cumpla lo
dispuesto en el anexo | (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012 de la Comision.

4. La presente aprobaciéon es valida por un periodo indefinido, con sujecidon al cumplimiento de las

condiciones antes indicadas, a menos que se haya renunciado a ella o bien haya sido sustituida,

suspendida o revocada.

Fecha de la emisiOn Original: . ... .....oi i e e et e
Fecha de 1a presente reViSiON: ... ... . e e e e e
RV S 0N N0 e
Firmado: ... e e e
Por la autoridad competente: [IDENTIFICACION DE LA AUTORIDAD COMPETENTE] (**)

Formulario EASA 55a, edicion 4.
(*) O «EASA», sila Agencia de la Unidn Europea para la Seguridad Aérea (EASA) es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la Unién Europea.
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(102) El apéndice XI se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice XI

Documento de consentimiento de produccidn sin aprobacién de organizacién de produccion.
Formulario EASA 65

Documento de consentimiento mencionado en la subparte F del anexo I (parte 21)

[ESTADO MIEMBRO] (*)

Estado miembro de la Unién Europea (**) . . .

DOCUMENTO DE CONSENTIMIENTO DE PRODUCCION SIN APROBACION DE ORGANIZACION DE
PRODUCCION

[NOMBRE DEL SOLICITANTE]

[NOMBRE COMERCIAL (si difiere del nombre del solicitante)]
[DIRECCION POSTAL COMPLETA DEL SOLICITANTE]

Fecha (dia, mes, afio)

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (**) .21FE.XXXX

Muy sefiora mia/Muy sefior mio:

Tras la evaluacién de su sistema de inspeccion de la produccion se ha comprobado que cumple lo dispu-
esto en la seccién A, subpartes Ay F, del anexo | (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012 de la Comi-
sién.

Por lo tanto, con sujecion a las condiciones especificadas a continuacion, damos nuestro consentimiento
para que la demostracion de la conformidad de los productos, componentes, equipos, unidades de control
y monitorizacién y partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacién mencionados a continua-
cion pueda hacerse con arreglo a lo dispuesto en la seccion A, subparte F, del anexo | (parte 21) del Regla-
mento (UE) n.° 748/2012 de la Comision.

N.° de unidades N.° de componente N.° de serie

AERONAVE
COMPONENTES

Se aplicaran al presente documento de consentimiento las condiciones siguientes:

1) Sera valido mientras [nombre de la empresa] cumpla lo dispuesto en la seccién A, subpartes Ay F, del
anexo | (parte 21) del Reglamento (UE) n.c 748/2012 de la Comision.

2) Se requerira el cumplimiento de los procedimientos especificados en el manual de [nombre de la
empresa] referencia/fecha de emisiOn ... ... .

3) Sufechadevencimiento €S €l . ... i

4) La declaracién de conformidad emitida por [nombre de la empresa] con arreglo al punto 21.A.130 del
Reglamento (UE) n.> 748/2012 de la Comisidn sera validada por la autoridad emisora del presente
documento de consentimiento de conformidad con el procedimiento ...... del manual anteriormente
citado.

5) [Nombre de la empresa] notificara inmediatamente a la autoridad emisora del presente documento de
consentimiento cualquier cambio en el sistema de inspeccidn de la produccién que pueda afectar a la
inspeccion, la conformidad o la aeronavegabilidad de los productos, componentes, unidades de
control y monitorizacién y partes constitutivas de la unidad de control y monitorizacién enumerados en
la lista del presente documento de consentimiento.

Por la autoridad competente: [IDENTIFICACION DE LA AUTORIDAD COMPETENTE (*) (**) ]

Fechay firma

Formulario EASA 65, edicion 4.
(*) O “EASA’, sila Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea (EASA) es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la Unién Europea.».»
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ANEXO 11

El anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 se modifica como sigue:

1)  Enla PARTE 2 «Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C1», el punto 15 se sustituye por el
texto siguiente:

«15)  Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la bateria de la UA o de su CMU alcance un
nivel bajo, a fin de que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la
UA.».

2)  Enla PARTE 3 «Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C2», el punto 17 se sustituye por el
texto siguiente:

«17)  Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la baterfa de la UA o de su CMU alcance un
nivel bajo, a fin de que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la
UAw.

3)  Enla PARTE 4 (Requisitos para los sistemas de aeronaves no tripuladas de clase C3», el punto 13 se sustituye por el
texto siguiente:

«13)  Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la baterfa de la UA o de su CMU alcance un
nivel bajo, a fin de que el piloto a distancia tenga tiempo suficiente para hacer aterrizar de forma segura la
UAw.
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